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Miljgrapport af lokalplan Sluseholmens Stationsomrade og medfglgende kommuneplantillaeg

1 Indledning

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet forslag til lokalplan med tilhgrende kommuneplantillaeg for
byudvikling af Sluseholmens stationsomrade. Lokalplanen fastlaegger de naeermere rammer for anven-
delsen af naeromradet ved metrostationen Sluseholmen.

Planerne skal muligggre anlaeg af stationsforplads til metrostationen Sluseholmen, udgravning af ka-
naler og evt. tilslutning af stibroforbindelse fra sydsiden af Sjeellandsbroen. Bebyggelsen omkring me-
tropladsen skal endvidere udvikles med serviceerhverv, boliger og detailhandel.

Lokalplanen og kommuneplantillzegget er omfattet af krav om miljgvurdering efter miljgvurderings-
lovens § 8 /1/.

Miljgvurdering af lokalplanen og kommuneplantillzegget er gennemfgrt samtidig med udarbejdelsen
af planerne, saledes at resultaterne af vurderingen kan fa indflydelse pa planernes endelig udform-
ning. Dermed er miljgvurderingen medvirkende til at sikre, at miljghensyn integreres i lokalplanen og
kommuneplantillaegget.

Lokalplanen og kommuneplantilleegget er udarbejdet pa baggrund af et udviklingsprojekt omfat-
tende byudvikling af det 48.000 kvm store areal ved metrostationen Sluseholmen gennem byggeri pa
fem byggefelter langs Sydhavnsgade/Sjaellandsbroen og langs vejen Sluseholmen, en gget bygge-
hgjde pa op til 9 etager og 40 meter samt en a&ndring i omradets kanaler. Bygherre for projektet be-
star af Metroselskabet, MT Hgjgaard, Arbejdernes Landsbank, Danica Ejendomme og PFA Ejen-
domme.

Projektet kan ikke rummes under det eksisterende tilleeg 3 til Lokalplan 310, hvorfor Kgbenhavns
Kommune har udarbejdet et Forslag til lokalplan Sluseholmens Stationsomrade og medfgligende
kommuneplantillaeg, der ligger til grund for denne miljgrapport.

Forud for udarbejdelse af miljgrapporten er der i afgraensningsnotatet foretaget en afgransning af
miljgvurderingens omfang, hvor miljgrapportens overordnede indhold er fastlagt. Afgraensningen har
vaeret i hgring hos bergrte myndigheder i perioden 28. januar 2021 — 26. februar 2021.
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Miljgrapport af lokalplan Sluseholmens Stationsomrade og medfglgende kommuneplantillaeg

[ Lokalplanomrade

[ Kommuneplantillaeg rammer
0 100 200 m Detailhandelsrammer
|

Baggrundskort: Skeermkort, deempet (SFDE)

Figur 1-1: Afgraensning af lokalplanomrade og tilleg til kommuneplan.

Formalet med miljgvurderingen er at:

e Undersgge de mulige miljgpavirkninger inden byudvikling af Sluseholmens stationsomrade

¢ Inddrage offentligheden

e Beskrive, hvordan projektet tilpasses, sa vaesentlige miljgpavirkninger undgas, forebygges, redu-
ceres, eller hvordan der kompenseres for de vaesentlige miljgpavirkninger, der ikke kan undgas
(afvaergeforanstaltninger).
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Miljgrapport af lokalplan Sluseholmens Stationsomrade og medfglgende kommuneplantillaeg

2 Ikke-teknisk resumé

Miljgvurderingen i denne miljgrapport vedrgrer etablering af stationsforpladsen til Sluseholm Metro
med udgravning af kanaler samt etablering af bebyggelse til serviceerhverv, boliger og butikker.

Det er hensigten, at der skal ske udvikling af stationsforplads til Sluseholmen Metro, udgravning af
kanaler, landing af stibroforbindelse fra sydsiden af Sjallandsbroen samt blandet bebyggelse til bolig
og erhverv.

Kg@benhavns Kommune har udarbejdet forslag til lokalplan med tilhgrende kommuneplantillaeg for
udvikling af Sluseholmens stationsomrade.

Lokalplanen fastlaegger de neermere rammer for anvendelsen.

2.1 Alternativer

Miljgrapporten gennemfgres med udgangspunkt i ét hovedforslag uden alternativer. Der har ved ud-
arbejdelsen ikke vaeret konkrete alternativer. Der er blevet arbejdet med mindre justeringer, som
ikke kan vurderes som reelle alternativer vaesentlige for vurderingen.

2.2 Referencescenarie

Referencescenariet er den situation, hvor planerne ikke gennemfgres. Dette scenarie kaldes ogsa O-
alternativet. Planforhold sammenlignes med referencescenariet for at vurdere de fremtidige miljg-
forhold, hvis planerne ikke gennemfgres. Ved sammenligning med referencescenariet, sammenlignes
med den forventede fremskrivning af omradets aktuelle miljgforhold.

Referencescenariet er i denne miljgrapport saledes den aktuelle miljgstatus, hvor omradet udvikles
som beskrevet i den vedtagne lokalplan 310 med tillaeg 3. Det er i 2015 med supplerende tilladelse i
2017 vedtaget, at der skal bygges en metrolinje til Sydhavnen. Planen for den kommende metrosta-
tion kan ikke rummes indenfor lokalplan 310 med tilhgrende tillaeg. Derfor er det ikke muligt at lade
vaere med, at udarbejde en ny lokalplan. Referencescenariet er saledes udviklingen af lokalplan 310
med tilhgrende tilleeg og gennemfgrelse af metroen, selvom metroen i praksis ikke kan rummes i lo-
kalplan 310-3. Dog er der for nogle vurderinger taget udgangspunkt i den pavirkning, planerne giver,
uden hensyn til, at der kunne vaere vurderet alene i forhold til tilvaeksten i forhold til det i dag geel-
dende plangrundlag.

2.3 Vurdering af miljgpavirkning

| de kommende afsnit beskrives de miljgpavirkninger, som vedtagelse af plangrundlaget kan med-
fgre. Der tages udgangspunkt i, om miljgpavirkningen er vaesentlig eller ej.

2.3.1 Arkitektur

Byarkitektur spiller en rolle for menneskers trivsel, skaber rum for aktivitet og giver bydelen identitet.
Samtidig kan arkitekturens praktiske udformning have en vaesentlig indflydelse pa vind-, lys- og stgj-
forhold. Forhold som enkeltvis er vurderet de respektive fagkapitler.

Lokalplanrammerne skaber mulighed for videreudvikling af en bebyggelse, der tilpasses den bagved-
liggende kanal- og karrebebyggelse pa Sluseholmen, der ligeledes er aestetisk sammenfaldende med
den eksisterende byarkitektoniske planlaegning. Ligeledes vil den planlagte kanalstruktur med harde
kanter yderligere bidrage til at giver bydelen sin identitet som “kanalby i Sydhavnen”. Bebyggelsernes
karreer, skala, hgjder, vertikalitet og tyngde underbygges med etableringen af “holme” med
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Miljgrapport af lokalplan Sluseholmens Stationsomrade og medfglgende kommuneplantillaeg

facadelinje i kanalkant pa dele af Byggefelt P. Planen giver derudover mulighed for udvikling af en
helt ny form for byrumsdannelse centreret omkring Sluseholmens metroforplads, hvor placering ved
havnebassinet inddrages med traebrygge til ophold mod Fordgraven, og hvor der kun er adgang for
cykellister og gdende (med undtagelse af erhvervsngdvendig varekgrsel). Den nye bebyggelse er lagt
sadan, at afstanden til det eksisterende boligbyggeri er tilstraekkelig til, at der ikke er vaesentlige ind-
bliksgener.

Bebyggelsens udformning mod Sjzellandsbroen med forggede bygningshgjder centreret omkring me-
troen og vejkryds er med til at forteelle om, hvor de vigtigste knudepunkter og indkgrsler til den bag-
vedliggende by er. Samtidig er den med til at skabe et karakteristisk, urbant rum omkring indkgrslen
til Kebenhavn. Randbebyggelsen langs Sjeellandsbroen markerer vejens forlgb og skaermer det bag-
vedliggende omrade for vejstgj. Muligggrelse af bydelscenteret med butikker langs Sluseholmen,
som hermed understgttes som bydelens hovedgade, og butiksarealer omkring Sluseholmen metro-
station, vil blive et nyt knudepunkt i bydelen, hvor der gnskes publikumsorienterede funktioner.

Den ggede bebyggelsesprocent og fortszettelse af kanalstruktur med harde kanter vurderes at have
en positiv effekt pd omradets byarkitektoniske veerdi og bidrage til at skabe bydelens identitet som
kanalby med mulighed for ophold med knudepunkt omkring metroforpladsen og understgtter ind-
gangen til Kgbenhavn ad Sjaellandsbroen. Desuden understgtter udformningen sammenhangen i
omradet.

2.3.2 Dyre- og plantelivet

Tilstedeveerelsen af vilde dyr og planter i det bergrte omrade er meget begraenset, da omradet er be-
liggende i bymaessig bebyggelse og primaert bestar af befaestede arealer og dbne arealer med hyppigt
forstyrret jordbund. Der er sdledes kun ganske fa arter, der potentielt kan blive pavirket af planforsla-
gene.

Der er tidligere dokumenteret bevoksninger af marine planter, et bundfaunasamfund, der karakteri-
seres som et macomasamfund, i Fordgraven, hvor der er udfgrt opfyld til metrostationen. Bevoksnin-
gen domineres af vandaks og mindre eller ingen daekning af havgraes eller alegraes /14/. De planlagte
kanaler vil give et forgget vand- og bundareal, som forventes at blive koloniseret af vandplanter, i stil
med koloniseringen set i Sluseholmen Nord. Endvidere kan kanalbyggeriet potentielt medfgre en
bedre vandudskiftning i Teglveerkshavnen, hvilket igen vil forbedre levesteder for marine blomster-
planter og tilhgrende fauna. Vandkvaliteten er ikke yderligere vurderet.

Lokalplanen vurderes ikke at ville pavirke vandrefalkens eller vandfugles udbredelsesmuligheder i
omradet. Enkelte traeer langs Sjeellandsbroen faeldes. Stgrstedelen erstattes. Traeer vurderes for til-
stedevaerelse af flagermus, fgr de feeldes.

Omradet vil med naervaerende planlaegning opleves mere grgnt og vil muligggre tiltreekning af arter
kendt fra staerkt urbaniserede miljger.

Der forventes ikke at veere nogen egentlig negativ virkning pa dyre- og plantelivet inden for planom-
radet. Pavirkningerne anses som ubetydelige og vurderes ikke at fordre szerlige hensyn ved imple-
mentering af planen.

2.3.3 Natura 2000

Pa baggrund af udarbejdet vaesentlighedsvurdering vedlagt som bilag 2, vurderes det, at vedtagelse
af lokalplanen og tilhgrende kommuneplantillaeg ikke vil pavirke udpegningsgrundlaget for Natura
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2000-omradet N143 Vestamager og havet syd for, og at det derved er uden betydning for det sam-
lede Natura 2000-omrades integritet og bevaringsmalsatningen.

2.3.4 Vindforhold

Der er udarbejdet CFD-simuleringer af vindmiljpet, og det konkluderes heri, at der ved nordlige og
vestlige vindretninger samt vind fra syd kan opsta situationer, hvor man ved opgangen fra metrobyg-
geriet kan opleve pludselige vindstgd. Disse kan virke til gene, men vurderes ikke kritiske i forhold til
sikkerhed eller anvendelse af omradet. Vindmiljget ved den eksisterende, naerliggende bebyggelse
forventes ikke at blive forvaerret som fglge af naervaerende planlaegning.

Planerne afstedkommer en sadan virkning for vindforholdene, at der er tale om forbedrede forhold
ved de fleste forekommende vindretninger, idet der generelt sikres Iz i det indre byrum gennem be-
plantning.

De eksisterende traeer langs Sjaellandsbroen, der faeldes for at ggre plads til en buslomme, svarer til
det simulerede scenarium, hvor der etableres en stibro over Sjellandsbroen. Rydning af traeer langs
Sjeellandsbroen vurderes ikke at give anledning til ggede gener fra vind.

2.3.5 Skyggevirkning

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af lokalplanforslaget udarbejdet en raekke skyggediagrammer
for hovedforslaget og referencescenariet, hvorefter der pa den baggrund foretaget en vurdering af,
hvorvidt der opstar vaesentlige skyggegener for naerliggende bebyggelse ved de angivende tidspunk-
ter ved realisering af lokalplanen.

Bygningernes udformning ggr, at der ved langt de fleste scenarier ikke vil opleves ggede skyggepa-
virkninger i de omkringliggende bygninger. Enkelte boliger pa hjgrnet af Etta Camerons Vej/Slusehol-
men mod byggefelt P kan om eftermiddagen (kl. 16) ved jeevndggn (21. marts) og sommersolhverv
(21. juni) opleve skyggepavirkning. Den forggede bygningshgjde ved den sydlige del af byggefelt Z
betyder, at enkelte boliger pa Frederikskaj kan opleve punktvis skyggepavirkning samt skyggepavirk-
ning af udenomsarealer, der begraenser sig til eftermiddagen (kl. 16) ved marts-scenariet (21. marts).

Det er vurderingen, at skyggeforholdene er talelige, og at forholdene er adresseret hensigtsmaessigt.

Der vurderes ikke at vaere kumulative skyggeeffekter pa de nyopfgrte boliger helt taet pa lokalplan-
omradet med planlaegningen for byggeriet ved Molestien.

2.3.6 Trafik, trafiksikkerhed og trafikmgnstre

Ved fuld udbygning af lokalplanomradet vil der ske en forggelse af biltrafikken, og antallet af lette
trafikanter til og fra omradet vil stige markant. Forggelsen i biltrafikken forventes at medfgre en vae-
sentlig @ndring i trafikmgnsteret i omradet.

Udbygningen vil medfgre ca. 28.500 cyklister og gdende pr. dggn, som skal til/fra lokalplanomradet.
Stgrstedelen skal til den kommende metrostation, men den kommende dagligvareforretning og om-
radets erhvervsfunktioner genererer ogsa mange fodgeenger- og cykelture. Hertil kommer den lette
trafik, som ikke har serinde i omradet, men som blot skal gennem omradet. Det geelder bl.a. skoletra-
fik til den nye skole umiddelbart syd for omradet, Sluseholmen Skole. | alt forventes ca. 7.500 passe-
rende fodgaengere og cyklister. Et stort stinet i omradet og en eventuel ny stibro pa tveers af Sjael-
landsbroen ved Badehavnsgade skal sikre gode trafikale forhold for lette trafikanter.
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En stgrre del af trafikken til og fra Sluseholmen Skole forventes at skulle passere gennem lokalplan-
omradet. Mange vil i fremtiden komme til omradet fra Badehavnsgade ad ny stibro, men flere for-
ventes ogsa at tilgd omradet fra Sydhavnsgade/Sjallandsbroen og promenaden ved Frederikskaj og
den nye sti pa Kanalvej. | den forbindelse skal der sikres trygge krydsningspunkter pa Sluseholmen,
hvor skolebgrnene forventes at krydse vejen.

Nar lokalplanomradet er udbygget, vil biltrafikken til og fra omradet veere ca. 2.700 biler/d@gn, og
trafikmaengden pa Sluseholmen vil i alt vaere omkring 10-12.000 biler/dggn. Kebenhavns Kommune
forventer dog, at udbygningen af omraderne omkring Sluseholmen medfgrer, at trafikken pa Sluse-
holmen stiger yderligere, og i 2035 forudses en trafikmangde pa Sluseholmen mod krydset ved Sjeel-
landsbroen pa 22.000 biler/dggn. Trafikken fra lokalplanomradet vil sdledes udggre 12% af den frem-
tidige trafik pa Sluseholmen.

Den forventede trafikmaengde pa Sluseholmen er sa stor, at trafikken ikke vil kunne afvikles med den
nuvaerende udformning af vejnettet. Dette gaelder allerede ved en trafikbelastning pa 10.000 bi-
ler/dpgn pa Sluseholmen, hvilket kan forventes ved udbygningen af lokalplanomradet. Der vil opsta
lange kgdannelser og ventetider for at komme ud pa Sjallandsbroen og igennem krydset med Ved
Stigbordene. Trafiksimuleringen viser, at der i myldretiderne opstar trafikalt sammenbrud. Det vil for-
mentlig betyde, at trafikken vil fordele sig anderledes end forventet i simuleringen, fordi bilisterne vil
@ndre adfaerd, enten ved at skifte transportmiddel eller ved at myldretiden udvides. Flere biler kan
forventes at s@ge gennem Teglvaerksgade for at undga krydset ved Sjeellandsbroen.

Trafikstigningen, der opstar i forbindelse med udbygningen af lokalplanomradet, vil medfgre en vae-
sentlig pavirkning pa miljget, da trafikafviklingen i krydset ved Sjeellandsbroen pavirkes i vaesentlig
grad, safremt det ikke udbygges i henhold til planlagte udbygningsaftale. Krydset er presset allerede i
dag med den nuvaerende trafikbelastning. Belastningen vil stige i takt med trafikforggelsen.

Forholdene for kollektiv trafik forbedres markant i forbindelse med abningen af den nye metrosta-
tion. De gode forhold for lette trafikanter og den lette adgang til metrostationen, danner et godt
grundlag for pa laengere sigt at skabe en overflytning vaek fra biltrafikken.

Til lokalplanforslaget og kommuneplantillegget foreligger et udkast til frivillig udbygningsaftale med
grundejer. Udbygningsaftalen omfatter, at Sluseholmen ved krydset med Sjaellandsbroen ombygges /
udvides med ekstra svingbane samt mulighed for en helle pa midten. Udbygningsaftalen er en forud-
saetning for afveerge og de veesentlige negative pavirkninger, projektet medfgrer. Endvidere er etab-
leringen af en sikker skolevej gennem byggefelt P en forudsatning for at afveerge uegnede faerdsels-
ruter for elever til og fra den kommende skole fra den nordvestlige del af skoledistriktet og den kom-
mende udbygning af omradet omkring Molestien/Badhavnsgade. Det anbefales endvidere, at der
etableres en reel venstresvingsbane pa Sluseholmen til den nye servicevej og, at venstresvingsbanen
pa Sjaellandsbroen udvides sa meget som muligt. Desuden anbefales det, at der etableres en stibro
pa tveers af Sjeellandsbroen ved Badehavnsgade. Stibroen sikrer den stgrste trafikale are gennem om-
radet for lette trafikanter og giver direkte adgang til metrostationen. Derfor er stibroen pa tveers af
Sjeellandsbroen seerlig vigtig for omradet. Det understreges dog, at stibroen endnu ikke er finansie-
ret.

2.3.7 Trafikstgj

Der er foretaget beregninger af vejtrafikkens stgjpavirkning i lokalplanomradet. Beregningerne viser,
at for bebyggelsens facader mod Sjeellandsbroen og Sluseholmen overskrides greensevaerdien pa 58
dB for vejstgj, hvis bebyggelsen anvendes til beboelse og institutioner. Al bebyggelse ud mod
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Sjeellandsbroen har stgjbelastninger pa over 68 dB og op til 74 dB. For facaderne ud mod Slusehol-
men beregnes stgjniveauer pa 65-71 dB. De mest belastede facader pa Sluseholmen findes i de nedre
etager pa straekningen taettest pa Sjellandsbroen. Her er stgjniveauet 71 dB. De mindst stgjbela-
stede boliger pa Sluseholmen (65 dB) er pa gverste etage langt fra Sjaellandsbroen

For alle facader, der overskrider graensevaerdien pa 58 dB, skal der etableres vinduer og opluk (fx rus-
servinduer), som kan sikre tilfredsstillende lydforhold indendgrs. Desuden anbefales det, at bebyg-
gelse, hvor trafikstgjen overstiger 68 dB overvejende, indrettes til erhvervsformal.

Arealerne mellem bygningerne kan anvendes som opholdsarealer, da graenseveerdien her er over-
holdt, da randbebyggelsen mod de store veje virker som stgjafskeermning.

2.3.8 Ekstern stgj fra virksomheder

Stgjberegninger af ekstern stgj fra virksomheder viser, at det kun er Kgbenhavns Skyttecenter (KSC)
der resulterer i ekstern stgjpavirkning over graensevaerdierne for lokalplanomradet. Denne st@jpa-
virkning kan afvaerges ved etablering af stgjskarme pa de aktuelle skydebaner pa KSC.

2.3.9 Sundhed og tryghed og svage grupper

Den planlagte byudvikling af omradet, herunder ogsa etableringen af den kommende skole i Sluse-
holmen, vil medfgre flere blgde trafikanter i omradet. Endvidere giver planen mulighed for etablering
af botilbud for borgere, der kan have saerlige faerdselsbehov. Disse faerdselsbehov er pd nuvaerende
tidspunkt ikke kendt. Den stgrste trafikale are gennem omradet for blgde trafikanter forventes at
vaere forbindelsen mellem Badehavnsgade, forbi metroen via Kanalvej og ad Sluseholmen. Det med-
ferer trafikmaengder pa ca. 3.600 cykler/dggn og 5.200 fodgaengere/dggn pa Kanalvej. Kanalvej vil
vaere bilfri med udtagelse af beredskabskgretgjer, og der anlaegges en 4 meter bred dobbeltrettet
cykelsti. Endvidere planlaegges en sikker skolevej, der leder skoleelever ad Kanalvej gennem byggefelt
P1 til skolen pa Ved Stigbordene.

Da der ikke er fastlagt en plan for gennemfgrelsen af stibroforbindelsen over Sjeellandsbroen, kan der
ikke vurderes yderligere pa tryghed og sikkerhed ved krydsning af Sjaellandsbroen. Der vil bade i refe-
rencescenariet og ved hovedforslaget vaere et behov for at lette muligheden for at krydse Sjaellands-
broen for blgde trafikanter. Det fremhaeves, at lokalplanomradet i seerlig grad er indrettet med prio-
ritering af interne, brede stiforbindelser med begraenset biltrafik. Dette giver gode, trygge, interne
forbindelser for blgde trafikanter. Der anlaegges adgang til handicapparkeringspladser ved de enkelte
parkeringsanlaeg, samt store handicappladser pa terrzen.

2.3.10 Risiko for oversvgmmelse

| planlaegningen er indarbejdet bestemmelser, der bidrager til at sikre bygninger og anlaeg mod
stormflod og skybrud, saledes at der ved en 100-arshandelse maksimalt vil std 10 cm vand pa terraen
ved skel mellem privat og offentlig matrikel. Overfladevand udledes i forbindelse med skybrud di-
rekte til havnen via kommende skybrudsvej i Sjeellandsbroen. Lokalplanomradet sikres mod storm-
flod pa indtil 2,2 m. Omradet sikres yderligere gennem at etablere et beredskab i form af vandtzette
skotter m.v., der kan opsaettes ved varsling, samt anden indretning af bygningerne, der sikrer mod
vandskader.

Samlet vurderes det, at centrale samfundsvaerdier og bebyggelse i lokalplanomradet ikke veesentligt
pavirkes i forbindelse med en stormflod og skybrud. Der udfg@res allerede overvagning af vandkvalite-

ten i Kgbenhavns havn. Overvagningen bgr fortsaettes saledes, at
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vandkvaliteten/badevandskvaliteten ved udledning af skybrudsvand til havnen monitoreres, og der
informeres om, hvornar det er usikkert at bade i havnen.

www.moe.dk Side 11 af 81



Miljgrapport af lokalplan Sluseholmens Stationsomrade og medfglgende kommuneplantillaeg

3 Proces og metode

| dette kapitel beskrives miljgvurderingsprocessen, rapportens indhold og den metode, rapporten er
udarbejdet efter.

3.1 Laesevejledning

Kapitel 1-3 indeholder de indledende beskrivelser om baggrunden for miljgrapporten, herunder et
ikke-teknisk resumé i kapitel 2, der skaber overblik over miljgrapportens indhold og kan laeses uden
teknisk indsigt.

Kapitel 4 beskriver de planer, der gaelder for omradet Teglvaerkshavnen, og som skal inddrages, nar
udviklingen af omradet planlaegges, samt relevante planer for de tilgreensende omrader.

Kapitel 5 er en beskrivelse af forslaget til lokalplan samt en beskrivelse af referencescenariet, der er
en beskrivelse af omradets udvikling, som beskrevet i den nuvaerende lokalplan 310, tilleeg 3 samt
plan for metrostationen Sluseholmen.

Kapitlerne 6 til 15 er en reekke fagkapitler, der hver iseer behandler vaesentlige miljgfaktorer, der er
fremkommet ved afgraensningsnotatet udarbejdet af Kebenhavns Kommune den 28.01.2021 og revi-
deret den 02.03.2021.

Hvert fagkapitel indeholder en beskrivelse af planforslagenes forventede virkninger for den udpe-
gede miljgfaktor. Alle fagkapitler har stort set samme opbygning og indeholder som udgangspunkt en
vurdering opbygget ved fglgende afsnit:

e Sammenfatning

e Forudsaetning og metode

e Eksisterende forhold

e Referencescenarie

e  Miljgpavirkninger i driftsfasen
e Kumulative effekter

e Afvaergeforanstaltninger

e Overvagning

Kapitel 16 er en opsamling og konklusion pa miljgrapporten, og kapitel O er en oversigt over eventu-
elle mangler ved vurderingsgrundlaget. Kapitel 18 indeholder en oversigt over de referencer, der ind-
gar i rapporten.

3.2 Proces

Planer, der fastlaegger rammerne for bygge- og anlaegsprojekter, der ma antages at kunne pavirke
miljpet veesentligt, kan kun realiseres med baggrund i en sakaldt miljgrapport. Reglerne fremgar af
miljgvurderingsloven, Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af kon-
krete projekter (VWM), LBK nr. 1976 af 27/10/2021 /1/.

Kgbenhavns Kommune har afgjort, at udviklingen af Sluseholmens stationsomrade er omfattet af lov-
bekendtggrelsens bilag 2, punkt 10b: Anlaegsarbejder i byzone, herunder opfgrelse af butikscentre og
parkeringspladser samt punkt 10f: Anlaeg af vandveje, som ikke er omfattet af bilag 1, kanalbygning
og regulering af vandlgb.
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Lokalplanen er derfor den 28.01.2021 screenet i henhold til miljgvurderingsloven ved anvendelse af
de relevante kriterier, der er indeholdt i lovens bilag 3.

e Forventes planforslagene at kunne pavirke internationale naturbeskyttelsesomrader? (88 stk. 1,
nr.2)
e Fastlaegger planforslaget rammerne for fremtidige anlaegstilladelser til projekter, som er omfat-
tet af bilag 1 og 2? (88, stk. 1 nr. 1)
- Hvis ja, er der alene tale om mindre andringer ift. geeldende planlagning for omradet. Eller
fastlaegger planforslagene kun anvendelse af mindre omrader pa lokalt plan? (88, stk. 2 nr.
1)?

Da der pa baggrund af screeningen ikke kan afvises, at planforslagene fastleegger rammer for projek-
ter, der kan have en vaesentlig miljgpavirkning, er der truffet beslutning om, at der skal udarbejdes
en miljgrapport. Der er den 28.01.2021 foretaget scoping vedrgrende lokalplanen og kommuneplan-
tillegget for at afgreense de emner, hvor der vurderes at kunne vaere en vaesentlig miljgpavirkning,
som da skal behandles i miljgrapporten. Scopingen er revideret den 02.03.2021.

Scoopingen har efterfglgende veeret i hgring hos bergrte myndigheder, jf. §32 stk. 3 nr. 2, hvorefter
Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et endeligt afgreensningsnotet indeholdende en afggrelse om:
"Der skal udarbejdes en miljgrapport, da flere elementer i planen muligvis vil pavirke miljget veesent-
ligt, herunder skal det undersgges, om der er en risiko for at udgravning af kanalerne vil pavirke Na-
tura 2000-omradet syd for Sjellandsbroen”.

I afgraensningsnotatet er miljgrapportens overordnede emner sdledes fastlagt.
Miljgrapporten er offentliggjort sammen med lokalplanforslaget og forslaget til kommuneplantilleg.

Det videre forlgb herefter er:

Pa baggrund af planforslagene, miljgrapporten og de indkomne hgringssvar fra den offentlige hgring
fremlaegges de endelige planforslag til vedtagelse i Borgerrepraesentationen.

Ikrafttreedelse af lokalplanen sker ved offentligggrelse af den endelige plan. Samtidig offentligggres
en sammenfattende redeggrelse, som beskriver, hvordan miljgvurderingen og indkomne hgringssvar
er taget i betragtning.

Evt. planlagt overvagning af miljgmaessige konsekvenser af planen gennemfgres pa baggrund af ved-
tagelse i Borgerrepraesentationen.

33 Miljgvurderingens indhold og metode

Miljgvurderingen af forslaget til lokalplan og medfglgende kommuneplantillaeg beskriver de miljg-
maessige konsekvenser, nar planerne er fuldt implementeret. Vurderingen er foretaget pa det detal-
jeringsniveau, som bestemmelserne i planforslagene muligggr. Det betyder f.eks., at miljgforhold for
anlaegsarbejderne, hvor anlaegsteknikker og placering af byggeplads m.v. ikke er fastlagt, foretages
pa et mere overordnet niveau.

Forud for miljgvurderingen er der i afgransningsnotatet (bilag 1) foretaget en fastleeggelse af, hvilke
miljgfaktorer der er relevante for naervaerende planforslag. Det er pa det grundlag fundet relevant at
vurdere planen med hensyn til fglgende emner:

e Byarkitektoniske veerdi
e Dyre- og plantelivet
e Natura 2000-omradet Vestamager og havet syd for
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e Vindforhold

e Skyggevirkninger

e Trafik, trafiksikkerhed og trafikmgnstre
e Trafikstgj

e  Ekstern stgj

e Sundhed og tryghed og svage grupper
e Risiko for oversvgmmelse

For hvert emne er den eksisterende viden om de aktuelle forhold beskrevet, og hvor det er rele-
vant, er der beskrevet gaeldende planer, som fastseetter de fremtidige rammer for det pagaeldende
emne. Herefter er foretaget en vurdering af, hvordan de aktuelle eller planlagte forhold potentielt
kan blive pavirket af planernes gennemfgrelse. De potentielle pavirkninger er kategoriseret efter
fglgende skala:

e Positiv virkning: Planerne afstedkommer en sddan virkning for det pagaeldende miljgemne,
at der er tale om forbedrede forhold for dennes tilstand.

e Ubetydeligt negativ eller neutral/ingen virkning: Der forventes ikke at vaere nogen virk-
ning pa miljget. Pavirkningerne anses som s& sma, at der ikke skal tages hgjde for disse ved
implementering af planerne.

¢ Mindre negativ virkning: Virkningen vil kunne erkendes, men i en grad hvor det er usand-
synligt, at afveergende eller kompenserende foranstaltninger er ngdvendige.

e Moderat negativ virkning: Virkningen vil veere maerkbar i en grad, hvor afvaergende eller
kompenserende foranstaltninger bgr overvejes.

« Vaesentlig negativ virkning: Virkningen anses for sa alvorlig, at man bgr overveje at sendre
planerne eller sikre, at der gennemfgres afvaergende foranstaltninger for at mindske virknin-
gen.

Der knytter sig specifikke metoder til vurderingen af konsekvenser for de enkelte emner eller miljg-
faktorer. Disse er beskrevet i de enkelte afsnit for de specifikke emner i kapitlerne 6-15.

Som baggrund for miljgrapporten er der udarbejdet en reekke fagnotater, som indgar helt eller del-
vist i denne rapport. De anvendte rapporter fremgar af kapitel 18, Referencer.
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4 Planforhold i projektomradet

4.1 Sammenfatning

Dette kapitel indeholder en kort beskrivelse af de planer, der gaelder for det omrade, som er inde-
holdt i lokalplanforslaget og medfglgende kommuneplantillzeg.

Kapitlet er opbygget, sa det starter med de mest overordnede planer, hvorefter der zoomes ind pa
mere lokale planer. Kapitlet er saledes opbygget som en tragt, hvor man starter pa regionalt niveau,
derefter kommunalt niveau og til sidst pa lokalt niveau.

4.2 Landsplan

Omradet er omfattet af Fingerplan 2019 Landsplandirektiv for hovedstadsomrddets planlaegning fra
marts 2019 /5/. Fingerplanen har til formal at sikre, at kommuneplanlaegning i hovedstadsomradet
sker pa grundlag af en vurdering af udviklingen af hovedstadsomradet som helhed.

Udvikling, byomdannelse og lokalisering af byfunktioner skal ske inden for den eksisterende byzone
og med hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening. Det er saledes i Fin-
gerplanen, at de overordnede rammer og retningslinjer for kommunens planlagning fastleegges.

Projektomradet er omfattet af det indre storbyomrade (Fingerbyens handflade) og er derfor under-
lagt retningslinjer, som angives af planens § 6 om kommuneplanlaegningen i det indre storbyomrade.
Det betyder bl.a., at der stilles krav til kommuneplanlaegningen i forhold til placering af byfunktioner,
stationsnaerhed, placering af virksomheder med szerlige beliggenhedskrav mv.

Kommuneplanlaegningen i det indre storbyomrade skal som udgangspunkt forega i den eksisterende
byzone og med hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive trafik. Lokalplanomradet
ligger i eksisterende byzone og rummer metrostation og opfylder saledes begge krav.

Afgraensningen af det stationsnaere omrade kan raekke ud over det stationsnaere kerneomrade og
kan ske med udgangspunkt i et principielt 1.000 meter cirkelslag.

Fingerplanen fastleegger, at stationsnaere omrader, som metropladsen, skal udnyttes med bebyggel-
sesprocenter, der modsvarer den centrale beliggenhed og gode tilgaengelighed. | Kgbenhavns Kom-
mune prioriteres, at der i de stationsnaere omrader sker en udvikling med en hgjere bebyggelsestaet-
hed end ved nybyggeri i den gvrige by.

4.3 Zonestatus

Lokalplanen ligger i et omrade omfattet af bade byzone og af kystnaerhedszone.

Hovedformalet med zoneinddelingen er at forhindre spredt og ikke planlagt bebyggelse og anlaeg i
det abne land samt sikre, at egentlig byudvikling sker, hvor der er dbnet mulighed for det gennem

kommune- og lokalplanlaegningen. Planlovens bestemmelser om zoneinddeling fremgar af lovens

kap. 7 § 34 [LBK nr. 1157 af 01/07/2020].

Planlovens § 5b fastsaetter generelle bestemmelser for planlaagningen for kystnaerhedszonen. Kyst-
nzerhedszonen er fastlagt i planloven og daekker som udgangspunkt kyststraekningen fra strandkan-
ten og ca. 3 kmind i landet, dog med lokale variationer. Zonen geelder ikke i byzone som Teglveaerks-
havnen og Sluseholmen.
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Omradet ligger i den kystnaere del af byzonen, og der skal derfor i lokalplanen redeggres for den visu-
elle pavirkning af det planlagte i forhold til byggehgjde og volumen samt infrastrukturmaessigt i for-
hold til offentlighedens adgang til kysten.

4.4 Kommuneplan 2019

Omradet er omfattet af Kebenhavns Kommuneplan 2019 Verdensby med ansvar /4/. Kommunepla-
nen er vedtaget af Borgerreprasentationen den 27. februar 2020.

Kommuneplanen indeholder de overordnede visioner for byudviklingen i Kgbenhavn.

| Kommuneplan 2019 er omradet udlagt til boliger og serviceerhverv. Den maksimale bebyggelses-
procent er 185 % beregnet for C3*-rammerne under et. Omradet indgar i byomdannelsesomradet
Sydhavn. C-rammernes omrade er omfattet af reekkefglgebestemmelser og en del af byudviklingsom-
radet Sydhavn. Den eksisterende V*-ramme er udlagt til husbade. Den eksisterende centerstruktur
for detailhandel i omradet bestar af bydelscenter Teglholmen med et maksimalt butiksareal pa 5.000
m?, lokalcenter Sluseholmen med et maksimalt butiksareal pa 3.000 m? og center for butikker til sar-
ligt pladskraevende varer Sydhavnsgade med et maksimalt butiksareal pa 10.000 m?2.

4.4.1 Kgbenhavns Kommuneplanstrategi 2018

Kommuneplanen skal ses i sammenhang med Kgbenhavns Kommuneplanstrategi fra 2018 /6/.

Kgbenhavns Kommuneplanstrategi er en samlet vision for udviklingen af byen frem til 2031. Kommu-
neplanstrategien er bygget op med et afsnit om byens udvikling fordelt pa fem temaer.

e Ensocial og mangfoldig by

e Engrgn, sund og baeredygtig by

e En kulturel storby med kant

e En by ivaekst med talenter og arbejdspladser
e Eninternational byregion

4.4.2 @vrige kommunale planer

Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023

Kgbenhavns Kommune er i fglge EU’s stgjdirektiv forpligtet til at gennemfgre en stgjkortlaegning og udarbejde
en stgjhandlingsplan (jf. EU’s stgjdirektiv 2002/49/EF). Handlingsplanen er vedtaget 2018 og saetter rammen

for, hvordan der i den kommende planperiode vil blive arbejdet med at reducere stgj fra vejtrafikken i Kgben-
havn. Planen omfatter en raekke punkter, der skal sikre boliger mod stgj fra vejtrafik /11/.

Kgbenhavns Cykelstrategi

Kgbenhavns Kommune vedligeholder strategien for en fortsat udbygning af infrastrukturen ved pub-
liceringer for givne perioder. Seneste publikation er ”Fra god til verdens bedste. Kgbenhavns Cykel-
strategi 2011-2025", der redeggr for aktuelle forhold for cyklister og opregner tiltag, der vil sikre en
fortsat fremgang for udbredelsen af cyklismen /12/.

Bynatur i Kebenhavn

Bynatur er saerskilt adresseret i “Bynatur i Kgbenhavn. Strategi 2015-2025", hvor dens elementer
praesenteres og malsaettes. Saledes opregnes malsatninger for biodiversitet, regnvandshandtering,
grenne omrader mv. i indbyrdes sammenhang. Om byudviklingen hedder det, “at der stilles krav til
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bade kvalitet og omfang af bynatur i lokalplanlaegningen, samt at der sikres mulighed for anlaeg af
kommunale grgnne omrader i byudviklingsomraderne.” /13/

Kg@benhavns Klimatilpasningsplan

Med Kgbenhavn Kommunes Klimatilpasningsplan fra 2012, KBH 2025 Klimaplanen, skal byen vaere
forberedt pa fremtidige klimaudfordringer. Planen indeholder en oversigt over de udfordringer, byen
star overfor samt anviser lgsninger pa baggrund af den eksisterende viden /7/.

Kgbenhavns Kommune har besluttet, at byen skal skybrudssikres, sa der ved en 100-arshandelse
maksimalt ma sta 10 cm vand i skel mellem privat og offentlig matrikel. Dette skal ggres ved at for-
sinke vandet i oplandet samt anlaegge skybrudstunneller og -veje. Samtidig er det med Klimatilpas-
ningsplanen besluttet, at HOFOR skal ¢ge kloakkens kapacitet, sa den fremover kan handtere en
hverdagsregn op til en 10-arshaendelse, der er fastsat som serviceniveau /7/.

KBH 2025 Klimaplanen

Kgbenhavn har en malsaetning om at veere verdens fgrste CO,-neutrale hovedstad i 2025. Dette skal
bl.a. opnas via flere vindmgller, el- og biogasdrevne busser, flere kgsbenhavnerne, der cykler, og ener-
girenovering af bygninger /9/.

Ke@benhavns Kommunes Skybrudsplan 2012

Kgbenhavn skal sikre sig imod store skybrud, og Skybrudsplanen skal sikre det politiske beslutnings-
grundlag, sa alle beslutninger kan tages pa et fagligt velunderbygget grundlag. Planen tager udgangs-
punkt i Kebenhavns Klimatilpasningsplan. Malet for Skybrudsplanen er ogsa her, at Kgbenhavns Kom-
mune skal kunne handtere en 100-arshaendelse i 2033, nar implementering af skybrudsprojekterne
er faerdig. Planen blev vedtaget af Borgerrepraesentationen den 13. december 2012 /8/.

Ke@benhavns Kommunes Spildevandsplan 2018

Handteringen af spildevand spiller en central rolle for Kgbenhavns vandmiljg, byudvikling, rekreative
aktiviteter og klimatilpasning. Spildevandsplan 2018 har til formal at sikre, at malsaetningerne fra Sta-
tens Vandomradeplaner opfyldes, og at Kgbenhavns Kommune i samarbejde med HOFOR sikrer ser-
viceniveauet for kloakken samt, at skybrudssikring af byen fastholdes. Dette skal implementeres ved
at indfgre separatkloakering som metode til handtering af regnvandet og ved at sikre plangrundlag
for udbygning af Renseanlaeg Damhusaen og Renseanlaeg Lynetten.

Feelleskloakkernes tilstand er grundleeggende god. De mangler dog kapacitet for at kunne handtere
de stigende mangder regn- og spildevand. Med Spildevandsplan 2018 indfgres separatkloakering
som metode til at handtere regnvandet uden om feelleskloakken og renseanlaeg for derved at skabe
mere kapacitet i det eksisterende spildevandssystem og undga oversvgmmelser i byen samt udvidel-
ser af rgr og ledninger /10/.

4.5 Lokalplan 310

Naervaerende lokalplan omfatter et omrade, som pa nuvaerende tidspunkt daekker en del af geel-
dende Lokalplan 310 med tilleg 3.

Lokalplan nr. 310 tager udgangspunkt i Kommuneplan 2001 og udggr den planmaessige ramme for
omdannelse af det eksisterende industri- og havneomrade omkring "Teglvaerkshavnen” til et attrak-
tivt integreret byomrade, der udnytter beliggenheden ved havnen. Pa den baggrund er der udarbej-
det skitser til en helhedsplan af den hollandske tegnestue Soeters Van Eldonk Ponec Architecten.
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Idéen bag helhedsplanen er at udbygge den eksisterende kanalby med boliger, serviceerhverv og in-
dustri.

4.5.1 Lokalplan nr. 310 med tillaeg 3

Borgerreprasentationen har den 29. januar 2009 vedtaget tilleeg nr. 3 til lokalplan nr. 310 "Tegl-
vaerkshavnen" med tilhgrende tilleeg til Kommuneplan 2005. Lokalplanen er bekendtgjort den 4.
marts 2009. Lokalplanomradet ligger i bydelen Kongens Enghave.

Tillaeg nr. 3 fastlaegger et blandet bolig- og erhvervsomrade med servicefunktioner og med fokus pa
byrummene og mulighederne i og omkring vandfladerne og muligggr en stgrre taethed og en mere
integreret anvendelse af arealerne langs Centrumforbindelsen end forudsat i lokalplan nr. 310.

Lokalplanen foreskriver en maksimal byggehgjde pa 26-31 meter, men der er et maksimum for omra-
det pa 33 meter. Bebyggelsesprocenter ma ikke overskride 150 %.

A

Frederiksholm

Lokalplanforslag

0 250 500 m Eksisterende lokalplaner indenfor planomride
[ — [ Lokalplan nr. 310

[ Tillzeq 3 til Lokalplan ar. 310

Figur 4-1 Lokalplan 310 med tillzeg 3 til lokalplan 310 samt omrade med naervaerende forslag til lokalplan
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4.6 Servitutter

| Tabel 4-1 fremgar en liste med samtlige servitutter fra lokalplanomradet samt servitutter, der
skal/bgr aflyses.

Tabel 4-1 Liste over servitutter indenfor lokalplanomradet.

06.12.1958- 161a, Dok om for- Servitutten drejer sig om aflgbs- Kgbenhavns X
7060-01 161d synings-/af- ledninger fra naboejendommen Kommune
Igbslednin- matr.nr. 377. Der er intet kortbi-
ger mv, Resp lag, sa de eventuelle ledninger
1an i off mid- kan ikke stedfaestes. Servituttens
ler relevans kan evt. undersgges ved
henvendelse til Kebenhavns Kom-
mune/HOFOR.
Med henvisning til de store zn-
dringer i omradet de sidste ar
tvivler jeg meget pa servituttens
relevans. | givet fald bgr den sg-
ges aflyst ved henvendelse til Kg-
benhavns Kommune.
16.12.1958- 161a, Dok om Servitutten drejer sig om vandled- | Kgbenhavns X
7455-01 161d, vandforsy- ninger til naboejendommen Kommune
377a, ning mv, matr.nr. 377. Der er intet kortbi-
377d Resp lan i off lag, sa de eventuelle ledninger
midler kan ikke stedfaestes. Servituttens
relevans kan evt. undersgges ved
henvendelse til Kebenhavns Kom-
mune/HOFOR.
Med henvisning til de store zn-
dringer i omradet de sidste ar
tvivler jeg meget pa servituttens
relevans. | givet fald bgr den sg-
ges aflyst ved henvendelse til Kg-
benhavns Kommune.
23.05.1959- 463, 161a, Dok om byg- Servitutten drejer sig om betin- Kgbenhavns X
1402-01 161d, getilladelse gelser om hegning og en varme- Kommune
377a og vilkar her- kanal i forbindelse med byggetil-
for mv ladelser fra 1957-58 vedrgrende
en lagerbygning, en kontorbyg-
ning og en udstillingsbygning. Kan
ikke stedfaestes naermere.
Servitutten er foraeldet og begr sg-
ges aflyst ved henvendelse til Kg-
benhavns Kommune.
28.09.1999- 161a Dok om vej- Servitutten drejer sig om vejud- Kgbenhavns x (er fejlagtigt tinglyst pa
125931-01 udleg mv laeg ved indkgrslen fra Sydhavns- Kommune 161a, sa den skal aflyses
Pataleret: gade til Frederikskaj pa matr.nr. fra denne eejendom)
Bygge- og 466 og vej mod nord. Vedrgrer
Teknikfor- ikke matr.nr. 161 og bgr derfor
valtningen aflyses pa matr.nr. 161 ved hen-
vendelse til Kgbenhavns Kom-
mune
12-11-1999- 161a Dok om ek- Servitutten er en forelgbig ek- Kommissa- X
147899-01 spropriation spropriationsfortegnelse i forbin- rius ved Sta-
f.s.v.a. 1953 delse med anlaeg af tunnelbanen. tens Ekspro-
m2 Da anlaegget og den tilhgrende priationer pa
matrikuleere ordning for lengster | @erne.
udfgrt, bgr servitutten aflyses ved
henvendelse til Kommissarius ved
Statens Ekspropriationer pa
Perne.
12.04.2000- 161a, Lokalplan nr. Lokalplanen fortraenges indenfor Kgbenhavns
39395-01 377a, 310 omradet af den nye lokalplan Kommune
377d, 447,
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463, 466,
467, 469

13.11.2014-
1005826692

161a,
161d

Jordforure-
ning

Servitutten omfatter en lang
raekke vilkar fastsat i §8 i lov om
forurenet jord i forbindelse med
Center for Miljgbeskyttelses tilla-
delse af 06.11.2014 til boligbebyg-
gelse herunder om kontrolmaling
og justering af ventilationsanlaeg,
evt. etablering af kulfilter, kontrol
af vandstand under boliger, prg-
ver fra pumpeboringer, branddgre
fra keelder til trappeopgang, om
ren jord pa arealer uden befze-
stelse, om vedligeholdelse af be-
feestede arealer.

Servitutten ombhandler formo-
dentlig Frederikskaj Il byggeriet pa
matr.nr. 161b og 161c og bgr afly-
ses pa ejendommene 16la og
161d.

Kgbenhavns
Kommune,
Center for
Miljgbeskyt-
telse

02.02.2016-
1007057153

161a

Deklaration
om feelles
brandveje

Servitutten fastseetter og viser de
brandveje, der er felles for
matr.nr. 161a og 161b (og nu
ogsa 161c).

Kgbenhavns
Kommune

x (safremt lokalplanen og
den fremtidige udvikling af
omradet ggr at brandvejs-
arealet pd 161a skal a&en-
dres, skal der tinglyses pa-
tegning pa deklarationen
om andret brandvejsfor-
Igb)

10.12.2018-
1010337985

161a

Deklaration
om brand-
veje

Servitutten er en justering af ser-
vitut 02.02.2016-

1007057153, som fastsaetter og
viser de brandveje, der er feelles
for matr.nr. 161a og 161b (og nu
ogsa 161c).

Kgbenhavns
Kommune

x (safremt lokalplanen og
den fremtidige udvikling af
omradet ggr at brandvejs-
arealet pd 161a skal a&en-
dres, skal der tinglyses pa-
tegning pa deklarationen
om &ndret brandvejsfor-
Igb)

23.05.2003-
80749-01

377a,
377d

Dok om be-
byggelse, be-
nyttelse mv

Servitutten drejer sig om evt. ny
bebyggelses afstand til eksiste-
rende kontorbygning pa nabo-
grunden matr.nr. 463.

Kgbenhavns
Kommune

01.03.2007-
30477-01

377a,
377d

Dok om af-
tale om be-
graensning af
stgj

Aftalen drejer sig om at begraense
st@j pa matr.nr. 3773, sa der kan
opnas dispensation til opfgrelse
af boliger pa matr.nr. 408, som
ligger pa den anden side af Sluse-
holmen nordgst for matr.nr. 377.
Et led i aftalen er, at der etableres
en overdaekning senest
31.03.2008. Deklarationen kan
formentlig aflyses.

Formentlig
Kgbenhavns
Kommune
og Sjeelsg
Entreprise
A/S

01.10.2018-
1010155906

377a

Servitut om
byggeretter

Servitutten omhandler overfgrsel
af overskydende byggeret fra
byggeriet pa parcel R (skolebyg-
geriet pa 12.500 m?) til ejendom-
men matr.nr. 377a. Forudszetnin-
gen i deklarationen er at parcel-
lens grundareal affgder en bygge-
ret.

Kgbenhavns
Kommune

02.05.2019-
1010706341

377a,
377d

Servitut om
byggeretter

Servitutten omhandler en over-
dragelse af byggeret fra matr.nr.
377a, 377d og 377c til parcel K
(matr.nr. 377b) i forbindelse byg-
geriet pa denne parcel. Forudseet-
ningen i deklarationen er at par-
cellens grundareal affgder en
byggeret.

Kgbenhavns
Kommune
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28.04.1988- 447 Lejekontrakt Lejekontrakt mellem davaerende Daveaerende
6151-01 med Maxi ejer Poul Refstrup Automobiler ejer og lejer
Benzin A/S og lejer Maxi Benzen pa areal pa
ca 600 m? itl at drive benzinsta-
tion. Servitutten er uaktuelt og
bgr spges aflyst.
20.06.1988- 447 Dok om byg- Servitutten indeholder vilkar til Kgbenhavns
8550-01 getilladelse byggetilladelse til tidligere byg- Kommune
og vilkar her- geri pa ejendommen. Servitutten
for mv er uaktuel og bgr sgges aflyst
01.10.2018- 377a Servitut om Servitutten omhandler overfgrsel Kgbenhavns
1010155906 byggeretter af overskydende byggeret fra Kommune
byggeriet pa parcel R (skolebyg-
geriet pa 12.500 m?) til ejendom-
men matr.nr. 377a. Forudsaetnin-
gen i deklarationen er at parcel-
lens grundareal affgder en bygge-
ret.
02.05.2019- 3774, Servitut om Servitutten omhandler en over- Kgbenhavns
1010706341 377d byggeretter dragelse af byggeret fra matr.nr. Kommune
377a, 377d og 377c til parcel K
(matr.nr. 377b) i forbindelse byg-
geriet pa denne parcel. Forudseet-
ningen i deklarationen er at par-
cellens grundareal affgder en
byggeret.
10.12.2015- 161a, Deklaration Servitutten fastseetter, at bebyg- Kgbenhavns
1006952478 161d om bebyg- gelsesprocent for matr.nr. 161a Kommune
gelsespro- 0g 161b (og nu ogsa 161c og
cent 161d) beregnes under ét.
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5 Hovedforslag og referencescenarie

5.1 Hovedforslag

Forslaget til lokalplan og kommuneplantilleeg omfatter et areal pa ca. 48.000 m? i bydelen Kongens
Enghave i den sydlige del af Sluseholmen, Figur 5-1. Planen omfatter matrikel 161a, 161d, 447, 463,
466, 467, 469, 377a, 377d og 369 Kongens Enghave, Kgbenhavn, samt umatrikulerede arealer.

Figur 5-1: Oversigtskort over omradet omfattet af lokalplanforslaget.

Planen skal muligggre anlaeg af en stationsforplads til Sluseholmen Metro og udgravning af kanaler,
landing af en stibroforbindelse fra sydsiden af Sjellandsbroen samt forgget bebyggelse. Bebyggelse
skal anvendes til boligformal, serviceerhverv, kommunal service og butikker.

Omradet er i dag omfattet af lokalplan 310 med tillaeg 3. Lokalplanforslaget er en opdatering af be-
byggelsesplanen via en fortaetning af byggemassen samt en forbedret mulighed for detailhandel om-
kring metrostationspladsen. Dette betyder, at hgjden punktvis gges fra de maksimalt tilladte 33 me-
ter til 39 meter, og bebyggelsesprocenten gges fra maksimal 150 % til 205 %.

Figur 5-2 viser en illustrationsplan af det omrade lokalplanen omfatter. Planen viser 5 byggefelter,
hvoraf de 4 ligger langs Sjeellandsbroen/Sydhavnsgade, og det sidste byggefelt, byggefelt P, ligger
som en "@” langs Sluseholmen omgivet af kanaler pa 3 sider. Byggefelt P kan opdeles i to delomrader,
P1 og P2.
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Figur 5-2: Illustrationsplan af forslag til lokalplan samt angivet byggefelter P1, P2, Z, £, @ og A. Kilde: Illustrationsplan.
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Tabel 5-1 viser en oversigt over de bergrte matrikler samt de 5 byggefelter og den planlagte arealan-
vendelse for disse.

Tabel 5-1: Oversigt over matrikler og arealanvendelse

Byggefelt Z 161a 7.701 Primeert erhverv samt lidt publikums- | Erhverv

orienteret serviceerhverv

Byggefelt £ 161d 2.255 Primaert erhverv samt lidt publikums- | Erhverv

orienteret serviceerhverv

Byggefelt £ 377a 7.575 Primaert erhverv samt lidt publikums- | Erhverv

orienteret serviceerhverv

Byggefelt @ 463 6.744 Erhverv og Feellesarealer Erhverv og Bolig

Byggefelt A 447 5.814 Primaert erhverv samt lidt publikums- | Erhverv

orienteret serviceerhverv

10.713
Byggefelt P 377d Bolig (P1), blandet: bolig, fellesarea- Bolig
(P1+P2) ler og publikumsorienteret serviceer-
hverv (P2)

469 246

466 1.953

467 2.223

Opfyldnings- 1.872

areal

Samlet grundareal i omradet 47.096 m?

Metroselskabet har i 2017 eksproprieret permanent areal pa i alt 2.374 m? fra matrikel nr. 161a og
377a til metrostation. £ndringen i grundareal berigtiges fgrst endeligt, nar stationen er faerdigbyg-
get. Der pagar endelig fastlaeggelse af skel, hvorfor der kan forekomme mindre justeringer af de en-
delige arealer.

| forhold til tillaeg 3 til lokalplan 310 bliver kanal- og kajforlgbet omkring Fordgraven justeret, sa den
kommende metroplads bygges ud i havnen. Opfyld i Fordgraven indgar som en del af metrobyggeriet
og er behandlet i miljgkonsekvensvurderingen for metrobyggeriet, Ksbenhavns Kommune, Metro til
Sydhavnen - VVM-redeggrelse (2015).

Figur 5-3Figur 5-6 viser det nye forlgb af kanalerne, der &ndres i forhold til geeldende tillaeg 3 til lo-
kalplan 310.
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S er

[ Lokalplanomrade

Kanaler
0 . 75 150 m ‘ E28 Nye kanaler
. \ - Y Lokalplan 310 tillaeg 3
Baggrundskort: Skaermkort, deempet (SFDE)

J

Figur 5-3: Forskel mellem kanaler jf. tilleg 3 til lokalplan nr. 310 og nzervaerende forslag til lokalplan.

5.2 Tillaeg til kommuneplan 2019

Da der gnskes mulighed for detailhandel og ggede bygningshgjder langs Sjellandsbroen, er der udar-
bejdet et forslag til kommuneplantilleeg for de to C3*-rammer og V*-rammen, som bergres af lokal-
planen. Bebyggelsesprocenten pa 185 og den maksimale bygningshgjde pa 33 m for de to C*-rammer
fastholdes. | C3*-rammerne tilfgjes i den szerlige bemaerkning, at bebyggelse langs Sjeellandsbroen
kan vaere op til henholdsvis 40 og 34 meter. | den eksisterende V*-ramme zndres den szrlige be-
maerkning i rammen, om at der kan opfyldes vandareal.

Figur 5-4 Eksisterende og forslag til fremtidige kommuneplanrammer tilhgrende kommuneplantillegget. Kilde: tillaeg til kommuneplan
Kilde: tillaeg til kommuneplan
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Kommuneplantillaegget skal muligggre, at de eksisterende centeromrader for detailhandel pa Sluse-
holmen og Teglholmen laegges sammen og udvides med arealer langs Sluseholmen og omkring den
planlagte metrostation Sluseholmen, som vist nedenfor i Figur 5-5.

¥ \ y / e A | \\~/ /S | N, Y
Eksisterends’ /g I - - U \\ed | [ \/

WAL

Bydelscenter
Lokalcenter

Butikker med seerlig _
pladskraevende varer /

Figur 5-5 Henholdsvis eksisterende detailhandelsrammer og de nye detailhandelsrammer, der foreslds med kommuneplantillegget. Kilde:
tilleeg til kommuneplan

5.3 Referencescenariet

Referencescenariet til lokalplanforslaget er geeldende planer om gennemfgrelse af tillaeg 3 til lokal-
plan 310 "Teglvaerkshavnen” samt planen for metrostationen Sluseholmen.

Referencescenariet er den situation, hvor planerne ikke gennemfgres. Dette scenarie kaldes ogsa 0-

alternativet. Planforhold sammenlignes med referencescenariet for at vurdere de fremtidige miljg-
forhold, hvis planerne ikke gennemfgres. Ved sammenligning med referencescenariet, sammenlignes
med den forventede fremskrivningen af omradets aktuelle miljgforhold.

Referencescenariet er i denne miljgrapport saledes den aktuelle miljgstatus, hvor omradet er vedta-
get til udvikling som beskrevet i den geeldende lokalplan 310 med tillaeg 3. Det er i 2015, med supple-
rende tilladelse i 2017, vedtaget, at der skal bygges en metrolinje til Sydhavnen. Planen for den kom-
mende metrostation kan ikke rummes indenfor lokalplan 310 med tilhgrende tillaeg. Derfor kan man
ikke lade vaere med at udarbejde en ny lokalplan. Referencescenariet er saledes udviklingen af lokal-
plan 310 med tilhgrende tillaeg og gennemfgrelse af metroen, selvom metroen i praksis ikke kan rum-
mes i lokalplan 310-3. Dog er der for nogle vurderinger taget udgangspunkt i den pavirkning, pla-
nerne giver, uden hensyn til, at der kunne vaere vurderet alene i forhold til tilveeksten i forhold til det
i dag geldende plangrundlag.

Figur 5-6 viser illustrationsplan for geeldende lokalplan 310 med tilleeg 3.
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Figur 5-6: Oversigt fra tilleeg 3 (kilde: tillaeg 3 lokalplan 310)
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6 Arkitektur

Dette afsnit indeholder, jf. miljgscopingen, en vurdering af den sendrede bebyggelsesstruktur i for-
hold til den gaeldende lokalplan, herunder betydningen af den ggede bebyggelsesprocent (over 150
%) og fortsaettelse af kanalstruktur med harde kajkanter.

6.1 Sammenfatning

Byarkitektur spiller en rolle for menneskers trivsel, skaber rum for aktivitet og giver bydelen identitet.
Samtidig kan arkitekturens praktiske udformning have en vaesentlig indflydelse pa vind-, lys- og stgj-
forhold. Forhold som enkeltvis er vurderet under fagkapitlerne 9 Vindforhold, 10 Skyggepavirkning,
12 Trafikst@j og 13 Ekstern stgj.

Lokalplanrammerne skaber mulighed for videreudvikling af en bebyggelse, der tilpasses den bagved-
liggende kanal- og karrebebyggelse pa Sluseholmen, der ligeledes er aestetisk sammenfaldende med
den eksisterende byarkitektoniske planlaegning. Ligeledes vil den planlagte kanalstruktur med harde
kanter yderligere bidrage til at giver bydelen sin identitet som ”“kanalby i Sydhavnen”. Bebyggelsernes
karreer, skala, hgjder, vertikalitet og tyngde underbygges med etableringen af "holme” med facade-
linje i kanalkant pa dele af byggefelt P. Planen giver derudover mulighed for udvikling af en helt ny
form for byrumsdannelse centreret omkring Sluseholmens metroforplads, hvor placering ved havne-
bassinet inddrages med traebrygge til ophold mod Fordgraven, og hvor der kun er adgang for cykelli-
ster og gdende (med undtagelse af erhvervsngdvendig varekgrsel). Den nye bebyggelse er lagt sadan,
at afstanden til det eksisterende boligbyggeri er tilstraekkelig til, at der ikke vurderes vaesentlige ind-
bliksgener.

Bebyggelsens udformning mod Sjzllandsbroen med forggede bygningshgjder centreret omkring me-
troen og vejkryds er med til at forteelle om, hvor de vigtigste knudepunkter og indkgrsler til den bag-
vedliggende bydel er. Samtidig er den med til at skabe et karakteristisk, urbant rum omkring indkgrs-
len til Kebenhavn. Randbebyggelsen langs Sjeellandsbroen markerer vejens forlgb og skaermer det
bagvedliggende omrade for vejstgj. Muligggrelse af bydelscenteret med butikker langs Sluseholmen,
som hermed understgttes som bydelens hovedgade, og butiksarealer omkring Sluseholmen metro-
station, vil blive et nyt knudepunkt i bydelen, hvor der gnskes publikumsorienterede funktioner.

Den ggede bebyggelsesprocent og fortseettelse af kanalstruktur med harde kanter vurderes at have
en positiv effekt pd omradets byarkitektoniske vaerdi og bidrage til at skabe bydelens identitet som
kanalby med mulighed for ophold med knudepunkt omkring metroforpladsen og understgtter ind-
gangen til Kgbenhavn ad Sjaellandsbroen. Desuden understgtter udformningen sammenhangen i
omradet.

Vurdering: positiv virkning.

6.2 Forudsaetning og metode

Der vurderes i dette kapitel pa sammenhangen med omgivelserne og om de overordnede retnings-
linjer, som fastlagt i Kgbenhavns Kommunes ”Arkitekturpolitik Kgbenhavn 2017-2025” /3/, i ¢vrigt
efterleves. Heri sammenfattes de overordnede principper for udviklingen af nyt og gammelt. ”Arki-
tekturpolitikken” saetter fokus pa altid at taenke i helheder — hele kvarteret og hele byrummet, uan-
set om opgaven f.eks. er at bygge nye bygninger, endre facader, lave nye cykelstier, plante traeer el-
ler klimatilpasse. Det er afggrende, at udviklingen fremmer Kgbenhavn som en sammenhangende
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baeredygtig by, at vi styrker byens unikke steder, at byen bliver grgnnere, og at vi styrker byens fysi-
ske og menneskelige diversitet” /3/.

Endvidere er den arkitektoniske veerdi vurderet i henhold til den eksisterende planlagning for omra-
det.

6.3 Eksisterende forhold

Lokalplanomradet er for nuvaerende remmet for bebyggelse, mindre omrader er anvendt til parke-
ring eller erhvervsformal.

Omradet er fastlagt til udvikling af blandet bolig- og erhvervsomrade, jf. Kebenhavns Kommuneplan
2019 og eksisterende lokalplan 310-3 /2/.

Nord for lokalplanomradet er den eksisterende bydel Sluseholmen nord, bestdende af 8 boligkarrer/
holme og lejlighedskomplekset Metropolis. Fra Sluseholmen nord er der forbindelse til Teglholmen.
Syd for projektomradet er indfaldsvejen Sjallandsbroen. P4 modsatte side er Scandic Hotel Slusehol-
men, fagforeningen Dansk Metals hovedsade og omradet omkring Molestien, hvor der ligeledes er
planlagt byudvikling.

6.4 Referencescenarie

Safremt naervaerende lokalplan og kommuneplantillaeg ikke vedtages, ville omradet blive udviklet i
henhold til vedtaget lokalplan 310 og tillaeg 3 fra 2009. Dette indebzerer en maksimal bygningspro-
cent pa 150 procent og en maksimal bygningshgjde pa 24 m.

6.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Den generelle bygningshgjde mod Sjzllandsbroen vil vaere varierende fra 16-39 meter. Byggeriet ud-
formes, sa randbebyggelse langs Sjellandsbroen bevares. Randbebyggelsen langs Sjallandsbroen
markerer vejens forlgb og skeermer det bagvedliggende omrade for vejstgj. Bygningerne udformes sa
de er hgjest omkring hjgrnerne, hvilket marker knudepunkter og indgange til bydelen, som vist i Figur
6-1. Bygningshgjden pa det nordlige hjgrne af byggefelt Z vil vaere op til 25,5 m. Bygningshgjden i
planomradet er hgjst ved indgangen til metropladsen mellem byggefelt Z og byggefelt £, hvor bebyg-
gelsen ma veere op til henholdsvis 37 m og 39 m.

Lys til bagvedliggende bolig-
omrader

2 Dreestll

i Seerligt fokus pa dybe Arkitektonisk markering af
kantzoner indgangene til omradet

|

SJALLANDSBROEN

Figur 6-1 Principperne i bygningsudformningen langs Sjeellandsbroen sa fremtidige knudepunkter fremhaeves og lys kan gennemtraenge til
bagvedliggende bygninger/opholdssteder. Kilde: Illustrationsplan

Ved byggefelt £ og @ er muliggjort en bygningshgjde pa op til henholdsvis 37 m og 32 m, og ved ind-
kgrslen til Sluseholmen til bygningshgjen veere op til 33 m ved byggefelt @ og 34 m ved byggefelt A.
Ud mod metropladsen inkl. hjgrne og mod dele af byggefelt @ ma bygningshegjden i byggefelt P vaere
op til 30 m. | gvrige retninger vil bygningshgjden i byggefelt P veere op til 26,5 m. Mod metropladsen
og Fordgraven vil bygningshgjden i byggefelt Z og £ veere trinvist aftagende.
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Pa alle bygninger er muliggjort flade tage og/eller tagterrasser. Hgjder er inklusiv evt. teknik.

Facader vil veere opdelt i lodrette facadeenheder, hvor skift markeres med forskellige elementer.
Derved sikres en variation i bebyggelsen. Facaderne i boligkarreerne vil vaere opdelt pr. mindst 30
meter, mens der ikke er krav til at erhvervsbebyggelsen mod Sjaellandsbroen opdeles i enheder. | Fi-
gur 6-2 er visualisering af lokalplanomradet fra tre vinkler.

Figur 6-2 Visualisering af lokalplanomradet. Kilde: illustrationsplan.

Lokalplanens byggefelt Z, £, P1 og A bestar af dbne karreer og knaekkede stangbebyggelser, som
danner sammenhang og overgang mellem Sluseholmens lukkede karreer og Frederikskajs varierede
stangbebyggelse. Bebyggelsernes skala, hgjder, vertikalitet og tyngde underbygger den samlede plan

for Sluseholmen, hvor karrerne star som sma “holme” med facadelinje i kanalkanten. Byggefelt @ og
P2 udformes som lukkede karreer, hvoraf dele af P2 facadelinjen er ud til kanalkanten.

Den nye bebyggelse er lagt sadan, at afstanden til det eksisterende boligbyggeri er tilstraekkelig til, at
der ikke er vaesentlige indbliksgener. Afstandene vil vaere kortest mellem den nye bebyggelse i byg-
gefelt Z til naboejendommen ved Frederikskaj. Byggefelt Z udlaegges overvejende til serviceerhverv
og bygningernes forskudte orientering vurderes at begraense indbliksgener. Fra byggefelt P er 20 me-
ter til den eksisterende bebyggelse mod nord. Afstandene sammenholdt med byggehgjderne vurde-
res tilstraekkelige til at sikre lysindfald og beskytte mod generende indblik til og fra den planlagte be-
byggelse, idet beboelseslejlighederne vender mod nord og saledes ikke forventes at have opholds-
rum til denne side. For bebyggelsen nord for kanalen, at facaden vender mod syd og har altaner, der
vil kunne give anledning til ugnskede indblik.

Afstanden vurderes dog inden for Bygningsreglementets § 188 om at sikre "tilfredsstillende lysfor-
hold for bebyggelsen og nabobebyggelse samt sikres mod vaesentlige indbliksgener i forhold til anden
bebyggelse pa samme grund og pa nabogrunde.”

Planerne kan ses som en videreudvikling af den eksisterende kanal- og karrebebyggelse pa Slusehol-
men, der zestetisk er sammenfaldende med den eksisterende planlaegning. Planen giver derudover
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mulighed for udvikling af en helt ny form for bydannelse centreret omkring Sluseholmens metrofor-
plads, hvor placering ved havnebassinet inddrages med trabrygge til ophold mod Fordgraven.

6.5.1 Kanten mod Sjzellandsbroen

Bebyggelsen og facadelinjen langs Sjeellandsbroen er placeret, sa der skabes et defineret urbant rum
omkring Sjeellandsbroen. Vejens forlgb og krumning sammen med bebyggelsens skiftende facade-
leengder og bygningshgjder skaber en varieret by-arkitektonisk takt. Bebyggelsens hgjder og terrasse-
rede forlgb underbygger denne takt og markerer ”Slusen”/ adgangen til Metro med gget bygnings-
hgjde. Bade ved ankomst fra syd og nord, ved Badehavnsgade og Borgmester Christiansens Gade vil
lokalplanens bebyggelse i samspil med Molestiens kommende hjgrnemarkering med den ggede byg-
ningshgjde veere med til at definere et urbant omdrejnings- og adgangspunkt.

Ligeledes vil hjgrnemarkeringen ved Sluseholmen markere ankomst til et st@grre bagvedliggende by-
omrade. Bebyggelsens kant mod Sjeellandsbroen er derved bade med til at skabe et urbant rum om-
kring indkgrslen til Kebenhavn, men ogsa med til at fortaelle om, hvor de vigtigste knudepunkter og
indkgrsler er. Endvidere skeermer bebyggelsen langs Sjallandsbroen for det bagvedliggende abne by-
rum, som skal veere knudepunkt for rekreativt ophold og publikumsorienteret erhverv.

6.5.2 Kanalstruktur med harde kajkanter
Der udgraves kanaler, der afgraenses med lodrette kajsider (bolvaerk) afsluttet med bolvaerkshammer
i granit eller hardt trae. Den synlige del af kajsiderne beklaedes med sten, bearbejdet beton eller trae.

Enkelte sider af karrer i byggefelt P afsluttes med facadelinje i kanalkant, hvilket giver omradet karak-
ter af at veere et boligomrade i naer kontakt med vandet.

Kanaler og promenader, der er karakteristisk for Sluseholmen Nord, gentages i lokalplanomradet,
hvor byggefelt @ og A danner en naturlig afslutning af kanalbyen mod Sjaellandsbroen. Langs kana-
lerne ved byggefelt P, @ og £ skabes plads til promenader og interne stiforbindelser, der overve-
jende er bilfrie. Biltrafik begraenses internt i planomradet.

Vest for metropladsen er bebyggelsen modsat Sluseholmen trukket tilbage fra havnekanten. Metro-
pladsen er placeret i bunden af Fordgraven i mgdet mellem disse to vaesentligt forskellige bebyggel-
sesstrukturer, hvilket tilfgrer pladsen og byrummet karakter. Byggefelternes gavle er orienteret mod
havnebassinet for at mgde havnens skala og for at abne bebyggelsen op mod metroplads og havneliv
og indbyde til ophold.

Kanalstrukturen med harde kanter vurderes at vaere en arkitektonisk identitet for Sluseholmen som
Kanalby og vil bidrage til at ggre bydelen attraktiv for beboere, der gnsker et liv i kontakt med van-
det.

6.6 Kumulative effekter

Lokalplanen understgtter omradets tillaeg til lokalplan 310 samt lokalplan 310 og geeldende kommu-
neplan.

6.7 Afveergeforanstaltninger

Der er ikke behov for afveergeforanstaltninger.

6.8 Overvagning

Ikke relevant.
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7 Dyre- og plantelivet

Dette afsnit indeholder, jf. miljgscopingen, en vurdering af, hvorvidt vilde dyr og planters levesteder
og spredningsmuligheder pavirkes (alegraes med mere), samt hvorvidt de eksisterende traeer langs
Sjeellandsbroen pavirkes i vaesentlig grad.

Arealer, der opfyldes i Fordgraven, er allerede pavirket i forbindelse med blivende opfyld pa 1.700 m?
og midlertidigt opfyldningsareal pa ca. 140 m? til metrobyggeriet. Vurdering af miljgpavirkning af
dette arealer er derfor kun opsummeret i sammenfatningen, da det er indeholdt i miljgkonsekvens-
vurdering for metrobyggeriet, Ksbenhavns Kommune, Metro til Sydhavnen - VVM-redeggrelse
(2015).

7.1 Sammenfatning

Tilstedeveerelsen af vilde dyr og planter i det bergrte omrade er meget begraenset, da omradet er be-
liggende i bymaessig bebyggelse, op primaert bestar af befaestede arealer og dbne arealer med hyp-
pigt forstyrret jordbund. Der er sdledes kun ganske fa arter, der potentielt kan blive pavirket af plan-
forslagene.

Der er tidligere dokumenteret bevoksninger af marine planter, et bundfaunasamfund, der karakteri-
seres som et macomasamfund, i Fordgraven, hvor der er udfgrt opfyld til metrostationen. Bevoksnin-
gen domineres af vandaks og mindre eller ingen daekning af havgrees eller alegraes /14/. De planlagte
kanaler vil give et forgget vand- og bundareal, som forventes at blive koloniseret af vandplanter, i stil
med koloniseringen set i kanalerne i Sluseholmen Nord. Endvidere kan kanalbyggeriet medfgre en
bedre vandudskiftning i Teglveerkshavnen, hvilket igen vil forberede levesteder for marine blomster-
planter og tilhgrende fauna. Vandkvaliteten er ikke yderligere vurderet.

Lokalplanen vurderes ikke at ville pavirke vandrefalkens eller vandfugles udbredelsesmuligheder i
omradet. Enkelte traeer langs Sjeellandsbroen feeldes. Stgrstedelen erstattes. Traeer vurderes for til-
stedevaerelse af flagermus fgr de feeldes.

Omradet vil med naervaerende planlaegning opleves mere grgnt og vil muligggre tiltreekning af en-
kelte arter kendt fra steerkt urbaniserede miljger.

Der forventes ikke at veere nogen egentlig negativ virkning pa dyre- og plantelivet inden for planom-
radet. Pavirkningerne anses som ubetydelige og vurderes ikke at fordre szerlige hensyn ved imple-
mentering af planen.

Vurdering: Ubetydelig negativ eller neutral/ingen virkning.

7.2 Forudsaetning og metode

Vurderingen af tilstedevaerelsen af dyre- og planteliv i det bergrte omrade er baseret pa data indhen-
tet fra naturdata.dk og Danmarks miljgportal, observationer pa luftfoto samt generel viden om indivi-
duelle arters behov og biologi, samt tilgaengelig litteratur.

7.3 Eksisterende forhold

Lokalplanomradet er i dag anvendt til bymaessig bebyggelse med en hgj deekningsgrad af bygninger,
befaestede arealer og en generelt forstyrret jordbund, der forringer muligheden for tilstedeveaerelsen
af veerdifuld terrestrisk natur.

Side 32 af 81 www.moe.dk

www.moe.dk



Miljgrapport af lokalplan Sluseholmens Stationsomrade og medfglgende kommuneplantillaeg

Der er ikke observeret bilag IV-arter, fredede arter eller beskyttede naturtyper inden for planomra-
det. Planomradet er indenfor NOVANA-overvagningsomrade for vandrefalk, der daekker stgrstede-
len af Kgbenhavn, idet der tidligere er observeret flere vandrefalke, der bl.a. holdt til pa hotel Radis-
son Blue Kgbenhavn pa Islands Brygge. Overvagningsomradet er oprettet i 2012. Endvidere er der er
ifolge DOF i 2021 et ynglende par i monteret ynglekasse pa Vestforbraendingens skorsten i Glostrup.

Vandomradet vurderes endvidere at kunne blive jaevnligt benyttet af almindeligt udbredte vandfugle.
Vandomradet er en del af Kgbenhavns Havn (2.3 @resund), jf. vandomradeplanerne 2015-2021.

Havomradet mellem Sjaelland og Amager er bredest i den sydlige ende og betydeligt smallere i Sluse-
Igbet. Dette havomrade har derfor karakter af en tragt, der samler et stort antal migrerende al og
hornfisk, der hvert efterdr vandrer mod nord igennem @resund.

Der er tidligere dokumenteret bevoksninger af marine planter, et bundfaunasamfund, der karakteri-
seres som et macomasamfund, i Fordgraven, hvor der er udfgrt opfyld til metrostationen. Bevoksnin-
gen domineres af vandaks og mindre eller ingen daekning af havgrees eller dlegrees, /14/.

| kanalerne pa Sluseholmen Nord, der blev udgravet omkring 2008, blev der efter fa ar observeret
indvandring af alegraes og havgraes, /15/.

7.4 Referencescenariet

| referencescenariet udvikles de eksisterende forhold i henhold til LP 310-3 samt planen for metroen
til Sydhavnen. Dette betyder, at stadig udfgres opfyld i Fordgraven pa ca. 1.700 m2. Der udfgres sta-
dig kanalbyggeri af to kanaler fra Fordgraven og under Sluseholmen, men kanalen far en anderledes
udformning, der dog ikke vurderes at veere af vaesentlig betydning.

7.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Da omradet ikke indeholder vaesentlige naturvaerdier, vil lokalplanens muligheder for en gget bebyg-
gelsesprocent, gget bygningshgjde samt anlaeg af kanaler ikke medfgre en negativ pavirkning af vilde
dyr og planter inden for omradet.

De eksisterende traeer langs Sjaellandsbroen bevares i vid udstreekning eller erstattes. Enkelte traeer
fijernes permanent ved etablering af buslomme. Der ma ikke faeldes traeer, fgr grundejer har under-
sggt, om der er flagermus i dem. Hvis der er det, ma traeerne kun faeldes, hvis Miljgstyrelsen giver
dispensation til det i medfer af naturbeskyttelseslovens § 293, stk. 2. Der er et generelt forbud mod
feeldning af hule traeer og treeer med spaettehuller i perioden 1. november til 31. august. Det fremgar
af § 6, stk. 4 i artsfredningsbekendtggrelsen.

Med lokalplanen muligggres et mere grgnt byrum ved integrering af facadebeplantning, flere treer,
ranzonebeplantning, generelt flere arealer med beplantning og kulturplanter i henhold til Kgbenhavn
kommunens strategi for bynatur. Dette vurderes at kunne tiltreekke udbredte arter kendt i et staerkt
urbaniseret miljg. Vandomradet vurderes endvidere at kunne blive jeevnligt benyttet af almindeligt
udbredte vandfugle. Fuglenes eksistens og spredningsmuligheder vurderes ikke at blive vaesentligt
pavirket af planforslagene.

Vandrefalken, der potentielt faerdes i Kgbenhavnsomradet, er en god, adreet flyver, som nemt kan
navigere omkring hgje bygninger. Den vurderes ikke at blive negativt pavirket af bygningsforhgjelsen
ved naervaerende planlagning.
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Der er tidligere dokumenteret bevoksninger af marine planter, et bundfaunasamfund, der karakteri-
seres som et macomasamfund, i Fordgraven, hvor der er udfgrt opfyld til metroen. Bevoksningen do-
mineres af vandaks og mindre eller ingen daekning af havgraes eller alegraes, /14/.

Bevoksninger af vandlevende blomsterplanter er sarbare og veerdifulde, da de fordrer permanent le-
vested, gydeplads eller opvaekstomrade for en lang raekke fisk og bundlevende fauna. | de senere ar
er udbredelse og teethed af alegraesbevoksninger og andre blomsterplanter markant gget i Kgben-
havns Havn i takt med at vandkvaliteten er blevet forbedret. Alegraes anvendes generelt som en indi-
kator for vandkvaliteten, da alegraes kraever lysindstraling for at overleve. Kanalerne i Sluseholm
nord, der blev udgravet i 2008, blev allerede efter fa ar koloniseret med alegraes og havgraes, /15/.
Der skabes med kanalbyggeriet nye bund- og vandarealer, der forventes koloniseres af marine dyr og
planter. Vandkvaliteten vurderes generelt at kunne blive forbedret ved etablering af flere kanalfor-
bindelser i planomradet, men der vurderes ikke at vaere en vaesentlig forskel mellem naervaerende
planforslag og referencescenariet.

Omradets kunstige kystlinje vil blive vaesentligt forgget i forbindelse med etablering af kanalerne.

De nye kanaler vil i kraft af deres tilbagetrukne beliggenhed ikke sendre pa adgangs- og stremforhold
igennem Sluselgbet og saledes ikke pavirke fiskevandringen.

Der forventes ikke at veere nogen egentlig negativ virkning pa miljget. Pavirkningerne anses som ube-
tydelige og vurderes ikke at fordre szerlige hensyn ved implementering af planen.

Vurdering: Ubetydelig negativ eller neutral/ingen virkning.

7.6 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter, der kumulativt med lokalplantillaegget vil kunne resultere i
vaesentlige pavirkninger af dyre- og plantelivet i omradet.

7.7 Afvaergeforanstaltninger
Der vil ikke blive behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

7.8 Overvagning
Ikke relevant.
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8 Natura 2000

Dette afsnit indeholder jf. miljgscopingen en vurdering af, hvorvidt forslagene kan pavirke Natura
2000-omradet nr. N143 Vestamager og havet syd for, der bestar af habitatomrade nr. H127 og fugle-
beskyttelsesomrade nr. 111.

ajmn Sydhavn

[ Lokalplanomride
. [Z7] Natura 2000-omride

Baggrundskort: Skaemmkort, deempet (SFDE)
Figur 8-1 placeringen planomradet er nzer afgraensningen til Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for.

8.1 Sammenfatning

Pa baggrund af udarbejdet vaesentlighedsvurdering vedlagt som bilag 2, vurderes det, at vedtagelse
af lokalplanen og tilhgrende kommuneplantillzeg ikke vil pavirke udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet N143 Vestamager og havet syd for, og at det derved er uden betydning for det sam-
lede Natura 2000-omrades integritet og bevaringsmalsaetningen.

Vurdering: Ubetydelig negativ eller neutral/ingen virkning

8.2 Forudsaetning og metode

Der henvises til vaesentlighedsvurderingen i bilag 2.
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8.3 Eksisterende forhold

Natura 2000-omrade nr. 143 Vestamager og havet syd for bestar af Habitatomrade H127 og Fuglebe-
skyttelsesomrade F111. De to omrader er stort set sammenfaldende bortset fra, at habitatomradet
ogsa indeholder et mindre areal omkring jernbanen i den nordlige ende af omradet.

gndby e

oW

~Strand

[] Lokalplanomride
[ Natura 2000 Habitatomride H127
BXJ Natura 2000 Fuglebeskyttelsesomrade F111

Baggrundskort: Skaermkort, deempet (SFDE)

2 km
L E—

Figur 8-2 Natura 2000-omrade nr. 143 Vestamager og havet syd for bestar af Habitatomrade H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111 samt
lokalplanomradet.

Natura 2000-omradet er udpeget for en reekke arter og naturtyper, for hvilke den danske stat skal
sikre en gunstig bevaringsstatus. Udpegningsgrundlaget er ved den seneste basisanalyse justeret til
ogsa at omfatte skaev vindelsnegl registreret naer Draggr. Der er ingen af naturtyperne eller udpe-
gede arter i neerheden af lokalplanomradet.

8.4 Referencescenariet

| referencescenariet udvikles de eksisterende forhold i henhold til LP 310-3. miljgpavirkningen af Na-
tura 2000 omradet i referencescenariet vurderes ikke at vaesentlig afskille sige fra miljgpavirkningen
ved gennemfgrelse af neervaerende planforslag.

8.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Pa baggrund af projektets form og beliggenhed vurderes det, at en vedtagelse af lokalplanen og kom-
muneplantilleegget ikke vil medfgre nogen pavirkning af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-om-
radet N143 Vestamager og havet syd for og vil derfor veere uden betydning for det samlede Natura
2000-omrades integritet og bevaringsmalsaetningen. Lokalplanen muligggrelse af etablering af
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kanaler omkring kommende bygninger vil gge havbunds-arealet i omradet og give mulighed for kolo-
nisering af marine organismer. Selve tilstedevarelsen af nye kanaler vil ikke give miljgmaessige udfor-
dringer i driftsfasen, hvis det i anlaegsfasen sikres, at der ikke skabes kontakt mellem eventuelle
gamle jordforureninger og havet.

Vurdering: Ubetydelig negativ eller neutral/ingen virkning.

8.6 Kumulative effekter

Ikke relevant.

8.7 Afveergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afveergeforanstaltninger.

8.8 Overvagning

Der foretages allerede overvagning af dyr og planter i Natura 2000-omradet for at fglge naturens til-
stand og dokumentere udviklingen og om beskyttelsen virker.
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9 Vindforhold

Dette afsnit indeholder, jf. miljgscopingen, en vurdering af, hvorvidt de planlagte byggerier pavirker
vindforholdene.

9.1 Sammenfatning

Der er udarbejdet CFD-simuleringer af vindmiljget, og det konkluderes heri, at der ved nordlige og
vestlige vindretninger samt vind fra syd kan opsta situationer, hvor man ved opgangen fra metrobyg-
geriet kan opleve pludselige vindstgd. Disse kan virke til gene, men vurderes ikke kritiske i forhold til
sikkerhed eller anvendelse af omradet. Vindmiljget ved den eksisterende, neerliggende bebyggelse
forventes ikke at blive forvaerret som fglge af neervaerende planlaegning.

Planerne afstedkommer en sadan virkning for vindforholdene, at der er tale om forbedrede forhold
ved de fleste forekommende vindretninger, idet der generelt sikres lee i det indre byrum gennem be-
plantning.

De eksisterende traeer langs Sjaellandsbroen, der faeldes for at ggre plads til en buslomme, svarer til
det simuleret scenarie, hvor der etableres en stibro over Sjzllandsbroen. Rydning af traeer langs
Sjeellandsbroen vurderes ikke at give anledning til gget gener fra vind.

Vurdering: Positiv virkning

9.2 Forudsatning og metode

Der foreligger tre notater med redeggrelser for CFD-simuleringer af vindmiljget ved hhv. de overord-
nede bygningsvolumener og specificerede detaljer med terraenforhold, mindre bygningsvolumener i
metroomradet, trappeopgangen fra metroen, moler ved havnen og beplantninger. Alle notater er
opstillet pa litteraturlisten og udarbejdet af Svend Ole Hansen ApS, /16/, /17/, /18/.

SBl-anvisning 128 er anvendt som reference for beskrivelse af vindmiljget. Referencen er baseret pa
den gennemsnitlige procentdel af tiden med vindhastigheder over 5 m/s i hele omradet. Kriterierne
fokuserer pa aktiviteten i omradet, da oplevelsen af vindmiljget er staerkt afhaengig af, hvad man fo-
retager sig. Vindmiljget i et omrade skal sa vidt muligt vaere mindst lige sa godt som de forventnin-
ger, brugerne har til omradets vindmiljg. Hvis f.eks. den gennemsnitlige procentdel af tid med vind-
hastigheder over 5 m/s er bestemt til 21 % for et omrade, hvor den typiske aktivitet kan beskrives
som rolig gang eller slentren, da er vindmiljget i kategorien acceptabelt efter SBl-anvisning 128, da
graensen for denne kategori her er 23 %.

For lokalplanomradet kan 5 m/s-kriteriet anvendes, som anfgrt i SBl-anvisning 128. Betegnelsen be-
hageligt er en delmaengde af specifikationen acceptabelt i SBl-anvisning 128. P4 samme made er be-
tegnelsen meget ubehageligt en delmangde af specifikationen meget ubehageligt til farligt i SBl-an-
visning 128. At et omrade eksempelvis kategoriseres som acceptabelt skal forstas som en generel op-
fattelse af omradet. Der vil saledes ogsa kunne opleves vejrsituationer, hvor vindmiljget her fgles be-
hageligt eller ubehageligt.

| notatet er der bade regnet pa forholdene med og uden cykelbro henover Sjaellandsbroen. Derud-
over er beplantning i form af traeer medtaget i simuleringerne som en sakaldt porgs zone, markeret
med grgnne cylindre pa Figur 9-1.

Idet der ikke er udarbejdet vindanalyser for referencescenariet, er det ikke muligt at vurdere effekten
af vindforholdene ved hovedforslag i forhold til referencescenariet. Vurdering er derfor kun fortaget
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pa baggrund af, om lokalplanlagningen vil pavirke vindmiljget ved omkringliggende bygninger, samt
om der inden for lokalplanomradet vil vaere et acceptabelt vindmiljg til den planlagte anvendelse af
omradet. Der findes heller ingen vinddiagrammer for vindpavirkningen ved de eksisterende forhold,
men beskrives ud fra kendskab til vindforhold i omradet.

9.3 Eksisterende forhold

Der findes ingen vinddiagrammer for vindpavirkningen ved de eksisterende forhold.

Den mest fremherskende vind i omrddet kommer fra syd, sydvest og vest. Vinden vil for disse retnin-
ger komme fra et omrade med dbent land, enkelte st@grre, men spredt beliggende bebyggelser, og
abent vand. For sa vidt angar de mindre hyppige nordlige vindretninger, ligger Kgbenhavn med hg-
jere og teettere bebyggelse som en form for beskyttelse. Mod nordgst ligger Amager Faelled med
abent terraen. Hgje bygninger og teettere bebyggelsesgrad har en bremsende effekt pa den indkomne
vind, som medfgrer lavere vindhastigheder. En hgj bebyggelsesgrad medfgrer imidlertid ogsa, at der
opstar turbulens, hvilket kan vaere ugunstigt for komforten i forbindelse med vindmiljget Fejl! Hen-
visningskilde ikke fundet. .

Generelt vurderes det eksisterende byggeris pavirkning af vindmiljget i terreenomraderne indenfor
lokalplanomradet ikke at adskille sig vaesentligt fra vindmiljget i andre danske omrader med lignende
bebyggelse Fejl! Henvisningskilde ikke fundet..

9.4 Referencescenariet

Der foreligger ikke vinddiagrammer for omradet, som det er beskrevet i referencescenariet, altsa
som beskrevet i tillaeg 3 til lokalplan 310 samt for planen for metrostationen.

9.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

CFD-simuleringer pa baggrund af bygningsvolumener, terraen og beplantning viser, at der ved passa-
gen ved opgangen fra metroen kan forekomme hgjere vindhastigheder, Figur 9-1.

Aktivitetsniveau for acceptabelf vindmiljg

Humg' gang Slentre Ophold i kort tid Ophold | lang tid

Figur 9-1: Graense for aktivitetsniveau, som opfylder kriteriet for et acceptabelt vindmiljg. Venstre: Uden cykelbro, Hgjre: Med cykelbro

118/

De hgjere vindhastigheder vil vaere et resultat af en tragteffekt, hvor hyppigere vestenvinde vil fgre
til en gget vindhastighed i passagen mellem Byggefelt Z og Byggefelt £, samt ved at hgjhuseffekten

www.moe.dk Side 39 af 81



Miljgrapport af lokalplan Sluseholmens Stationsomrade og medfglgende kommuneplantillaeg

treekker sydlige og nordlige vinde ned i terraen. Simuleringen viser, at ved etablering af cykelbro, vil
noget af denne vind aftage og effekten vil ikke vaere lige sa stor. Dette vurderes ogsa at vaere resulta-
tet ved feeldning af traeer ved Sjzllandsbroen for at ggre plads til den kommende buslomme. Simule-
ringen viser at trods den ggede vind, vil aktivitetsniveauet for acceptabelt vindmiljg mellem Byggefelt
Z og Byggefelt £ veaere slentring. P bryggen ved Fordgraven er vindforholdene overvejende til op-
hold i lang tid.

Figur 9-1 viser desuden, at omradet vest for Byggefelt Z og Byggefelt £ vil vaere egnet til ophold i kort
tid, grundet beplantningen, der bidrager til afskeermningen for vinden. Det samme ggr sig geeldende i
omradet gst for metroopgangen, hvor der bade vil veere omrader, som er egnet til ophold i kort- og
lang tid. Omradet nord for Byggefelt Z er overvejende egnet til ophold i lang tid.

For nord- og vestlige vindretninger samt ved vind fra syd, kan der opsta situationer hvor der ved me-
troopgangen kan opsta pludselige vindstgd. Disse kan virke til gene, men vurderes ikke kritiske i for-
hold til sikkerhed.

Den muliggjorte cykelbro ses generelt at veere til gunst for vindmiljget, da den skaber lokale laezoner

/18/.

Vurdering: Positiv virkning

9.6 Kumulative effekter

Der vurderes ikke at vaere planer med kumulativ effekt pa vindmiljget.

9.7 Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke behov for afvaergetiltag.

Beplantning i de dbne byrum er dog en forudsaetning for det beskrevne vindmiljg.

9.8 Overvagning

Ikke relevant.
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10 Skyggevirkning

Dette afsnit indeholder, jf. miljgscopingen, en vurdering af, hvorvidt forslaget til lokalplan og tilhg-
rende kommuneplantilleeg medfgrer risiko for, at de nyopfgrte boliger helt taet pa lokalplanomradet
vil blive pavirket af skygger fra den nye bebyggelse i lokalplanomradet.

10.1 Sammenfatning

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af lokalplanforslaget udarbejdet en reekke skyggediagrammer
for hovedforslaget og referencescenariet, hvorefter der pa den baggrund foretaget en vurdering af,
hvorvidt der opstar vaesentlige skyggegener for naerliggende bebyggelse, ved de angivende tidspunk-
ter, ved realisering af lokalplanen.

Bygningernes udformning ggr, at der ved langt de fleste scenarier ikke vil opleves ggede skyggepa-
virkninger i de omkringliggende bygninger. Enkelte boliger pa hjgrnet af Etta Camerons Vej/Slusehol-
men mod byggefelt P kan om eftermiddagen (kl. 16) ved jeevndggn (21. marts) og sommersolhverv
(21. juni) opleve skyggepavirkning. Den forggede bygningshgjde ved den sydlige del af byggefelt Z
betyder, at enkelte boliger pa Frederikskaj kan opleve punktvis skyggepavirkning samt skyggepavirk-
ning af udenomsarealer, der begraenser sig til eftermiddagen (kl. 16) ved marts-scenariet (21. marts).

Det er vurderingen, at skyggeforholdene er talelige, og at forholdene er adresseret hensigtsmaessigt.

Der vurderes ikke at vaere kumulative skyggeeffekter pa de nyopfgrte boliger helt taet pa lokalplan-
omradet med planlaegningen for byggeriet ved Molestien.

Vurdering: Mindre negativ virkning

10.2 Forudsatning og metode

Der er som led i udarbejdelsen af planforslaget udarbejdet skyggediagrammer som illustrerer konse-
kvenserne af implementeringen af planforslaget samt skyggediagrammer for den eksisterende lokal-
plan. Skyggediagrammerne illustrerer det maksimale byggefelt og viser, hvor der vil veere solskygger i
omradet i d. 21. marts og d. 21. juni ved forskellige tidspunkter angivet i figurerne i de fglgende af-
snit. Skyggediagrammerne er lavet i Rhino 3D skitseringsprogram og skygger udledes ved hjaelp af
renderingsprogrammet V-ray. Tidspunkter for de viste skygger er fastsat af TMF og foretages til kl.
09, kl. 12 og kl. 16 d. 21. marts og kl. 09, kl. 12, kl. 16 og kl. 19. d. 21. juni. Der tages udgangspunkt i
den maksimale bygningshgjde og den maksimale bygningsprocent. Der er ikke udarbejdet skyggedia-
grammer for efterarsjeevndggn, da skyggeforhold vil vaere lige det oplevede ved forarsjeevnhverv (21.
marts). Der ikke udarbejdet skyggediagrammer for vintersolhverv (21. december), da planomradet er
i teet bymaessig bebyggelse, hvor der om vinteren ma forventes skyggepavirkning, samt fa solskinsti-
mer.

Miljgmalet for skygger beskrives med udgangspunkt i Bygningsreglementet § 6.5.2 om dagslys, hvor:
" Arbejdsrum, opholdsrum i institutioner, undervisningslokaler, spiserum, benaevnt i det fglgende ar-
bejdsrum mv. samt beboelsesrum og kgkken, skal have en sadan tilgang af dagslys, at rummene er
vel belyste. Vinduer skal udfgres, placeres og eventuelt afskaermes, sa solindfald gennem dem ikke
medfgrer overophedning i rummene, saledes at gener ved direkte solstraling kan undgas.”

10.3 Eksisterende forhold

Eksisterende forhold er praeget af manglende udnyttelse af eksisterende lokalplanramme. Der er sa-
ledes blot en enkelt kontorbygning beliggende Sluseholmen 2. Der er saledes stort set ikke skygger i
omradet.
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10.4 Referencescenariet

For referencescenariet geelder det, at der vil vaere sol langs kanalen i eftermiddagstimerne, isaer i
sommermanederne. Det meste af tagterrasserne og legearealer pa terraen vil have gode dagslysfor-
hold, specielt i de sene eftermiddagstimer (kl. 16) og tidlige aftentimer (kl. 19) i om sommeren (d. 21.
juni), som det fremgar af Figur 10-1.

Figur 10-1 Skyggediagram for referencescenariet lokalplan 310 inklusivt tillaeg 3.

10.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Som det fremgar af skyggediagrammerne nedenfor, er byggeriet udformet pa en sddan made, at der
ikke opstar vaesentlige forggede skyggegener pa de angivende arstider og tidspunkter sammenlignet
med referencescenariet. Dog vil der vaere gget skygge pa arealer, hvor der i referencescenariet ikke
er bebyggelse samt pa dele af Sjallandsbroen og Fordgraven, hvilket ikke pavirker bebyggelse.

Ved realisering af lokalplanen vil der bade forar (21. marts) og sommer (21. juni) fortsat veere lysind-
fald i garden pa byggefelt P morgen (kl. 09) og middag (kl. 12) og i garden i byggefelt @ vil der veere
middagssol (kl. 12) og eftermiddagssol (kl. 16). Stationsforpladsen og byrummet ud til Fordgraven vil
om sommeren (21. juni) have omrader med sol hele dagen, som sammenholdt med vindforholdene,
gor pladsen velegnet til rekreativt ophold. Om foraret vil pladsen veere mere skyggepavirket med for-
skellige del af byrummet solbeskinnet i Ipbet af solens vandring.

Skyggediagrammer for 21. marts og 21. juni er vist i Figur 10-2.
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21. marts

Ki. 16

Figur 10-2 Skyggediagrammer for lokalplanforslaget.

Bygningernes udformning gg@r at der generelt ikke vurderes at veere ggede skyggepavirkninger af de
omkringliggende bygninger. Den forggede bygningshgjde ved den sydlige del af byggefelt Z betyder,
at enkelte boliger pa Frederikskaj kan opleve punktvis skyggepavirkning samt skyggepavirkning af
udenomsarealer, der begraenser sig til eftermiddagen ved marts-scenariet. Enkelte boliger pa hjgrnet
af Etta Camerons Vej/ Sluseholmen kan opleve gget skyggepavirkning fra byggefelt P2 om eftermid-
dag ved begge angivet arstidsscenarier.

Det er vurderingen, at skyggeforholdene er talelige, og at forholdene er adresseret hensigtsmaessigt.

Vurdering: Mindre negativ virkning.

10.6 Kumulative effekter

Der forekommer ikke kumulativt gget pavirkning med skyggepavirkningen af de nyopfgrte boliger
helt teet pa lokalplanomradet fra andre omrader, herunder Molestien sydvest for lokalplanomradet.

10.7 Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afveergetiltag.

10.8 Overvagning
Der er ikke behov for overvagning.
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11 Trafik, trafiksikkerhed og trafikmgnstre

Dette afsnit indeholder, jf. miljgscopingen, en vurdering af de trafikale forhold, idet Sluseholmen al-
lerede i dag har en for lille kapacitet i forhold til den eksisterende biltrafik og kan blive yderligere pa-
virket af den gnskede fortaetning i lokalplanomradet. Metro, de nye adgangsforhold, samt en stibro-
forbindelse (eller tunnel) pa tvaers af Sjaellandsbroen/Sydhavnsgade, kan medvirke til, at kapaciteten
ikke begraenses yderligere. Derudover skal forholdene omkring sikker skolevej vurderes.

11.1 Sammenfatning

Ved fuld udbygning af lokalplanomradet vil der ske en forggelse af biltrafikken, og antallet af lette
trafikanter til og fra omradet vil stige markant. Forggelsen i biltrafikken forventes at medfgre en vae-
sentlig eendring i trafikmgnsteret i omradet.

Udbygningen vil medfgre ca. 28.500 cyklister og gaende pr. dggn, som skal til/fra lokalplanomradet.
Stgrstedelen skal til den kommende metrostation, men den kommende dagligvareforretning og om-
radets erhvervsfunktioner genererer ogsa mange fodgeenger- og cykelture. Hertil kommer den lette
trafik, som ikke har serinde i omradet, men som blot skal gennem omradet. Det gaelder bl.a. skoletra-
fik til den nye skole umiddelbart syd for omradet, Sluseholmen Skole. | alt forventes ca. 7.500 passe-
rende fodgaengere og cyklister. Et stort stinet i omradet og en eventuel ny stibro pa tveers af Sjael-
landsbroen ved Badehavnsgade skal sikre gode trafikale forhold for lette trafikanter.

Stgrstedelen af trafikken til og fra Sluseholmen Skole forventes at skulle passere gennem lokalplan-
omradet. Mange vil i fremtiden komme til omradet fra Badehavnsgade ad ny stibro, men flere for-
ventes ogsa at tilgd omradet fra Sydhavnsgade/Sjaellandsbroen og promenaden ved Frederikskaj og
den nye sti pa Kanalvej. | den forbindelse skal der sikres trygge krydsningspunkter pa Sluseholmen,
hvor skolebgrnene forventes at krydse vejen.

Nar lokalplanomradet er udbygget, vil biltrafikken til og fra omradet veere ca. 2.700 biler/dggn, og
trafikmaengden pa Sluseholmen vil i alt veere omkring 10-12.000 biler/d@gn. Kgbenhavns Kommune
forventer dog, at udbygningen af omraderne omkring Sluseholmen medfgrer, at trafikken pa Sluse-
holmen stiger yderligere, og i 2035 forudses en trafikmangde pa Sluseholmen mod krydset ved Sjzel-
landsbroen pa 22.000 biler/dggn. Trafikken fra lokalplanomradet vil sdledes udggre 12% af den frem-
tidige trafik pa Sluseholmen.

Den forventede trafikmangde pa Sluseholmen er sa stor, at trafikken ikke vil kunne afvikles med den
nuvaerende udformning af vejnettet. Dette gaelder allerede ved en trafikbelastning pa 10.000 bi-
ler/d@gn pa Sluseholmen, hvilket kan forventes ved udbygningen af lokalplanomradet. Der vil opsta
lange k@dannelser og ventetider for at komme ud pa Sjaellandsbroen og igennem krydset med Ved
Stigbordene. Trafiksimuleringen viser, at der i myldretiderne opstar trafikalt sammenbrud. Det vil for-
mentlig betyde, at trafikken vil fordele sig anderledes, end forventet i simuleringen, fordi bilisterne
vil endre adfaerd, enten ved at skifte transportmiddel eller ved, at myldretiden udvides. Flere biler
kan forventes at spge gennem Teglvaerksgade for at undga krydset ved Sjaellandsbroen.

Trafikstigningen, der opstar i forbindelse med udbygningen af lokalplanomradet, vil medfgre en vae-
sentlig pavirkning pa miljget, da trafikafviklingen i krydset ved Sjeellandsbroen pavirkes i vaesentlig
grad, safremt det ikke udbygges. Krydset er presset allerede i dag med den nuvaerende trafikbelast-
ning. Belastningen vil stige i takt med trafikforggelsen.
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Forholdene for kollektiv trafik forbedres markant i forbindelse med abningen af den nye metrosta-
tion. De gode forhold for lette trafikanter og den lette adgang til metrostationen danner et godt
grundlag for pa laengere sigt at skabe en overflytning vaek fra biltrafikken.

Til lokalplanforslaget og kommuneplantillaegget fglger et udkast til frivillig udbygningsaftale med
grundejer. Udbygningsaftalen omfatter, at Sluseholmen ved krydset med Sjallandsbroen ombygges /
udvides med ekstra svingbane samt en helle pa midten. Udbygningsaftalen er en forudsaetning for at
afvaerge de negative pavirkninger, projektet medfgrer.

Endvidere er etableringen af en sikker skolevej gennem byggefelt P en forudszetning for at afveerge
uegnede faerdselsruter for elever pd den kommende skole. Der anbefales endvidere, at der etableres
en reel venstresvingsbane pa Sluseholmen til den nye servicevej og, at venstresvingsbanen pa Sjeel-
landsbroen udvides sa meget som muligt. Desuden anbefales det, at der etableres en stibro pa tvaers
af Sjeellandsbroen ved Badehavnsgade. Stibroen sikrer den stgrste trafikale are gennem omradet for
lette trafikanter, og giver direkte adgang til metrostationen. Derfor er stibroen pa tveers af Sjaellands-
broen saerlig vigtig for omradet. Det understreges dog, at stibroen endnu ikke er finansieret.

Vurdering: Moderat negativ virkning

11.2 Forudseetning og metode

Dette afsnit tager afsaet i foreliggende materiale for de nuvaerende og de fremtidige forhold i forbin-
delse med den trafikale vurdering af Sluseholmen Metro. De trafikale vurderinger er beskrevet i no-
tatet "Sluseholmen Metro Lokalplan, Trafikale vurderinger, udarbejdet af Viatrafik 19.09.2021"”, /19/.

Notatet er baseret pa en raekke baggrundsnotater, herunder: “Fodgeengertrafik ved stationer — vur-
dering af flow, udarbejdet for Metroselskabet af COWI og opdateret i juni 2021”, /20/, og et notat
vedr. skolevejstrafik: ”Ny skole pa Sluseholmen — Sikker skolevejsanalyse, udarbejdet for Byggeri Kg-
benhavn af COWI i december 2018”, /21/.

Til belysning af de eksisterende forhold anvendes trafiktzellinger og lokale besigtigelser af den trafi-
kale afvikling.

Til vurdering af fremtidige forhold benyttes trafiktal estimeret pa baggrund af turrater, forventet be-
byggelse i omradet, herunder forventet antal kvm opdelt pa de forskellige funktioner, samt en for-
ventning om transportmiddelvalget baseret pa nggletal fra Kgbenhavns Kommune. De fremtidige tra-
fikale forhold er modelleret i en trafiksimulering vha. vaerktgjet Vissim, og er belyst i trafiknotatet
vedr. Sluseholmen Metro Lokalplan, /19/.

Trafiksimuleringen anvender beregningsaret 2025 og modellerer de trafikale forhold i eftermiddags-
og morgenmyldretiden. Simuleringen forudsaetter bl.a. et nyt signalanlaeg ved Sluseholmen/Ved Stig-
bordene og en ekstra venstresvingsbane fra Sluseholmen mod Sjzllandsbroen. Beregningen anven-
des til at vurdere den fremtidige trafikale afvikling til og fra omradet. Der ma dog tages forbehold for
beregningerne i trafiksimuleringen, da simuleringen viser et trafikalt sammenbrud allerede ved halv-
delen af den trafik, der forventes pa Sluseholmen. Der ma saledes forventes adfeerdsaendringer, fx
transportskift fra bil til tog, forleengede myldretidsperioder eller omvejskgrsel. Disse sendringer kan
ikke modelleres i trafiksimuleringen.

Eksisterende og fremtidige forhold for cyklister og fodgeengere vurderes pa baggrund af observatio-
ner i form af kvalitative og kvantitative vurderinger og analyser. Der er bl.a. foretaget beregninger af
antallet af lette trafikanter, der skal til og gennem omradet vha. turrater, herunder hvor mange der
forventes at tilga omradet for at anvende den nye metrostation.
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11.3  Eksisterende trafikale forhold

Lokalplanomrade ligger i et trafikalt befeerdet omrade af Kgbenhavn. Omradet er placeret op mod
Sjaellandsbroen/Sydhavnsgade, der er en af hovedfaerdselsarene til og fra Amager. Igennem omradet
gar Sluseholmen, der ad Teglvaerksbroen fgrer videre til Teglvaerksgade. Omradet ligger desuden taet
pa Borgmester Christiansens Gade og Badehavnsgade.

Lokalplanomradet vejbetjenes primaert fra Sjaellandsbroen ved Sluseholmen, men det er ogsa muligt
at tilgd omradet fra Teglholmsgade via Teglvaerksbroen.

11.3.1 Biltrafik

Sydhavnsgade/Sjllandsbroen er en 4-sporet vej med midterrabat, cykelsti og fortov. Der er i 2019
registreret 53.500 kgretgjer/hverdagsdggn (HDT) pa Sjeellandsbroen. Sjaellandsbroen er dermed i dag
trafikalt belastet, szerligt i dobbeltkrydset ved Sjaellandsbroen/Sydhavnsgade/Borgmester Christian-
sens Gade, som har naet sin kapacitetsgraense, og det resulterer i lange k@dannelser pa Badehavns-
gade. Krydset Sjaellandsbroen/Sluseholmen er ogsa taet pa kapacitetsgraensen, og det er i dag vanske-
ligt at komme fra Sluseholmen og ud pa Sjaellandsbroen, fordi trafikken pa Sjeellandsbroen er kraftigt
prioriteret i krydset.

Sluseholmen er en 2-sporet vej med fortov, cykelstier og leengdeparkering. 1 2017 blev der pa Tegl-
vaerksbroen registreret en hverdagsdggntrafik pa 6.100 biler. Dette ma forventes at vaere steget de
seneste par ar i takt med udbygningen af Sluseholmen. Der findes dog ikke nyere taellinger af den ek-
sisterende trafik pa Sluseholmen.

Ved Stigbordene er en mindre lokalvej op ad lokalplanomradet med vinkelret parkering og fortov.
Vejen drejer 90 grader mod nord ved Sluselgbet, men fortsaetter ligeud ad en stibro til Amager. Det
er besluttet at krydset Sluseholmen/Ved Stigbordene skal signalreguleres. Dette sker i forbindelse
med opfgrelsen af Sluseholmen Skole, som skal ligge umiddelbart sydgst for lokalplanomradet, se
afsnit 11.5.5. Endvidere er indgaet udbygningsaftale om etablering af cykelsti langs Ved Stigbordene.

Trafikteellinger og signalanlaeg fremgar af Figur 11-1.
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e
Lokalplanomrade
Signalanlaeg
Fremtidigt signalanlaag

Fodgaengerovergang med torontoblink

Taellesnit

11.3.2 Lette trafikanter

Der er i dag enkeltrettede cykelstier og fortov pa Sluseholmen, Sjeellandsbroen, Sydhavnsgade, Bade-
havnsgade og Borgmester Christiansens Gade. Desuden er der en grgn cykelrute langs vandkanten
ved Sluseholmen, der dels fgrer videre til Amager via en stibro for enden ad Ved Stigbordene, og dels
fgrer videre til Sluseholmen via Teglvaerksbroen.

Eksisterende og planlagte cykelstier/-ruter fremgar af Figur 11-2. Desuden er der planer om pa sigt at
etablere en stibro pa tveers af Sjeellandsbroen ved Badehavnsgade. Broen er dog endnu ikke finansie-
ret. Endelig er der en lang raekke stibroer i omradet ved Sluseholmen, der gar pa tveers af de mange
kanaler.

Omradet vurderes saledes at tilbyde et godt udgangspunkt for at etablere et tilfredsstillende udbud
af stier.
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Figur 11-2 - Eksisterende og planlagte cykelstier/-ruter naer lokalplanomradet. (afgraensning er vejledende)

11.3.3 Kollektiv trafik

Omradet ligger i en afstand af ca. 1.300 m fra Sydhavnen S-togsstation. Naermeste bus er rute 18, der
kerer ad Sydhavnsgade/Sjeellandsbroen til Valby og Emdrup Torv.

11.4 Referencescenariet

For referencescenariet geelder det, at omradet udbygges i henhold til lokalplan 310 med tillaeg 3 samt
planen for metroen til Sydhavnen. | forbindelse med udarbejdelse af tilleeg 3 til lokalplan 310 blev der
foretaget en vurdering af de trafikale konsekvenser af byudviklingen i Sydhavnen i forhold til trafikni-
veauet i 2000. Samlet set vurderedes det, at en udbygning ville medfgre 22-23.000 ekstra biler pr.
hverdagsdggn i forhold til 2000-niveauet, /2/. Krydset Sluseholmen/Sjaellandsbroen var allerede bela-
stet ved vedtagelse af planen, men vil, jf. lokalplanen, blive udvidet til at kunne afvikle den forven-
tede mertrafik.

Forvaltningen vurderede ved vedtagelsen af tillaeg 3 til lokalplan 310 i 2009, at den andrede anven-
delse af omradet, ikke giver anledning til en sa stor eendring i trafikmaengden, at der er grund til at
andre i tidligere prognoser for fremtidig trafik i omradet.

Der er sidenhen planlagt etablering af en ny skole syd for lokalomradet, som ikke indgar i den vurde-
ring for lokalplan 310-3. Abningen af den nye skole i 2024 forventes at generere en del lette
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trafikanter til omradet. Den kommende Sluseholmen metrostation vurderes alene at generere ca.
14.000 nye cykel- og fodgaengereture/dag. Det vurderes samlet, at der ved referencescenariet, hvor
naervaerende planlagning ikke gennemfgres, vil ske en markant udvikling af trafikken i planomradet
herunder bade lette trafikanter og bilister, der vil betyde en vaesentlig miljgpavirkning. Endvidere
planlaegges der byudvikling af omraderne omkring Molestien og Badhavnsgade, der forventes at bi-
drage til yderligere belastning af de trafikale forhold i lokalplanomradet. efter dbningen af metroen
vil hele lokalplanomradet veere indenfor stationens naeromrade med god adgang til offentlig trans-
port.

11.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Planomradet omfatter et ca. 48.000 m? stort areal, hvor der er et gnske om en samlet bebyggelse pa
omkring 90.000 m?, heraf er ca. halvdelen boliger. Planen omfatter bl.a. en ny metrostation og dag-
ligvarebutik.

Trafikbelastning fra lokalplanomradet vurderes at have en vaesentlig pavirkning pa trafikafviklingen
pa Sluseholmen og Sjllandsbroen.

11.5.1 Det fremtidige vej- og stinet i lokalplanomradet

Vejadgange til omradet findes ved Sluseholmen og Frederikskaj. Sluseholmen er den eneste gennem-
kgrende vej gennem omradet.

Generelt planlaegges fa veje i omradet, bl.a. for at begraense biltrafikken internt i omradet mest mu-
ligt. Der anleegges en ny vej, Servicevejen, som er en blind sidevej fra Sluseholmen. Servicevejen vil
vejbetjene byggefelt @, £, P1 og P2, se Figur 11-3. Byggefelt Z vejbetjenes fra Frederikskaj, og bygge-
felt A vejbetjenes fra Sluseholmen. Servicevejen vil bl.a. give adgang til en ny dagligvareforretning,
som kan ligge ved byggefelt @.

Der er et gnske om at anlaegge en p-kaelder under byggefelt, Z, £ og P1+P2, og ved byggefelt @ plan-
laegges det at anlaegge parkering i stueetagen. Ved byggefelt A anvendes den eksisterende parke-
ringskaelder, der anleegges eventuelt et ny p-hus og terreenparkering. Den eksisterende terreenparke-
ringsplads foran byggefelt Z giver mulighed for af- og pasaetning ved metrostationen. Metrostationen
vil ligge umiddelbart nord for byggefelt £.
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e,
oy

Varelevenng

. vendeplad:s

Figur 11-3: Fremtidige vejnet i lokalplanomradet samt byggefelter, planlagte parkeringsmuligheder, varelevering og vendepladser. (af-
graensning af lokalplanomrade er vejledende)

Derudover etableres en ny dobbeltrettet cykelsti pa nordsiden af Servicevejen og ved Kanalvejen. Ka-
nalvejen bliver en del af den grgnne cykelrute, og skal forbinde Amager med den nye metrostation
og fore videre ad Frederikskaj.

Cyklister og gdende henvises desuden til de eksisterende enkeltrettede stier langs Sluseholmen, og
der etableres flere sekundaere stier mellem byggefelterne, sa der sikres gode muligheder for, at feer-
des internt i omradet for cykler og gaende.

Lokalplanomradet er saledes designet med fokus pa brede stiforbindelser, der primaert ogsa er bil-
frie, for at tilgodese feerdsel internt i omradet for cyklister og gdende i samspil med den stationsnaere
placering.

11.5.2 Ny trafik til og fra omradet

Den forventede trafik til/fra lokalomradet fordelt pa bilture, cykler og fodgeengere (herunder fod-
gaengere til metrostationen) fremgar af Tabel 11-1.

Tabel 11-1: Ny trafik til/fra omradet estimeret ud fra turrater

Nybyggeri Antal m? Antal ansatte/bebo- Turrate Biler Cykler Fodgaen-
ere gere
Kontor 53.850 - 14,4 ture pr. 100 656 4472 2.626
mZ
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Dagligvarer 1.400 20 2,0 ture pr. 100 910 510 2.038
mZ

Caféer 800 12 2,0 ture pr. 100 17 60 536
mZ

Boliger 22.250 640 3,5 ture pr. per- 262 950 558
son

Ungdomsboli-  15.700 240 3,5 ture pr. per- 63 999 588

ger son

Metro - - - 178 1.764 | 12.236

Total 94.000 - - 2.086 8.755 18.582

Af tabellen fremgar det, at omradet samlet set forventes at skabe ca. 29.000 personture pr. hverdag,
fordelt pa 8.700 cykelture, 18.500 fodgaengerture og knap 2.100 bilture. De fleste ture vil vaere til og
fra metrostationen, men dagligvarebutikken og kontorbyggeriet skaber ogsa mange personture.

11.5.3 Trafikafvikling for biltrafikken

Biltrafikken til og fra omradet vejbetjenes fra krydset Sjeellandsbroen/Sluseholmen og Frederikskaj.
Det er oplyst, at trafikken pa Sluseholmen i 2035 forventes at vokse til 22.000 biler/hverdagsdggn
teet pa krydset ved Sluseholmen, hvilket er over vejens nuvaerende kapacitetsgraense.

En trafiksimulering for 2025 viser, at en gget trafikmangde pa Sluseholmen vil resultere i et regulaert
trafikalt sammenbrud pa Sluseholmen. Det bemaerkes, at trafiksimuleringen kun forudseetter en tra-
fikbelastning pa 10.000 biler/hverdagsdggn pa Sluseholmen, og dermed mindre end halvdelen af den
forventede trafikmangde i 2035. En gget trafikmangde pa Sluseholmen vil i sagens natur forsat
medfgre trafikalt sammenbrud og lange kger.

Figur 11-4 viser det forventede serviceniveau og forsinkelse for krydset Sjeellandsbroen/Sluseholmen.
Der er beregnet 'Meget stor forsinkelse’, serviceniveau F, for bilister fra Sjeellandsbroen, der skal
mod Sluseholmen bade for morgen- og eftermiddagsmyldretiden. Her er der i morgenmyldretiden
ventetider op mod 8 min. Venstresvinget pa Sjallandsbroen mod Sluseholmen har tendens til at blo-
kere for ligeud kgrende mod @st pa Sjeellandsbroen. Det kan derfor anbefales at denne venstresvings-
bane forlaenges mest muligt.

Ligeledes er det meget svaert for bilister at komme fra Sluseholmen og ud pa Sjllandsbroen, saerligt
i eftermiddagsmyldretiden.
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Morgen Eftermiddag
2025 2025
Sjeellandsbroen/Sluseholmen Scel Scel | Scel F
Forsinkelse [sek] Sek |LOS|Sek|LOS|Sek|LOS
P-hus N ->Sjaellandsbroen v 14
P-hus N ->Sluseholmen N 15
Sjeellandsbroen V -> Sjzllandsbroen @ 112
Sjeellandsbroen V ->Sluseholmen N 476
Sjeellandsbroen @ ->P-hus N 11
Sjeellandsbroen @ -> Sjaellandsbroen V 39
Sjzllandsbroen @ -> Sluseholmen N 42
Sluseholmen N -> Sjallandsbroen V 39
Sluseholmen N -> Sjallandsbroen @ a6
Hele krydset 72

Figur 11-4 - Serviceniveau (Level Of Service) og forsinkelse (i sekunder) for det signalregulerede kryds Sjaellandsbroen / Sluseholmen. Sce-
narie 1F afspejler den trafikale afvikling, hvis trafikken til/fra dagligvarebutikken i Byggefelt @ fordobles.

Figur 11-5 og Figur 11-6 understreger det trafikale sammenbrud, der kan forventes pa Sluseholmen,
seaerligt i eftermiddagsmyldretiden. Figur 11-5 viser serviceniveauet og den forventede forsinkelse for
krydset Sluseholmen/Ved Stigbordene, mens Figur 11-6 viser de forventede kglaengder. Heraf frem-
gar det, at trafikken i eftermiddagsmyldretiden bryder sammen med forsinkelser pa 12-14 min og
kolaengder pa op til 2 km for trafikken pa Sluseholmen.

Trafikken pa Sjeellandsbroen har generelt meget lang grgntid for at kunne afvikles, hvilket efterlader
lange ventetider for trafikken pa Sluseholmen. Det ekstra venstresvingsspor fra Sluseholmen er ikke
nok til at afhjeelpe kgdannelsen pa Sluseholmen, men forbedrer dog trafikafviklingen noget.

Morgen Eftermiddag

2025 2025
Sluseholmen/Ved Stighordene Scel Scel | Scel F
Forsinkelse [sek] Sek |LOS
Sluseholmen N ->Sluseholmen S 47 | D
Sluseholmen N ->Ved Stigbordene @ 52
Sluseholmen S ->Sluseholmen N 9 A
Sluseholmen S ->Ved Stigbordene @ 6 A
Ved Stighordene @ ->Sluseholmen N 10 | A
Ved Stighordene @ ->Sluseholmen S 11 B
Hele krydset 24 D€

Figur 11-5 - Serviceniveau (Level Of Service) og forsinkelse (i sekunder) for det signalregulerede kryds Sluseholmen / Ved Stigbordene. Sce-
narie 1F afspejler den trafikale afvikling, hvis trafikken til/fra dagligvarebutikken i Byggefelt @ fordobles.

Morgen Eftermiddag
2025 2025
Sluseholmen/Ved Stigbordene Scel Scel Scel F
Kglzengde[m] Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns
Sluseholmen N 195 | 20 |2.004|1.163|2.010(1.313
Ved Stighordene @ 27 1 126 7 139 9
Sluseholmen S, hajre 31 1 20 0 20 0
Sluseholmen S, ligeud 96 6 | 113 i 88 6

Figur 11-6 — Forventet kglaengder for det signalregulerede kryds Sluseholmen / Ved Stigbordene. Scenarie 1F afspejler den trafikale afvik-
ling, hvis trafikken til/fra dagligvarebutikken i Byggefelt @ fordobles.

En keleengde pa op til 2 km er usandsynligt, og ogsa laengere end Sluseholmens udstraekning. Trafik-
stigningen pa Sluseholmen vil formentlig resultere i, at trafikken vil fordele sig anderledes end nor-
malt, og der vil i praksis indstille sig en balance i takt med, at bilisternes adfaerd andrer sig (enten
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ved at skifte transportform eller ved, at myldretiden udvides). Afviklingen af biltrafikken kan dog fort-
sat forventes at ske med et meget lavt serviceniveau. Desuden kan det forventes, at flere vil spge
mod Teglholmsgade og Scandiagade for pa den made at undga krydset ved Sjeellandsbroen. Denne
tendens er ikke modelleret i trafiksimuleringen.

Pa servicevejen forventes trafikmangder pa 1.600 biler/hverdagsdegn i sydgstlig ende og 170 bi-
ler/hverdagsdggn i nordvestlig ende. Den begraensede trafikmaengde pa servicevejen giver i simule-
ringen ikke anledninger til trafikafviklingsproblemer i det vigepligtsregulerede kryds Slusehol-
men/servicevejen.

11.5.4 Trafikafvikling for lette trafikanter

Der forventes mange blgde trafikanter i omradet. Herunder sarligt mange blgde trafikanter, der skal
til/fra metrostationen, men ogsa kontorbyggerierne og dagligvarebutikken tiltraeekker mange lette
trafikanter udefra. | alt forventes det, at omradet genererer 27.500 nye cykel- og fodgeengerture pr.
dogn, hvoraf metrostationen i sig selv genererer ca. 14.000 nye cykel- og fodgaengereture/dag. Dette
er alle lette trafikanter, som enten skal til eller fra omradet. Derudover forventes det, at ca. 1.850
fodgaengere/degn og 5.600 cykler/dggn vil passere gennem omradet. Det bemaerkes, at disse tal er
forbundet med stor usikkerhed.

Lette trafikanter, der skal til eller fra metrostationen, vil overvejende komme fra Badehavnsgade ad
portzone A, se Figur 11-7, men mange vil ogsa komme fra nord ad Sluseholmen via portzone G.

Derudover forventes det, at ca. 7.500 lette trafikanter vil faerdes gennem omradet uden at have et
@rinde i omradet. Det gaelder szerligt trafik mellem Badehavnsgade, Frederikskaj og Sluseholmen
nord (med forbindelse mod Kgbenhavn centrum) (portzone A til E, F og G), trafik mellem Kgbenhavn
og Amager via stibroen Ved Stigbordene (portzone H til A, B og E), samt trafik til og fra Sluseholmen
Skole (portzone I til A, B, D, E og F).

Den stgrste trafikale are gennem omradet for lette trafikanter forventes at vaere forbindelsen mel-
lem Badehavnsgade, forbi metroen, via Kanalvej og mod nord ad Sluseholmen, dvs. mellem portzone
A og G. Det medfgrer trafikmaengder pa ca. 3.600 cykler/dggn og 5.200 fodgaengere/dggn i snit 1 pa
Kanalvej, se Figur 11-7 og Tabel 11-2.
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Figur 11-7 — Portzoner for lette trafikanter og snitanvisning. (Baggrundskort er ikke vejledende)

Tabel 11-2: Trafiktal for lette trafikanter i tre snit vist i nedenstaende tabel

Snit1 Snit 2 Snit 3
Cykler ‘ Gdende Cykler Gaende Cykler Gaende
Arindetrafik 1.430 397 1.032 294 427 337
Metro 100 4.174 50 3.323 0 890
Gennemfart 2,114 666 1.155 448 85 43
Sum 3.644 5.237 2.238 4.065 512 1.270

11.5.5 Kollektiv trafik

Det forventes, at en ny metrostation, Sluseholmen, abner i 2024 i forbindelse med abningen af Syd-
havnsmetroen. Metrostationen er centralt placeret i lokalplanomradet. Det betyder, at hele lokal-
planomradet vil ligge indenfor det stationsnaere kerneomrade, og der vil saledes fremover veere rigtig
god kollektiv trafikbetjening af omradet.

11.5.6 Trafiksikkerhed og skoleveje

| 2024 forventes Sluseholmen Skole at dbne. Skolen skal ligge umiddelbart syd for lokalplanomradet
ved Ved Stigbordene. Skolen vil have tre spor fra 0. til 9. klasse, og dermed forventes skoletrafik af
bade stgrre elever, som vaelger den nemmeste/korteste vej, samt yngre uerfarne trafikanter, som vil
benytte den mest trafiksikre ve;j.

Af Figur 11-8 fremgar de forventede ruter til og fra skolen. Ruter vist med rgd angiver de formelle
skoleveje, mens den gule og grgnne rute er uformelle ruter, som mange elever ogsa forventes at
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bruge. Den gule rute krydser Sluseholmen ved det vigepligtsregulerede kryds ved Sluseholmen/ser-
vicevejen og fortsaetter langs private parkeringsarealer langs Sydhavnsgade. Den grgnne rute gar
langs promenaden og Kanalvej ad den grgnne stiforbindelse, og forventes at veere en attraktiv forbin-
delse til og fra skolen.

" 5 . Vs : ‘f';:.~ - d- r'\:-, . . o ;r’\. '.‘__ ::; : ,,{ Q\ , ;
Figur 11-8 — Til venstre fremgar de forventede skoleveje til skolen, og til hgjre fremgar de forventede skoleveje fra skolen. Arealet markeret
med lilla indikerer skoledistriktet, og det bla areal omfatter omradet, som forventes boligudbygget og som vil indga i skoledistriktet.

Af hensyn til sikring af skolevejene til og fra skolen indenfor lokalplanomradet og til sikring af den ge-
nerelle trafiksikkerhed i omradet udpeges fglgende problemstillinger, som bgr handteres i forbin-
delse med udbygningen af omradet:

- Det er utrygt, iseer for bgrn, at krydse Sluseholmen i den uregulerede overgang ved Serviceve-
jen/Sluseholmen

- Mange skolebgrn forventes at ville krydse Sluseholmen ud for Kanalvej, som den grgnne rute fgl-
ger, i en ureguleret overgang, hvilket er utrygt. Alternativt vil de krydse Sluseholmen i det signal-
regulerede kryds ved Ved Stigbordene, og dermed traekke cyklen ca. 60 m mellem Kanalvej og
krydset eller cykle mod kgrselsretningen.

- Ved kgrsel fra skole vil elever til Molestien hgjst sandsynligt kére modsat kerselsretningen pa
Sjaellandsbroen mellem Sluseholmen og Dansk Metal, en straekning pa ca. 70 meter.

11.6 Kumulative effekter

Der er planer for udbygning af trekantgrunden nord for Borgmester Christiansens Gade, omradet ved
Molestien (mellem Sjaellandsbroen, Badehavnsgade og jernbanen) og Stejlepladsen pa
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Badehavnsgade. Der er desuden planer om gradvist at omdanne de resterende funktioner langs Ba-
dehavnsgade fra erhverv til byudviklingsomrader. Alt dette vil yderligere gge trafikken pa Badehavns-
gade.

| forbindelse med udbygningen af Stejlepladsen er der indgaet en udbygningsaftale med Kgbenhavns
Kommune om at forlaeenge venstresvingsbanen mod Badehavnsgade pa Sjaellandsbroen med ca. 115
m, hvilket svarer til en forlaengelse helt op til den eksisterende venstresvingsbane ind mod Slusehol-
men.

Der er ogsa planer om markant byudvikling andre steder langs det overordnede vejnet (fx Jernbane-
byen og Vejlands Kvarter), hvilket ogsa vil gge trafikken og dermed problemerne med at afvikle tra-
fikken i de signalregulerede kryds pa Sjallandsbroen ud for lokalplanomradet.

11.7 Afvaergeforanstaltninger

Miljpkonsekvenserne beskrevet i kapitlet kan begraenses ved fglgende tiltag indtaenkt i projektet.

11.7.1 Sikker skolevej

For at skabe en sikker skolevej, etableres en sti som leder skoleeleverne ind gennem byggefelt P med
udgang ved det signalregulerede kryds ved Ved Stigbordene/Sluseholmen. Stien fastleegges som en 4
meter bred dobbeltrettet cykelsti. Dette forventes at ggre den alternative grgnne rute til den mest
attraktive rute for elever fra den nord- og vestlige del af skoledistriktet, se Figur 11-9.

w— Sikker skoleve)

rwenuws Mulig placering af stibro

— Servicegade med adgang til parkering
Kanalgade
Metroplads

Adgang tit omradet

----- Lokalplanomradets afgraensning
Figur 11-9 forventede faerdselsruter med sikker skolevej. Kilde: lokalplanforslag

Gennem en frivillig udbygningsaftale med bygherre (se nedenfor) vil krydset Sjallandsbroen/Sluse-
holmen blive omlagt med mulighed etablering af helle pa midten og en bedre trafikafvikling pa det
meget trafikalt udfordrede sted. Etableringen af gvrige afvaergeforanstaltninger listet nedenfor,
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forventes at bidrage til at lede elever saerligt fra byudviklingsomradet langs Badehavnsgade/Mole-
stien til at anvende den sikre skolevej og interne forbindelser med ingen eller meget lidt biltrafik, i
stedet for at kgre langs Sjeellandsbroen.

11.7.2 Udbygningsaftale

Som tilleg til lokalplanforslaget og kommuneplantillaegget er udkast til frivillig udbygningsaftale mel-
lem grundejer og Kgbenhavns Kommune. Udbygningsaftalen omfatter, at Sluseholmen ved krydset
med Sjaellandsbroen ombygges / udvides med ekstra svingbane samt en mulig helle pa midten. Det
skal bemaerkes at trafiksimuleringen forudsaetter denne ekstra venstresvingsbane.

11.7.3 @uvrige tiltag

For at afvaerge den trafikale pavirkning og kapacitetsproblemerne anbefales endvidere fglgende af-
vaergeforanstaltninger:

- Venstresvingsbanen pa Sjaellandsbroen mod Sluseholmen forleenges med 50 m.

- Det nuvaerende midterareal pa Sluseholmen udvides, sa der kan etableres en reel venstre-
svingsbane mod Servicevejen.

- Etablering af en stibro pa tveers af Sjaellandsbroen ved Badehavnsgade skal forbinde omradet
med det store byudviklingsomrade langs Badehavnsgade. Samtidig skal den sikre let adgang
til metrostationen for lette trafikanter og skoleelever til den nye skole. Det skal understgtte
brug af kollektiv transport samt afhjelpe de trafikale udfordringer i krydset Sjzellands-
broen/Badehavnsgade.

- Ensikker krydsningmulighed for enden af Servicevejen til begyndelsen af stibroen.

11.8 Overvagning

Neaervaerende projekt og de gvrige projekter i omradet, bl.a. Molestien og omdannelsen af omra-
derne ved Stejlepladsen, forventes at medfgre en markant forggelse af trafikken i omradet, men
ogsa en &ndret trafikal adfaerd, herunder aendrede trafikmgnstre og transportformer. Vejnettet bgr
overvages kontinuerligt, og der bgr foretages periodevise trafiktaellinger, sa trafikudviklingen kan fgl-
ges.
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12 Trafikstgj

Dette afsnit indeholder, jf. miljgscopingen, en vurdering af om planlaegningen medfgrer gget trafik-
stpj og hvordan, der tages hensyn til eksisterende trafikstgj i planlaegningen.

12.1 Sammenfatning

Der er foretaget beregninger af vejtrafikkens stgjpavirkning i lokalplanomradet. Beregningerne viser,
at for bebyggelsens facader mod Sjeellandsbroen og Sluseholmen overskrides greensevaerdien pa 58
dB for vejstgj, hvis bebyggelsen anvendes til beboelse og institutioner. Al bebyggelse ud mod Sjzel-
landsbroen har stgjbelastninger pa over 68 dB og op til 74 dB. For facaderne ud mod Sluseholmen
beregnes stgjniveauer pa 65-71 dB. De mest belastede facader pa Sluseholmen findes i de nedre eta-
ger pa straekningen teettest pa Sjeellandsbroen. Her er stgjniveauet 71 dB. De mindst stgjbelastede
boliger pa Sluseholmen (65 dB) er pa gverste etage langt fra Sjaellandsbroen

For alle facader, der overskrider graensevaerdien pa 58 dB, skal der etableres vinduer og opluk (fx rus-
servinduer), som kan sikre tilfredsstillende lydforhold indendgrs. Desuden anbefales det, at bebyg-
gelse, hvor trafikstgjen overstiger 68 dB, overvejende indrettes til erhvervsformal.

Arealerne mellem bygningerne kan anvendes som opholdsarealer, da graensevaerdien her er over-
holdt, da randbebyggelsen mod de store veje virker som stgjafskeermning.

Vurdering: Moderat/mindre virkning

12.2  Forudsatning og metode

Dette afsnit tager afseet i beregninger af den forventede fremtidige stgjbelastning fra vejtrafikken,
som er belyst i notatet "Vejtrafikstgj, udarbejdet af Gade og Mortensen d. 09.09.2021", /22/.

Grundlaget for notatet er:

- lllustrationsplan med bygningshgjder modtaget 02.09.21
- Trafiktal er fastsat pa baggrund af Lokalplan 310 "Teglvaerkshavnen” tillaeg 3, Kgbenhavner-
kortet samt ViaTrafik trafikteelling og hastighedsmalinger marts, 2021 pa Sydhavnsgade/Sjeel-
lands-broen — Notat 19.08.21.
- Oplysninger om vejtype fra Teknik og Miljg Forvaltningen, Kgbenhavns Kommune — Kgben-
havnerkortet samt Lokalplan 310 “Teglvaerkshavnen”.
- Kortmateriale fra Styrelsen for Dataforsyning og effektivisering, november 2020
Beregningerne er foretaget ved hjzelp af beregningsprogrammet SoundPLAN 8.2 i henhold til bereg-
ningsmetoden Nord2000.

Stgjberegningerne anvender en ADT (&rsdggnstrafik) pa 53.217 biler pa Sjeellandsbroen og en ha-
stighed pa 48-59 km/t, som er baseret pa hastighedsmalinger foretaget i forbindelse med trafiktael-
linger. Der er ikke regnet med stgjreducerende vejbeleegning pa Sjeellandsbroen. For Sluseholmen
anvendes en ADT pa 12.000 biler/dggn, en hastighed pa 40 km/t, og der beregnes med stgjreduce-
rende belaegning.

Fordelingen af lette (kategori 1) og tunge kgretgjer (kategori 2/3) og ml. dag-/aften-/natperioderne
er baseret pa de angivne standardvejtyper jf. Vejdirektoratet Rapport 434/2013 "Handbog —
NORD2000” samt trafiktaelling pa Sjaellandsbroen, marts 2021, /23/.

Den beregnede trafikstgj vurderes pa baggrund af fastsatte graensevaerdier for omradets funktioner.
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12.2.1 Miljgmal og myndighedskrav

Der er fastsat de i Tabel 12-1 viste graensevaerdier for lokalplanomradet. Graenseveerdierne er i over-
ensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier for trafikstgj.

Tabel 12-1 — Vejledende graensevaerdier for trafikstgj til brug ved planlagning af nye boligomrader langs eksisterende veje, angivet i Laen i
dB.

Omradetype Gransevaerdi for vejstgj
Boligomrade inkl. udendgrs opholdsarealer 58 dB
Indendgrs i boliger og institutioner (abne vinduer) 46 dB

Indendgrs i boliger og institutioner (lukkede vinduer) | 33 dB

Andre anbefalinger Nye boliger og daginstitutioner bgr som
hovedregel ikke etableres ved trafikstgj
over 68 dB pa facaden.

Iht. Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan 2019 samt Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023 har Kg-
benhavns Kommune et saerligt fokus pa stgjbelastede og steerkt stgjbelastede boliger. Graensevaerdi-
erne for trafikstgj angivet heri svarer til Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier. En bolig betrag-
tes som stgjbelastet, hvis stgjniveauet pa facaden overskrider 58 dB(A) og staerkt stgjbelastet, hvis
stgjniveauet pa facaden overskrider 68 dB(A). Det betyder ogsa, at nye boliger og daginstitutioner
som hovedregel ikke ma etableres hvis trafikstgjen overstiger 68 dB pa facaden.

Ifglge kommuneplanen skal boliger, som etableres i omrader, hvor vejstgjen pa facaden overskrider
58 dB(A), have adgang til st@jbeskyttede udendgrs opholdsarealer.

De vejledende graensevaerdier for udendgrs stgj er opstillet for stgjindikatoren Lgen 0g geelder for ars-
middelvaerdien af stgjen udendgrs i ‘frit felt’. 'Frit felt’ vaerdien er den stgjvaerdi, som er geeldende
ved en facade, uden at der er refleksioner af stgjen ved egen facade.

Graensevaerdierne udtrykker den stgjpavirkning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmaessigt
og sundhedsmaessigt acceptabel. Hvis stgjen er hgjere end den vejledende graenseveerdi, vil en stgrre
andel af befolkningen opleve stgjen som generende, og der er gget risiko for sundhedsmaessige kon-
sekvenser i form af fglgesygdomme for de personer, der lever og arbejder i stgjbelastede omrader.

En forggelse af et lydniveau pa 10 dB svarer til, at det opfattes som en fordobling af lydniveauet for
det menneskelige gre. En a&ndring af et lydniveau pa 2-3 dB er normalt hgrbart, safremt lydforskel-
lene optraeder kort efter hinanden. Z£ndringer af lydniveau under 2 dB er saedvanligvis ikke hgrbare
for det menneskelige gre.

Af vejledningen fremgar det, at der ved planlaegning af nye, teette byomrader og omrader nzer det
overordnede vejnet herunder ved byomdannelse kan opsta gnske om at forny eller vitalisere bolig-
kvarterer, og hvor der omdannes til nye boligomrader eller omrader til blandede byfunktioner, kan
veere situationer, hvor graenseveaerdierne pa hhv. 58 og 68 dB pa ingen made kan overholdes. Der kan
i disse seerlige situationer planlaegges nye stgjisolerede boliger.

12.3  Eksisterende forhold

De eksisterende forhold er karakteriseret ved trafikstgj fra isaer Sjaellandsbroen. Den eksisterende
stgjpavirkning fra vejene omkring lokalplanomradet er vurderet ud fra Miljgstyrelsens stgjkortlaeg-
ning fra 2017, og et udsnit herfra fremgar af Figur 12-1.
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Heraf fremgar det, at seerligt den vestlige del af lokalplanomradet er kraftigt pavirket af vejstgj, med
stpjniveauer der overskrider 75 dB. Dermed er greensevaerdien for vejstgj for nybyggeri i dele af om-
radet allerede overskredet vaesentligt i dag.

| den centrale del af lokalplanomradet ligger stgjniveauet pa 60-70 dB, og er dermed ogsa hgjere
flere steder end den tilladte veerdi for bl.a. boligomrader og udendgrs opholdsarealer.

58 -53dB
63 - 68 dB
P s5-734d8
P 7z-754d8
I over 73 dB

Figur 12-1: Miljé;ty_feléeﬁé kortlegning af vejstgj i omradet, maling 1,5 m over terreen (bhkort.dk, 2017).

12.4 Referencescenariet

Center for Miljp har beregnet det forventede trafikstgjniveau i lokalplanomradet ved vedtagelsen af
tillaeg 3 til lokalplan 310. Beregningerne viste, at selvom trafikstgjniveauet langs facadelinjen mod
Sjeellandsbroen ligger pa mellem 70 og 75 dB(A), sa betyder etablering af en sammenhaengende er-
hvervsbebyggelse langs Sjaellandsbroen, at stgjbelastningen af de bagvedliggende arealer nedbringes
til et niveau, der muligggr boligbyggeri. Den fremtidige trafikmangde pa Sluseholmen og Stgberigade
vil veere ca. 12.000 kgretgjer i dggnet hvilket betyder, at trafikstgjniveauet vil overstige 65 dB(A). Der
skal derfor udlaegges stgjdeempende asfalt sadledes, at graenseveerdien pa 65 dB(A) kan overholdes,
ved opfgrelse af ny boligbebyggelse langs vejstraekningen. Der skal dog ggres opmaerksom p3, at det
vil kraeve en szerlig indsats at overholde kravet om en stille facade i hjgrnelejligheder mod vejen Slu-
seholmen.
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12.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Der er foretaget beregninger af vejtrafikstgjen pa baggrund af de anf@rte forudsaetninger i afsnit
12.2. Den beregnede stgjbelastning, Lsen, pa bebyggelsernes facader fremgar af Figur 12-3. De viste
vaerdier er angivet i praktisk ‘frit felt’ og er derved direkte sammenlignelige med Miljgstyrelsens vej-
ledende graenseveaerdi. Overgangen mellem grgn og gul markerer Miljgstyrelsens vejledende graense-
veerdi for vejtrafikstgj pa maksimalt 58 dB.

Figur 12-2: Stgjpavirkning fra vejtrafik pa omradets bygningsfacader, angivet i Lden i dB
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Figur 12-3 - Stgjpavirkning fra vejtrafik pa omradets bygningsfacader, angivet i Lden i dB

Af figurerne fremgar det, at facaderne mod Sjellandsbroen er de mest stgjbelastede, men at faca-
derne mod Sluseholmen ogsa er udsat for stgjvaerdier, der ligger over Miljgstyrelsens graensevaer-
dier. Pa facaderne mod Sjllandsbroen er der beregnet en stgjbelastning pa op til 74 dB, og pa faca-
derne mod Sluseholmen er der beregnet en stgjbelastning pa 68-71 dB (hgjest er stgjniveauet i vest-
lig ende mod Sjeellandsbroen). Af hensyn til graensevaerdierne for stgj i omrader med blandet bolig-
og erhverv, skal der derfor i forbindelse med den videre projektering fastsattes krav til vinduerne og
vinduesoplukkenes lydisolation for at imgdekomme gaeldende myndighedskrav vedrgrende det in-
dendgrs stgjniveau med hhv. dbne og lukkede vinduer.

Pa facaderne hvor der er beregnet en stgjbelastning, der ligger under Miljgstyrelsens vejledende
greensevaerdi pa 58 dB, stilles der ikke krav til det indendgrs stgjniveau med delvist dbne vinduer.

Stgjberegningerne viser desuden, at stgjniveauet pa de udendgrs arealer, som er placeret sdledes at
den omkringliggende bebyggelse afskeermer for det omkringliggende vejnet, vil have en stgjbelast-
ning som overvejende ligger under Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdi pa 58 dB. Dette fremgar
af Figur 12-4.
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Stojniveau, Lyg, [dB] |

1% meter over terr=n

= 4
1< ==

Figur 12-4 - Vejtrafikst@j pd terraen og potentielle tagterrasser angivet som Lden i dB inkl. refleksion fra egen facade (op til 3 dB
hgjere end fritfeltsvaerdien).

Samlet vurderes trafikstgjens pavirkning pa omgivelserne at vaere mindre negativ. Gennemfgrelsen
af planerne vil ikke medfgre en forggelse af trafikken, der vil endre stgjbilledet.

12.6 Kumulative effekter

Det forventes pa laengere sigt, at trafikken pa Sluseholmen stiger yderligere i takt med udbygningen
og fortaetningen af omraderne i Sydhavnen. Kgbenhavns Kommune forudser, at der i ar 2035 vil vaere
en trafikmaengde pa 22.000 biler/d@gn pa Sluseholmen. Dette er en vaesentlig forggelse i forhold til
trafikmaengden pa 12.000 biler/d@gn, som er lagt til grund for stgjberegningen. Der kan derfor for-
ventes gget trafikstgj pa bygningerne langs Sluseholmen i fremtiden. Det er usikkert hvor meget
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trafikstgjen vil stige som fglge af dette. Det forventes dog ikke, at trafikstgjen i omradet som fglge af
denne trafikstigning vil stige vaesentligt i forhold til de beregnede stgjniveauer pa Sluseholmen, da
denne trafikstigning primaert vil medfgre gget treengsel og dermed lavere hastigheder. Udenfor myl-
dretiderne kan der dog opsta gget trafik med hastigheder over 40 km/t. Dette vil medfgre gget stgj.
Omvendt ma det forventes, at der i fremtiden kan komme mere stgjsvag trafik i form af elbiler, her-
under szerligt eldrevet tung trafik, hvorfra motorstgjen er markant lavere sammenlignet med diesel-
drevet tung trafik.

12.7 Afvaergeforanstaltninger

Den vejledende stgjgraense for vejstgj pa 58 dB for boligbyggerier overskrides for bebyggelse ud mod
Sjeellandsbroen og Sluseholmen. Desuden overskrides stgjniveauet pa 68 dB for en lang raekke faca-
der ud mod Sjllandsbroen og for flere facader mod Sluseholmen. For at afvaerge dette, bliver be-
byggelse med trafikstgj, der overstiger 68 dB pa facaden, overvejende indrettet til erhvervsformal.

For at etablere boliger skal der etableres vinduer og opluk (fx russervinduer), som kan sikre tilfreds-
stillende forhold indendgrs i boligerne ved hhv. abne og lukkede vinduer. Etablering af dette er mu-
liggjort i lokalplanen.

For boliger med stgjbelastninger pa 58 dB anbefales almindelige 2-3 lags termoruder med lydisola-
tion pa ca. 27 dB (safremt der ikke er friskluftsventiler i facaderne), for at imgdekomme krav til in-
dendgrs stgjniveau med lukkede vinduer.

12.8 Overvagning

@get trafik vil skabe gget stgj pa bebyggelser langs vejene. Overvagning af vejtrafikstgj foregr gen-
nem kommunens arbejde med stgjkortlaegning og stgjhandlingsplan for trafikstgj.

Det er en betingelse for ibrugtagning af ny bebyggelse, at det er dokumenteret, at de naevnte graen-
sevaerdier samt Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdier for stgj er overholdt.
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13 Ekstern st@j fra virksomheder

13.1 Sammenfatning

Stgjberegninger af ekstern stgj fra virksomheder viser, at det kun er Kgbenhavns Skyttecenter (KSC)
der resulterer i ekstern stgjpavirkning over graensevaerdierne for lokalplanomradet. Denne stgjpa-
virkning kan afvaerges ved etablering af stgjskeerme pa de aktuelle skydebaner pa KSC.

Vurdering: Ubetydeligt negativ eller neutral/ingen virkning.

13.2  Forudseetning og metode

Vurderinger af ekstern stgj baseres pa fglgende notat ”"Ekstern stg@j fra virksomheder, udarbejdet af
Gade og Mortensen Akustik A/S d. 08.09.2021”, /22/. Dette notat baserer sig desuden pa fglgende:

- Prgvningsrapport (Test Reg. Nr. 91, Rapport nr. 91-271 af dk-akustik); Bgrge Kristensen & Sgn
A/S, februar 2017

- Notat 1, dk-akustik; Stgjkortleegning af BK Metal — Kgbenhavn S, Stgjdeempningsforanstalt-
ninger, 1. marts 2017

- Revurdering af Miljggodkendelse; Kgbenhavns Flugtskytte-klub, juli 2014

- Revurdering af Miljggodkendelse; Kgbenhavns Skyttecenter, april 2014

- Tilsynsrapport: Kgbenhavns Skyttecenter; 18. juni 2019

- N2.068.19, Sweco; Vurdering af stgj fra Kgbenhavns Skytte-center og Kgbenhavns Flugtskyt-
teklub, 11. april 2019

- Orienterende beregning af stgjbelastningen fra Kebenhavns Skyttecenter til lokalplanomrade
—SWECO, 27. april 2021

- Revision af Miljggodkendelse af Motorbanerne ved Slusen 2, 2450 Kgbenhavn SV, maj 2011

- Revurderet Miljggodkendelse; Motorbanen Ved Slusen 2, juli 2020

13.2.1 Miljgmal og myndighedskrav

Iflg. planlovens § 15 a geelder det, at en lokalplan kun ma udlaegge stgjbelastede arealer til stgjfglsom
anvendelse, hvis planen med bestemmelser om etablering af afskeermningsforanstaltninger mv. kan
sikre den fremtidige anvendelse mod stgjgener.

Ligeledes skal en lokalplan tilgodese eventuelle virksomheder, sa de stadig vil have mulighed for virke
uden at blive palagt uforudsete restriktioner.

En sikring mod stgjgener forudsaettes opfyldt, safremt Milj@styrelsens vejledende stgjgraenser fordelt
pa omradetype som angivet i Tabel 13-1 jf. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1984 ”Ekstern stgj fra
virksomheder” overholdes. Stgjgraenserne er geldende for den enkelte virksomheds stgjende aktivi-
teter.

Graenseveaerdierne er gaeldende for praktisk ‘frit felt’, hvilket vil sige, at lydrefleksionen i boligens
egen facade ikke skal medregnes i den beregnede stgjbelastning.

En virksomheds stgjbidrag til omgivelserne omfatter aktiviteter pa virksomhedens eget areal, hvor-
imod stgj fra eventuelle aktiviteter uden for virksomhedens grund ikke medtages.
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Tabel 13-1 - Vejledende graenseveerdier for stgjbelastningen fra virksomheder malt udendgrs. Tallene er angivet som det
a&kvivalente, korrigerede stgjniveau i dB som funktion af tidsrum og omrddetype.

og lav boligbebyggelse

Omradetype\Tidsrum Mandag — fredag k. Mandag — fredag kl. 18.00-22.00, | Alle dage
07.00-18.00, Igrdag kl. lprdag kl. 14.00-22.00, s¢n- og kl. 22.00-07.00
07.00-14.00 helligdag kl. 07.00-22.00

Erhvervs- og industriom- | 60 60 60

rade med forbud mod

generende virksomheder

Omrader for blandet bo- | 55 45 40 (max. 55)

lig og erhvervsbebyg-

gelse

Etageboligomrader 50 45 40 (max. 55)

Boligomrader for aben 45 40 35 (max. 50)

Kgbenhavns Kommune vurderer, at der for det aktuelle lokalplanomrade kan ggres brug af Miljgsty-
relsens vejledning nr. 3/2003 ”Ekstern stgj i byomdannelsesomrader” saledes, at der kan udlaegges
arealer til stgjfglsom anvendelse, nar der er sikkerhed for, at stgjbelastningen ophgrer i Ipbet af en
periode, der ikke vaesentligt overstiger 8 ar efter lokalplanens bekendtggrelse.

Kgbenhavns Kommune oplyser, at for lokalplanomradets fglsomme anvendelser ma stgjbelastningen

ikke overstige 62 dB.

13.3  Eksisterende forhold

Der er foretaget en vurdering af hvorvidt der kan forventes betydende stgjbidrag i lokalplanomradet
fra udvalgte virksomheder. Der er foretaget en vurdering af den eksisterende stgjbelastning fra fgl-

gende virksomheder:

- Bgrge Kristensen & Sgn A/S (BK Jern Metal)

- Kgbenhavns Flugtskytteklub (KFK)
- Motorbanen pa Amager

- Kgbenhavns Skyttecenter (KSC)

- MAN Energy Solutions

Overslagsberegninger for BK Jern Metal, beliggende pa Badehavnsgade 36, viser, at stgjbidraget her-
fra forventes at veere mindre end stgjgraensen for etageboligomrader i dagtimerne — og inkl. evt. im-

pulstillzeg.

Beregninger fra KFK, beliggende pa Amager syd for lokalplanomradet pa Selinevej 9, viser, at stgjbe-
lastningen er under 62 dB i lokalplanomradet.

Beregninger af motorbanen pa Amager, beliggende pa Amager umiddelbart gst for lokalplanomra-
det, viser, at stgjbelastningen herfra kan forventes at overholde galdende stgjgraenser for boliger i

lokalplanomradet.
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MAN Energy Solutions har en miljggodkendelse, der betyder, at graensevaerdierne for de omkringlig-
gende omrader, der er udlagt til boliger- og serviceerhverv skal overholdes. Det gaelder ogsa for det
aktuelle planomrade, der hidtil ogsa har vaeret udlagt til denne form for anvendelse.

Stgjforhold vedr. Kgbenhavns Skyttecenter KSC er beskrevet nedenfor.

For yderligere informationer vedr. stgjberegningerne for disse virksomheder henvises til /22/.

13.3.1 Kgbenhavn Skyttecenter KSC
Beregninger af stgjbelastningen fra KSC forventes at overskride greenseveerdien i lokalplanomradet

pa 62 dB for 3 af skyttecenterets skydebaner. Det drejer sig om bane 6 (0-15 m pistolafsnit), bane
13a og bane 14-15.

Fra bane 6 og bane 14-15 forventes en stgjbelastning pa lokalomradet pa ca. 64 dB (malt umiddel-
bart vest for Sluseholmen). Fra bane 13 beregnes en stgjbelastning pa lokalplanomradet pa ca. 65 dB.
Stgjbelastningen fra de aktuelle baner kan alle reduceres til graensevaerdien pa 62 dB ved brug af
stgjskeerme ved skydebanerne, se naeermere under afvaergeforanstaltninger afsnit 13.7.

13.4 Referencescenariet

Det vurderes, at stgjpavirkningen fra virksomheder i referencescenariet ikke adskiller sig fra forhol-
dene beskrevet i afsnit 13.3.

13.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen
Det vurderes, at stgjpavirkningen fra de aktuelle virksomheder ikke adskiller sig fra forholdene be-
skrevet i afsnit 13.3.

Samlet vurderes pavirkningen pa lokalplanomradet at veere ikke vaesentlig, nar afvaergeforanstaltnin-
gerne realiseres.

13.6 Kumulative effekter

Der er ikke kumulative effekter vedr. ekstern stgj.

13.7 Afveergeforanstaltninger

Stgjbelastningen fra bane 6, bane 13a og bane 14-15 hos KSC, der overskrider de fastsatte graense-
veerdier i lokalplanomradet, kan afveerges ved etablering af stgjskeerme omkring de aktuelle skydeba-
ner.

Ved bane 6 kan stgjbelastningen afvaerges ved at etablere en 2,5 m hgj stgjskeerm omkring den gst-
lige 0-15 m pistolbane. Ved bane 13a kan stgjbelastningen afvaerges ved etablering af en 2,5 m hgj og
7 m lang stgjskaerm, og ved bane 14-15 kan stgjbelastningen afvaerges ved at forgge den eksiste-
rende 5 m hgje stgjskaerm til 6 m. Alternativt kan der etableres et kassettetag bestaende af lydabsor-
berende baffler, som haenges op i et rektangulzert mgnster over hele skydebanen.

Inden den endelige vedtagelse af lokalplanen skal der veere indgaet aftale mellem ejere i lokalplan-
omradet og KSC om etableringen af de stgjafskaeermende foranstaltninger.
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Figur 13-1 - Stgjdaempende foranstaltning Bane 13a

Figur 13-3 - Stgjdeempende foranstaltning Bane 14-15, /XX/

13.8 Overvagning

Inden ibrugtagningen af ny bebyggelse, skal det eftervises, at de naevnte greenseveaerdier samt Miljg-
styrelsens vejledende graensevaerdier for st@j er overholdt.
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14 Sundhed, tryghed og svage grupper

Dette afsnit indeholder, jf. miljgscopingen, en vurdering af, hvorvidt der med lokalplanen skabes
mere tryghed ved krydsning af Sjeellandsbroen ad stibro for svage trafikanter.

Endvidere vurderes, hvordan svage grupper pavirkes af lokalplanen, da sociale botilbud integreres i
omradet. Vurdering af muligheden for udviklingen af et aestetisk byrum omkring metrostationen be-
handles i kapitel 6 Arkitektur.

14.1 Sammenfatning

Den planlagte byudvikling af omradet, herunder ogsa etableringen af den kommende skole ved Slu-
seholmen, vil medfgre flere blgde trafikanter i omradet. Endvidere giver planen mulighed for etable-
ring af botilbud for borgere, der kan have sarlige faerdselsbehov. Disse faerdselsbehov er pa nuvae-
rende tidspunkt ikke kendt. Den stgrste trafikale are gennem omradet for blgde trafikanter forventes
at vaere forbindelsen mellem Badehavnsgade, forbi metroen via Kanalvej og ad Sluseholmen. Det
medfgrer trafikmangder pa ca. 3.600 cykler/dggn og 5.200 fodgaengere/dggn pa Kanalvej. Kanalvej
vil vaere bilfri med udtagelse af beredskabskgretgjer, og der anleegges en 4 meter bred dobbeltrettet
cykelsti. Endvidere planleegges en sikker skolevej, der leder skoleelever ad Kanalvej gennem byggefelt
P1 til skolen pa Ved Stigbordene, se Figur 11-9.

Da der ikke er fastlagt en plan for gennemfgrelsen af stibroforbindelsen over Sjzllandsbroen, kan der
ikke vurderes yderligere pa tryghed og sikkerhed ved krydsning af Sjallandsbroen. Der vil bade i refe-
rencescenariet og ved hovedforslaget vaere et behov for at lette muligheden for at krydse Sjaellands-
broen for blgde trafikanter. Det fremhaeves, at lokalplanomradet i szerlig grad er indrettet med prio-
ritering af interne, brede stiforbindelser med begraenset biltrafik. Dette giver gode, sikre, interne for-
bindelser for blgde trafikanter. Der anleegges adgang til handicapparkeringspladser ved de enkelte
parkeringsanleeg, samt store handicapparkeringspladser pa terraen.

Vurdering: delvist ukendt

14.2  Forudsatning og metode

Svage grupper defineres som personer uden for den almene arbejdsstyrke af en eller flere arsager.
Dette omfatter bl.a. personer med begraensende fysiske eller psykiske lidelser eller handicap, zldre,
gravide og uarbejdsdygtige eller pa anden made sveekkede personer, der kan have sarlige tilgeenge-
lighedsbehov ved faerdsel i det offentlige rum.

Botilbud er et tilbud til voksne, der som fglge af nedsat fysisk eller psykisk funktionsevne eller szerlige
sociale problemer har behov for omfattende hjzelp til de daglige pligter og pleje. Botilbud defineres i
Lov om social service. Der findes mange forskellige typer botilbud, som henvender sig til dertilhg-
rende forskellige behov af leengerevarende og eller midlertidig karakter. Botilbuddets malgruppe er
ikke defineret i lokalplanen.

Pavirkninger af menneskers sundhed er relateret til stgjbelastning, emissioner fra trafikken o.l. Tryg-
hed er primaert knyttet til trafiksikkerhed og belysningsforhold og generel tryghed i bybilledet. Der
vurderes ikke pa belysningsforhold.

De forhold, der, jf. miljgscopingen, indgar i naervaerende miljgrapport, er neermere vurderet i de re-
spektive fagkapitler om stgj og trafik og opsummeres her samlet. Forholdene vurderes i sammenlig-
ning med referencescenariet.
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14.3 Eksisterende forhold

Omradet er til dels indrettet for lette trafikanter. Sydhavnsgade/Sjaellandsbroen er en 4-sporet vej
med midterrabat, cykelsti og fortov. Sjellandsbroen er i dag trafikalt belastet, szerligt i dobbeltkryd-
set ved Sjeellandsbroen/Sydhavnsgade/Borgmester Christiansens Gade/ Badehavnsgade, som har
naet sin kapacitetsgraense og det resulterer i lange k@dannelser pa Badehavnsgade.

Krydset Sjaellandsbroen/Sluseholmen er ogsa taet pa kapacitetsgraensen, og det er i dag vanskeligt at
komme fra Sluseholmen og ud pa Sjzellandsbroen, fordi trafikken pa Sjaellandsbroen er kraftigt priori-
teret i krydset. Den ringe trafikafvikling kan vaere utryghedsskabende for svage trafikanter, der gn-
sker at krydse Sjaellandsbroen via krydset ved Sluseholmen, Borgmester Christiansens Gade eller Ba-
dehavnsgade. Da lokalplanomradet pt. primaert anvendes til erhvervsformal og igangvaerende bebyg-
gelse, er den primaere, eksisterende faerdsel i omradet knyttet til disse aktiviteter og gennemkgrsel.

Der er ingen sociale botilbud i lokalplanomradet. Naermeste botilbud er Ekkenberg-Larsen Botilbud,
beliggende pa Teglholmen ca. 900 meter fra lokalplanomradet, som er et botilbud for borgere med
psykiske udfordringer.

14.4 Referencescenariet

Krydset Sluseholmen/Sjaellandsbroen udvides til at kunne afvikle den forventede mertrafik. Der er
ikke planlagt szerlige foranstaltninger til at hjeelpe svage trafikanter med at krydse Sjaellandsbroen.
Internt i projektomradet vil etablering af sti- og stibroforbindelser tillade en mere tryg faerdsel adskilt
fra biltrafik.

14.4.1 Udbygning af naeromradet

Der er planer for udbygning af trekantgrunden nord for Borgmester Christiansens Gade, omradet ved
Molestien (mellem Sjellandsbroen, Badehavnsgade og jernbanen) og Stejlepladsen pa Badehavns-
gade. Der er desuden planer om gradvist at omdanne de resterende funktioner langs Badehavnsgade
fra erhverv til byudviklingsomrader. Alt dette vil yderligere gge trafikken pa Badehavnsgade og antal-
let af lette trafikanter i omradet, der gnsker at krydse Sjaellandsbroen.

14.4.2 Trafiksikkerhed for elever pa Sluseholm Skole

| 2024 forventes Sluseholmen Skole at abne. Skolen skal ligge umiddelbart syd for lokalplanomradet
ved Ved Stigbordene. Skolen vil have ca. 850 elever fra 0. til 9. klasse, og dermed forventes skoletra-
fik af bade st@rre elever, som vaelger den nemmeste/korteste vej, samt yngre uerfarne trafikanter,
som vil benytte den mest trafiksikre vej.

Der er belyst fglgende problemstillinger for trafiksikkerheden og -trygheden i forbindelse med plan-
legningen af den nye skole:

- Det er utrygt, iseer for bgrn, at krydse Sluseholmen i den uregulerede overgang ved Serviceve-
jen/Sluseholmen

- Der eringen cykelstier langs Ved Stigbordene. Der er dog indgaet udbygningsaftale om etablering
af cykelsti i begge retninger.

- Ved kgrsel fra skole vil elever til Molestien hgjst sandsynligt kgre modsat kgrselsretningen pa
Sjeellandsbroen mellem Sluseholmen og Dansk Metal, en straekning pa ca. 70 meter.
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14.4.3 Socialt botilbud

Der er i referencescenariet tilladt, at op til 5 procent af boligetagearealet ma indrettes til kollegieboli-
ger eller andre boliger herunder for unge, ®ldre og personer med handicap samt socialt betingede
bofaellesskaber. Bestemmelsen gaelder for hvert underomrade under ét. Referencescenariet er sale-
des ikke omfattet af krav om socialt botilbud, og der kan ikke yderligere vurderes pa forhold omkring
tryghed og sikkerhed for svage trafikanter, der gnsker at krydse Sjaellandsbroen.

14.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

14.5.1 Reservation af areal til en stibroforbindelse

I lokalplan 608 Molestien, som omfatter et omrade modsat Sjaellandsbroen, er udlagt areal til en
stibroforbindelse fra Badehavnsgade til Sluseholmen Metro. Denne forbindelse har primeert til for-
mal at gge adgangen til metrostationen for blgde trafikanter fra omrader langs Badehavnsgade. Den
skal understgtte brug af kollektiv transport samt afhjeelpe de trafikale udfordringer i krydset Sjzel-
landsbroen/Badehavnsgade. Endvidere skal stibroforbindelsen g@re det lettere for svage grupper at
krydse Sjaellandsbroen.

Stibroen er ikke finansieret endnu, men i den aktuelle lokalplan sikres ogsa et areal langs vejen Sjzel-
landsbroen til placeringen af den.

14.5.2 Krydsning af Sjeellandsbroen via stibroforbindelse

Den stgrste trafikale are gennem omradet for blgde trafikanter forventes at vaere forbindelsen mel-
lem Badehavnsgade, forbi metroen, via Kanalvej og ad Sluseholmen. Det medfgrer trafikmaengder pa
ca. 3.600 cykler/d@gn og 5.200 fodgaengere/d@gn pa Kanalvej. Da der ikke er fastlagt en plan for gen-
nemfgrelsen af stibroforbindelsen over Sjaellandsbroen, kan der ikke vurderes yderligere pa tryghed
og sikkerhed ved krydsning af Sjaellandsbroen via stibroen. Der henvises til vurderingen af behovet
for en stibroforbindelse i kapitel 11.

14.5.3 Sociale botilbud

Lokalplanen giver mulighed for, at en del af bebyggelsen langs Sluseholmen i byggefelt P fra 2. etage
og op kan veere til kommunal institution eller botilbud. Det kan ikke yderligere vurderes, om dette
efterfglger et seerligt tilgaengelighedsbehov for svage trafikanter, herunder ved krydsningen af Sjeel-
landsbroen, da borgernes behov ikke er naermere kendt. Det fremhaeves, at lokalplanomradet i szer-
lig grad er indrettet med prioritering af interne, brede stiforbindelser med begraenset biltrafik. Dette
giver gode og sikre interne forbindelser for blgde trafikanter. Der anlaegges adgang til handicapparke-
ringspladser ved de enkelte parkeringsanlaeg, samt store handicappladser pa terraen.

14.5.4 Udbygningsaftale

Der forventes indgaet en udbygningsaftale mellem Kgbenhavns Kommune og grundejerne. Den vil
betyde, at Sluseholmen vil blive ombygget fra kommende sidevej, Servicevej, og ned mod krydset
ved Sjllandsbroen. Der etableres ekstra svingbaner og mulig midterhelle. Dette vil kraftigt forbedre
trafiksikkerheden for svage og blgde trafikanter idet vejen kan krydses i to tempi. Det vil derudover
medfgre en mere smidig trafikafvikling i krydset, som ligeledes hgjner trafiksikkerheden.

14.6 Kumulative effekter

Der vurderes ikke at vaere kumulative effekter som fglge af projektet.
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14.7 Afvargeforanstaltninger

Der planlaegges ikke afvaergeforanstaltninger. Dog forudsaetter vurderingen, at Sluseholmen ombyg-
ges som led i gennemfgrsel af udbygningsaftalen, og der skabes en stiforbindelse gennem byggefelt
P, som vil betyde flere blgde trafikanter vil vaelge den rute frem for langs Kanalvej og Servicevejen.
Dette vil derved ogsa blive den bedste rute for elever fra den nord- og vestlige del af skoledistriktet
til den kommende skole pa Ved Stigbordene, se kapitel 11.

14.8 Overvagning

Der planlaegges ikke overvagning.
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15 Risiko for oversvémmelse

Dette afsnit indeholder, jf. miljgscopingen, en vurdering af, hvorvidt lokalplanen bidrager til sikring
bygninger og anlaeg i lokalplanomradet mod stormflod.

15.1 Sammenfatning

| planlaegningen er indarbejdet bestemmelser, der bidrager til at sikre bygninger og anleeg mod
stormflod og skybrud, saledes at der ved en 100-arshandelse maksimalt vil std 10 cm vand pa terraen
ved skel mellem privat og offentlig matrikel. Overfladevand udledes i forbindelse med skybrud di-
rekte til havnen via kommende skybrudsvej i Sjaellandsbroen. Lokalplanomradet sikres mod storm-
flod pa indtil 2,2 m. Omradet sikres yderligere gennem at etablere et beredskab i form af vandtaette
skotter m.v., der kan opsaettes ved varsling, samt anden indretning af bygningerne, der sikrer mod
vandskader.

Samlet vurderes det, at centrale samfundsvaerdier og bebyggelse i lokalplanomradet ikke veesentligt
pavirkes i forbindelse med en stormflod og skybrud. Der udfgres allerede overvagning af vandkvalite-
ten i Kgbenhavns havn. Overvagningen bgr fortsaettes saledes, at vandkvaliteten/badevandskvalite-
ten ved udledning af skybrudsvand til havnen monitoreres, og der informeres om, hvornar det er
usikkert at bade i havnen.

Vurdering: positiv virkning

15.2 Forudsatning og metode

For at beskrive hvordan skybrud og stormflod kan pavirke det geografiske omrade, som planen er
omfattet af, er der taget udgangspunkt i Stormflodsplan for Kgbenhavns Kommune som Borgerre-
praesentation vedtog den 22. juni 2017 samt Skybrudsplan for Kgbenhavns Kommune og Frederiks-
berg Kommune fra 2012. Planen blev vedtaget af Borgerrepraesentationen den 13. december 2012.

Bade skybrudssikring og stormflod bliver handteret udenfor lokalplanens geografiske afgransning,
men der skal stadig laves lokale tiltag, som sikrer omradet.

15.3  Eksisterende forhold

15.3.1 Skybrud

Lokalplanomradet er omfattet af det skybrudsopland, der hedder Kgbenhavn Vest og Frederiksberg
Vest, jf. Kebenhavns Kommunes Skybrudsplan og Kebenhavns Kommunes klimatilpasningsplan. Op-
landet er endvidere opdelt i fire deloplande, hvor omradet hgrer under deloplandet Teglholmen.
Jeevnfer Konkretisering af skybrudsplan Kgbenhavn Vest og Frederiksberg Vest fra november 2013 er
omradet ikke szerlig ramt af oversvgmmelser ved skybrud. Jaevnfgr Konkretiseringsplanen, star der
ca. mellem 0 og 20 cm vand indenfor lokalplanomradet ved en 100 arshaendelse. Overfladevand ved
skybrud handteres i lokalplanomradets eksisterende regnvandssystem, hvor det udledes til havnen.

15.3.2 Stormflod

Omradet har ikke tidligere vaeret pavirket af stormflod.

Der er ikke eksisterende foranstaltninger til aktuel sikring af lokalplanomradet mod stormflod.
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15.4 Referencescenariet

| lokalplan 310 tilleeg 3 er der ikke indarbejdet szerlige sikringsforanstaltninger mod skybrud eller
stormflod, men der er bestemmelser om terraenkote. Det ma forventes, at der etableres sikringsfor-
anstaltninger iht. opfyldelse af mal i Ksbenhavns Kommunes klimatilpasningsplan og Kgbenhavns
Kommunes Skybrudsplan. Dette medfgrer gennemfgrelse af vedtagne projekter pa offentlige arealer,
der skal sikre, at Kgbenhavn hgjst oplever skader ved oversvgmmelser efter skybrud én gang hvert
100. ar. Nar projekterne er gennemfgrt, vil det ligeledes betyde, at der under et 100-ars skybrud
hgjst star 10 cm vand pa terraen ved skel mellem det offentlige og private rum. Projekterne vil blive
gennemfgrt Igbende frem til ca. 2040, hvorfor der ikke kan forventes en fuld sikring af lokalplanom-
radet for.

Det er planlagt, at der etableres en skybrudsvej i Sjallandsbroen, udfgrt i 2024—2028, som vil aftage
overfladevand fra lokalplanomradet ved skybrudshaendelser. Vandet udledes direkte til havnen.

Kgbenhavn skal sikres mod stormflod ved et ydre sikringsanlag udenfor lokalplanomradets geografi-
ske afgreensning, der beskytter hele havnen, samt ved evt. lokale sikringer, som kantsikring. Det vur-
deres, at sikringen af hele havnen ogsa i referencescenariet vil beskytte lokalplanomradet mod vae-
sentlige skader ved stormflod.

15.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Nar Kgbenhavns Kommune er feerdig med at skybrudssikre Kgbenhavn, vil der maksimalt sta 10 cm
vand pa terraen ved skel mellem offentlig og privat matrikel ved en 100-arshaendelse. Bygninger m.m.
indenfor lokalplanomradet udformes, sa vandet handteres pa overfladen og ledes vak fra bygninger.
Bygninger, station m.m. er derved ikke i risiko for oversvgmmelse i forbindelse med skybrud i lokal-
planomradet.

| 2016 har Kgbenhavns Kommune modtaget en vurdering af risikoen for stormflod, der tegner et for-
steerket risikobillede for oversvgmmelser i Kgbenhavn som fglge af stormflod og opstuvning af vand i
havnen. Sikringen af Kgbenhavn skal indrettes, sa byen kan modsta den havvandsstigning, der kan
forventes over de naeste 100 ar. Stigningen vurderes frem til ar 2100 at blive pa mellem ca. 70 og 100
cm afhangig af, hvilken beregningsmodel man benytter.

Stormflod i Kgbenhavns opstar normalt, nar det stormer fra vest, og der presses vand fra Nordsgen
ind i Kattegat, hvor vandet stremmer ned igennem de danske baelter og ind i @stersgen. Nar stormen
ophgrer, Igber det pressede vand tilbage imod de danske farvande, herunder @resund og Kgben-
havns havn.

Ift. stormflod skal der ske en ydre sikring af Kebenhavns Havn, som ligger udenfor denne plans geo-
grafiske afgraesning. Indenfor lokalplanomradet skal terraen vaere ca. 1 meter over normal vandstand
i havnen saledes, at der ikke kommer vand pa terreen ved stormflod. Stationsplads og promenade
rundt om bygninger ligger i kote 2,50 m DVR90.

Lokalplanomradet sikres i forhold til en vandstandsstigning i forbindelse med en stormflod pa indtil
2,2 m. Det er endvidere indarbejdet i lokalplanen, at nye bygninger skal sikres mod stormflod pa ind-
til 2,2 m. Det kan ske ved at etablere et beredskab i form af vandteaette skotter m.v., der kan opsaettes
ved varsling, samt anden indretning af bygningerne, der sikrer mod vandskader.

Herved vurderes det, at veesentlige samfundsvaerdier i lokalplanomradet ikke vaesentligt pavirkes i
forbindelse med en stormflod.
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15.5.1 Forurening af overfladevand fra skybrud
For hverdagsregn, dvs. under en 10 ars haendelse eller derunder, skal vand renses, inden det ledes til
havnen.

Skybrudsvand ved haendelser over en 10 ars haendelse ma gerne ledes direkte til havnen. Skybruds-
vand fra lokalplanomradet udledes til havnen via den kommende skybrudsvej i Sjeellandsbroen.

Udlgbet til havnen fra den kommende skybrudvej ved Sjellandsbroen benyttes kun i forbindelse med
meget kraftig regn, som optraeder sjeldnere end gennemsnitligt hvert 10. ar. Det er endnu ikke
kendskab til udledningsmaengder eller den forventede belastningsgrad af skybrudsvandet, der vil
blive udledt via denne kommende skybrudsvej. Under sddanne regnhaendelser og et stykke tid deref-
ter, kan vandkvaliteten vaere pavirket i sadan grad, at badevandskvalitetskriterierne ikke kan overhol-
des, og der dermed ikke kan bades i naeromradet. Dette er endnu ikke undersggt.

Dette er dog ikke anderledes end i dag, hvor der ved skybrud og anden kraftig regn sker udledning af
overlgbsvand fra kloaksystemet og afstremmet vand fra overfladen, der ligeledes kan pavirke bade-
vandskvaliteten.

15.6 Kumulative effekter
Der vurderes ikke at veere vaesentlige kumulative effekter af projektet.

15.7 Afvargeforanstaltninger

Ingen tiltag.

15.8 Overvagning

Der udfgres allerede overvagning af vandkvaliteten og badevandskvaliteten i Kgbenhavns havn. Det
anbefales, at overvagningsprogrammet fortsaettes inkl. information til borgerne om, hvornar det er
usikkert at bade, fordi badevandskvaliteten er forringet.
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16 Opsummering
Nedenfor er oversigt over miljgpavirkninger, afveergetiltag og overvagningsprogram.

Det vurderes ikke, at der vil veere behov for opsaetning af et saerskilt overvagningsprogram for pla-
nerne. Overvagningen af trafikken og de afledte miljgpavirkninger, saerligt stgj, sker gennem kommu-
nens lgbende stgjkortlaegning. Overvagningen af trafikudviklingen sker tilsvarende via regelmaessige
kommunale trafiktzellinger. Overvagning af vandkvalitet/badevandkvalitet sker ligeledes gennem
kommunalt overvagningssprogram.

Ved gennemfgrelse af de anbefalede afvaergetiltag vurderes planerne at kunne gennemfgres med
relativt fa miljgbelastninger.

Tabel 16-1 Tabel over miljgpavirkninger relevante afvaergetiltag og overvagning for at afvaerge vaesentlige miljgpavirkninger.

Miljgforhold | Vurdering Afveergetiltag Overvagning

Arkitektur Positiv virk- Ikke relevant Ikke relevant
ning

Dyre- og Ubetydeligt Ikke relevant Ikke relevant

planteliv negativ eller

neutral/ingen

virkning

Natur 2000 Ubetydeligt Ikke relevant Ikke relevant
negativ eller

neutral/ingen

virkning
Vindforhold Positiv virk- - Beplantning i de dbne byrum er en for- Ikke relevant
ning udsaetning for det beskrevne vindmiljg.

Skyggevirk- Mindre nega- Ikke relevant Ikke relevant

ning tiv virkning

Trafik, trafik- | Moderat ne- - Udbygningsaftale gennemfgres Naervaerende projekt og de gvrige projekter i

sikkerhed og | gativvirkning | - Etablering af sikker skolevej gennem omradet, bl.a. Molestien og omdannelsen af

trafikmgn- byggefelt P omraderne ved Stejlepladsen, forventes at

stre - Venstresvingsbanen pa Sjallandsbroen | medfgre en markant forggelse af trafikken i
mod Sluseholmen forlaenges med 50 omradet, men ogsa en andret trafikal adfaerd,
m. herunder andrede trafikmgnstre og transport-

- Det nuvaerende midterareal pa Sluse- former. Vejnettet bgr overvages kontinuerligt,
holmen udvides, sa der kan etableres og der bgr foretages periodevise trafiktaellin-
en reel venstresvingsbane mod Service- | ger, sa trafikudviklingen kan fglges.
vejen
- Etablering af en stibro pa tveers af Sjael-
landsbroen ved Badehavnsgade skal
forbinde omradet med byudviklings-
omrade langs Badehavnsgade.
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Samtidig vil den sikre let adgang til me-
trostationen for lette trafikanter der-
fra. Det skal understgtte brug af kollek-
tiv transport samt afhjaelpe de trafikale
udfordringer i krydset Sjaellands-

broen/Badehavnsgade.

En sikker krydsningsmulighed for en-
den af servicevejen og begyndelsen af

stibroen.

- Gennemfgrelse af udbygningsaftale for
Sluseholmen/Sjzellandsbroen
- Etablering af stibroforbindelse over

Sjeellandsbroen

Trafikstgj Mode- - For at afveerge overskrides stgjni- @get trafik vil skabe gget stgj pa bebyggelser
rat/mindre veauet pa 68 dB for en raekke facader langs vejene. Overvagning af vejtrafikstgj fore-
virkning ud mod Sjzellandsbroen og for flere fa- gar gennem kommunens arbejde med stgjkort-

cader mod Sluseholmen, skal bebyg- laegning og stgjhandlingsplan for trafikstgj.
gelse med trafikstgj, der overstiger 68 . . .
Det er en betingelse for ibrugtagning af ny be-
dB pa facaden, overvejende indrettes
byggelse, at det er dokumenteret, at de
til erhvervsformal. . .
naevnte graensevaerdier samt Miljgstyrelsens
- For at etablere boliger skal der etable- . . .
vejledende graensevaerdier for stgj er over-
res vinduer og opluk (fx russervinduer),
holdt.
som kan sikre tilfredsstillende forhold
indendgrs i boligerne ved hhv. abne og
lukkede vinduer. Etablering af dette er
muliggjort i lokalplanen.
- For boliger med stgjbelastninger pa 58
dB anbefales almindelige 2-3 lags ter-
moruder med lydisolation pa ca. 27 dB
(safremt der ikke er friskluftsventiler i
facaderne), for at imgdekomme krav til
indendgrs stgjniveau med lukkede vin-
duer.

Ekstern stgj Ubetydeligt - Etablering af stgjskeerme omkring KSC- Inden ibrugtagningen af ny bebyggelse, skal

fra virksom- negativ eller skydebane 6, 3a, 14 og 15. det eftervises, at de navnte graensevaerdier

heder neutral/ingen samt Miljgstyrelsens vejledende graensevaer-
virkning: dier for stgj er overholdt.

Sundhed og Delvist Delvist ikke relevant Ikke relevant

tryghed og ukendt X . .

- Etablering af sikker skolevej gennem
svage grup-
byggefelt P
per
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Risiko for positiv virk- Ikke relevant Der udfgres allerede overvagning af vandkvali-
oversvgm- ning teten / badevandskvaliteten i Kpbenhavns
melse havn.
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17 Mangler i rapporten
Her listes evt. mangler ved rapporten og vurderingsgrundlaget.

e Der er ikke udarbejdet konkrete vinddiagrammer for referencescenariet og eksisterende for-
hold. Vurderingen er lavet pa baggrund af tilgaengelig viden om omradets vindforhold.

e Der er afslutningsvist foretaget justeringer af Byggefelt P1, som ikke er medtaget i den aktu-
elle vurdering af stgjpavirkning fra vejstgj.

e Det er ikke muligt at vurdere pa svage gruppers behov for sikker adgangsvej til krydsning af
Sjeellandsbroen da der ikke er fastlagt finansiering eller udformning af stibroforbindelsen,
endvidere er faerdselsbehovet for svage gruppers ikke videre kendt.

Vurderingen af miljgkonsekvenser vurderes at veere gennemfgrt pa et tilstraekkeligt oplyst videns-
grundlag.
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18 Referencer

Redeggrelsen og miljgvurderingen er baseret pa geeldende plangrundlag for Kgbenhavns Kommune
og relevante data vedrgrende trafik, energi, natur og miljg fra offentligt tilgeengelige databaser og
fremstillinger heraf.
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