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1 Indledning

Dokumentet omfatter en foranalyse som skal belyse mulighederne for at fjerne bustrafikken fra Elbagade
og/eller ensrette gaden med henblik pa at etablere bedre cykelforbindelse, skabe grgnne byrum og bevare
mest mulig parkering pa Elbagade. Foranalysen skal desuden undersgge muligheder for at skabe en god
forbindelse for cyklister, der skal krydse Kastrupvej for at bevaege sig mellem Elbagade og Italiensvej.

1.1 ”Fra Feelled Til Strand”

Visionen “Fra Feelled Til Strand” foreslar, at de nuvaerende grgnne omrader styrkes og udvides. De grgnne
mellemrum pa Peder Lykkes Vej kan for eksempel udvides, og dermed gg@re plads til mange flere store
traeer og mere beplantning. Pa Elbagade kan der plantes flere allétraeer og pa Italiensvej kan strandens
beplantning streekke sig op i den grgnne midterrabat.

For at ggre op med problemerne og for at binde byen bedre sammen pa tvaers har en gruppe beboere i
Sundby sammen med den lokale omradefornyelse i flere ar arbejdet med visionen ”Fra Fzelled til Strand”.
Drgmmen er at skabe et unikt grent byrum pa den tre kilometer lange straekning mellem Amager Fzelled og
Amager Strandpark, hvor de blgde trafikanter i hgj grad er i centrum, og som binder skoler, institutioner,
parker og kvarterer bedre sammen.

Det centrale greb er at opgradere og etablere nye cykelforbindelser og lade allerede eksisterende grgnne
arealer brede sig i gaderummene, hvilket indebaerer en nytaenkning af omradernes mange raekker af
parkerede biler.

1.2 Baggrund

Elbagade er en bydelsgade og har en vigtig trafikal funktion i det lokale vejnet, bl.a. fordi:

e Den indgar som adgangsve;j til/fra Amagerbrogade via signalanlaeg.
e Den anvendes af bustrafik.
e Den er en central fordelingsgade i bydelen.

Fglgende forslag til indretning har indgaet i overvejelserne, men er under vejs fravalgt:

o Omprofilering der kraever feeldning af eksisterende traeer
o Cykelbaner

e Cykelgader

e Forslag med dobbeltrettet cykelsti

e Ensretning af Elbagade

e Fjernelse af busdrift

Foranalysens udpeger derfor fglgende tre Igsninger med udgangspunkt i etablering af cykelbane/cykelstier
langs Elbagade:

e Forslag 1: Dobbeltrettet trafik og leengdeparkering i begge sider.

e Forslag 2: Dobbeltrettet trafik med mest flest mulige grenne arealer og kun ngdvendig parkering
som f.eks. handicapparkering og pa- og afleesning.

e Forslag 3: Dobbeltrettet trafik og med vinkelret- og leengdeparkering.

Forslag 3 opfylder ikke kommunens egne anbefalinger om ikke at have vinkelret parkering pa gader hvor
der er busdrift. Forslaget er dog alligevel medtaget, da det giver flere parkeringspladser end forslag 1, og
fordi gaden allerede i dag har vinkelret parkering, hvorfor dette er velkendt blandt gadens trafikanter.



1.3 Indhold af projektmateriale

Dispositionsforslaget er vist pa tegninger og beskrevet i dokumenter i henhold til Tegnings- og
dokumentlisten, C01.01_zDokument- og tegningsliste.

Tegningsmaterialet omfatter fglgende tegningstyper:

e Qversigtsplan

e Situationsplaner

e Eksisterende forhold

e Ledningsplaner

e Belaegningsplaner

e Linje- og afmaerkningsplaner

e Tvaersnit

e Registreringer for parkering og trecer

1.4 Inddragelse

| projektforlgbet har der vaeret afholdt 2 m@gder med de lokale interessentgrupper (lokaludvalg og
beboerforeninger), ét i starten af projektforlgbet og ét i slutningen hvor de relevante forslag blev fremlagt
og drgftet.

Pa fgrste mg@de blev rammerne for projektet fremlagt og de fremmgdte gav input til deres gnsker for
indretningen af Elbagade. De 3 vaesentlige gnsker til indretningen var:

e Parkering er af hgjeste prioritet blandt beboerne

o Grgnne lommer til ophold gnskes

e Eksisterende trazer ma gerne erstattes af nye hvis det giver en bedre samlet Igsning. Lokaludvalget
papegede dog her, at de ikke kan bakke op om fjernelse af de eksisterende traeer

Pa andet mgde ultimo august blev 6 forslag preesenteret, jf. Dokument 1100409 _C08.01_zTvaersnitsanalyse.
Forslagene omfatter et bredt spekter for parkering/begrenning men ogsa forslag om ensretning af
Elbagade.

Mgdets konklusion fra beboerforeningerne var i grove traek at “jo mere grgnt jo bedre” desuagtet
konsekvenserne for antallet af parkeringspladser. Lokaludvalget oplyste at de ikke kan tilslutte sig et forslag
hvor der nedlzaegges parkering.

1.5 Trafiksikkerhedsrevision (TSR)

TSR er blevet udfgrt pa trin 1 i forbindelse med dispositionsforslaget. Kommentarerne fra
revisionerne vil blive indarbejdet i projektforslaget efter yderligere drgftelser med Kgbenhavns
Kommune. Projektforslag bliver dog kun aktuelt, safremt der bevilliges midler til
anlaegsprojektet.

Revisionen er gennemfgrt af en ekstern, uvildig revisor.



2 Eksisterende forhold

2.1 Eksisterende profil mellem Amagerbrogade og Maltagade

De eksisterende profilelementer for Elbagade mellem Amagerbrogade og Maltagade er (set fra nord mod
syd):

Fortov ~2,4m

Vinkelret parkering  ~5,25m

Kgrebane ~9,6m

Vinkelret parkering  ~5,25m

Fortov ~2,4m
13: Parkering Kgrespor Karespor Parkering é
2 i

> | =

Figur 1: Tveerprofil eksisterende forhold mellem Amagerbrogade og Maltagade

2.2 Eksisterende profil mellem Maltagade og Kastrupvej

Mellem Maltagade og Kastrupvej er gadens profil sdledes (set fra nord mod syd):
Fortov ~2,4m

Vinkelret parkering  ~5,25m

Kgrebane ~9,6m

Vinkelret parkering ~5,25m

Fortov ~1,3m

Parkering Karespor Kerespor Parkering

Fortov
Fortov

i

Figur 2: Tveerprofil eksisterende forhold mellem Maltagade og Kastrupvej




2.3 Materialer

Materialevalget for belaegninger og kantbegraensninger er meget typiske for Amager og bestar af fglgende:

e Klgvede granitkantsten

e Parkeringsafgraensning af kigvede brosten

o Kgbenhavner fortov med 2 raekker fliser adskilt af 1 skifte chaussésten
e For- og bagkanter af fortove er asfaltbelaegning

e Parkeringsspor og kgrebaner af asfalt

Ved fa lokale nyanlaeg er de kigvede granitkantsten erstattet af faskantsten.

2.3.1 Belagningsopbygninger
Der er indhentet belaegningsopbygninger fra Rosy for kgrebanebelaegningen pa:
ELBAGADE:

25 mm SMA 6, SRS slidlag fra 2007
230 mm betonplade fra 1966

KASTRUPVEI:
25 mm SMA 6, SRS slidlag fra 2022

45 mm ABB 11 bindelag fra 2022
250 mm makadam fra 1930

| projektmaterialet er disse eksisterende beleegninger forudsat genanvendt i videst muligt omfang.
PARKERINGSSPOR

For at fa klarhed over belaegningsopbygningen i parkeringssporene er der udfgrt lagtykkelsesboringer 4
steder, jf. bilag 4. Der er i boringerne registreret fglgende lagtykkelser i parkeringssporene:

80— 100 mm asfalt
120 —420 mm grus
500 — 800 mm fyld, ler, muldet

| projektmaterialet er disse eksisterende belaegninger forudsat opbrudt.

2.4 Eksisterende jordbunds- og forureningsforhold

Streekningen er beliggende inden for et omradeklassificeret omrade, da det ligger i byzone. Al
jord skal derfor antages at vaere lettere forurenet. Der er ikke konstateret nogen V1- og V2-
kortlagte omrader inden for vejstraekningen, som vist pa nedenstaende Figur 3.

Legepladsen ved Parmagade 45, 2300 Kgbenhavn S, matrikel 7000u er dog V2-kortlagt, jf. Bilag
01, men disse arealer indgar ikke i naervaerende projektafgransning.

Der er foretaget udtraek i Jupiter, der er den nationale database for boringer, grundvands-,
drikkevands-, rastof-, miljg- og geotekniske data. S@gningen viser, at der ikke er data for
Elbagade, mens naermeste er boring 208.507, der er udtaget pa hospitalet. Boringen er fra 5.
juli 1960 og viser et vandspejl i kote 0,43m iht. DVR90 (~4.15 m u.t.) jf. Bilag 01.


https://jupiter.geus.dk/

Figur 3: Jordforurening

2.5 Eksisterende ledninger

Som en del af dispositionsforslaget er der indhentet LER-oplysninger for omradet, og der er
udarbejdet ledningsplaner, som fremgar af tegningerne T4_L1480_NO01-N02. Ved indhentning af
ledningsoplysninger er fglgende ledningsejer blevet registreret:

e C(Clever
e Energinet
e EVinfra
e Fibia
e GlobalConnect
e Kgbenhavns Kommune
o Belysning (EDF)
o Nedlgbsbrgnd, snydebrgnde og stikledninger

e HOFOR
o Spildevand
o Vand
o Fjernvarme
o G@Gas

e Radius Elnet

e TDC

o Telia

Ledningskonflikter identificeres normalt fgrst i kommende fase, ligesom der her skal indkaldes til
ledningsejermgde, bade for orientering om projektet, men ogsa for koordinering af ledninger i det
kommende anlaeg.

| forbindelsen med udarbejdelsen af de 3 forslag er ledningskonflikter med eksisterende ledninger vurderet,
jf. afsnit 6.

Der henvises yderligere til planerne T04_L1480_NO01 og -N0O2.



3 Parkering

Der er foretaget en besigtigelse i marken og en dataanalyse den 30/6 2025 med henblik pa at optzelle
antallet af bilparkeringspladser og cykelparkering. Registreringen ses af planerne T99_L1480_N11 og -N12.

3.1 Bilparkering

Parkeringsregnskabet for projektet er:

e Panordsiden er der i alt 97 eksisterende parkeringspladser — fordelt som fglgende:
o Elbilsparkeringspladser uden ladestandere: 8 stk.

Elbilsparkeringspladser med ladestandere: 16 stk.

Delebilspladser: 2 stk.

Handicap, besggspladser: 2 stk.

Parkeringspladser, 3 timers restriktion: 69 stk.

O O O O

e Pasydsiden er derialt 118 eksisterende parkeringspladser — fordelt som fglgende:
o Elbilsparkeringspladser uden ladestandere: 8 stk.

Elbilsparkeringspladser med ladestandere: 8 stk.

Handicap, besggspladser: 2 stk.

Handicap, personlig: 1 stk.

Parkeringspladser, 3 timers restriktion: 99 stk.

O O O O

3.2 Cykelparkering
Nedenstaende antal af pladser er baggrunden for de pa tegningerne foreslaede genplaceringer af
cykelstativer.

e | krydset ved Amagerbrogade er der pa nordsiden: 10 pladser
o | krydset ved Maltagade er der pa sydsiden: 14 pladser
o | krydset ved Kastrupvej er der pa sydsiden: 20 pladser

4 Treeregistrering

Langs straekningen pa Elbagade er der registreret fglgende traeer:

e Vest for Maltagade: 40 stk. Storbladet lind
e (st for Maltagade: 12 stk. Seljergn
e Ved Kastrupvej: 2 stk. Amerikansk rgn

Lindetrazerne er oprindeligt plantet i 1940 hvor der Igbende er sket genplantning af flere af treeerne. 23 af
de oprindelige 48 traeer er tilbage fra fgrste plantning.

Rennetraeerne pa nordsiden er fra 1970 og tracerne pa sydsiden er plantet i 1975. Rgnnetraeerne pa
sydsiden star stadig, mens der pa nordsiden kun er 6 tilbage ud af 9.

Af historiske fotos kan ses, at der siden 2010 er sket en feeldning af flere treeer (umiddelbart opgjort til 8
stk. Lind og 3 stk. Rgn), som aldrig er blevet genplantet.

Lindetraeerne er topbeskarede; det vides ikke hvornar.



Treeerne, undtaget de 2 nye rgn ved Kastrupvej, er begraensede i deres vaekstmedie og som fglge af dette
er de i darlig veekst og stressede. | projektet er vaekstbetingelserne forbedret ved etablering af stgrre
plantehuller og bedre vaekstvilkar med rodvenlige baerelag.

Der henvises yderligere til planerne T99_L1480_N11 og -N12.

5 Forudsatninger

Eksisterende hastighed pa straekningen er i dag V4=40 km/t. Denne hastighedsbegraensning
bevares. Omkring krydset ved Elbagade/Grakenlandsgade er der en lokal anbefalet
hastighedszone pa 30 km/t, som nedlaegges i forslagne, da krydset ombygges med Elbagade
som den gennemgaende vej hvor sidevejene tilsluttes med overkgrsler.

Den wireophangte belysning bevares. Det er dog ngdvendigt at flytte én eksisterende
gittermast i det S@-lige hjgrne ved Kastrupvej.

Tilslutningerne er dimensioneret efter fglgende:

e BUS 13,7 m er dimensionsgivende for kryds hvor busrute er i drift
e LV 12 m er dimensionsgivende for krydsende ved Kastrupvej og Amagerbrogade
e LV 12 m ertilgengelighedskraevende for sideveje

5.1 Elementbredder

Udgangspunktet for elementbredder i tveersnittene ved udarbejdelse af Igsningsforslag for Elbagade er:

o  Cykelsti: min 2,8 m

e Fortov:min2,5m

e Kgrespor med bus: min 3,25 m

e Laengdeparkering: min 2,3 m

e Vinkelret- og skraparkering: 5,0 m dybe base. Udbakningsbredde pa min 7 m

6 Dispositionsforslag

Foranalysen udpeger fglgende tre Igsninger med udgangspunkt i etablering af cykelstier langs Elbagade:

e Forslag 1: Dobbeltrettet trafik og leengdeparkering i begge sider.

e Forslag 2: Dobbeltrettet trafik med mest flest mulige grenne arealer og kun ngdvendig parkering
som f.eks. handicapparkering og pa- og aflaesning.

e Forslag 3: Dobbeltrettet trafik og med vinkelret- og leengdeparkering.

Forslag 3 opfylder ikke kommunens egne anbefalinger om ikke at have vinkelret parkering pa gader hvor

der er busdrift. Forslaget er dog alligevel medtaget, da det giver flere parkeringspladser end forslag 1, og
fordi gaden allerede i dag har vinkelret parkering, hvorfor dette er velkendt blandt gadens trafikanter.

De tre forslag indeholder fglgende falles grundlag:
e Eksisterende wireophaengt belysning bevares.
e Det kan vise sig ngdvendigt at foretage omlaegning af HOFOR transmissionsvandledning (450 m

stgbejernsledning) pa straekningen mellem Amagerbrogade og Graekenlandsvej da den her ligger i
vejen for vejbrgnde. Det skal undersgges om dybdelinjer kan flyttes inden dialog med ledningsejer.
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e Andre stgrre ledningsomlaegninger er ikke ngdvendigt, omend seerligt vandledninger og
fiernvarmeledninger kan begranse muligheden for supplerende treeplantning.

e Eksisterende hastighed er 40 km/t.

e Bus bevares i rute pa straekningen.

e Elbagade bevares dobbeltrettet.

o Der etableres overkgrsler ved sideveje pa strakningen.

e Der etableres stgttepunkt pa Kastrupvej for at forbedre cykelforbindelsen til Italiensvej.

Foranalysen og dispositionsforslagene omfatter ikke:

e Projektering af signalanlaeg.

e /ndret fordeling af parkeringspladser, delebilpladser, handicappladser og elbilladepladser mv.
e QOvervejelser om placering af byrumsinventar og byrumsudstyr

e Projektering af ny beplantning

De optegnede tveersnit, som er baseret pa tveersnit fra opmalingen, viser at det er muligt at bevare den
eksisterende belaegning af kgresporene. Ligeledes er det muligt at bevare eller haeve de eksisterende
fortove, hvilket er en fordel ifm. handtering af de eksisterende ledninger og kabler, men ogsa i forhold til at
bevare de ubundne barelag.

For ny beplantning og parkeringspladser anbefales at eksisterende belsegning udskiftes i fuld dybde, og
indgar derfor i foranalysen.

Dispositionsforslag skal indeholde en forbedret cykelforbindelse mellem Italiensvej og Elbagade via
Kastrupvej.

T-krydset ved Italiensvej og Kastrupvej er signalreguleret mens T-krydset ved Kastrupvej og Elbagade er
vigepligtsreguleret. Afstanden mellem disse to kryds er ~50 m.

Fzelles for alle 3 forslag at beholde signalanlagget ved Italiensvej og etablere et stgttepunkt ved Elbagade
for dels at indsnaevre vejen der pa dette sted er meget bred og dels at skabe mulighed for at krydse vejen i
to tempi.

Fglgende forslag til indretning har indgaet i overvejelserne, men er under vejs fravalgt. Begrundelserne bag
disse fravalg ses af afsnit 11:

o Omprofilering der kraever feeldning af eksisterende traeer
o Cykelbaner

e Cykelgader

e Forslag med dobbeltrettet cykelsti

e Ensretning af Elbagade

e Fjernelse af busdrift
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6.1 Forslag1l

Udgangspunktet for forslaget er at efterleve Kgbenhavns Kommunes anlaegskrav for fortove, cykelstier,
kgrebaner og parkering.

Der etableres beplantningsbaelte pa 2,4 meter i den ene vejside og et grgnt baelte pa op til 3,25 meters
bredde med indlagte parkeringslommer i den anden. Cykelstier anleegges i 2,8 m bredde. Der etableres
leengdeparkering langs den ene vejside.

Der henvises til tegningerne:

e Belaegningsplaner: T10_L1480_N11 og-N12

e Llinje- og afmaerkningsplaner: T13_11480_N11 og-N12

e Tveersnit: T15_11480_N11
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Figur 4: Tveerprofil forslag 1

TRAER

e Eksisterende traeer kan bevares, bortset fra to treeer i sydsiden ved Kastrupvej, der skal faeldes
grundet trafiksikkerhedsmaessige forhold, idet det er ngdvendigt at traekke cykelstien ud mod
Kastrupvej for at busser og bilister kan registrere cyklister i forbindelse med hgjresving.

e Treeer, der tidligere er blevet feeldet, genplantes (8 stk. Storbladet lind og 3 stk. Seljergn).

e Yderligere plantes 3 nye treeer.

PARKERING

e Parkeringspladser der fglger vejledende dimensioner.

e Der etableres 39 parkeringspladser a 2,3 x 6 m i sydsiden.

e Der etableres 54 parkeringspladser a 2,3 x 5,5 m i nordsiden.

o Dette er 122 feerre pladser end nuveerende, set i forhold til parkeringsregnskabet jf. afsnit 3.1.

BRANDREDNING

e Brandredning med handstige efterleves.
e Redningskrav med stigevogn efterleves.

TILVALG

e Ved at fjerne enkelte eller flere parkeringslommer kan der etableres stgrre grenne bede /
muligheder for ophold.
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AFVANDING

Afvanding af cykelstier forventes etableret med snydebrgnde i kantstenslinjen mellem fortov og
cykelsti.

Afvanding af kgrebanearealerne sker i dybdelinje mellem kgrespor og de grgnne
arealer/parkeringssporene. Pa straekningen mellem Amagerbrogade og Graekenlandsvej kan det
dog veere ngdvendigt at flytte den nordlige dybdelinje grundet HOFOR transmissionsvandledning
(8450 m stpbejernsledning). Alternativt skal ledningen omlaegges.

6.2 Forslag 2

Udgangspunktet for forslaget er at etablere mest muligt grgnt. Der etableres dog ngdvendig standsning for
varelevering og mulighed for handicapparkering.

Der etableres beplantningsbaelte pa 4,7 meter i den ene vejside og et grgnt baelte pa op til 3,25 meters

med indlagte parkeringslommer i den anden. Cykelstier anlaegges i 2,8 m bredde.

bredde
é % Grent areal | ;g’ g E’E % é
b £ o g T = b+
&) § :E ag s O
oo
| —
2.5 2.8 4.7 3.25 3.25 3.1 2.8 2.5
Figur 5: Tveerprofil forslag 2
Der henvises til tegningerne:
e Belaegningsplaner: T10_L1480_N21 og-N22
e Linje- og afmaerkningsplaner: T13 L1480 _N21 og -N22
e Tvaersnit: T15 L1480_N21

Eksisterende treeer kan bevares, bortset fra to treeer i sydsiden ved Kastrupvej, der skal feeldes
grundet trafiksikkerhedsmaessige forhold, idet det er ngdvendigt at traekke cykelstien ud mod
Kastrupvej for at busser og bilister kan registrere cyklister i forbindelse med hgjresving.
Treeer, der tidligere er blevet feeldet, genplantes (8 stk. Storbladet lind og 3 stk. Seljergn).

Yderligere plantes 12 nye trzeer.

PARKERING

Der etableres 5 handicapparkeringspladser
Der etableres ikke yderligere mulighed for parkering
Dette er 210 faerre pladser end nuvaerende, set i forhold til parkeringsregnskabet jf. afsnit 3.1.

Der etableres derudover 1 af- og paleesningsplads ved Amagerbrogade

BRANDREDNING

Brandredning med handstige efterleves.
Redningskrav med stigevogn efterleves.
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o Derkan indlaegges parkeringspladser, herunder ogsa flere af- og palaesningsplads samt
handicapparkering.

e Afvanding af cykelstier forventes etableret med snydebrgnde i kantstenslinjen mellem fortov og
cykelsti.

e Afvanding af kgrebanearealerne sker i dybdelinje mellem kgrespor og de grgnne
arealer/parkeringssporene. Pa straekningen mellem Amagerbrogade og Grakenlandsvej kan det
dog vaere ngdvendigt at flytte den nordlige dybdelinje grundet HOFOR transmissionsvandledning
(8450 m stgbejernsledning). Alternativt skal ledningen omlaegges.

6.3 Forslag 3
Udgangspunktet for forslaget er at etablere gode cykelforhold samtidig med at traeer og flest mulige
parkeringspladser bevares.

Cykelstier etableres med en bredde pa 2,8 m langs eksisterende fortove. Kgrebane reduceres til 7,0 m og
vinkelret parkering etableres i den ene vejside med en parkeringsdybde pa 5,0 m. | modsatte side etableres
leengdeparkering mellem eksisterende treeer.

Der henvises til tegningerne:

e Belaegningsplaner: T10 L1480 _N31 og -N32
e Linje- og afmaerkningsplaner: T13 L1480 _N31 og -N32
e Tvaersnit: T15_L1480_N31
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Figur 6: Tveerprofil forslag 3

e Eksisterende traeer kan bevares, bortset fra ét trae i sydsiden ved Kastrupvej, der skal faeldes
grundet trafiksikkerhedsmaessige forhold, idet det er ngdvendigt at traekke cykelstien ud mod
Kastrupvej for at busser og bilister kan registrere cyklister i forbindelse med hgjresving.

o Traeer, der tidligere er blevet faeldet, genplantes (8 stk. Storbladet lind og 3 stk. Seljergn).

e Yderligere plantes 1 nyt tree.

e Parkeringspladser der fglger vejledende dimensioner.

e Udbakningsareal fglger vejledning.

e Der etableres 39 parkeringspladser a 2,3 x 6 m i sydsiden.

e Der etableres 88 parkeringspladser a 2,5 x5 m i nordsiden.

o Dette er 88 fzerre pladser end nuveerende, set i forhold til parkeringsregnskabet jf. afsnit 3.1.
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e Brandredning med handstige efterleves.

e Redningskrav med stigevogn efterleves ikke, men kan imgdekommes ved at reducere enten cykelsti
eller den vinkelrette parkering med 30 cm. Denne afvejning skal indga i udarbejdelsen af
projektforslaget.

e Ved at fjerne enkelte eller flere parkeringspladser kan der etableres bedre vilkar for trecer og
etableres stgrre grgnne bede / muligheder for ophold.

e Amagerbrogade — Maltagade
o Afvanding af nordlig cykelsti forventes at ske ved afvanding ud over kantsten til
k@rebanearealerne.
o Afvanding af sydlig cykelsti forventes etableret med snydebrgnde i kantstenslinjen mellem
fortov og cykelsti.
o Afvanding af de nordlige kgrebanearealer sker i dybdelinje mellem parkeringsspor
cykelstien.
o Afvanding af de sydlige kgrebanearealer sker i dybdelinje mellem kgrespor og de grgnne
arealer/parkeringssporene.
e Maltagade - Kastrupvej
o Afvanding af nordlig cykelsti forventes at ske ved afvanding ud over kantsten til
k@rebanearealerne.
o Afvanding af sydlig cykelsti forventes etableret med snydebrgnde i kantstenslinjen mellem
fortov og cykelsti.
o Afvanding af kgrebanearealerne sker i dybdelinje mellem parkeringsspor cykelstien.

7 Restriktioner og servitutter

Elbagade er ikke omfattet af nogen lokalplaner.
Elbagade er yderligere undersggt for:

e Metroservitutter

e Sg¢-, kyst-, strand-, a- og skovbeskyttelseslinjer

e Skov-, kirkebyggelinjer

e Fredede omrader, herunder traeer, fortidsminder og fredskov.

e Beskyttede naturtyper eller vandlgb, herunder ramsaromrader og Natura2000 omrader.

Der er ikke fundet nogen af disse servitutter, beskyttelseslinjer, natur- eller fredede omrader.

8 Anlagsbudget

For hvert forslag er der udregnet anlaegsbudget. Beregningerne for budgetterne er vedlagt som bilag 2.

Anlaegsbudgettet som det ses af Tabel 1 ligger med anvendelse af generiske erfaringspriser (prisniveau
2025) og korrektionstillaeg pa 30%, svarende til dispositionsfaseniveau.
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Anlaegsbudgetterne omfatter:

e Entreprengrudgifter
e Arbejdsplads

e Sadvanlige bygherreleverancer (fortovsfliser, skilte og deponering af jord)
e Rodvenlige baerelag omkring alle traeer.

e Plantning af erstatningstraeer

e Bundplantning af graes / urter / stauder samt lgg
e Forundersggelser, projektering og tilsyn

Anlaegsbudgetterne omfatter ikke:

e Nyt byrumsinventar
e /ndringer til signalanlaeg

Anlaegsbudget Forslag 1 Forslag 2 Forslag 3
Anlaegsomkostning 18.963.167 19.395.017 19.449.200
Arbejdsplads mv 18% 3.413.370 3.491.103 3.500.856
Interimsforanstaltninger 2% 379.263 387.900 388.984

Delsum 22.755.800 23.274.020 23.339.040
Korrektionstilleeg 30% 6.826.740 6.982.206 7.001.712
Delsum 29.582.540 30.256.226 30.340.752
Forundersggelser, projektering og tilsyn | 20% 5.916.508 6.051.245 6.068.150
Samlede udgifter 35.499.048 36.307.471 36.408.902

Tabel 1: Anleegsbudget

9 Myndighedsplan

Myndighedsplan ses af dokument 1100409_C04.01_zMyndighedsplan.

10 Egenart

Kort egenartsanalyse er vedlagt som bilag 3, hvor konklusionen er, at Elbagade fremstar som et trygt og
funktionelt lokalgademiljg med arkitektonisk sammenhang og grgnne lommer, men ogsa som et omrade,

hvor trafik og parkering i dag dominerer over byliv og ophold. Potentialet for udvikling ligger iszer i at styrke

de rekreative kvaliteter, sa byrummet i hgjere grad kan bidrage til faellesskab og socialt liv, herunder

e  Prioritér begrgnning med flere traeer og bundplantning for at blgde byrummet op og forbedre

biodiversitet.

e Etabler sma opholdszoner med banke, legepladsudstyr eller byrumsinventar, der inviterer til social

interaktion.

e Forbedr cykel- og parkeringsfaciliteter, sa byrummet kan friggres for dominerende bilparkering.

Samlet set vil disse tiltag kunne styrke Elbagades rolle som et levende byrum, der ikke blot fungerer som

trafik- og adgangsvej, men ogsa som et sted for mgder, ophold og fallesskab i kvarteret.




11 Undersggte muligheder og fravalg

Felgende forslag til indretning har indgaet i overvejelserne, men efterfglgende fravalgt:

e Fzldning af eksisterende traeer
e Cykelgader

e Dobbeltrettet cykelsti

e Ensretning af Elbagade

e Fjernelse af busdrift

11.1 Fzldning af eksisterende traeer

Kgbenhavns Kommunes traepolitik indeholder flere centrale politiske principper for handtering af traeer i
byen. Disse principper har til formal at sikre, at bade eksisterende og nye traeer prioriteres uden at hindre
byens udvikling. Politikken gzelder for alle arealer i Kebenhavn og sigter mod at:

e Bevare eksisterende traeer: Sikre, at store og gamle traeer beskyttes mod faeldning, isaer i
forbindelse med byggeprojekter.

e Plantning af nye treeer: Fremme plantning af nye traeer for at gge den grgnne dakning i byen.

e Forbedre eksisterende traeers veekstforhold.

Med baggrund i disse tre vaesentlige principper, arbejdes der udelukkende med forslag hvor eksisterende
treeer bevares og hvor der suppleres med mere grgnt.

11.2 Cykelbaner

Forslag med etablering af cykelbaner har indgaet i foranalysen. Cykelbaner er blevet fravalgt af 2 arsager:

1) Etablering af cykelbaner med det eksisterende profil hvor cykelbanerne opstribes mod eksisterende
fortov vil betyde at cykelbanerne bliver 1,8 m og der skal etableres parkeringsstop i
parkeringsbasene for at forhindre parkering ind over cykelbanen. Samme effekt opnas ved szetning
af kantsten og etablering af egentlige cykelstier, som ogsa giver en stgrre tryghed end cykelbaner.
Cykelbanernes placering bag vinkelret parkering mod fortov vil ogsa veere sveer at snerydde.

2) Etablering af cykelbaner med det eksisterende profil hvor cykelbanerne opstribes mod eksisterende
k@respor vil betyde at cykelbanerne bliver placeret mod bakkende bilister, hvilket ikke er en
trafiksikker Igsning.

11.3 Cykelgader

Omdannelse af Elbagade til cykelgade er undersggt og fravalgt da Elbagade ikke fglger anbefalingerne for
en cykelgade i Kgbenhavn.

e Biltrafikken er >2.500 bilister per dag.
e Biltrafikken er hgjere end cykeltrafikken.
e Busirutefart

Cykelgader udfgres ikke pa gader hvor der er vinkelret- eller skraparkering, og vil derfor kraeve nedlaeggelse
af en betydelig andel parkeringspladser, hvorfor andre forslag samlet set vil veere bedre, bade for parkering
og en god cykelforbindelse.
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11.4 Dobbeltrettet cykelsti

Dobbeltrettede cykelstier langs veje kan vaere problematiske pa grund af gget risiko for ulykker i kryds, isaer
for cyklister, der kgrer mod bilisternes kgrselsretning. Bilister er ikke altid opmaerksomme pa cyklister fra
begge retninger, og det kan fgre til farlige situationer.

Selvom dobbeltrettede cykelstier kan vaere en fordel i nogle tilfaelde, f.eks. nar der er begraenset plads, sa
er det vigtigt at overveje de potentielle ulemper ved denne type Igsning. Dobbeltrettede cykelstier er
derfor fravalgt som Igsning bl.a. grundet fglgende ulemper:

Bilister har ofte svaert ved at se cyklister, der kommer fra den modsatte side af vejen, iseer i kryds med
darlig sigtbarhed eller mange sideveje.

Forskning viser, at dobbeltrettede cykelstier i vigepligtsregulerede kryds gger risikoen for ulykker, saerligt
for cyklister, der kgrer i den forkerte retning.

Cyklister, der kgrer pa en dobbeltrettet sti, kan fgle sig utrygge, nar de skal krydse vejen eller nar de erii
kryds, hvor bilisterne ikke forventer cykler fra den side.

Det kan veere sveert at integrere dobbeltrettede cykelstier i eksisterende vejsystemer, iseer i omrader med
mange sideveje og i signalregulerede kryds.

Elbagade er en boligvej, hvor mange af cyklisterne bor og har deres mal langs vejen, og der er derfor stor
risiko for, at cyklisterne vil kgre pa kgrebanen i stedet for den dobbeltrettede cykelsti, da dette er nemmere
end at skulle krydse vejen flere gange.

11.5 Ensretning af Elbagade

En ensretning af Elbagade forudsaetter at andre paralleligbende veje indrettes til bustrafik, eller at busruten
nedlaegges. Eventuel ensretning bgr ske mod Amagerbrogade da bussen her vil kunne drage nytte af
signalanlaegget.

e Ved en ensretning af Elbagade vil biltrafikken i modsatte retning blive ledt ud pa alternative ruter.
Dette vil gge belastningen af parallelle lokalveje.

e Flere af de parallelle og szerligt tvaergaende lokalveje er private feelles veje, og kommer der en
stigning pa mere end 50 % gennemkgrende trafikken, er kommunen forpligtiget til at overtage
vejen eller lave foranstaltninger pa disse gader der reducerer gennemkgrende trafik.

e Padetilstgdende veje er krydsene mod Amagerbrogade vigepligtsregulerede, og i myldretiden kan
det medfgre fremkommelighedsproblemer og risikere at skabe farlige situationer, da bilister kan
blive utalmodige.
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Den mest oplagte omkgrselsmulighed for busser vil vaere via Hgjdevej i modsat retning af Elbagade.
Dette giver en reekke problemer:

e Hgjresving ind/ud ad Hgjdevej sker uden signalanlaeg, hvilket skaber konflikter med cykeltrafik.

e Cyklister pa Amagerbrogade er ikke ngdvendigvis opmaerksomme pa tung trafik, der svinger ind og
ud.

e Vejens kgrebane er under 5 meter, hvilket ikke er tilstraekkeligt til at handtere bade busser, biler og
cyklister i begge retninger.

e Hgjdevej er en lokalgade med skraparkering. Busdrift er ikke forenelig med denne vejtype, da
udkgrsel fra skraparkering er en mangvre der kraever tid, og derfor ikke er hensigtsmaessig nar der
er busser i rute.

En ensretning af Hgjdevej kan Igse nogle af udfordringerne, men dette bgr suppleres med en
modstrgmscykelbane - hvilket kan reducere den samlede plads til gvrig trafik og parkering.

Alti alt er en ensretning ikke en god Igsning, da konsekvenserne for omradets lokalgader er vasentlige, og
da der ikke er andre fordelingsgader i naeerheden; naermeste er @resundsvej mod nord og Wibrandtsve;j
mod syd, som begge ligger mere end 700 m veaek i fugleflugtslinje.

11.6 Fjernelse af busdrift

Pa Elbagade kgrer buslinje 77. Bussen kgrer 1-2 gange i timen alt efter tidspunkt pa dagen. | forbindelse
med dispositionsforslaget har der vaeret afholdt mgde med @KF/Movia for drgftelse af mulig nedlaeggelse
af buslinjen.

@KF/Movia naevnte pa mgdet, at det er politisk besluttet (2024), at der skal kigges pa at endre / nedlaegge
buslinje 77. Dels da den ikke er szerlig benyttet, dels fordi man gnsker at flytte flere til metroen.
Beslutningen er dog sat pa pause indtil videre.

Skal busdriften nedlaegges pa Elbagade vil det derfor kraeve en omlaeggelse til en anden rute pa
nzerliggende veje, og da busdrift som udgangspunkt ikke varetages pa lokalgader og veje med vinkelret eller
skraparkering, er den naermeste alternative rute derfor Wibrandtsvej mod syd, som ligger mere end 700 m
veek i fugleflugtslinje.

Det er i projektet derfor fundet at en omlaegning af busruten til andre relevante gader i omradet ikke er
muligt. Eneste mulighed er at nedlaegge ruten, og dette er endnu ikke besluttet muligt.
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Borerapport

DGUnr 208. 507

Brendborers boringsnr.: 3

Borested

Rekvirent

Dataansvarlig

Boringsdato

Brendborer

Formal

Anvendelse

Kommune

Region

Dybde, meter

Kortblad

Datum, UTM-zone

UTM koordinater i indberettet format 727.711, 6.173.785

UTM koordinater i EUREF89 format 727.629,313, 6.173.578,891

Terreenkote

Fikspunktsbeskrivelse

Fikspunktskote

Fikspunkt, m. o. terraen

GUID

4 G 14

Fejl i data kan oplyses til GEUS' borearkiv

Vis grafisk borerapport: SVG | PDF | BORPRO

Pejlemalepunkter
Indtagsnr Startdato
1 05/07/1960

Aktiv tilladt indvindingsmaengde

Ingen fundet...

Oppumpede mangder

Ingen data fundet...

Geologi
Top* Bund*
0 0,82
0,82 1.1
1.1 15
15 19
19 23
2,3 29
2,9 34
34 3,52
3,52 39
39 4,2

Top**

4,58
3,76
3,48
3,08
2,68
2,28
1,68
118
1,06

0,68

Bund**

3,76
3,48
3,08
2,68
2,28
1,68

1,18

1,06
0,68

0,38

DGU-symbol

muld - m

ler -1

glacial moreeneler (leret till) - ml
glacial moreeneler (leret till) - ml
glacial moraeneler (leret till) - ml
glacial moraeneler (leret till) - ml
glacial moraeneler (leret till) - ml
glacial moraeneler (leret till) - ml
glacial smeltevandssand - ds

glacial smeltevandssand - ds

Beskrivelse
MULD, sandet. (muld). Preve udtaget ved ,4 m.

LER, svagt muld-holdig. (ler). Preve udtaget ved 1 m.

LER, stenet, sandet, forvitret, "moraeneler”. Laggraense skgnnet. Preve udtaget ved 1,25 m.

LER, stenet, sandet, forvitret, "moraeneler". Laggraense skannet. Prove udtaget ved 1,72 m.

LER, stenet, sandet, forvitret, "moraeneler”. Laggraense skannet. Prave udtaget ved 2 m.

LER, stenet, sandet, forvitret, "moraeneler". Laggraense skennet. Prgve udt

aget ved 2,5 m.

LER, stenet, sandet, forvitret, "moraeneler”. Laggraense skannet. Prove udtaget ved 3,32 m.

LER, stenet, sandet, forvitret, "moraeneler". Prgve udtaget ved 3,5 m.

SAND, mest groft, gruset, "smeltevandssand”. Laggraense skannet. Prove udtaget ved 3,6 m.

SAND, mest groft, gruset, "smeltevandssand”. Laggraense skennet. Prgve udtaget ved 4,1 m.
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4,2 4,6 0,38 -0,02 glacial smeltevandssand - ds SAND, "smeltevandssand". Preve udtaget ved 4,35 m.

4,6 5 -002 -0,42 glacial moraeneler (leret till) - ml LER, sandet, stenet, "moraeneler". Laggreaense skannet. Prgve udtaget ved 4,8 m.
5 53 -042 -0,72 glacial moraeneler (leret till) - ml LER, steerkt sandet, stenet, "moraeneler". Laggraense skennet. Prove udtaget ved 5,1 m.
53 544  -0,72 -0,86 glacial morzeneler (leret till) - ml LER, sandet, stenet, "morzeneler”. Prgve udtaget ved 5,44 m.

*meter under terraen
**meter DVR90

Boringsopbygning

Indtag

Indtagsnr Top* Bund* Top** Bund** GUID Grundvandsforekomst
1 - - 24c306b5-6d0f-4f9a-a876-aa39fce936a8 dkms_3019 ks

*meter under terraen
**meter DVR90

Grundvand
Seneste pejling (ikke i drift)
Indtagsnr Vandstand* Vandstandskote Dato

1 4,15 043m/DVR90 5. juli 1960
Vis pejlehistorik som graf

Download alle pejlinger som CSV-fil

Grundvandskemi

Ingen fundet...

Jordkemi

Ingen fundet...

Luftkemi

Ingen fundet...

Sedimentkemi

Ingen data fundet...

Borehulslog fra GERDA

Ingen data fundet...

Digitale dokumenter

Dokumenttype Filtype Filstorrelse Kommentar
Borerapport, version 1 pdf 52,798KB Skannet af GEUS
Kortskitse/situationsplan/luftfoto, version 1 pdf 70,165KB  Skannet af GEUS

Grundvandsrapporter ny

Ingen data fundet...

Indvindingsanlaeg

Ingen fundet...



Danmarks Miljdportal

Data om milira‘er | Danmark Den 05-10-2025, kl. 14:21

Jordforureningsattest

Denne jordforureningsattest er baseret pa de informationer, der er registreret i den feellesoffentlige
landsdeekkende database pa jordforureningsomradet, DKjord.

Attesten er baseret pa en sggning om en specifik matrikel. | attesten bruges ogsa begrebet
"lokalitet", der kan daekke over flere matrikler eller eventuelt en mindre del af en matrikel. Der er flere
oplysninger omkring lokaliteten, som ikke ngdvendigvis ogsa geelder for matriklen. Se derfor pa
kortmaterialet, hvor meget af matriklen der bergres af lokaliteten.

Attestens kort er baseret pa data fra Danmarks Arealinformation og Geodatastyrelsen. Ansvaret for
de registrerede data ligger hos regionen og kommunen, hvor den aktuelle matrikel er beliggende.
Bemeerk, at denne attest omhandler alene oplysninger om jordforurening.

Der er sggt pa felgende matrikel:

Ejerlavsnavn Sundbygster, Kgbenhavn
Matrikelnummer 7000u

Region Region Hovedstaden
Kommune Kgbenhavn Kommune

Beregningsdato 11-04-2023

Kort
Placeringen af den sggte matrikel kan ses nedenfor (her kan de ogsa se om der er jordforureninger i
nzerheden af det sggte).

W o (T

.M__-.: T . Udgaet Efter Kortlaagning

. Udgéet Fer Kortlszgning
. Jordforurening, V2

=7

qun:nuu&!— 5
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: % B F1Nuanceret
Fichs DT 5 B B F2 Muanceret

. Jordforurening. V1
Lokaliseret (uafklaret)

Pabud - Aktiv

Pabud - leengervarende vilkar

7 { o %
e
it i e
1oom | :
Forureningsstatus
Matrikel status: Kortlagt pa vidensniveau 2 efter Jordforureningsloven
Matriklen er omfattet af omradeklassificering. Matriklen er ikke fritaget for analysepligt ved
jordflytning.
Der er pa denne matrikel ikke igangvaerende pabud efter jordforureningsloven.
Jordflytninger fra omradeklassificerede og kortlagte arealer skal anmeldes til Kommunen.
Danmarks Miljgportal, Nyropsgade 30, 1780 Kgbenhavn V, ae1dde24-28d3-4f61-9e70-f2e26e8a60ff
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Elbagade, forslag 1

S 5 o g S S B 3 3
= [) = = % ) =1 [] E
6] & & a Q >~ E O
= o X x B2
@) o
2.5 2.8 2.4 2.3 3.25 3.25 3.1 2.8 2.5
Enheds- Kr. pr. lbm Forslag 1
Arbejdets art Maengde pris kr. vej Sum
Rydning, brgnde m.v. [ 2stkpr. [ 20]m 0,10 stk 4.000 400 184.000
Rydning, fliser 5,0 m? 150 750 345.000
Rydning, kantsten 2,0m 100 200 92.000
Rydning, brostenskant 2,0m 150 300 138.000
Opbrydning og udsaetning af asfalt 13,5 m? 150 2.025 931.500
Jordarbejde, afgravning og indbygning eller udsaetning 10,0 m? 500 5.000 2.300.000
Draen 2,0m 150 300 138.000
Nedlgbsbrgnd inkl. rist 2|stk pr. 30{m 0,07 stk 10.000 667 306.667
Snydebrgnd inkl. rist 2|stk pr. 20|m 0,10 stk 8.000 800 368.000
Stikledning, @ 160 mm 19|m pr. 20(m 0,95 stk 2.000 1.900 874.000
Nedgangsbrgnd inkl. daeksel 0fstk pr. 60|m 0,00 stk 10.000 0 0
Hovedledning, @ 400 mm bt PVC 0,0m 550 0 0
Midterrabat- og plantebedsbelaegning 3,0m? 700 2.130 980.000
Overkgrsler 0,4 m? 4.000 1.478 680.000
Bump [ 4]mopr. | 460|m 0,01 stk 30.000 261 120.000
Kgrebanebelzegning 6,5 m? 250 1.625 747.500
Parkeringsbelagning 3,4 m? 775 2.635 1.212.100
Cykelstibelaegning 5,6 m? 650 3.640 1.674.400
Fortovsbelzegning 5,0 m? 850 4.250 1.955.000
Kantsten ml. Fortov og cykelsti bt gr Ay gl 2,0m 400 800 368.000
Kantsten ml. kgrebane og grgntareal bt gr ny gt 2,0m 1.000 2.000 920.000
Brostenkant ml. cykelsti og grgnt areal bt gr Ay gl 2,0m 300 600 276.000
Zndring af gl. belysning 1|stk pr. 460|m 0,00 stk 100.000 217 100.000
Ny belysning B|stk pr. 25[m 0,0 m 17.000 0 0
Beplantning 3,0m 550 1.650 759.000
Traeer 14|traeer pr. 460|m 0,03 stk 12.500 380 175.000
Rodvenlige baerelag 65 |traeer pr. 460|m 0,14 stk 50.000 7.065 3.250.000
Afmaerkning og skilte 1,0m 150 150 69.000
41.224 18.963.167
Arbejdsplads 18% 7.420 3.413.370
Interimsforanstaltninger 2% 824 379.263
49.469 22.755.800
Tilfeeldige og uforudseelige udgifter | 30% 14.841 6.826.740
64.310 29.582.540
Forundersggelser, projektering og tilsyn | 20% 12.862 5.916.508
DKK ekskl. moms. 77.172 35.499.048
Vejens bredde mellem skel: 23,9
Vejens leengde 460

IKr/m2 mellem skel, eksklusive momes:

| 3.229'
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Elbagade, forslag 2

2 = Grent areal 5 ’g_ 3 = g
5 o 73 @ £ @ =
(@] R4 [ [h] fe= = (e}
- 3 S 5 2% 3 H
X -7 =
oo
2.5 2.8 4.7 3.25 3.25 3.1 2.8 2.5
Enheds- Kr. pr. Ibm Forslag 2
Arbejdets art Mangde pris kr. vej Sum
Rydning, brgnde m.v. [ 2]stkpr. 20|m 0,10 stk 4.000 400 184.000
Rydning, fliser 5,0 m? 150 750 345.000
Rydning, kantsten 2,0m 100 200 92.000
Rydning, brostenskant 20m 150 300 138.000
Opbrydning og udsaetning af asfalt 13,5 m? 150 2.025 931.500
Jordarbejde, afgravning og indbygning eller udsaetning 14,0 m? 500 7.000 3.220.000
Draen 20m 150 300 138.000
Nedlgbsbrgnd inkl. rist 2|stk pr. 30|m 0,07 stk 10.000 667 306.667
Snydebrgnd inkl. rist 2|stk pr. 20|m 0,10 stk 8.000 800 368.000
Stikledning, @ 160 mm 19|m pr. 20|m 0,95 stk 2.000 1.900 874.000
Nedgangsbrend inkl. daeksel 0fstk pr. 60|m 0,00 stk 10.000 0 0
Hovedledning, @ 400 mm bt joivies 0,0m 550 0 0
Midterrabat- og plantebedsbelaegning 6,8 m? 700 4.793 2.205.000
Overkarsler 0,4 m? 4.000 1.652 760.000
Bump [ 4[mopr. 460|m 0,01 stk 30.000 261 120.000
Kgrebanebelaegning 6,5 m? 250 1.625 747.500
Parkeringsbelaegning 0,9 m? 775 698 320.850
Cykelstibelaegning 5,7 m? 650 3.674 1.690.000
Fortovsbelaegning 5,0 m? 850 4.250 1.955.000
Kantsten ml. Fortov og cykelsti bt ar Ay gl 20m 400 800 368.000
Kantsten ml. karebane og grentareal bt ar ny g 20m 1.000 2.000 920.000
Brostenkant ml. cykelsti og grent areal bt gr Ay gl 20m 300 600 276.000
AEndring af gl. belysning 1]stk pr. 460|m 0,00 stk 100.000 217 100.000
Ny belysning B|stk pr. 25|m 0,0m 17.000 0 0
Beplantning 3,0m 550 1.650 759.000
Treeer 23|treeer pr. 460[m 0,05 stk 12.500 625 287.500
Rodvenlige baerelag T4 |treeer pr. 460[m 0,16 stk 30.000 4.826 2.220.000
Afmeerkning og skilte 1,0m 150 150 69.000
42.163 19.395.017
Arbejdsplads 18% 7.589 3.491.103
Interimsforanstaltninger 2% 843 387.900
50.596 23.274.020
|Ti|fae|dige og uforudseelige udgifter 30% 15.179 6.982.206
65.774 30.256.226
Forundersggelser, projektering og tilsyn 20% 13.155 6.051.245
DKK ekskl. moms. | 78.929 36.307.471
Vejens bredde mellem skel: 23,9
Vejens leengde 460
|Kr/m2 mellem skel, eksklusive moms: | 3.302'
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Elbagade, forslag 3

= = Parkering/ 5 5 -~ = >
2 < Grent argal § = _E’% S £
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2:5 2.8 5 3.5 3.5 2.3 2.8 2.5
Enheds- Kr. pr. Ibm Forslag 3
Arbejdets art Mangde pris kr. vej Sum
Rydning, brgnde m.v. [ 2]stkpr. 20|m 0,10 stk 4.000 400 184.000
Rydning, fliser 5,0 m? 150 750 345.000
Rydning, kantsten 2,0m 100 200 92.000
Rydning, brostenskant 20m 150 300 138.000
Opbrydning og udsaetning af asfalt 13,5 m? 150 2.025 931.500
Jordarbejde, afgravning og indbygning eller udsaetning 9,0 m? 500 4.500 2.070.000
Draen 20m 150 300 138.000
Nedlgbsbrgnd inkl. rist 2|stk pr. 10|m 0,20 stk 10.000 2.000 920.000
Snydebrgnd inkl. rist 2|stk pr. 20|m 0,10 stk 8.000 800 368.000
Stikledning, @ 160 mm 19|m pr. 20|m 0,95 stk 2.000 1.900 874.000
Nedgangsbrend inkl. daeksel Ofstk pr. 60|m 0,00 stk 10.000 0 0
Hovedledning, @ 400 mm bt joivies 0,0m 550 0 0
Midterrabat- og plantebedsbelaegning 2,3 m? 700 1.598 735.000
Overkarsler 0,4 m? 4.000 1.652 760.000
Bump [ 4[mopr. 460|m 0,01 stk 30.000 261 120.000
Kgrebanebelaegning 7,0 m? 250 1.750 805.000
Parkeringsbelaegning 4,2 m? 775 3.255 1.497.300
Cykelstibelaegning 5,6 m? 650 3.640 1.674.400
Fortovsbelaegning 5,0 m? 850 4.250 1.955.000
Kantsten ml. Fortov og cykelsti bt ar Ay gl 20m 400 800 368.000
Kantsten ml. karebane og grentareal bt ar ny g 20m 1.000 2.000 920.000
Brostenkant ml. cykelsti og grent areal bt gr Ay gl 20m 300 600 276.000
AEndring af gl. belysning 1]stk pr. 460|m 0,00 stk 100.000 217 100.000
Ny belysning B|stk pr. 25|m 0,0m 17.000 0 0
Beplantning 3,0m 550 1.650 759.000
Treeer 12|traeer pr. 460[m 0,03 stk 12.500 326 150.000
Rodvenlige baerelag 64 |treeer pr. 460[m 0,14 stk 50.000 6.957 3.200.000
Afmeerkning og skilte 1,0m 150 150 69.000
42.281 19.449.200
Arbejdsplads 18% 7.611 3.500.856
Interimsforanstaltninger 2% 846 388.984
50.737 23.339.040
|Ti|fae|dige og uforudseelige udgifter | 30% 15.221 7.001.712
65.958 30.340.752
Forundersggelser, projektering og tilsyn | 20% 13.192 6.068.150
Kr. pr. Ibm vej, eksklusive moms: | 79.150 36.408.902
Vejens bredde mellem skel: 23,9
Vejens leengde 460
|Kr/m2 mellem skel, eksklusive moms: | 3.312'
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Bilag 03 — Egenart

Byrummet ved Elbagade pa Amager er praeget af en klassisk kgbenhavnsk karrébebyggelse fra 1930’erne,
hvor gaden fremstar som et relativt smalt og funktionelt gaderum med taet sammenhang mellem bolig,
trafik og grenne lommer. Facaderne langs gaden skaber en markant arkitektonisk ramme, der giver
byrummet en klar afgraensning og en ensartet skala. De tilknyttede gardrum fungerer som halvprivate
faellesarealer og udggr et vaesentligt kvalitativt element, der tilfgrer grgnne indslag og rekreative
muligheder til beboerne.

Gaden fungerer som et lokalt trafikknudepunkt og forbindelsesled mellem boligomrader og st@rre veje som
Amagerbrogade. Den har karakter af et sekundaert byrum med bade transitfunktion og opholdsmuligheder.
Gaden bruges bade til bilparkering, cykler og som adgangsvej for fodgaengere, hvilket skaber et byrum, hvor
funktionalitet prioriteres over ophold.

Elbagade har en klassisk gadeprofil med fortove, vejbaner og enkelte grenne lommer og markant parkering,
men har visse traek af et "strgg" med potentiale for mere liv. Gaden er relativt bred med lav bebyggelse (2—
5 etager), hvilket giver en aben og lys rumoplevelse.

Fortove og vejbelaegning er typisk asfalt og betonfliser, med enkelte nyere indslag af granit og beplantning.
Gaden har meget begranset byrumsinventar — fa baenke, cykelstativer og affaldsspande.

Byrummets styrke ligger derfor i dets naere sammenhang med beboelseskvarteret: det er overskueligt,
trygt og med en menneskelig skala, der skaber identitet og tilh@rsforhold. Samtidig har byrummet en vis
gron karakter gennem forhaver, traeer og gardrum, som blgder det taette gademiljg op. Alligevel fremstar
byrummet som relativt traditionelt og uden markante byrumselementer, der indbyder til leengerevarende
ophold eller socialt liv pa selve gaden.

Elbagades byrum kan derfor opsummeres som en kombination af:
¢ Arkitektonisk sammenhang gennem de 1930’er-praegede facader.
e Teet funktionalitet med vaegt pa adgang, parkering og hverdagens brug.
e Nerhed til grgnne lommer i gardrum og forhaver, der tilfgrer visuel variation.

¢ Filipsparken der er en lokalpark for omradet, beliggende pa Elbagade mod Kastrupvej og blot ca.
300 m fra Amagerbrogade

e Potentiale for forbedring i form af gget byrumsudstyr med mere karakterfuldt design, mere
begregnning og skabelse af sma opholdszoner, der kan styrke det sociale liv i det offentlige rum.

Samlet set er Elbagades byrum karakteriseret ved et velfungerende og trygt lokalgademiljg, der
understgtter hverdagslivet, men som rummer et tydeligt udviklingspotentiale, hvis ophold og rekreative
kvaliteter prioriteres pa linje med funktion og trafik.

11.7 Anbefalinger

Byrummet ved Elbagade fremstar som et trygt og funktionelt lokalgademiljp med arkitektonisk
sammenhang og grgnne lommer, men ogsa som et omrade, hvor trafik og parkering i dag dominerer over
byliv og ophold. Potentialet for udvikling ligger iszer i at styrke de rekreative kvaliteter, sa byrummet i
hgjere grad kan bidrage til feellesskab og socialt liv.

Anbefalinger:

e Prioritér begrgnning med flere traeer og bundbeplantning for at blgde byrummet op og forbedre
biodiversitet.

e Etabler sma opholdszoner med banke og byrumsinventar, der inviterer til social interaktion.

e Forbedr cykel- og parkeringsfaciliteter, sa byrummet kan friggres for dominerende bilparkering.
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Samlet set vil disse tiltag kunne styrke Elbagades rolle som et levende byrum, der ikke blot fungerer som
trafik- og adgangsvej, men ogsa som et sted for mgder, ophold og fallesskab i kvarteret.
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Bilag 04 — Geotekniske lagtykkelsesboringer
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Formal
Formal med undersggelsen er at give en orientering om lagtykkelser i eksisterende
parkeringsareal.

Den geotekniske rapport er udfgrt iht. den europaeiske funderingsnorm, DS/EN 1997.

Boringer

Der er pa stedet i december 2025 udfgrt i alt 4 stk. boringer, uden anvendelse af foringsrgr,
boring nr. B1-B4.

Boringerne er udfgrt som 4” snegleboringer med et hydraulisk borevaerk.

Boringerne er fgrt til 1 meter under terreen (m.u.t.). Der er udtaget jordprgver i hvert enkelt
jordlag, dog maksimalt 0,50 meter mellem de enkelte prgver.

| boringerne er betydende laggraenser er indmalt.

Resultatet af boringer er optegnet pa vedlagte boreprofiler.

Boringerne er foretaget som angivet pa vedlagte plan.

Markarbejdet er udfgrt iht. DGF Bulletin 14, “"Felthandbogen,” August 1999.

Laboratorieforsgg

Pa de optagne prgver er der udfgrt geologisk bedgmmelse, samt bestemmelse af jordens
naturlige vandindhold. Resultaterne af laboratorieundersggelserne er opstillet pa
boreprofilerne bagerst i rapporten.

Jordprgverne opbevares 14 dage fra dags dato, med mindre andet aftales.

Samtlige prgver er geologisk bedgmt og klassificeret iht. DGF Bulletin 1, "Vejledning i
ingenigrgeologisk prgvebeskrivelse,” December 2021.

Nivellement
Boringerne er afsat med GPS i system UTM32E89 og i kotesystem DVR90. Afsaetningerne
fremgar af plan over boringer, bilag 1.

Der ggres opmaerksom pa, at der i forbindelse med klarggring af grunden eller lignende
arbejder kan ske en terreenregulering, og derved kan koter og jordlagenes tykkelse zendres.

Registrering af lagtykkelser

Der er i boringerne registreret fglgende lagtykkelser:
Bl

8 cm asfalt

15 cm grus
77 cm fyld, ler, muldet
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B2
10 cm asfalt

20 cm grus

70 cm fyld, ler, muldet

B3
8 cm asfalt
42 cm grus
50 cm fyld, sand, muldet

B4

8 cm asfalt

12 cm grus

80 cm fyld, ler, muldet

For detaljeret geologisk beskrivelse henvises til de enkelte boreprofiler.
Belaegning

Komprimeringsgraden af den udlagte fyldjord kendes ikke.

Under forudsaetning af, at der sker en usendret eller begraenset merbelastning i forhold til
det nuvaerende terraen kan der kun forventes mindre differenssatninger.

Der kan i den eventuelle nye opbygning under fremtidig parkeringsplads udleegges geonet til
optagelse af differenssaetninger i omrader med fyldjord i stgrre maegtighed.
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I morzenejordarter ma der forventes et
varierende indhold af sten og blokke.
3
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Projektion:
Boremetode: H&andboring
Projektion: UTM32E89
X: 727561 (m) Y: 6173552 (m)
Sag: 252260 Elbagade, 2300 Kgbenhavn S
Boret af:  KLP Dato: 2025.12.10  Bedgmt af: JSJ Boring: Bl
Udarb. af: JSJ Kontrol: BHO Godkendt: BHO Dato: 2025.12.18 Bilag:2.1 S.1/1
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Dybde

(m)

g |9 L C
Forsggsresultater als | €1¢ Jordart - Karakterisering S g | x
ofE|>gl 9§ <« = O ©
Yo|AZ| O la =2 = < ¥
DVR90 +4,89 m
9 1 O ASFALT, iflg. boreleder
: 1| FYLD: GRUS, sandet, sv. muldet, Fy Re +
0,30 roddele, inhomogent, mgrk grabrun
2| FYLD: MULD: LER, sandet, gruset, Fy Re +
inhomogent, sort
4
QEZ - 3| MORANELER, magert, sandet, gruset, Gl Gc -
okl(erpletter, oxidudfaeldninger, mgrk
grabrun
I morzenejordarter ma der forventes et
varierende indhold af sten og blokke.
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Projektion:
Boremetode: H&andboring
Projektion: UTM32E89
X: 727540 (m) Y: 6173525 (m)
Sag: 252260 Elbagade, 2300 Kgbenhavn S
Boret af:  KLP Dato: 2025.12.10  Bedgmt af: JSJ Boring: B2
Udarb. af: JSJ Kontrol: BHO Godkendt: BHO Dato: 2025.12.18 Bilag:2.2 S.1/1
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I morzenejordarter ma der forventes et
4 varierende indhold af sten og blokke.
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Projektion:
Boremetode: H&andboring
Projektion: UTM32E89
X: 727347 (m) Y: 6173467 (m)
Sag: 252260 Elbagade, 2300 Kgbenhavn S
Boret af:  KLP Dato: 2025.12.10  Bedgmt af: JSJ Boring: B3
Udarb. af: JSJ Kontrol: BHO Godkendt: BHO Dato: 2025.12.18 Bilag:2.3 S.1/1
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I morzenejordarter ma der forventes et
varierende indhold af sten og blokke.
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Projektion:
Boremetode: H&ndboring
Projektion: UTM32E89
X: 727297 (m) Y: 6173429 (m)
Sag: 252260 Elbagade, 2300 Kgbenhavn S
Boret af:  KLP Dato: 2025.12.10  Bedgmt af: JSJ Boring: B4
Udarb. af: JSJ Kontrol: BHO Godkendt: BHO Dato: 2025.12.18 Bilag:2.4 S.1/1
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Forsggsresultater Bilag 3
Jordartssignatur Situationsplan Boreprofil
S . .
! Geoteknisk borin — Prevenummer
FYLD Q¢ MORENESAND % g
/;5? o Miljgboring ‘ ‘ ‘ ‘Z 1|e—Glas prove
. . « )
‘Q?': H} Nedsivninsforsgg -l _2|—— mntakt prove
MULD MORZANESILT ° (Prgve med lab. forsgg)
gjg @ Filtersat boring 3 Omrgrt prave
D Handboring
MULD: SAND MOR/NELER 4 |-— Stor omrgrt prove
'b'Q' ® Pejleboring
’ KALK (KRIDT) X Prgvegravning 5| SPT prove
KRN SAND, muldet ' i
0 KA e O Sigteanalyse Laggraense
N N 3 Faskine
SAND, muldpartier KLIPPE X Skel
[l Prgvegravning og handboring
STEN o | GYTEE Geologiske forkortelser Pejlergr
Miljg Alder Terraenkote 1 — . Indtagsnr.
0 ] Br Brakvand Pg Postglacial § E_' EZ?kI?JtGe/
0 GRUS L[ skALLER Fe Ferskvand Sg Senglacial T ’
o S FI Flydejord Al Allergd Beton
0 L Gl Gletscher Gc  Glacial &
mn Ma Marin lg  Interglacial 4
SAND i T@RV Ne Nedskyl Is Interstadial w0 N{_|+— Fyld
1 Ov Overjord Te Tertier % \
il Sk Skredjord Ng Neogen Bl=
T Sm Smeltevand Pn Palzeogen 2 o 20160107 GVS
,/’ 1 Vi Vindaflejret Pi  Pliocaen ;
L’ SILT 0 TPRVEGYTIE Vu Vulkansk Mi  Miocaen B
7, 1 Ol Oligocaen a | . Bentonit
Eo Eoczen
¢ Pl Palaeoczen w‘— N
LER R | PLANTERESTER S| Selandien 5 . Filtergrus
2 Da Danien ] *
Kt Kridt = Filterrgr
Ms Maastrichtian g . —
| moraeneaflejringer kan der forventes Se Senon b
sten og blokke, der ikke ses i boringerne. Re Recent <
Definitioner
Signatur Emne Fork. |Enhed | Beskrivelse
®) Vandindhold w [%] Vand i % af tgrstofvaegt
v Glgdetab gl [%] Vaegttab ved glgdning i % af tgrstofvaegten
-/(+)/+/++ Kalkprgve Reaktion med saltsyre:
- Kalkfrit, (+) svagt kalkindholdigt
+ Kalkholdigt, ++ steerkt kalkholdigt
e Vingestyrke, intakt cfv [kN/m?] Udraenet forskydningsstyrke malt ved vingeforsgg i intakt jord
o Vingestyrke, omrgrt crv [kN/m?] | Udraenet forskydningsstyrke malt ved vingeforsgg i omrgrt jord
- Let rammesonde RLSD N200 Antal slag pr. 200 mm nedsynkning
v - SPT-sonde, lukket/aben SPT N300 Antal slag pr. 300 mm nedsynkning

4. dJ-mQg

Signaturforklaring




