TMF Bro og Tunnel (6038)
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Til Teknik- og Miljgudvalget

Resultater af foranalyse vedrerende udskiftning af vej-
bro over S-banen pa Tuborgvej

Teknik- og Miljgforvaltningen orienterer i det falgende om resultaterne
af foranalysen vedrgrende udskiftning af vejbro pa Tuborgvej over S-
banen, syd for Emdrup Station, herunder de trafikale muligheder under
anleegsarbejdet.

| 2018 blev vejbroen over S-banen pé Tuborgvej vurderet til at skulle to-
taludskiftes indenfor 10 ar, da broens tilstand var darligere end farst an-
taget. Udskiftningen af vejbroen foreslas som en ngdvendig renovering
til forhandlingerne om Budget 2023, da anleegsperioden pga. sporaf-
speerring og trafikomleegning er lang. Derudover er den ngdvendig for
at sikre den fornedne sikkerhed péa S-banen. Da kommunen ejer vejen
og dermed broen, er det Kgbenhavns Kommunes ansvar. En udskift-
ning af broen vil fare til store trafikale udfordringer, og anleegsudgif-
terne til den foresldede lgsning er pa 269 mio. kr. fordelt pd 7 ar (2023-
2029).

Baggrund

| Budget 2016 (BR 1. oktober 2015) (A, B, C, F, I, O og V) blev 35,0 mio.
kr. afsat og stjernemarkeret til renovering af bro over S-banen pa Tu-
borgvej. Forvaltningens indledende undersggelser viste, at udgiften til
at renovere broen pa Tuborgvej inkl. udgifter til en trafikomlaegning i
anleegsperioden kom til at ligge vaesentligt ud over projektets gkonomi-
ske ramme og teet pa udgiften til at anleegge en ny bro. Borgerrepree-
sentationen besluttede 1. februar 2018 at annullere renoveringen af
broen med henblik p4, at broen skulle udskiftes.

Der er i forbindelse med Genopretningsrammen 2022 (BR 6. juni 2019)
frigivet 1 mio. kr. til en foranalyse for udskiftning af vejbroen og lgsnin-
ger for trafikafviklingen under anleegsperioden.

Tuborgvej er en firesporet trafikvej med to kerespor i hver retning og er
en del af Ring 02 med en gennemsnitlig hverdagsdegnstrafik péa ca.
27.000 kegretgjer. Vejbroen er en traditionel betonbuebro fra 1920’erne
pa ca. 33 m, som ferer den firesporede Tuborgvej over to S-togsspor.
Den ligger, hvor Tuborgvej krydser over S-banen til Farum lige syd for
Emdrup Station. Busrute 21 og 18, der kerer pa Tuborgvej, vil blive
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pavirket af udskiftningen af vejbroen. Bispebjerg Hospital greenser op til
Tuborgvej og S-banen og det er vigtigt, at trafikafviklingen i anleegsperi-
oden ikke pavirker fremkommeligheden for udrykningskeretgjer til Bi-
spebjerg Hospital.

Udskiftningen af vejbroen over S-banen pa Tuborgvej er et hgjrisikopro-
jekt af hensyn til sikkerheden pa S-banen. Hvis ikke der afsaettes midler
til udskiftningen, er der risiko for, at forvaltning bliver péalagt af Ba-
nedanmark at lukke Tuborgvej pa denne straekning for al gennemke-
rende trafik af hensyn til jernbanesikkerheden, da Banedanmark er over-
ordnet myndighed pé vejbroen. Uanset om Tuborgvej lukkes eller ikke,
vil en udskiftning af vejbroen over S-banen pa Tuborgvej veere ngdven-
dig for at sikre den forngdne sikkerhed pa S-banen.

Resultat af foranalysen

Vejbroen pa Tuborgvej vurderes at skulle totaludskiftes indenfor 10 ar,
da broens tilstand er dérligere end forst antaget. Der udfgres ekstra til-
syn med vejbroen frem mod udskiftningen, og der foretages en sikker-
hedsbehugning af betonen, hvor der er risiko for at mindre betonstyk-
ker kan falde ned pad S-banen. At udskifte vejbroen p& Tuborgvej over S-
banen vil medfgre store trafikale udfordringer for den daglige vejtrafik
pa denne straekning og i mindre perioder for S-banen. Teknik- og Miljg-
forvaltning har sammen med radgiver derfor ogséd undersggt forskel-
lige trafikale lasninger under anleegsperioden, som skal igangseettes
primo 2023, for at kunne na at veere klar til udskiftningen af vejbroen i
2029 eller 2030.

Den nye bro far samme brobredde som den eksisterende og udskiftes
til en bjeelkebro udformet af preefabrikerede elementer. Ved brug af
preefabrikerede elementer opnéas en anleegstid med en kort totallukning
af Tuborgvej og S-banen.

Lesningsforslag for trafikafviklingen i anlaegsperioden

Forvaltningens radgiver har arbejdet med fem potentielle trafikale Igs-
ningsforslag (lesningsforslag A-E) og beskrevet samt vurderet de trafi-
kale, miljgmeaessige og skonomiske konsekvenser under anleegsarbejdet
med udskiftningen af vejbroen, jf. bilag 1. For alle fem Igzsningsforslag
geelder, at der etableres en stibro til cykler og gdende samt for udryk-
ningskeretgjer til Bispebjerg Hospital. Dertil er det ferst muligt tidligst i
2028 at fa de ngdvendige sporspeerringer fra Banedanmark i anleegspe-
rioden.

Af de fem potentielle Izsningsforslag anbefaler rédgiver og forvaltnin-
gen ét lgsningsforslag (lesning C) for trafikafviklingen i anleegsperioden
med udskiftningen af vejbroen pa Tuborgve;j.

Lesningsforslaget (C) imadekommer de trafikale udfordringer i forbin-
delse med udskiftningen af vejbroen. Lasningen er beskrevet i det fal-
gende.



Lasning C - det anbefalede lzsningsforslag

For udskiftningen af den eksisterende vejbro etableres en tosporet mid-
lertidig interimsbro, sé vejen kan omlaegges til en midlertidig ca. 400 m
2-sporet vej over S-banen parallelt med Tuborgvej. P4 denne made op-
retholdes trafikken for keretgjer, cykellister og gdende samt for udryk-
ningskeretgjer til Bispebjerg Hospital p&d Tuborgvej i to spor over S-ba-
nen. | forbindelse med vej omlaegges til interimsbroen nedleegges fire
deekningsgrave. Interimsbroen pilles ned efter vejbroen er udskiftet og
er derfor en midlertidig foranstaltning. Anleegsudgifterne til interims-
broen er ca. 34 mio. kr.

Derudover fortages der enkle trafikaletiltag og forbedringer pa det av-
rige vejnet. Der er ikke behov for at omleegge busrute 18 og 21, men de
vil blive pavirket af tidsforsinkelser, seerligt i myldretiden. Radgiver vur-
derer tidforsinkelserne pa busnettet til at veere 5-10 minutter. Busrute
4A og 6A, som kerer pé Frederiksborgvej og Tagensvej vil blive indi-
rekte pavirket, da det forventes, at trafikmaengden forgges midlertidigt
pa det omkringleeggende vejnet. Vejbroen udskiftes i 6 méneder i peri-
oden april 2029 til oktober 2029, hvorefter anlaegsarbejdet er feerdigt.
Anlaegsudgifterne til lasning C er 269 mio. kr. fordelt pa 7 ar (2023-
2029).

Der feeldes 40-50 treeer, hvoraf ca. 5 af traeerne er private treeer. Alle
feeldede tracer erstattes med nye og tilsvarende traeer, som plantes
samme sted efter anleegsarbejdernes afslutning. Der fjernes ca. 10 bil-
parkeringspladser i anleegsperioden og op til 90 bilparkeringspladser i
en kortere periode. Dertil fjernes 70-80 cykelparkeringspladser. Bilpar-
keringspladserne og cykelparkeringspladserne etableres samme sted
efter anleegsarbejdernes afslutning. jf. bilag 2.

Fire fravalgte lasningsforslag

De resterende fire Igsningsforslag (Igsning A, B, D og E) anbefales fra-
valgt pba. af radgivers og forvaltningens vurdering. De fremgar af bilag
3. Det skal bemeaerkes i den sammenhaeng, at der alternativt kan peges
pé lgsning D for en mere permanent forbedring af de trafikale forhold i
omradet omkring Bispebjerg Hospital.

Sammenfatning

| nedenstaende tabel er tiltagene samt permanente konsekvenser for
parkeringspladser og treeer i lasning C overordnet beskrevet. Parke-
ringspladser og traeer er angivet med det antal, der findes i dag, og an-
dringen i parentes.

Losning Tiltag P-pladser | Traeer Pris (mio. kr.)
(+/-) (+/-)
Lesning C Vejbroen udskiftes. Etable- | 0 (0) 40-50 269 mio. kr.
ring af 2-sporet (40-50)
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Interims- interimsbro over S-banen
bro parallelt med Tuborgvej
@konomi

Denne orientering har i sig selv ingen gkonomiske konsekvenser.

Videre proces

Forvaltningen udarbejder forud for forhandlingerne for Budget 2023 et
budgetnotat for udskiftning af vejbro pa Tuborgvej over S-banen, syd
for Emdrup station, herunder de trafikale muligheder under anlegsar-
bejdet. Det vil veere et budgetnotat pa Lesning C, men hvor det er mu-
ligt at vaelge Lasning D.

Peter Hgjer
Vicedirektar
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1.  Sammenfatning
1.1. Baggrund og indledning

| dette Resumé opsummeres resultaterne af foranalysen gennemfart for Kgbenhavns Kommune vedr.
udskiftning af vejbroen, VB99, pa Tuborgvej over S-banen til Farum ved Emdrup station.

Kgbenhavns Kommunes besluttede den 1. februar 2018, pa baggrund af en anbefaling, at udskifte broen
indenfor en tidshorisont pa 10 ar.

Derfor ivaerksatte kommunen en foranalyse med det formal at beskrive og vurdere de trafikale, miljgmaessige
og gkonomiske konsekvenser under anleegsarbejderne. Undersggelsen tager udgangspunkt i trafikale
forundersggelser udfert i perioden 2016-2020.

Der er undersggt 5 forskellige trafikale l@sninger, A-E, som pa forskellig vis behandler de udfordringer, som
anleegsarbejdet, med udskiftning af VB99, forventes at medfare.

Lgsning A, i det falgende benaevnt basislgsning, fungerer udelukkende som referencepunkt for de gvrige fire
lzsninger. Pa baggrund af tidligere indledende analyser blev konklusionen, at basislgsningen netop vil medfgre
markante trafikale udfordringer i form af forsinkelser, uhensigtsmaessig omvejskarsel og dermed starre risici for
uheld samt en markant stigning af CO2-udledning.

Foranalysen udger grundlaget for, at der kan traeffes beslutning om, hvilken trafikal I@sning der skal anvendes
under anleegsarbejdet for netop at afhjeelpe basislgsningens udfordringer.

| de falgende afsnit opsummeres som det farste hovedkonklusioner og anbefalinger for det videre arbejde, dvs.
hvilken af de undersagte lasninger, som foretreekkes ud fra betragtninger baseret pa lgsningernes fordele og
ulemper.

| de efterfglgende kapitler uddybes som det fgrste de undersagte lgsninger (Kapitel 2) og dernaest uddybes
resultater af foranalysen (Kapitel 3). Den faelles tekniske lgsning for VB99 beskrives i afsnit 3.1, de undersggte
trafikale lgsninger i afsnit 3.2, uddybning af fordele og ulemper i afsnit 3.3, resultatet af den
samfundsgkonomiske analyse i afsnit 3.4, de vaesentlige elementer i anleegsgkonomien i afsnit 3.5 samt et
overblik over de vigtigste identificerede risici for gennemfgrelse af projektet i afsnit 3.6.

Der er i forundersggelsen lagt veegt pa at pege pa en lgsning, der bade er gkonomisk effektiv og hvor samtidig
de med lgsningsforslaget forbundne risici og udfordringer vurderes handterlige.

Man ville umiddelbart forvente at Igsning B, hvor der investeres trafikafviklingstiltag, ville veere noget dyre end
A. Men der er markante forsinkelser for busser i Igsning A, som medfgrer en betydelig omkostning for
busomlzegninger. Derfor har begge lgsninger naesten den samme anlezegsomkostning.

Overordnet set er der stor forskel pa de undersagte lgsninger, jf. Tabel 1-1:

Basislgsning A | Losning B - Losning C - Losning D — Losning E —

— Reference Trafikale Anlzeg af Shuntlgsning | Shuntlgsning

(kun anleg af | tiltag interimsbro ved ved

VB99) Kleedemalet Stredamvej
Anlaegsoverslag ‘ 221.440.000 223.970.000 257.830.000 282.260.000 434.040.000

Tabel 1-1 - Anlaegsoverslag for de undersogte lgsninger, Total budget inkl. alle tilleeg, ekskl. moms
Det skal bemeerkes, at projektet har en gkonomisk stgrrelse og en teknisk kompleksitet, som betyder at
projektet, som en del af den grgnne omstilling, er underlagt krav til drivhusgasudledning og omstilling til
baeredygtige lgsninger. En sddan omstilling kreever, at projektet tilfgres ekstra gkonomiske midler, som pa
nuveerende stade ikke er estimeret men anslaet og medtaget i anleegsoverslaget. Der er som start sken
indarbejdet et tillaeg hertil pa 5% af de direkte entreprengrudgifter. Ber undersgges neermere i naeste fase af
projektet.

Baggrundsrapporten til neervaerende Resumé er: 001474 - Foranalyse udskiftning af VB99 bro over S-banen,
Tuborgvej, Rapport, Kebenhavns Kommune, 23. marts 2022.
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1.2. Hovedresultat

Losning B — Basis +
trafikale tiltag

Losning C -
Interimsbro

Losning D — Shuntlgsning
ved Klaedemalet

ulemper / risici

trafikregulerende
tiltag, hvilket giver
oget risiko for
trafiknedbrud

Giver de stgrste
trafikale forsinkelser
i anlaegsfasen

Risiko for
trafikuheld, gget
utryghed og
betydelige
nabogener.

over et laangere
tidsrum

Hovedkarakteristik | Den billige Den bzeredygtige Den langtidsholdbare
De 3 storste Billigst Mindst trafikale Permanent anlaeg med
fordele / gevinster forsinkelser i mulighed for forbedret
anlagsperioden trafikbetjening af
Bispebjerg Bakke og
hospital
Mindst CO2 / NOx Mulighed for forbedret
udledning i busbetjening af
anlagsfasen Bispebjerg Hospital
Faerrest nabogener Muligt loft til byudvikling
for omradet
De 3 storste Bruger kun Faerrest gener, men Den dyreste lgsning

Storre antal af
granseflader til naboerne

Tabel 1-2 - De tre bedste Igsninger og deres vasentligste fordele og ulemper

1.3.

De trafikale lgsninger

De 5 undersggte lgsninger til at handtere de trafikale udfordringer i anlaegsfasen med udskiftning af VB99 pa
Tuborgvej er visualiseret i figur 1-1 nedenfor. Pa figuren er indtegnet selve brolukningen (rad lodret streg ved
Emdrup Station) ligesom de forskellige foranstaltninger og primaere omfartsveje i de enkelte lasningsforslag er
fremhaevet med hver deres farvekode (se signaturforklaring i figuren).

1013610-001 | Fejl! Brug fanen Hjem til at anvende Date pa teksten, der skal vises her.
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Figur 1-1 - Afvikling af trafik (primzere omfartsveje) i omradet omkring Tuborgvej i anlaegsperioden for
lgsningsforslag A-E

| alle Izsninger udskiftes vejbroen, VB99, pa Tuborgvej over S-banen til Farum ved Emdrup station. Lgsning A
er tidligere vurderet til ikke at veere en valgmulighed af trafikafviklingsmeessige arsager. Den indgar derfor
alene som et sammenligningsgrundlag for de gvrige lgsninger B-E i forundersagelsen.

Losning A - Basislgsning: | basislgsning A lukkes Tuborgvej over S-banen i anlaegsfasen under udskiftningen
af VB99 uden at der iveerksaettes nogen form for aflastende trafikale tiltag i anleegsfasen. Trafikken afvikles
primeert ad de radt markerede veje (se figur 1-1).

Lasning B — Basislgsning og trafikale tiltag: Ogsa i lasning B lukkes Tuborgvej over S-banen i
anleegsfasen. Der ivaerkseettes dog supplerende trafikale tiltag for at tilsikre en mere effektiv afvikling af
trafikken i denne periode. Dette I@ses igennem optimering af signalanlaeg i nogle nabokryds (bla prikker i figur
1-1), men vejkapaciteten pa Emdrupvej og i Frederiksborggade skal endvidere udvides.

Lasning C- Interimsbro: Der anleegges en vejinterimsbro parallelt med og nord for den eksisterende bro over
S-banen (orange markeret langs Tuborgvejen i figur 1-1). Det betyder, at det er muligt at krydse S-banen pa
Tuborgvej i hele anleegsperioden undtagen i samlet set 3 uger, nar interimsbroen etableres og senere afvikles
igen.

Lesning D — Shuntlgsning ved Klzedemalet: Den eksisterende stibro ved Klaedemalet erstattes — forud for
anleegsfasen for udskiftningen af VB99 pa Tuborgvej — med en vejbro som anvendes under udskiftningen af
VB99. Derved skabes et permanent anleeg, som vil veere til gavn for mange trafikanter i omradet samt skabe en
varig bedre betjening af Bispebjerg Hospital. Trafikken afvikles primaert ad den lilla markerede rute (se figur 1-
1).

Loesning E — Shuntlgsning ved Stredamvej: Der anlaegges en tunnel under jernbanen ved Strgdamvej forud
for anleegsfasen for udskiftningen af VB99 pa Tuborgvej. Ligesom i Igsning D skabes et permanent anleeg, der
vil give en bedre trafikafvikling i hele omradet og en bedre betjening til Bispebjerg Hospital. Trafikken afvikles
primezert ad den lyseblat markerede rute (se figur 1-1).
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1.4. Konklusioner og anbefalinger

Af de 5 undersggte Igsninger vurderes 3 af dem at vaere gode og solide Igsninger, som har hver deres profil:
Lesning B Basislesning med trafikale tiltag er billigst

Losning C, Interimsvejbro parallel med VB99 er den mest baeredygtige ("grenne”)

Lesning D Shuntlgsning ved Klademalet skaber en varig trafikal veerdi efter endt anlaegsarbejde

Overordnet set er savel lgsning C og D relevante Igsninger med hver deres specifikke fordele.

Lasning C udmeerker sig blandt disse som ’den baredygtige’ Iasning. De starste fordele ved Igsningen
er, at den giver mindst muligt tidstab for trafikanterne, den laveste CO2- og NOx-udledning og feerrest
nabogener i anlaegsfasen. Som den starste ulempe ved Igsningen ma anses, at generne dog star paien
leengere periode end i de gvrige lgsninger.

Lasning C er er neestbedst i forhold til fordele og ulemper og bedst, nar man ser pa savel baeredygtighed som
trafikale effekter i anleegsfasen. Lagsningen er ogsd samfundsgkonomisk lansom og opnar en positiv
nettonutidsveerdi og en god gevinst per offentlig anlaegskrone.

Den medfgrer de mindste rejsetidsforsinkelser for trafikanterne (bade bilister og kollektiv rejsende), paferer
beboerne i omradet mindst mulige gener i form af @get trafikstgj i anleegsperioden samt bidrager bedst til at
stotte op om kommunens beeredygtighedsmal. Den giver med andre ord trafikkens laveste CO2-aftryk og
mindst mulige lokale emissioner.

Lagsning C har endvidere ud fra en risikobetragtning sammenlignet med Igsning B den fordel, at den formentlig
vil medfere et mindre antal borgerhenvendelser i anleegsfasen. Det er primeert begrundet i, at hovedparten af
den pavirkede trafik stadig ledes ad Tuborgvejen, hvor der etableres en interimsbro. Dermed bergres faerre
borgere i omradet end i Igzsning B. Ulempen med denne form for trafikal lasning er derimod, at interimsbroen
nedrives og bortskaffes efter endt anleegsfase uden yderligere at kunne veere til nytte. Lasningen er markant
dyrere end Igsning B, og der skabes ikke samtidig en varig anleegsveerdi, som det er tilfaeldet i Iasning D.

Losning D udmaerker sig blandt de undersggte lasninger som ’den langtidsholdbare’ Iasning. Den vil
give en unik mulighed for at forbedre den trafikale betjening af hele omradet omkring Bispebjerg Hospital og
dermed give et muligt byudviklingsmaessigt laft. Samtidig vil der vaere markant bedre muligheder for at kollektiv
trafikbetjene hospitalet og omradet. Potentialet for disse udviklingsperspektiver er dog ikke neermere undersggt
og dermed ikke kvantificeret i nerveerende forundersggelse.

Lgsning D giver den hgjeste score med hensyn til fordele og ulemper i multikriterieanalysen, primeert fordi
lzsningen, sammenlignet med basislgsning A ("ingen trafikale tiltag”), giver permanente tidsgevinster, fordi en
ny vejbro ved Kleedemalet vil gavne trafikanterne i omradet. Lesningen er dog relativt dyr og
samfundsgkonomisk mindre omkostningseffektiv end Igsning B eller C. Endvidere er Igsning C bedre end
Izsning D i alle gvrige hovedkriterier i multikriterieanalysen: rejsetidsforsinkelser i anlaegsfasen, nabopavirkning
(arealindgreb og stgj) samt baeredygtighed.

Lagsning D vil ifslge kommunens egen vurdering kraeve et nyt plangrundlag. Det vurderes umiddelbart, at denne
udfordring kan handteres i den videre planlagningsproces. Der vil ogsa vaere en risiko for en gget
gennemfartstrafik ved Bispebjerg Bakke. Det kan skabe en mulig konflikt, idet hovedindgangen til Bispebjerg
Hospitalet fremtidig vil veere via Bispebjerg Bakke. Problemet kan sgges lgst ved supplerende trafikale
foranstaltninger. Der er endvidere identificeret en mulig udfordring med, at nogle ikoniske treeer i
anlaegsomradet for broen ved Klaedemalet skal feeldes. Ud fra et teknisk synspunkt vil projektet dog kunne
tilpasses uden starre konsekvenser for projektets udformning og gkonomi, séledes at denne risiko kan
handteres indenfor projektets rammer.

Lasning B er billigst og er ogsa en god trafiksikkerhedsforsvarlig Iasning med hensyn til handtering af de
trafikale udfordringer i anlaegsfasen. Samfundsgkonomisk giver Igsningen den sterste gevinst per offentlig
omkostningskrone.

Lgsningen opnar sammenholdt med budgettet gode effekter. Den giver relativt fa nabopavirkninger i form af
arealindgreb og trafikstgj. Dog vil det vaere ngdvendigt at nedlaegge en del parkeringspladser i anleegsfasen,
ligesom der skal faeldes nogle treeer, for at udvide vejkapaciteten pa de alternative ruter i anleegsfasen. Fordi
Izsningen ikke behgver anleeg udover anlaeg af selve broen, VB99, er den bedst set ud fra et baeredygtigheds-
synspunkt om at minimere CO2-fodaftrykket fra anleegsarbejderne.
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Grunden til at Igsning B ikke kan anbefales er, at Teknik- og Miljgforvaltningens trafikale specialister pa
baggrund af de fremlagte resultater har vurderet, at lasning B ikke vil veere trafikalt forsvarlig at gennemfgre.
Vurderingen er, at den vil vaere problematisk i forhold til trafikafviklingen fordi den kun anvender
trafikregulerende tiltag (tilpasset signalregulering og geometriske krydsforbedringer). Ved trafikuheld er der
dermed ogsa et starre risiko for trafiknedbrud. Disse problemer vil genere mange borgere i omradet og dermed
ogsa kunne give flere utilfredse borgere.

Tabel 1-1 giver et overblik over Igsningernes relative fordele (gran: hgjeste score, gul: naesthgjeste score)
sammenlignet pa tveers af lgsninger.

L@sning

Pris, anlaegsomkostninger
inkl. drift og vedligeholdelse

Verdi af permanent anlaeg
Trafik, rejsetidsforsinkelser
Nabopavirkning, arealer
Nabopavirkning, gener

Bzeredygtighed
Note: grgn = hgjeste score (bedst), gult = neest hajeste score (naest bedst)

Hovedkriterie

Tabel 1-3 - Bedste og naestbedste for de undersggte hovedkriterier i multikriterieanalysen
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2. De 5 undersagte Igsninger
2.1. En teknisk I@sning for den nye bro, VB99, pa Tuborgve;

| alle undersggte Igsningsforslag udskiftes broen VB99. VB99 er en zldre, naesten 100 ar gammel,
betonbuebro pa Tuborgvej over to S-togsspor pa Farum-linjen ved Emdrup station.

Den nye bro far:

e samme brobredde som den eksisterende,
e men udskiftes til en sakaldt 3-fagsbro udformet af preefabrikerede betonelementer.

Udskiftning og tilpasning til det eksisterende vejanleeg forventes at streekke sig over i alt 8-9 maneder fordelt
omkring en sommerferieperiode. Udskiftningen forventes tidligst udfart i 2028. Det forventes at S-togsdriften pa
Farum linjen ma indstilles op til 1 maned i sommerferieperioden og i perioden erstattes med togbusser.

2.2. 5 trafikale Igsninger i forbindelse med udskiftning af broen, VB99

Udskiftning af broen skal gennemfgres under problematiske trafikale forhold. Der skal under anleegsarbejderne
tages hensyn til vejtrafikken pa den steerkt trafikerede Tuborgvej. Tuborgvej er en del af Ring 2 og meget
trafikeret med omkring 27.000 karetgjer hver dag. Der skal endvidere tages hensyn til S-banen, som broen
forer henover. Til dagligt anvender ca. 4.000 passagerer Emdrup station og som skal kunne komme til og fra
stationen.

Derfor er der i foranalysen arbejdet med 5 forskellige forslag til hvordan de trafikale lgsninger hensigtsmaessigt
kan handteres i anlaegsfasen. For alle forslag geelder det, at der i hele anleegsperioden er mulighed for passage
pa Tuborgvej over S-banen for fodgeengere og cyklister samt rednings- og udrykningskaretgjer.

Forslag A er opstillet som et referencescenarie med henblik pa at sammenligne de gvrige forslag i forhold til
trafikale, miljgmeessige og gkonomiske konsekvenser. | forslag A udskiftes broen uden at der foretages nogen
supplerende anlaegstekniske eller trafikale tiltag. Forslaget vurderes ikke at veere gnskeligt, idet det vil medfere
store kapacitetsmeessige udfordringer for afvikling af trafikken i omradet. Det vil desuden resultere i en saerlig
aget risiko for trafiksikkerheden.

De gvrige forslag B-E indeholder fglgende supplerende anleegstekniske og trafikale tiltag, se Tabel 1-2
nedenfor.

Trafikale Anlzegselementer Vejtrafikale tiltag

lgsningsforslag

Losning A, VB99 udskiftes. Tuborgvej spaerres i Ingen tiltag, bortset fra interimsstibro nord for

Basislgsning anlaegsperioden. VB9l cykler og udrykningskgretgjer

Lesning B, VB99 udskiftes. Tuborgvej spaerres i Signaleendringer og geometriske
anleegsperioden. krydsforbedringer for at forbedre

Basislgsning +
tr:z:(stiflatsar;lng trafikafviklingen. Seerligt kryds hvor

trafikmgnstret aendres markant vil have behov
for optimering. Som i A etableres en
interimsstibro til cykler og udrykningskgretgjer.

Lesning C, Etablering af 2-sporet interimsbro over S- Trafikken opretholdes i 2 spor pa Tuborgvej i
Interimsvejbro pa banen pargllelt med Tuborgvej hvorefter arjlaegspeljioden'. Enkelte trafikale forbedringer
Tuborgvej VB99 udskiftes pa det gvrige vejnet.
Lesning D, Eksisterende stibro over banen ved Trafikken ledes delvist via Lersg Parkallé og
Shuntlgsning ved Klaedemalet - Bispebjerg Bakke erstattes Bispebjerg Bakke igennem ved Klaedemalet.
Klzedemalet med ny vejbro og 100m ny vej anlaegges Enkelte trafikale forbedringer pa det gvrige
Herefter speerres Tuborgvej og VB99 vejnet. Som i A etableres en interimsstibro til
udskiftes. cykler og udrykningskaretgjer.
Losning E, Ny tunnel under jernbanen inkl. Trafikken ledes delvist igennem ved
Shuntlgsning ved rampeanlaeg ved Stredamvej samt 650m Stredamvej under banen og frem til Bispebjerg
Stredamvej ny vej anleegges mellem Stregdamvej og Bakke. Enkelte trafikale forbedringer pa det
Bispebjerg Bakke. Herefter spaerres gvrige vejnet. Som i A etableres en
Tuborgvej og VB99 udskiftes. interimsstibro til cykler og udrykningskgretgjer.

Tabel 2-1 - De undersggte lgsningsforslag
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3. Foranalysens resultater i detaljer
3.1. Feelles teknisk Igsning for udskiftning af VB99

Den tekniske Igsning for udskiftning af VB9 er éns for alle undersggte lgsningsforslag. Broen ligger, hvor
Tuborgvej (Ring 02) krydser over S-banen til Farum lige syd for Emdrup station.

VB99 skal udskiftes med en ny vejbro med samme bredde pa ca. 25,4m. Laengden er i dag ca. 33,1m og
spaender henover to S-togsspor. Den eksisterende bro er en traditionel betonbuebro fra 1920’erne.

Den nye bro er forventes udfgrt efter samme principper som den nye bro VB100 for Emdrupvej over S-banen
nord for Emdrup station, som blev udskiftet af Kebenhavns Kommune i 2015. VB100 er i dag en sakaldt tre-
fags-bro bygget som et brodaek af OT-bjaelker med overbeton og betontveerbjeelker understottet pa midtersgjler
af stal funderet pa en brendfundering.

3.2.  Trafikale Igsninger til anlaegsfasen

Tuborgvej er en steerkt trafikeret del af Ring 02 med trafikmaengder pa i gennemsnit 27.000 keretgjer i dagnet.
Vejen er en 4 sporet trafikvej med 2 karespor i hver retning. At udskifte VB99 over S-banen ved Emdrup station
vil medfere store trafikale udfordringer i omradet.

3.2.1. Lasning A — basislgsning uden tiltag

Lagsning A er basislgsningen. Det forudseettes, at Tuborgve;j
speerres helt under selve udskiftningen og delvist under de
forberedende og afsluttende arbejder. Der udferes ingen
trafikale tiltag i naboomraderne.

Mens Tuborgvej er totallukket, skal trafikken afvikles pa de
gvrige veje i naeromradet. For fodgaengere og cyklister
etableres dog en midlertidig stibro over S-banen. Denne kan
ogsa anvendes til rednings- og udrykningskeretgjer.

Kapacitetsmaessigt vil trafikken i signaler og kryds pa
omlaegningsstreekningerne medfgre omfattende keadannelser
N og store tidsmaessige forsinkelser, mens Tuborgvej er lukket.

s sy Der vil veere kapacitetsmaessige udfordringer med stor risiko
: = for at trafikken stues tilbage til bagvedliggende kryds.

Figur 3-1 - Kort over lgsning A.

3.2.2. Lasning B — trafikale tiltag

- For lgsning B geelder som i Igsning A, at Tuborgvej spaerres
helt og delvist i anleegsperioden. Dog foretages der
herudover signalaendringer i kryds pa streekningen og i
naeromradet for at forbedre trafikafviklingen.

Trafikken afvikles pa naerliggende veje i omradet. De primaere
veje der aflaster trafikken fra Tuborgvej i anleegsperioden, er
Emdrupvej, Frederiksborgvej og Lersg Parkallé. Vejene er
alle 2 sporede veje. Seerligt signalkryds ved Emdrupvej,
Frederiksborgvej og Lersg Parkallé skal forbedres, fordi der
her vil forekomme seerlige trafikale aendringer i trafikstramme.
5 / | Fordi der vil veere omvejskarsel med en stigende belastning

et | af flere lokale veje og kryds, vil der vaere behov for fysiske

krydsforbedringer i de pagaeldende kryds, hvor
trafikmgnstrene aendres markant.

Figur 3-2 - Kort over lgsning B.

1013610-001 | Fejl! Brug fanen Hjem til at anvende Date pa teksten, der skal vises her.
Atkins | Bilag 1 Resumé af resultatet af foranalyse for udskiftning vejbro over S-banen,
Tuborgvej{F2#1517841#1#1183999#5} Side 11 af 35



3.2.3. Lasning C — anleeg af interi
Nt A
i Ry i
: \
3 - /
-/ Tl e
! £
1 ST
B ;
af’”p ¥ 4
‘\fo‘r Signaturforklaring
| toboneg

Figur 3-3 - Kort over lgsning C.

3.2.4.

& signaturtorklarin
A Sig 9
& 1

Brliinng

Figur 3-4 - Kort over lgsning D.

3.2.5.
i e :
A y
% \
7 TG o
i .
E/\‘ A ﬁ\
& 4
s 3 /s
it ‘Signaturforklaring
=
A=~ .

Figur 3-5 - Kort over lgsning E

)

SNC-LAVALIN

ATKINS

Member of the SNC-Lavalin Group

msbro

Lagsning C forudseetter, at der anlsegges en 2-sporet
interimsvejbro over S-banen nord for VB99 og parallelt med
Tuborgvej for anlaegsarbejdet for bro VB99 gennemfgres.

Trafikken opretholdes pa den made i 2 spor pa Tuborgvej i
anlaegsperioden. Ved at opretholde trafikken delvist pa
Tuborgvej kan trafikken afvikles og neeromradet aflastes.

Lasning D — shuntforbindelse ved Klaedemalet (ny vejbro)

Lagsning D forudseetter, at der etableres en ny bro over banen
ved Kleedemalet for anleegsarbejdet med VB99 pabegyndes.
Tuborgvej spaerres, nar VB99 udskiftes, og trafikken ledes i
denne periode via Lersg Parkallé og Bispebjerg Bakke og over
jernbanen ved Klaedemalet. Her udskiftes den eksisterende
stibro over banen ved Klaedemalet-Bispebjerg Bakke med en
ny vejbro og der anleegges en tilhgrende ny vej pa ca. 100 m.
Straekningen vest om Bispebjerg Bakke anvendes til at afvikle
trafikken. | krydset ved Hovmestervej ledes trafikken nord pa
ad Tagensvej (udenom Tagensbo skole og Kildevaeldsskolen
pa Hovmestervej). Omvejskarslen under anlaegsarbejdet er ca.
2,1 km.

Lasning E — shuntforbindelse ved Stradamvej (ny tunnel)

Lagsning E forudseetter, at der etableres en ny vejtunnel under
banen ved Strgdamvej inden anlaegsarbejdet med udskiftning
af VB99 pabegyndes. Tuborgvej spaerres i anleegsperioden og
trafikken ledes i denne periode via Lersg Parkallé og under
jernbanen ved Strgdamvej i en ny vejtunnel. Vejen forlaeenges
fra Stredamvej syd om boligomradet pa Bispebjerg Bakke og
frem til vejen Bispebjerg Bakke. Omvejskarslen under
anleegsarbejdet er ca. 2,2 km.
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3.3.  Fordele og ulemper for de trafikale lgsninger

Lasningsforslagene udviser forskellige fordele og ulemper. For at beslutningstagerne kan traeffe en oplyst
beslutning, om hvilken af Iasningsforslagene, som vil veere at foretraekke, ud fra nogle klart definerede kriterier,
er der som led i foranalysen gennemfart en multikriterieanalyse. Fordelen ved en multikriterieanalyse (MCA) er,
at der kan tages hensyn til effekter, som typisk ikke er veerdiansat og dermed ikke er taget hgjde for i de
almindelige analyseveerkigjer der anvendes til udarbejdelse af beslutningsoplaeg. Det drejer sig f.eks. om tab af
grenne arealer og treeer.

| foranalysen er der inddraget fglgende hovedkriterier og deres vaegtning:

Kriterie Vagtning

Pris 30
Brugsveerdi 15
Trafik, rejsetidsforsinkelser 15
Nabopavirkning, arealer 20
Nabopavirkning, gener 5
Baredygtighed 20
SUM 100

Tabel 3-1 - Vaegtning af kriterier i MCA.

Kriterier og deres vaegtning blev fastlagt pa en workshop med Kgbenhavns Kommune samt efterfelgende
dialog og under inddragelse af kommunens Kommuneplan 2019 med henvisning til de politiske malsaetninger
for trafik, baeredygtighed samt granne arealer og traeer. Alternativer er i analysen ud fra deres absolutte
resultater i de forskellige kriterier scoret ud fra deres rangorden.

Lasning A er i de falgende afsnit alene anfgrt som sammenligningsgrundlag for de gvrige lasninger som
reference, idet Igsningen er vurderet som ikke-acceptabel grundet de negative effekter i anleegsfasen.
Nedenfor markerer den grent (gult) fremhaevede lgsning den hhv. bedste Igsning for et givent delkriterie.

3.3.1. Pris

Kriteriet pris deekker over lgsningernes anlaegsomkostninger.
Lasning B er den billigste (grent markeret), lasning C den naestbilligste lasning (markeret med gult).
Beregningen af anleegsomkostninger i de enkelte I@sninger beskrives i detaljer i afsnit 3.5.

‘ A c ‘ D ‘ E

Samlede anlaegsoverslag (DKK)

inkl. risikotilleeg 221.440.000 257.830.000 | 282.260.000 | 434.040.000

3.3.2. Brugsveerdi — veerdi af permanent anleeg
Kriteriet brugsveerdi afspejler den trafikale veerdi af permanente anlaeg ud over udskiftningen af VB99.

Lgsning D og E er de eneste Igsninger, hvor der skabes permanente anlaeg. En ny bro over Kleedemalet eller
en ny tunnel ved Strgdamvej vil give trafikanterne i omradet nye permanente muligheder for at komme til og fra
omradet ved Bispebjerg Hospital, ligesom den giver muligheden for at kere ad en alternativ vej for den
gennemkgrende trafik, f.eks. | forbindelse med uheld pa Tuborgvej.

Det vurderes, at broen over Klaedemalet (Igsning D) vil give trafikanterne en gennemsnitlig rejsetidsgevinst pa
ca. 500 timer dagligt. Lasning E vil ogsa give en tidsgevinst. Dog vurderes gevinsten her at vaere mindre med
ca. 330 timer rejsetidsgevinst dagligt.

Lasning D (grant markeret) vil sdledes medfare den hgjeste brugsveerdi blandt de undersggte lgsninger og
lasning E (gult markeret) den naesthgjeste.

A |B ¢

Trafikal veerdi 0 0 0

af permanent
anleeg

E

Trafikale fordele ved et
permanent anleeg pa ca. 330
timer dagligt
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3.3.3. Trafikale forsinkelser

De undersggte trafikale Iasninger bidrager pa forskellig vis til at bilister og kollektiv trafikrejsende oplever feerre
rejsetidsforsinkelser end i basislgsningen A.

3.3.3.1. Bilister

Set over hele anleegsperioden giver Igsning C (grant markeret) den mindste og lgsning D (gult markeret) den
naestmindste rejsetidsforsinkelse for bilisterne i omradet.

Bilister ‘ A ‘ ‘ E
Rejsetidsforsinkelser i
anleegsperioden (i timer) 1.725.384 1.512.006 1.214.059 1.229.978

3.3.3.2. Buspassagerer

Busser vil ligesom bilister opleve forsinkelser i anlaegsperioden. Lasning C (grent markeret) giver ogsa for
buspassagerer den mindste og lgsning D (gult markeret) den neestmindste rejsetidsforsinkelse malt over hele
anleegsperioden.

Buspassagerer A
Rejsetidsforsinkelser i 92.868 58.053
anleegsperioden (i timer)

3.3.3.3. Buspassagerer — togbusser ved erstatningstrafik Ryparken st. - Farum st.

| alle Igsninger vil det i en periode pé op til en maned veere ngdvendigt at indstille S-togsdriften pa Emdrup
station og hele Farum linjen samt anvende togbusser som erstatning.

D E

34.013 —pPLUS | 44.024 - PLUS
permanente permanente
anlaeg giver anlaeg giver
bedre betjening bedre betjening
af Bispebjerg af Bispebjerg
Hospital Hospital

Mens dette varer i 3-4 uger i lasningsforslagene A, B og C, kan lukningsperioden begreenses til lidt mindre, 2
uger i lgsningsforslag D og E.

De daglige forsinkelser som de pavirkede passagerer vil opleve i perioden, nar de skal tage bussen mellem
Ryparken st. og Farum station, er langt st@rre end de forsinkelser, som passagererne oplever pa de gvrige
buslinjer. | de to Igsninger D og E vil der yderligere veere forsinkelser ifm. anleegsarbejderne med de
permanente broer ved hhv. Kleedemalet (D) og Stredamvej (E).

Opgjort for hele anlaegsperioden vil rejsetidsforsinkelsen dog veere mindst i Igsning D (grent markeret) og
naestlavest i Igsningerne B og C (gult markeret).

Togbuspassager ‘ A ‘ B ‘ C E
Rejsetidsforsinkelser i
anleegsperioden (i timer) 324.905 324.905 324.905 359562

3.3.4. Pavirkning af naboer — arealer

| alle lgsningsforslag undgas sa vidt muligt permanent tab af arealer (ekspropriation). Dog medfgrer de
forskellige trafikale tiltag enten midlertidige eller delvist ogsa et permanent tab af grgnne arealer eller treeer.
Derudover skal der ogsa fjernes eller erstattes bil- og cykelparkering, fordi visse af kommunens arealer skal
inddrages midlertidigt i anlaegsfasen.

3.3.4.1. Tab af granne arealer

Lagsning B (grent markeret) vil medfgre det mindste og lgsning C (gult markeret) det neestmindste indgreb i
form af tab af grgnne arealer.

Lagsning B vil ikke give nogen form for hverken midlertidig eller permanent tab af grenne arealer, idet der ud
over udskiftning af broen, VB99 over banen pa Tuborgvej samt anlaeg af en midlertidig stibro ikke etableres
yderligere permanente anlaeg.

Derimod vil der i lgsning C i forbindelse med anlaeg af en interimsbro over Tuborgvej veere et mindre tab af
grenne arealer pa ca. 750 kvm. Disse arealer forventes reetableret efter afslutning af anlaegsarbejderne.
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Det starste tab af grgnne arealer pa 3.000 kvm vil ske ved en realisering af lasning D med etablering af en
permanent vejbro ved Klaedemalet. Disse granne arealer forventes ligeledes reetableret efter afslutning af
anlaegsarbejderne.

Ogsa i lgsning E, hvor der etableres en vejtunnel under jernbanen ved Stradamvej, vil der ske et naesten lige
sa stort tab af grenne arealer, pa 2.750 kvm. Tabet af disse arealer vil i modsaetning til Iasning C og D veere
permanente.

A C D E
Tab af grgnne arealer (kvm) — 0 750 3.000 2.750*
midlertidigt
Tab af grgnne arealer (kvm) — 0 0 0 2.750
permanent

* Tabet sker i anlaegsfasen og forbliver permanent.

3.3.4.2. Tab af treser

| alle lgsningsforslag bortset fra basislgsningen A vil det vaere ngdvendigt at faelde nogle traeer. Lasningen med
det mindste indgreb (grent markeret) er lasning B. Her skal der feeldes traeer svarende til et mindre areal pa
104 kvm, som vil blive reetableret efter endt anleegsperiode. Den naestbedste Igsning i forhold til, hvor mange
traeer, der skal feeldes, er lgsning C. Her skal der feeldes traeer svarende til et areal pa ca. 250 kvm. Ogsa disse
traeer vil blive reetableret, nar den midlertidige bro parallelt til VB99 fjernes igen.

Derimod vil de permanente anleeg, der skal etableres i lasning D (vejbro ved Kleedemalet) og lgsning E (tunnel
ved Stregdamvej) medfare et permanent tab af traeer.

A (0] D E
Tab af treeer (kvm) - midlertidigt | 0 250 500* 8.750*
Tab af treeer (kvm) - permanent | 0 0 500* 8.750*

*Midlertidigt tab, der bliver permanent.

Bade det midlertidige som det varige tab af traeer er til brug for multikriterieanalysen opgjort ud fra
arealsterrelsen, idet det viste sig at vaere det mest neutrale nggletal til formalet. Til planleegning af projektets
videre forlgb er der derimod et behov for en ngjagtig opggrelse af antallet og art af alle potentielt bergrte traeer i
de to anbefalede alternativer C og D. Teknik- og Miljgforvaltningen ved Center for Mobilitet, Klimatilpasning og
Byvedligehold har derfor i bilag B til dette resumé kortlagt antal og beliggenhed af disse traeer samt taget stilling
til en mulig genplantning. Det skal understreges, at denne preecisering ikke medfarer nogen form for
konsekvens for analysens grundlzeggende resultat om at anbefale at ga videre med alternativer C eller D i
projektets naeste fase.

3.3.4.3. Tab af bil- og cykelparkering

Der er ingen permanent tab af hverken bil-eller cykelparkering i nogen Igsninger, men i alle Igsninger vil der
veere enten et midlertidigt tab af bil- eller cykelparkeringspladser eller anlaeg af erstatningsparkeringer.

Leosning B vil medfare det starste tab af bilparkeringspladser i anleegsfasen. Arsagen er, at nogle veje skal
udvides i forbindelse med at trafikken skal ledes ad andre veje, nar VB99 midlertidigt lukker for al vejtrafik. |
lasning D og E (grent markeret) kan der pa den ene side helt undgas et midlertidigt tab af bilparkeringspladser,
mens der vil veere et mindre tab i lgsning C (naestbedst, gult markeret). Der skal dog flyttes nogle af de
nuvaerende parkeringspladser til nye erstatningsparkeringspladser. For nogle bilister vil det betyde en gene, nar
parkeringsforholdene andres midlertidigt fordi der eksempelvis skal ledes efter en parkeringsplads i la&engere
tid.

| forhold til cykelparkering er det kun Igsning C, hvor der skal fiernes nogle parkeringspladser under
anlaegsfasen, mens der ikke vil vaere tab af parkeringspladser i lgsning D eller B.

B B [©
Midlertidigt tabt antal 0 321 10+87*
bilparkeringspladser

1013610-001 | Atkins | Bilag 1 Resumé af resultatet af foranalyse for udskiftning vejbro over S-banen, .
Tuborgvej{F2#1517841#1#1183999#5} Side 15 af 35



D)) ATKINS

SNC M LAVALIN Member of the SNC-Lavalin Group

Midlertidigt tabt antal 0
cykelparkeringspladser

Midlertidig erstatningsparkering, | O 120 50

antal pladser

* 10 pladser gar tabt i hele anleegsperioden og 87 pladser er kun tabt i de 3-4 uger, hvor Tuborgvej lukkes totalt.

3.3.5. Nabopavirkning i form af trafikstgj

Kgdannelser ved kryds og omvejskarsel kan belaste beboere i form af et forgget stgjniveau, fordi noget af
trafikken skal ledes ad veje, som normalt er betydeligt mindre trafikeret end under anleegsfasen. De primeert
pavirkede lokaliteter under anlaegsfasen er Lersg Parkallé, Emdrupvej og Frederiksborgvej, hvor stajniveauet
vil stige med ca. 3 dB i den periode, hvor Tuborgvej lukkes for al trafik og trafikken derfor skal ledes ad andre
veje i alle lgsninger.

Derudover skal der i lgasningsforslag D og E anleegges en vejbro ved Klaedemalet (D) og en vejtunnel under
jernbanen ved Streadamvej (E). De hertil knyttede anleegsarbejder vil hver for sig ogsa medfgre et gget
stgjniveau i de pavirkede omrader.

De negative pavirkninger fra @get trafikstej vurderes over hele anleegsperioden at veere lavest i lasning C
(grent markeret) fordi broen over S-banen ved Tuborgvej lukkes i en betydelig kortere periode end i de gvrige
lasninger. Det betyder at trafikafviklingen pavirkes i en relativt kort periode og ligeledes vil stgjbelastningen
begraenses tidsmaessigt. Lasning B (gult markeret) medfgrer en sammenlagt hgjere stgjbelastning end lgsning
C fordi Tuborgvejen speerres i laengere tid i lasning B.

|A |B D |E

Samlet forandring i dB i omradet
veegtet med anleegstiden

76,5 ‘ 76,5 111,5 ‘ 199,5

3.3.6. Beeredygtighed

Lasningsforslagene giver ud fra de forskellige trafikale tiltag anledning til at bilisterne i forskelligt omfang vil
kere laengere end i den nuveerende situation, nar broen pa Tuborgvej over S-banen skal skiftes ud.
Omvejskarsel, men ogsa forlaenget rejsetid ved kedannelse, vil betyde at der udledes mere CO2, ligesom de
lokale emissioner (herunder NOx) stiger.

Nedenfor er som et skan pa disse effekter ud fra den beregnede gennemsnitlige daglige omvejskgrsel og den
givne anlaegstid samt under hensyntagen til de officielle transportakonomiske enhedspriser beregnet, hvor
meget CO2-udledning og de lokale emissioner (her forenklet vist for NOx), men billedet vil veere det samme for
andre typer lokale emissioner samlet set vil stige i de forskellige lgsningsforslag.

Det fremgar tydeligt, at lasning C medfarer den laveste belastning ift. bade CO2-udslip og de lokale emissioner
(herunder NOx) sammenholdt med alle gvrige Igsninger. Det heenger igen sammen med den markant kortere
lukningsperiode for Tuborgvejen (3 uger versus 2,5 maneder i de gvrige scenarier).

Nar man sammenligner lgsning B og C pa dagsbasis, dvs. pa en gennemsnitlig dag i lukningsperioden,
vurderes den gennemsnitlige omvejskgrsel for de pavirkede bilister, — og dermed ogsa stigningen i CO2- udslip
og lokale emissioner, at vaere omtrent lige hgje.

A B D E

COz2 samlet over hele
anleegsperioden (DKK) 3.729.087 3.679.634

NOx samlet over hele
anleegsperioden (i 1000 DKK) 3.328.045 3.283.910

3.290.790 3.502.332

2.936.884 3.125.676

Et andet baeredygtighedsmal er CO2 belastningen ifm. produktion, etablering og bortskaffelse af
anlaegselementerne. | alle fem Igsninger udskiftes VB99 og der etableres en midlertidig stibro (bortset fra C).

Som et meget simpelt mal antages det at CO2 belastningen er proportional med massen af indgaede
materialer. Hvis basislgsningens CO:z belastning seettes til 1 er de gvrige Igsninger vurderet relativt hertil i
skemaet nedenfor.
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A ‘ D \ E
COz2belastning, LCA
anlaegselementer,
relativt 1 2,0 3,5

3.4. Samfundsgkonomisk analyse
Lasning A er basis- eller referencepunktet for den samfundsgkonomiske analyse. Ifelge multikriterieanalysen

(fordele og ulemper) er Igsning E ikke en effektiv Iasning, idet den vil veere darligere end de @vrige lgsninger pa
alle parametre. Dermed fokuserer den samfundsgkonomiske analyse alene pa Igsning B, C og D.

Under de givne forudseetninger og ikke mindst det simple skan for de trafikale effekter i fremtiden, er lasning B
det scenarie, hvor Kebenhavns Kommune for en mindre stigning i anlaegsbudgettet sammenholdt med
lgsning A vil fa storst effekt per offentlig omkostningskrone.

Lgsning B giver ingen trafikantgevinster i fremtiden, men der er en relativt stor reduktion af gener i anlaegsfasen
(malt i reduceret tabt rejsetid og omvejskgrsel sammenholdt med Igsning A). Det giver ogsa en mindre sakaldt
arbejdsudbudsgevinst, dvs. fordi bilisterne og kollektiv rejsende vil anvende en del af den vundne tid til at
arbejde mere.

Det bemaerkes, at alle tre Igsningsmuligheder B, C og D giver et godt samfundsgkonomisk resultat med en god
intern forrentning og afkast pr. offentlig investeret krone:

= Alene reduktionen i gener i anlaegsfasen, dvs. sparet rejsetid og kgretgjskilometer sammenlignet
med lgsning A opvejer opregnet med de geeldende transportgkonomiske enhedspriser
omkostninger forbundet med de trafikale tiltag med en faktor ca. 2,5-10, alt efter Igsning

= Reduktionen i gener falder tidsmaessigt sammen med anlaegsomkostningerne, dvs. de vaegtes i
regnestykket lige s& meget som anlasegsomkostningerne, hvilket pavirker tiltagenes lgnsomhed
positivt. Typisk falder gevinster sent og skal derfor diskonteres tilbage over adskillige ar, mens
anleegsomkostninger falder med det samme og vaegter derfor mere.

= |lgsning D vil kommunens drifts- og vedligeholdelsesomkostninger stige som fglge af nyanleeg af
en vejbro ved Klaedemalet. Men de forventede varige brugereffekter (tidsgevinster for bilister og
cyklister) vil opveje dette.

3.5. Anleegseskonomi
Anlzegsbudgettet for de fem lgsningsforslag varierer i forhold til:

e Bygherreudgifter, kommunens interne projektomkostninger
e Entreprengrudgifter

o Direkte entreprengrudgifter (byggeplads, levering af anlaegselementer, reetableringsarbejder
inkl. interimsbro og tiltag ifm gran omstilling, LCA)

o Radgivning, tilsyn, undersggelser o.l.

o Arealerhvervelser (midlertidige arealerhvervelser, varigt kgb fra private grundejere og
Banedanmark)

o Trafikale tiltag (faerdselsregulering, optimering af kryds (signalregulering mv.), Movia- og
togbusser)

Beregningen af omkostninger relateret til disse kategorier giver samlet Igsningernes fysikoverslag. | dette tidlige
stadie giver fysikoverslaget, som er baseret paA maengder og erfaringsbaserede enhedspriser, et groft estimat.
Der er taget hensyn til usikkerheden pa masngder og enhedspriser ved at tillaegge 30 pct. (basisoverslag).
Desuden er der tillagt 10 pct. til pa nuveerende tidspunkt ikke endnu identificerede udgifter (ankerbudget).
Kgbenhavns Kommune laegger yderligere 15 pct. til ankerbudgettet for at tage hensyn til seerlige haendelser,
som pavirker projektet, men ikke kan forudses pa nuveaerende tidspunkt.

Totalbudgettet for lgsning A og B er naesten ens. A er basislgsningen og grundet de store trafikale udfordringer
ved udskiftningen af VB99 er denne Igsning neeppe acceptabel. Forskellen i budgettet ligger i de trafikale tiltag
som iveerkseettes i lasning B. Det omhandler optimering af trafiksignaler samt etablering af forskellige fysiske
forbedringer i nogle af nabokrydsene. Investeringerne i disse trafiktiltag er relative sma.
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Anlaeg af en interimsvejbro i Ilgsning C ager seerligt bygherre- og entreprengrudgifter, mens der kan spares
nogle udgifter relateret til feerdselsregulering og optimering af kryds sammenlignet med Igsning B.
Totalbudgettet for Iasning C ligger knap 15 pct. over totalbudgettet for Igsning B.

I lgsning D, hvor der udover udskiftningen af VB99, udskiftes en stibro til en vejbro ved Kleedemalet, ligger
bade bygherre- og entreprengrudgifter noget over niveauet for Igsning B og C. Derudover stiger budgettet for
arealerhvervelser markant, fordi der skal midlertidigt inddrages arealer til byggeplads ved Kleedemalet samt
langvarigt kebes arealer for anleeg af tilkgrselsveje til den nye vejbro. Estimatet for de trafikale omkostninger
ligger under alle gvrige lgsninger.

Lasning E er den dyreste af alle lgsninger, hvilket hovedsageligt relater sig til bygherre- og entreprengrudgifter i
forbindelse med anleeg af tunnelen under S-banen ved Strgdamvej. Totalbudgettet ligger 94 pct. — dvs. naer det
dobbelte — over Igsning B.

Anlaegsoverslag A B C D E
Basis Basis + shunt Basis + shunt
Basis + Basis + via via

trafikoptimering Interimsvejbro Kleedemalet Strgdamve;j

Bygherreudgifter (interne) 22.165.000 22.475.000 25.730.000 28.055.000 43.090.000
Entreprengrudgifter mm. 199.275.000 201.495.000 232.100.000 254.205.000 390.950.000
Total budget = Ankerbudget +

Risikotilleeg 221.440.000 223.970.000 257.830.000 282.260.000 434.040.000

Tabel 3-2 — Anlagsoverslag, Total budget for lasningsforslag A-E (alle tal i 2021-priser og ekskl. moms)

Det skal bemeerkes, at projektet har en gkonomisk stgrrelse og en teknisk kompleksitet, som betyder at
projektet, som en del af den grgnne omstilling, er underlagt krav til drivhusgasudledning og omstilling til
baeredygtige lgsninger. En sddan omstilling kreever, at projektet tilfgres ekstra gkonomiske midler, som pa
nuveerende stade ikke er estimeret men anslaet og medtaget i anleegsoverslaget. Der er som start sken
indarbejdet et tillaeg hertil pa 5% af de direkte entreprengrudgifter. Ber undersgges neermere i neeste fase af
projektet.

3.6. Tidsplan

Det forudseettes at projektets budgetnotat for 2023 behandles politisk i efteraret 2022 saledes, at der her tages
en politisk beslutning for hvilken en af de fem lgsninger der skal arbejdes videre med. Projektopstart januar
2023.

Hovedtidsplanen for gennemfgrelsen af projektet frem til ibrugtagning efter udskiftningen af VB99 og
renoveringen af VB308 pa Tuborgvej far falgende mulige ibrugtagningstidspunkter:

e A, B-—december 2028
e C — oktober 2029
e D - oktober 2030
e E — oktober 2031
| Bilag A er vist tidsplan for Iasning C og D.

3.7. Risici

Der er i forundersagelsen ikke gennemfart en egentlig risikoanalyse og nedenstaende risici er derfor ikke
ngdvendigvis de risici, som har stgrst sandsynlighed for at ske og/eller har de stegrste konsekvenser.

Det er dog risici der under alle omstaendigheder bgr handteres i neeste fase af projektet.

Mens der iseer i lasning A og B er en risiko forbundet med, at der vil vaere problemer med afvikling af trafikken
og med trafiksikkerhed, er der iseer i Igsning E (og i mindre grad ogsa i D) en risiko for, at der vil vaere
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modstand fra forskellige interessenter (politikere, borgere, myndigheder) mod de foreslaede supplerende
anleeg.

Tema Vasentlige risici

Fysik/konstruktion | Seerligti lesning E kan der i forbindelse med anlzeg af en tunnel under jernbanen ved
Strgdamvej veere risici forbundet med ukendte/uventede forhold omkring jordbund, hajt
grundvand og ledningsforhold.

Lokalomrade og Seerligt i losning D og E kan der forventes modstand fra borgere bl.a. pga. gener i
gvrige anleegsfasen for anlaeg af hhv. vejbroen ved Klsedemalet og tunnelen under jernbanen
greenseflader ved Strgdamve;.

Iseer i lesning A og B vil fremkommelighed og feerdselssikkerhed kunne pavirkes af
uhensigtsmeessig trafikregulering og/eller omlaegning

Myndighedskrav/ | | relation til anleeg af VB99 vil der i alle losninger veere en risiko forbundet med at
processer ibrugtagningstilladelsen (Banedanmark og Trafikstyrelsen) ikke opnas i tide, hvilket vil
give forsinkelser i tidsplanen. Dette kan have konsekvenser for bade gkonomi og de
gener, som borgere og trafikanter i omrade vil opleve ved projektet.

Seerligt i losning E er der en risiko for modstand fra fredningsmyndigher og VVM-
myndighed ifm. anleeg af en tunnel under jernbanen ved Strgdamve;.

Trafik/Infrastruktur | Der er i alle Igsninger, men iseer i Igsning D og E, en risiko forbundet med at de
adviserede sporspeerringer er utilstraekkelige i forhold til projekts behov.

Iszer i losning A og B er der en risiko for at den i anlaegsfasen reducerede
tilgeengelighed til Bispebjerg Hospital for beredskabet ikke kan acceptere den valgte
lesning pa grund af lzengere responstid for udrykningskgretgjer.

Endvidere er der seerligt i lesning A og B en risiko for opstuvning af trafikken pa
Lyngbyvejen ved frakarsel fra nord ind pa Tuborgve;.

Tabel 3-3 - Opdeling af identificerede risici

Der er endvidere identificeret nogle lgsningsspecifikke udfordringer, iseer ved lgsning B og D (E). L@sning B
bergrer potentielt mange borgere i et stort omrade, fordi trafikken spredes ud pa forskellige omvejsruter. Det
kan fremprovokere flere borgerhenvendelser og dermed give et gget pres pa kommunens egne resurser under
projektets gennemfgrelse. | tilfeelde af et trafikuheld pa Tuborgvej er der med lgsning B endvidere en noget
starre risiko for et trafikalt sammenbrud end i lasninger C-E. | Iasninger C-E etableres nemlig supplerende
midlertidige eller permanente anlaeg, der giver en starre kapacitet for at absorbere trafikken.

Lagsning D og E er med anlaeg af supplerende permanente shuntlgsninger mere komplekse end de gvrige
Izsninger. Hertil skal der derfor ogsa udarbejdes et nyt plangrundlag.

Til sidst geres der opmeerksom pa, at saerligt tilgeengelighed for redningskaretgjer i anleegsperioden vurderes
at veere et fglsomt emne. Hvis der er modstand mod at Tuborgvej lukkes i laengere tid (Iasningerne A, B, D og
E), er der en risiko for, at konsekvensen kan blive, at der skal anlasgges en interimsbro som i lasning C.
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Bilag A. Tidsplaner for lgsning C og D

1013610-001 | Atkins | Bilag 1 Resumé af resultatet af foranalyse for udskiftning vejbro over S-banen, .
Tuborgvej{F2#1517841#1#1183999#5} Side 20 af 35



ATKINS

Member of the SNC-Lavalin Group

)
SNC-LAVALIN

Losning

! 1 shep 6sg  (fendioqny ed seaA Au je 38|n1ayye ‘89ZAA 18|gwapee) paa oiq Au) NISYiSISIIUGIAN
] I ! 1 shep T09 (8unpueyagspaysipulw ‘WAA 12 ‘Djafoidspngpn) NISYASONINILNITOYd
I 1 shep 689 (Sunjpueyaqsue|d|eyo| So Jejsiospjaloid) NISYISOVISHOA
1 i shep 6/€ (42n18pes paw piesjuOY |13 Wialy aseyspelsdo) NISYHINYEDOHd
VO [0 20| 1D |70 E0 |20 10| FO | €0 |20 | 1D | PO E0 |20 1O | FO €0 |20 | 1D | 7O ED [ 20| 1D | FO | E0 |20 | 1D | ¥O | £0 |20 | 1D
0g0T 620z 8coe Lzoz 9z0c geoz ¥eoT €z0T uoreing uneuarebdgQ

[an810qn] Joy piou oiqlanswiiiaiu)

a Suuse

Losning C

(fan810qn) ed gAA Au je 15|nisys ‘oiqlanswiiaiul) NISY4SISIIHGIAN
(BuypueyeqspaySipuiw ‘Bujussios INAA e ‘pjafoidspngpn) NISYISONIYILNIOYd
(8wpueyagsue|desyo| So Sejsiojpjeloid) NISY4SOVISHOA

(19n13pes paw plesuoy |13 waiy asejspeisdo) NISYAINVEOOU

2] 7 3¢} 7 kde) 7 ko)
6202

2] 7 €0 7 0 7 ko)
8202

i7¢] 7 3¢} 7 20 7 [Xe]
L1202

2] 7 3¢} 7 kde) 7 ko)
9202

2] 7 €0 7 0 _ [Xe)
Seoz

YO 7 €0 7 0 _ [Xe)
20z

2] 7 €0 7 kde) _ ko)
€202

uaeuaaebdg

2 Sulusel

an810qn] 1oy piou oiglanswiiiaiu]

Side 21 af 35

1013610-001 | Atkins | Bilag 1 Resumé af resultatet af foranalyse for udskiftning vejbro over S-banen,

Tuborgvej{F2#1517841#1#1183999#5}



D)) ATKINS

SNC d LAVALIN Member of the SNC-Lavalin Group

Bilag B. Notat vedr. traeer og parkering i
lasning C og D
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4. Tilleeg til Resumeérapport vedr. traeer og
parkering

Baggrund

| Foranalyse udskiftning af VB 99 bro over S-banen, Tuborgvej er der undersggt 5 forskellige
scenarier for trafikafvikling i neeromradet mens anleegsarbejdet udfgres. Det er anbefalet at arbejde
videre med lgsning C og lgsning D.

I lesning C etableres en interimsbro nord for den eksisterende bro i anleegsfasen, sa trafikken i
anleegsfasen kan opretholdes i 1 spori hver retning. | lasning D udskiftes en stibro ca. 500 m syd for
Tuborgvej til en vejbro, sa biltrafikken fra Tuborgvej kan ledes over denne bro i anleegsperioden. Der
vil ogsé i denne Igsning blive etableret en interimsbro nord for Tuborgvej, men i denne lgsning vil
den kun veere for blgde trafikanter samt for udrykningskeretgjer.

| foranalysen er de forskellige scenarier undersggt og sammenlignet péa en reekke forskellige
parametre, herunder tab af treeer og tab af parkeringspladser. Tab af treeer er dog i rapporten opgjort
per areal. Dette tilleeg specificerer antallet af treeer der gér tabt ved de to anbefalede lgsninger C og D
samt hvor de tabte traeer og parkeringspladser ligger.
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Specificering af traeer
Lesning C

I lesning C er falgende omrade udpeget som arbejdsplads og interimsvej ved Emdrup station:

L3 e \ 4

Jeevnfer Kebenhavns Kommunes registrering af traeer ligger felgende traeer (markeret i stiplede
kasser) inden for det udpegede omrade og méa paregnes at skulle fijernes:

i T TR 9L Y
5 /g

Derudover er der treeer inden for omradet lokalt ved Emdrup station som ikke er registreret af
Kgbenhavns Kommune. Disse er markeret i stiplede kasser nedenfor:
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De to treegrupper ved siden af banen ligger pd Banedanmarks matrikel og den lille treegruppe st for
banen ligger pa Kebenhavns Kommunes matrikel som vist pa kortet med matrikelgraenser nedenfor.

Ud fra ovenstdende vurderes det at lasning C kraever fijernelse af 29 af Kebenhavns Kommunes traeeer
og 7 treeer er private traeer tilherende Banedanmark. Alle treeer genplantes efter anleegsarbejdet
samme sted.
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Lesning D
I lesning D er falgende omrade udpeget som arbejdsplads og interimsvej ved Emdrup station:

5 \,\V\ AR Ay SHE / //»“ /

Jeevnfer Kebenhavns Kommunes registrering af treeer ligger folgende traeer (markeret i stiplede
kasser) inden for det udpegede omrade om maé paregnes at skulle fiernes:
_— T .
3 ~\ \
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Derudover er der treeer inden for omradet lokalt ved Emdrup station som ikke er registreret af
Kgbenhavns Kommune. Disse er markeret i stiplede kasser nedenfor:

I lesning D er der ogsé et sterre anleegsarbejde ved Kleedemalet, hvor falgende omréade er udpeget
som arbejdsplads:
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Jeevnfer Kebenhavns Kommunes registrering af traeer er der ingen traeer inden for det udpegede
omréde:

Der er dog traeer inden for omradet som ikke er registreret af Kgbenhavns Kommune. Treeerne pé
omradet er markeret i stiplede kasser og nummeret nedenfor:

Treeerne i gruppe 1 star pa Kebenhavns Kommunes matrikel, treeerne i gruppe 2 og 3 star pa
Banedanmarks matrikel, treeerne i gruppe 4 star pa den private matrikel ejet af E/F Bispebjerg Bakke
og treeerne i gruppe 5 star pad Bispebjerg Hospitals matrikel. Dette er vist pé kortet med
matrikelgraenser nedenfor.
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I gruppe 1 stér der 3 traeer som ejes af Kebenhavns Kommune.

| gruppe 2 star der en starre gruppe traeer som ejes af Banedanmark, men de har mere karakter af
krat end egentlige treeer. Disse er vist pa billedet nedenfor.

Et af treeerne er betydeligt sterre end de andre og er det eneste tree som teelles med. Dermed er der
éttree i gruppe 2 som ejes af Banedanmark.

| gruppe 3 star der 2 treeer som ejes af Banedanmark. Disse er vist nedenfor.
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| gruppe 4 star der 14 private traeer som ejes af E/F Bispebjerg Bakke. Som udgangspunkt star
traeerne ikke i vejen og skal ikke fjernes, men det kan ikke siges med sikkerhed om traeerne kan
overleve pa leengere sigt da vejprojektet kommer taet pa trecerne. | hjgrnet nede ved broen vil der
veere behov for at fijerne to traeer i forbindelse med broarbejderne. Disse to treeer er vist nedenfor og
er de to treeer som teelles med i opgerelsen.

P& Banedanmarks areal foran matriklen for E/F Bispebjerg Bakke star der noget beplantning som ikke
har karakter af egentlige treeer og teelles derfor ikke med i opgegrelsen. Dette omrade er vist nedenfor.
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| gruppe 5 star der 5 treeer som ejes af Bispebjerg Hospital. Tre af treeerne star ude ved
matrikelskellet og vil skulle fjernes. Derudover star der to store traeer leengere inde pa hospitalets
matrikel. Umiddelbart er det ikke nedvendigt at fjerne disse to traeer for at gore plads til
anleegsprojektet, men det er usikkert om treeerne kan overleve pé leengere sigt. De to treeer er vist
nedenfor og teelles ikke med i opgerelsen.

Ud fra ovenstdende vurderes det at lasning D kraever fijernelse af 14 treeer som tilhgrer Kgbenhavns
Kommune, 10 treeer som tilhgrer Banedanmark, 3 treeer som tilhgrer Bispebjerg Hospital og 2 traeer
som tilhgrer E/F Bispebjerg Bakke. Traeeerne som fjernes ved Emdrup station udger 18 traeer som
genplantes efter anleegsarbejdet samme sted. Traeerne ved Kleedemalet som udger 11 treeer kan
derimod ikke genplantes samme sted efter anleegsarbejdet.
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Specificering af parkeringspladser
Lgsning C

Derudover tabes ca. 80-90 bilparkeringspladser i en kortere midlertidig periode hvor trafikken
omlaegges fra Tuborgvej til interimsvejen nord for Tuborgve;j.

Alle tabte cykel - og bilparkeringspladser i Igsning C genetableres efter anlaeegsarbejdet.
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Lgsning D

I lesning D tabes ikke offentlige cykel- eller bilparkeringspladser, men falgende offentlige
bilparkeringspladser vil blive midlertidigt flyttet som vist pa rapportens figur 7-5 som ogsé vises
nedenfor:

Ca. 120 bilparkeringspladser pa den nordgstlige del af Bispebjerg Bakke (markeret med gult) vil i
anlaegsperioden blive flyttet til midlertidigt parkeringsomréade i det nordestlige hjgrne af
Lersgparken (markeret med stiplet firkant). Efter anleegsarbejdet vil der igen blive indfert parkering
pa den nordestligt del af Bispebjerg Bakke, og det midlertidige parkeringsareal i Lersgparken vil blive
slgjfet.

Derimod vil der vaere et tab af private bilparkeringspladser i forbindelse med etablering af ny vej
mellem Lersg Parkallé og Kleedemélet som etableres pé privat ejet matrikel 1324. For at vejen kan
benyttes til adgangsvej for hele Kleedemalet ma det paregnes at parkeringspladserne mod nordvest
skal slgjfes. Dette er vist nedenfor og drejer sig om ca. 12 parkeringspladser og er vist nedenfor:

: ; ; T S X
’ Ca. 12 private D o,
b parkeringspladser

s i
Sammenfatning
Med hensyn til treeer fiernes der i lasning C 29 treeer som tilhgrer Kebenhavns Kommune og 7 traeer

som tilhgrer Banedanmark. Alle fjernede traeer kan genplantes samme sted efter anlaegsarbejdernes
afslutning.
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I lesning D fjernes 14 traeer som tilhgrer Kebenhavns Kommune og 15 traeer som er privat og ejes af
hhv. Banedanmark, Bispebjerg Hospital og E/F Bispebjerg Bakke. Treeerne ved Kleedemaélet, hvilket

udger 3 af Kebenhavns Kommunes traeer og 8 private traeer, kan ikke genplantes samme sted efter

anleegsarbejdernes afslutning.

Med hensyn til parkering fjernes der i lasning C midlertidigt ca. 10 bilparkeringspladser og 70-80
cykelparkeringspladser samt i en kort periode 80-90 bilparkeringspladser.

I lesning D flyttes ca. 120 offentlige parkeringspladser til erstatningsparkering. Derudover vil der
veere en permanent tab pé ca. 12 private parkeringspladser.

10. maj 2022
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TMF Bro og Tunnel (6038)
Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 2

Tilleeg til radgiverrapport vedrorende parkeringsplad-
ser og traeer

Baggrund

| Foranalyse udskiftning af VB 99 bro over S-banen, Tuborgvej er
der undersggt 5 forskellige scenarier for trafikafvikling i neeromradet
mens anlagsarbejdet udfgres. Det er anbefalet at arbejde videre
med lgsning C og l@sning D.

I lesning C etableres en interimsbro nord for den eksisterende bro i
anleegsfasen, sé trafikken i anleegsfasen kan opretholdes i 1 spor i
hver retning. | Iesning D udskiftes en stibro ca. 500 m syd for Tu-
borgvej til en vejbro, sé biltrafikken fra Tuborgvej kan ledes over
denne bro i anleegsperioden. Der vil ogsé i denne lgsning blive etab-
leret en interimsbro nord for Tuborgvej, men i denne lgsning vil den
kun veere for blgde trafikanter samt for udrykningskeretgjer.

| foranalysen er de forskellige scenarier undersggt og sammenlignet
pa en raeekke forskellige parametre, herunder tab af treeer og tab af
parkeringspladser. Tab af traeer er dog i rapporten opgjort per areal.
Dette tilleeg specificerer antallet af treeer der gér tabt ved de to an-
befalede I@sninger C og D samt hvor de tabte traeer og parkerings-
pladser ligger.
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Specificering af traeer
Lesning C

I lesning C er felgende omrade udpeget som arbejdsplads og inte-
rimsvej ved Emdru station:

T
“

A

Jeevnfer Kebenhavns Kommunes registrering af treeer ligger fol-
gende traeer (markeret i stiplede kasser) inden for det udpegede
gréd aregnes at skulle fiernes:

eogma
. 1
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Derudover er der treeer inden for omradet lokalt ved Emdrup station
som ikke er registreret af Kgbenhavns Kommune. Disse er markeret i
stiplede kasser nedenfor:
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De to treegrupper ved siden af banen ligger pa Banedanmarks matri-
kel og den lille treegruppe @st for banen ligger pa Kebenhavns Kom-
munes matrikel som vist pa kortet med matrikelgreenser nedenfor.

Ud fra ovenstdende vurderes det at lgsning C kraever fijernelse af 29
af Kebenhavns Kommunes traeer og 7 treeer er private treeer tilhg-
rende Banedanmark. Alle treeer genplantes efter anleegsarbejdet
samme sted.



Lgsning D
I lesning D er felgende omrade udpeget som arbejdsplads og inte-

Jaevnfer Kebenhavns Kommunes registrering af traeer ligger fol-
gende traeer (markeret i stiplede kasser) inden for det udpegede
omréde om mé péregnes at skulle fjernes:

(LN \ A Y

4/13



5/13

Derudover er der traeer inden for omréadet lokalt ved Emdrup station
som ikke er registreret af Kebenhavns Kommune. Disse er markeret i
stiplede kasser nedenfor:

| lesning D er der ogsé et starre anlaegsarbejde ved Kleedemalet,
hvor felgende omrade er udpeget som arbejdsplads:
3 3 N 1 £

\ \ D <




Jeevnfer Kebenhavns Kommunes registrering af tracer er der ingen
treeer inden for det udpegede omrade:

B

Der er dog treeer inden for omradet som ikke er registreret af Keben-
havns Kommune. Traeerne pd omradet er markeret i stiplede kasser
og nummeret nedenfor:

Treeerne i gruppe 1 stér pd Kebenhavns Kommunes matrikel, tree-
erneigruppe 2 og 3 star pd Banedanmarks matrikel, treeerne i
gruppe 4 star pa den private matrikel ejet af E/F Bispebjerg Bakke og
treeerne i gruppe 5 star pd Bispebjerg Hospitals matrikel. Dette er
vist pa kortet med matrikelgraenser nedenfor.
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| gruppe 1 stér der 3 traeer som ejes af Kebenhavns Kommune.

| gruppe 2 star der en stgrre gruppe treeer som ejes af Banedan-
mark, men de har mere karakter af krat end egentlige trecer. Disse er
vist pd billedet nedenfor.

Et af traeerne er betydeligt sterre end de andre og er det eneste trae
som teelles med. Dermed er der ét trae i gruppe 2 som ejes af Ba-
nedanmark.

| gruppe 3 star der 2 treeer som ejes af Banedanmark. Disse er vist
nedenfor.
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| gruppe 4 star der 14 private traeer som ejes af E/F Bispebjerg
Bakke. Som udgangspunkt star treeerne ikke i vejen og skal ikke fjer-
nes, men det kan ikke siges med sikkerhed om traeerne kan overleve
pé leengere sigt da vejprojektet kommer teet pa tracerne. | hjgrnet
nede ved broen vil der vaere behov for at fjerne to traeer i forbindelse
med broarbejderne. Disse to traeer er vist nedenfor og er de to traeer
som teelles med i opgerelsen.

P& Banedanmarks areal foran matriklen for E/F Bispebjerg Bakke star
der noget beplantning som ikke har karakter af egentlige traeer og
teelles derfor ikke med i opgerelsen. Dette omréde er vist nedenfor.
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| gruppe 5 star der 5 treeer som ejes af Bispebjerg Hospital. Tre af
treeerne star ude ved matrikelskellet og vil skulle fijernes. Derudover
stdr der to store treeer leengere inde pé hospitalets matrikel. Umid-
delbart er det ikke ngdvendigt at fjerne disse to traeer for at gere
plads til anlaegsprojektet, men det er usikkert om treeerne kan over-
leve pa leengere sigt. De to traeer er vist nedenfor og teelles ikke med
i opgerelsen.

Ud fra ovenstdende vurderes det at lasning D kraever fiernelse af 14
treeer som tilhgrer Kebenhavns Kommune, 10 treeer som tilharer Ba-
nedanmark, 3 treeer som tilherer Bispebjerg Hospital og 2 traeer
som tilhgrer E/F Bispebjerg Bakke. Traeerne som fjernes ved



Emdrup station udger 18 treeer som genplantes efter anlaegsarbej-
det samme sted. Traeerne ved Kleedemalet som udger 11 treeer kan
derimod ikke genplantes samme sted efter anlaegsarbejdet.

Specificering af parkeringspladser

Lesning C

I lesning C tabes felgende cykel- og bilparkeringspladser midlerti-
digti hele anleegsperioden:

- . o
ca. 10 bil- /
parkeringspladser

Derudover tabes ca. 80-90 bilparkeringspladser i en kortere midler-
tidig periode hvor trafikken omleegges fra Tuborgvej til interimsve-
jen nord for Tuborgvej.

Alle tabte cykel - og bilparkeringspladser i lasning C genetableres
efter anleegsarbejdet.
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Lgsning D
I lesning D tabes ikke offentlige cykel- eller bilparkeringspladser,

men fglgende offentlige bilparkeringspladser vil blive midlertidigt
flyttet som vist pé rapportens figur 7-5 som ogsa vises nedenfor:

Ca. 120 bilparkeringspladser pé den nordgstlige del af Bispebjerg
Bakke (markeret med gult) vil i anlaegsperioden blive flyttet til mid-
lertidigt parkeringsomrade i det nordgstlige hjgrne af Lersgparken
(markeret med stiplet firkant). Efter anleegsarbejdet vil der igen
blive indfert parkering pa den nordgstligt del af Bispebjerg Bakke,
og det midlertidige parkeringsareal i Lersgparken vil blive slgjfet.

Derimod vil der veere et tab af private bilparkeringspladser i forbin-
delse med etablering af ny vej mellem Lersg Parkallé og Kleedemalet
som etableres pa privat ejet matrikel 1324. For at vejen kan benyttes
til adgangsvej for hele Kleedemalet mé det pdregnes at parkerings-
pladserne mod nordvest skal slgjfes. Dette er vist nedenfor og drejer
parkeringspladser og er vist nedenfor:

Ca. 12 private
| parkeringspladser
: T\

Sammenfatning
Med hensyn til traeer fjernes der i lgsning C 29 traeer som tilharer
Kgbenhavns Kommune og 7 treeer som tilhgrer Banedanmark. Alle



fiernede traeer kan genplantes samme sted efter anleegsarbejdernes
afslutning.

I lesning D fjernes 14 treeer som tilhgrer Kebenhavns Kommune og
15 treeer som er privat og ejes af hhv. Banedanmark, Bispebjerg Hos-
pital og E/F Bispebjerg Bakke. Traeerne ved Klaedemadlet, hvilket ud-
ger 3 af Kebenhavns Kommunes traeer og 8 private traeer, kan ikke
genplantes samme sted efter anlaegsarbejdernes afslutning.

Med hensyn til parkering fjernes der i lgsning C midlertidigt ca. 10
bilparkeringspladser og 70-80 cykelparkeringspladser samti en kort
periode 80-90 bilparkeringspladser.

I lzsning D flyttes ca. 120 offentlige parkeringspladser til erstat-
ningsparkering. Derudover vil der vaere en permanent tab pé ca. 12
private parkeringspladser.
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TMF Bro og Tunnel (6038)
Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 3 De fravalgte lgsninger (A, B, D og E)

Forvaltningens radgiver har arbejdet med fem (A-E) potentielle trafi-
kale lzsningsforslag og beskrevet og vurderet de trafikale, miljgmaes-
sige og skonomiske konsekvenser under anleegsarbejdet med udskift-
ningen af vejbroen jf. bilag 1. For alle fem Igsningsforslag geelder, at der
etableres en stibro til cykler og gdende samt for udrykningskeretgjer til
Bispebjerg Hospital, og at det farst er muligt af f&4 de nedvendige spor-
speerringer fra Banedanmark i anleegsperioden tidligsti 2028.

Lesning A er basislasningen, hvor der ikke bliver foretaget seerlige tiltag
i forbindelse med omlaegning af biltrafikken, og dermed er denne pro-
blematisk, da Tuborgvej vil blive lukket af for al trafik i anlaegsperioden,
som ved denne lgsning er 6 méaneder i perioden juni 2028 til december
2028, hvorefter anleegsarbejdet er faerdigt. Udgifter til program- og
projekteringsfasen samt selve udskiftningen af broen i lgsning A er 231
mio. kr. fordelt pa 6 &r (2023-2028).

Lesning B er en sdkaldt minimumslasning, hvor der kun bliver anvendt
trafikregulerende tiltag (tilpasset signalregulering og geometriske
krydsforbedringer), men i tilfeelde af trafikuheld er der stor risiko for tra-
fiknedbrud, og derfor vurderes den ikke forsvarlig at gennemfgre. Los-
ningen vil tilmed give trafikale og sget stajmaessige gener for beboerne
i omradet i anleegsperioden, fordi trafikken ved denne lgsning ikke kan
ledes via andre veje. | lasning B udskiftes vejbroen i perioden juni 2028
til december 2028, hvorefter anlaegsarbejdet er feerdigt. Udgifter til
program- og projekteringsfasen samt selve udskiftningen af broen i lgs-
ning B er 233,6 mio. kr. fordelt p4 6 &r (2023-2028).

Lesning D er en permanent udskiftning af stibroen over S-banen ved
Kleedemalet til en ny permanent vejbro, og en 100 m ny vej anlaegges i
denne forbindelse. P4 denne méade ledes trafikken i anlaegsperioden
delvist via Lersg Parkallé og Bispebjerg Bakke igennem ved Kleedemélet.
En ny permanent vejbro vil samtidigt vaeret en vaesentlig forbedring af
tilgeengeligheden, da de nuveerende trapper pa stibroen ved Kleedema-
let fjernes, og der dbnes op for en forbedring af busbetjening af Bispe-
bjerg Hospital, hvilket Movia har udtrykt interesse for. | denne lgsning
flyttes ca. 120 offentlige parkeringspladser til erstatningsparkerings-
pladser, og der vil veere et permanent tab pé ca. 12 private parkerings-
pladser, jf. bilag. Der fjernes 20-25 traeer hvoraf ca. halvdelen er private
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traeer. Traeerne ved Kleedemalet, hvilket udger ca. 15 primeert private
traeer, kan ikke genplantes samme sted efter anleegsarbejdernes afslut-
ning jf. bilag 2. | lesning D udskiftet vejbroen i perioden april 2030 til
oktober 2030 Lasning D er ca. 25 mio. kr. dyrere end den anbefalede
lesning og er derfor fravalgt. Anleegsudgifterne til Iesning D er 294,5
mio. kr. fordelt pa 8 ar (2023-2030).

Lesning E er en permanent udbygningen af vejnettet med anlaeggelse
af en ny vejtunnel under S-banen, en ny vej vest for S-banen samt rund-
kersel og ny vej pd Stredamvej. Denne lgsning er omkostningstung og
er derfor fravalgt. Vejbroen udskiftes i 6 maneder i perioden april 2031
til oktober 2031, hvorefter anlaegsarbejdet er faerdigt. Anleegsudgifterne
til lesning E er 452,9 mio. kr. fordelt p& 9 &r (2023-2031).
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