Kebenhavns Kommune
Center for Bydudvikling
Att.: Jakob Hjortskov Jensen

Horingssvar fra Vesterbro Lokaludvalg vedr. ”Gren Vakst og
Livskvalitet — forslag til kommuneplan strategi for Kebenhavn
20107,

Indsendt af Vesterbro Lokaludvalg og MILJOPUNKT
Vesterbro/Sydhavn, Valdemarsgade 4, 1665 Kobenhavn V

Dette heringssvar retter sig hovedsageligt mod emner/geografiske
omréder af interesse for Vesterbro Lokaludvalg og MILJOPUNKT
Vesterbro/Sydhavn. Derfor forholder vi os til enkelte konkrete afsnit 1
planen.

Grundleggende: Kommuneplanstrategien skal roses for sin meget
sigende overskrift: ”Gren [...] livskvalitet”. Det er skeont at se
borgernes ve og vel blive taget alvorligt med en overskrift der
signalerer, at byudvikling ikke kun drejer sig om logistik og finansiel
udvikling, men om indbyggernes kvalitative oplevelser. Ikke desto
mindre vil vi gerne understrege, at der kan vere langt fra ord til
handling og at Kebenhavns borgere ofte har svart ved at se
sammenh@ngen mellem disse. Vi tillader os dog at habe, at
kommuneplanstrategi 2010 er startskuddet til en baeredygtig udvikling
1 Kebenhavn. En udvikling der med reelle progressive ideer og planer
kan vare med til at sikre Kebenhavn som CO2-neutral 1 2050.

Ad Trafikken bliver mere intens” (s. 12): Det er glaedeligt at se
trafikken have sit eget selvstendige afsnit i kommuneplanstrategien,
hvilket ogsa er absolut nedvendigt, nar man tager den stadig stigende
trafikmangde 1 betragtning. Det konstateres at 'mangden af trafik ikke
1sig selv er et problem, men at den skal settes rigtigt sammen’. Dette
er en sandhed med modifikationer, idet en sddan indstilling kun
forholder sig til trafikken som forureningskilde. Vi er helt pa det rene
med, at en stor del af den nuverende transport pa fossile brendstoffer
skal *flyttes” over 1 mere miljorigtige transportmidler, men den samlede
meangde af trafik skal ogsa reduceres af hensyn til trafiksikkerhed (ikke
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Vesterbro Lokaludvalg er en uafhaengig lokal forsamling, der er oprettet af
Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem
kgbenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kebenhavns Radhus.



mindst for de svage trafikanter), samt af hensyn til kebenhavnernes
livskvalitet. Det er derfor uheldigt, at kommuneplanstrategien ikke
fremhaver trengselsafgifter som et politisk besluttet mal for Indre By
samt brokvarterne. Kommuneplanstrategiens virkeperiode gér ind i
naste folketingsperiode, hvilket kan f& positiv betydning for
beslutningens gennemforlighed. Det er derfor vigtigt, at den optrader
som en politisk malsatning for Kebenhavns Kommune allerede i denne
kommuneplanstrategi.

Ad ”International metropol for gren veekst og livskvalitet” (s. 18): At
byen vokser og at der skal findes plads til vores nye medborgere star
klart. Igennem de seks indsatsomrader vil Kebenhavn serge for at
denne udvikling bliver positiv, men vi savner et afgerende
indsatsomrade: Bevarelse og udbygning af offentlig gronne friarealer.
Det ma vare et fasttomret princip i Kebenhavns udvikling, at beboere
skal have mulighed for adgang til offentlige grenne friarealer inden for
en rimelig ga-afstand (fx 5 minutter). Grenne friarealer er nedvendige i
en storby og mé ikke nedvendigvis vige for boligudvikling. Friarealerne
er betydende for storbyens biodiversitet, som lunge, som rekreativt
areal og som livskvalitetsforegende. Traer og andet gront i storbyen er
vitalt for borgeres velbefindende. Det viser mange undersegelser. Vi
foresldr derfor at hensynet til grenne friarealer indskrives som barende
princip for storbyens grenne vakst.

Ad ”Gren veekst” (s. 23): Skal vi have folk til at veelge et *gront’
transportmiddel, uagtet om dette er cykel, kollektiv transport, delebil
eller biler drevet af vedvarende energi, skal dette initieres med bade
pisk og gulerod, som flere undersegelser viser. Det er derfor
nedvendigt, at det tydeligt fremgér af kommuneplanstrategien. Vi
forslér, at det bliver et baerende princip for infrastruktur-udviklingen, at
denne planlaegges séledes, at ovenstdende transportformer altid har
fortrinsret. Som eksempler herpa kan nevnes: Cykelruter udbygges pé
bekostning af veje, bussers stoppesteder flyttes ud pa kerebanen for at
sikre deres fremkommelighed og bilernes nedsatte samme,
lysreguleringer omlaegges mht. svage trafikanters og kollektive
transportformers sikkerhed og fremkommelighed, og beboelsesgader
lukkes for gennemkerende trafik.

Ad kollektiv trafik:

Det er beklageligt, at den kollektive trafik ikke har en mere
fremtreedende og klart defineret rolle i kommuneplanstrategien, da dens
udbygning ikke alene kan besté i Metroens udvidelse.

En mere visionar indplacering af den kollektive trafik 1
kommuneplanen vil have afgerende betydning for gren vakst og
livskvalitet. Kebenhavn er underforsynet med moderne kollektive
transportmidler pa gadeplan, som mange andre storbyer for lengst har
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indplaceret i deres strategier for udviklingen. Netop den kollektive
trafik kan lose nogle af de forurenings- og traengselsproblemer som
storbyer keemper med. Det er pa hgje tid, at dette bliver erkendt i
Kebenhavn og omsat til tidssvarende lesninger, der kan vare med til at
forbedre en baeredygtig udvikling i trafikken.

Ad “Carlsberg” (s. 38): Som mangearige interessenter i Carlsbergs
udvikling kan vi kun beklage det &benlyse misforhold mellem de
oprindelige intentioner, som har fundet vej til kommuneplanstrategien
og den virkelige virkelighed. Vi opfordrer til, at ordlyden i dette afsnit
@&ndres sd det svarer til de reelle planer for ikke at ’stikke bldr’ i gjnene
pa kebenhavnerne. At kalde den kommende bydel pa Carlsbergs

arealer for CO2 neutral er en usandhed. Muligvis vil de kommende
bygninger vaere CO2 neutrale 1 deres driftsfase, men selve byggeriet
heraf er ikke indregnet i dette udsagn, hvorfor det ikke giver nogen
mening at kalde bydelen for CO2 neutral. Slet ikke nir man tager i
betragtning, at de oprindelige planer om en ’bilfti by’ er slgjfet til fordel
for gigantiske parkeringskeldre. Op til 27.000 til- og frakersler pr
degn, vil bidrage vaesentligt til CO2-udledningen i Kebenhavn, samt til
forringet livskvalitet hos de beboere som skal traekkes med den egede
biltrafik. Her teenkes fortrinsvist pa beboere 1 Gl. Valby, pa Vester
Felledvej og pa Ny Carlsberg vej. De patenkte infrastrukturelle
forbedringer er udelukkende ’plastre pa siret’ og nedvendige
investeringer 1 et forseg pa at tilpasse vejnettet til den store foregelse af
trafikmeengder.

Ad ”Sydhavn” (s. 43): Skal Kebenhavn udvikles med hensyn til
baredygtige trafiklosninger er dette nedvendigt ved anleggelsen af nye
byomréder (jvf. foregdende kommentar). Det er derfor beklageligt, at
de nye bydele ikke planleegges mht prioritering af sdidanne
trafikmenstre. Det er sldende, at naesten samtlige veje er
biltransportveje og, at der ikke er anlagt egentlige cykelruter i omradet.
Det ber indferes i kommuneplanstrategien, at der skal udarbejdes
sammenhangende gronne cykelruter som forbinder de nye bydele med
de eksisterende (Kgs. Enghave og Vesterbro) saledes, at vores nye
medborgere har mulighed for at fravaelge biltransporten.

Generelt for infrastrukturen ma der stilles spergsmalstegn ved, hvorvidt
der er lyttet til borgerne. Pé et borgerdialogmede i Region
Hovedstaden gav deltagerne et prioriteret bud pa udfordringer og mal,
der vil vaere bedst for at sikre regionens rette udvikling.

De fire mil, der er taget med i Region Hovedstadens udviklingsplan fra
2008 var felgende:

e En forbedret, konkurrencedygtig, attraktiv kollektiv trafik
e En sammenh@ngende trafikplan for alle trafikformer
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e Tidsforbruget skal minimeres — privatliv, produktivitet, sundhed
/ miljo skal haenge sammen
e Byrum for byens borgere. Udbygning af cykelnettet.

Som helhed betragtet, er det svert at se, at kommuneplanen har sat
disse prioriteringer fra borgerne serlig hoijt.

Og det er svaert at se, at den nedvendige klima- og miljeindsats og en
baredygtig trafikudvikling i kommunen er blevet rigtigt opfattet og har -
ogsa 1 international sammenheng - fiet den nedvendige prioritet og
placering.

Med venlig hilsen

René Rud Mikkelsen
Fungerende formand for Vesterbro Lokaludvalg
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