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Forslag
til
Lov om @&ndring af lov om en Cityring og lov om trafikselskaber
(Anlaeg af metrolinje M5 til Lynetteholm og justering af takster m.v.)

§1

I lov om en Cityring, jf. lovbekendtgerelse nr. 1939 af 30. september 2021,
som @ndret ved § 14 1 lov nr. 560 af 27. maj 2025, foretages folgende &n-

dringer:

1. Lovens titel affattes saledes:
»Lov om anlag af metrolinjer«

2. Kapitel 1-3 ophceeves, og 1 stedet indsattes:
»Kapitel 1
Anleeg af metrolinje M5 til Lynetteholm

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at treeffe dispositioner i henhold
til denne lov om anlag af metrolinje M5 til Lynetteholm.

Stk. 2. Metroselskabet I/S skal projektere, anlegge, drifte og eje metro-
linje M5 til Lynetteholm.

Stk. 3. Oversigtskort over metrolinje M5 til Lynetteholm fremgér af bilag
5. Anlaegget sker i to etaper.

§ 2. Ved tilkeb eller udnyttelse af optioner forstas udgifter til underse-
gelse og anlaeg, der ikke er nedvendige for metrolinje M5 til Lynetteholm,
og som staten eller Kebenhavns Kommune har mulighed for at valge 1 for-
bindelse med gennemforelsen af anlegget. Tilkeb og udnyttelse af optioner
betales af den, der onsker at foretage et tilkeb eller udnytte en option.

Stk. 2. Uforudsete udgifter, som er nodvendige af hensyn til gennemfo-
relsen af anlegget af metrolinje M5, finansieres af Kebenhavns Kommune.

§ 3. Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S over-
drager de af kommunens og Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ arealer,
der er nedvendige for Metroselskabet I/S’ drift af metrolinje M5, vederlags-
frit til Metroselskabet I/S’ ejerskab.

Stk. 2. Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S
stiller de af kommunens og Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ arealer, der
er nedvendige for Metroselskabet /S’ projektering og anlag af metrolinje
M3, vederlagsfrit til rddighed for Metroselskabet I/S 1 anlegsperioden.
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§ 4. Det areal pa Provestenen (dele af matrikelnr. 438, 478, 484, 639, 641
og 643 samt matrikelnr. 640 Amagerbros Kvarter, Kabenhavn samt umatri-
kuleret vandareal), jf. bilag 6, hvor kontrol- og vedligeholdelsescentret for
metrolinje M5 skal anlegges, udgar af § 6, stk. 7 og 8 i landsplandirektiv
for hovedstadsomrddets planleegning (Fingerplan 2019). Kebenhavns Kom-
munes geldende kommuneplanbestemmelser og geeldende lokalplanlaeg-
ning for arealet tilsidesettes.

Stk. 2. Der kan ske opfyld af umatrikuleret vandareal syd for Pravestens-
broen, jf. bilag 6, og af umatrikuleret vandareal ved Margreteholms Havn,
jf. bilag 7. Efter opfyld overfores vandarealet til byzone. § 6, stk. 1, nr. 1,1
landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning (Fingerplan 2019)
fraviges for sd vidt angér det opfyldte areal.

Stk. 3. For det areal, hvor stationen v/Prags Boulevard Ost anlegges som
hgjbanestation og linjeforingen udferes som hgjbane (etape 1) og viadukt til
kontrol- og vedligeholdelsescentret (dele af matrikelnr. 427, 436, 466, 467,
472a, 472b, 533, 643 samt 7000m Amagerbros Kvarter, Kebenhavn, matri-
kelnr. 640 Amagerbros Kvarter, Kabenhavn, dele af matrikelnr. 4255, 4533
Sundbyester Kebenhavn og matrikelnummer 399, 3895, 4192, Sundbyester
Kebenhavn), jf. bilag 6, tilsidesattes Kabenhavns Kommunes gzldende
kommuneplanbestemmelser og geldende lokalplanlegning.

§ 4 a. Afgorelse af 23. august 1969 om fredning efter naturbeskyttelses-
loven af Lergravsparken truffet af Naturfredningsnavnet for Kebenhavn op-
haves for det areal (del af matrikelnr. 3614 Sundbyester, Kebenhavn), hvor
stationen Lergravsparken skal anlaegges, og ophaves midlertidigt for de
nedvendige arbejdsarealer til anlaeg af stationen indtil ferdiggerelsen af an-
legget, jf. bilag 8.

Stk. 2. Beskyttelseslinjer fastlagt i medfer af naturbeskyttelseslovens §
18 om beskyttede fortidsminder ved Quinti Lynette og Christianshavns
Vold (del af matrikelnr. 695 Christianshavns Kvarter, Kebenhavn), jf. bilag
8, ophaves, hvor fortidsmindebeskyttelseslinjerne har arealsammentald
med byggepladsen ved Margretheholm Havn. Der kan ske opfyld af umatri-
kuleret vandareal, jf. bilag 7. Efter opfyld overferes vandarealet til byzone.

§ 4 b. Arbejder pa ledninger i eller over arealer 1 det omrade, hvor anleg
af metrolinje M5 til Lynetteholm skal gennemfores, herunder om nedven-
digt flytning af ledninger i forbindelse med anlagsarbejder, der ivaerksattes
af Metroselskabet I/S, betales af ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er serligt bestemt ved
aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat 1 hen-
hold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejen-
dom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter §§ 37 og 38,
jf. § 40 1 lov om vandforsyning m.v.
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Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af vedkommende led-
ningsejer, medmindre andet er saerligt aftalt eller fremgér af stk. 2.

Stk. 4. Pa lokaliteter hvor det er nedvendigt, at flere ledningsejere gen-
nemforer ledningsarbejder, kan Metroselskabet I/S 1 sarlige tilfelde tildele
opgaven med at koordinere disse ledningsejeres gravearbejder til en faelles
graveaktor.

§ 4 c. I forbindelse med gennemforelsen af anleegget af metrolinje M5 til
Lynetteholm skal Metroselskabet I/S tage hensyn til ledninger omfattet af §
4 b og drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at un-
dersgge, hvordan anlaegsarbejdet kan tilretteleegges pad den mest hensigts-
messige made for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnds enighed mellem Metroselskabet I/S og ejere af
ledningsanlaeg omfattet af § 4 b om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pd de
arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan
transportministeren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte an-
leegsarbejde pa arealet pdbegyndes, gennemfore arbejdet og kraeve bestemte
ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan i serlige tilfelde lade de ledningsarbej-
der, der er naevnt i stk. 2, udfere for ledningsejerens regning.

§ 4 d. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af § 4 b og
tvister om erstatning, som folge af en afgerelse truffet i medfer af § 4 c,
afgares af ekspropriations- og taksationsmyndighederne 1 henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsattelsen finder reglerne 1 § 103 1 lov om of-
fentlige veje m.v. tilsvarende anvendelse. «

3. Overalt i loven @&ndres »Nordhavnen« til: »Nordhavn«.
4.9 5 a, stk. 4, ophaves.
Stk. 5 bliver herefter stk. 4.

5.8 5 h, stk. 3 ophaves.

6. Overalt 1 loven @ndres »Ny Ellebjerg Station« til: »Kebenhavn Syd Sta-
tion«.

7.1§ 5 g indsattes som stk. 2:

»Stk. 2. Kebenhavns Kommune kan inden for udviklingsomradet ved sta-
tionen Kebenhavn Syd overdrage kommunens arealer vederlagsfrit til Me-
troselskabet I/S’ ejerskab med henblik pd gennemforelse af Metroselskabet
I/S’ udvikling af omradet, jf. bilag 4.«

8. Overskriften til kapitel 4 affattes siledes:
»Kapitel 4
Vejforhold«.
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9. § 6 ophaves.
10. § 7, stk. 1-5, ophaves.
Stk. 6 og 7 bliver herefter stk. 1 og 2.
11. § 7, stk. 8, ophceves.
12.1§8,stk. 1,§ 12a, § 14 a,stk. 1, § 14 a, stk. 2, § 14 b, stk. 50g6, § 14
c, stk. 1 og § 14 c, stk. 5 @ndres »Cityringen« til: »metrolinjer«
13. § 13 affattes séledes:

»§ 13 Transportministeren kan bemyndige Metroselskabet I/S til som an-
leegsmyndighed at ivaerksatte ekspropriation efter reglerne i § 30 i jernba-
neloven til anleeg af metrolinjer omfattet af denne lov.

Stk. 2. Transportministeren kan 1 helt sarlige tilfeelde bemyndige Metro-
selskabet I/S til som anleegsmyndighed at iverksatte ekspropriation i for-
bindelse med anleg af metrolinje M5 til Lynetteholm i form af fast ejendom,
rettigheder og servitutter til nedvendig flytning af ledninger og til sikring af
servitutrettigheder til beskyttelse af ledninger i ny placering.«

14. § 14 ophaves.

15.1§ 14 b, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter nkompensation«: » og/eller af-
lastning«.

16.1§ 14 b, stk.3, indsattes efter vkompensation«: », aflastning«.
17.1§ 14 b, stk. 4, indsattes efter » kompensation«: », aflastning«.
18.1§ 14 b, stk. 5 ®ndres »Cityringens« til: »den pageldende metrolin-
jes«.

19. § 14 d ophaves.

20. Efter § 14 c indsattes 1 kapitel 6:

»§ 14 e. Anleg af metrolinje M5 til Lynetteholm, jf. kap.1, krever ikke
dispensation efter § 65, stk. 2, i lov om naturbeskyttelse vedrerende til-
standsandringer af vandleb omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, stk. 1.

Stk. 2. Bestemmelser om kommune- og lokalplanlegning i lov om plan-
leegning finder ikke anvendelse ved anlaeg af metrolinje M5 til Lynetteholm,
jf. kap. 1, for sd vidt angér etablering af kontrol- og vedligeholdelsescenter,
hejbanestation ved v/Prags Boulevard (st samt hgjbane og viadukt fra hej-
banestation v/Prags Boulevard Ost til kontrol- og vedligeholdelsescenter.

Stk. 3. Hensynene bag de bestemmelser, der er nevnt i stk. 1, varetages
ved gennemforelsen af anlaeg af metrolinje M5 til Lynetteholm af Metrosel-
skabet 1/S.«

21. § 17 a ophzves.
22.1 ¢ 18 indsattes som stk. 2:

»Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for ophavelse af hele

eller dele af loven.«
23. Bilag 1 ophaves.
24. Bilag 4 affattes som bilag 1 til denne lov.
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25. Som bilag 5 indsettes bilag 2 til denne lov.
26. Som bilag 6 indsattes bilag 3 til denne lov.
27. Som bilag 7 indsettes bilag 4 til denne lov.
28. Som bilag 8 indsettes bilag 5 til denne lov.

§2

I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgarelse nr. 537 af 19. maj 2025,
som a&ndret ved § 21 i lov nr. 719 af 20. juni 2025, foretages folgende &n-

dringer:

1. 1§ 6 a indsattes som stk. 2-5:

»Stk. 2. P4 alle rejser til og fra Kebenhavns Lufthavn med offentlig ser-
vicetrafik tillegges taksten et lufthavnstilleeg pa 20 kr. (2025-pl) pr. rejse.
Der palaegges ikke lufthavnstilleg pa pendlerprodukter, herunder ungdoms-
kort og pensionistkort. Der ydes rabat pa lufthavnstilleegget svarende til den
rabat, der ydes pa standardbilletter for kundetyperne barn, ung, pensionist
og handicap.

Stk. 3. Pa alle rejser til takstzone 4 foretaget pa standardbilletten enkelt-
billet tilleegges taksten et lufthavnstilleg pa 20 kr. (2025-pl) pr. rejse. Der
palaegges ikke et lufthavnstilleeg pa enkeltbilletter til takstzone 4, hvis den
rejsende har bopalsadresse i Tarnby eller Drager Kommune. Der ydes ra-
bat pa lufthavnstillegget pa enkeltbilletter til takstzone 4 svarende til den
rabat, der ydes pa standardbilletter for kundetyperne barn, ung, pensionist
og handicap.

Stk. 4. Lufthavnstilleegget pristalsreguleres efter takststigningsloftet, jf.

§ 6 b, stk. 5.

Stk. 5. Indtegterne fra lufthavnstillegget tilfalder den udbyder af of-
fentlig servicetrafik, som kunden har anvendt pa sidste eller forste del af
rejsen til eller fra lufthavnen.«

2. Efter § 6 d indsettes:

»§ 6 e. Metroselskabet I/S opkraver et kvalitetstilleg pa gennemsnitligt
1,23 kr. (2025-pl) pr. rejse med metroen.

Stk. 2. Efter idriftsaettelse af etape 1 af metrolinje M5 forhgjes kvalitets-
tilleg efter stk. 1 med yderligere 1 kr. (2025-pl).

Stk. 3. Kvalitetstilleggene efter stk. 1 og 2 pristalsreguleres rligt efter
takststigningsloftet, jf. § 6 b, stk. 5, ferste gang 1 2026.

§ 6 f. Trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet I/S, Hovedstadens
Letbane I/S og de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig servicetra-
fik pa kontrakt med staten, forpligtes til at indfere en ny takstzone i
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Nordhavn, der skal omfatte omradet, hvor de to nye metrostationer bliver
placeret, jf. § 5 a, stk. 3.

Stk. 2. Den nye takstzone indferes ved idriftsattelse af de to nye metro-
stationer.

§ 6 g. Trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet I/S, Hovedstadens
Letbane I/S og de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig servicetra-
fik pé kontrakt med staten, forpligtes til at indfere en ny takstzone i Ost-
havnen, der skal omfatte det omrade, hvor metrostationer v/Refshalegen,
v/Lynetteholm S og Lynetteholm N bliver placeret.

Stk. 2. Den nye takstzone indferes ved idriftsattelse af de nye metrosta-

tioner. «

§3
Loven treeder i kraft den 1. juli 2026.

Stk. 2. § 2, nr. 1 og nr. 2, treeder i kraft 17. januar 2027.
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Bilag 1
»Bilag 4

Udviklingsomride ved Kebenhavn Syd Station
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Bilag 3
»Bilag 6
Prevestenen og v/Prags Boulevard Ost- fravigelse af nuvaerende
plangrundlag
-:, = M5 spor
:E O Hejbanestation
g [ Byggeplads
; # Lokalplan
_: Kommuneplan
g Fingerplan
W Opfyld
-», v/Prags
\f'@ Boulevard Ost
‘-.“ (Kloverparken)




UDKAST af 19. december 2025 - heringsversion

Bilag 4
»Bilag 7

Beskyttelseslinjer Quinti Lynette og Chr. Vold—ophzvelse af beskyt-
telseslinjer
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Bilag 5
»Bilag 8

Lergravsparken — permanent og midlertidig ophaevelse af fredning
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Anlagget af Lynetteholm blev pabegyndt primo 2022. Lynetteholm skal
blandt andet bidrage til at klimasikre Kebenhavn mod stormflod og samtidig
gennem byudvikling bidrage til et eget boligudbud 1 Kebenhavn.

Med henblik pa at udmente den samlede vision for Lynetteholm har rege-
ringen og Kebenhavns Kommune indgaet en aftale om byudvikling og etab-
lering af den nedvendige transportinfrastruktur til Lynetteholm.

Aftalen omfatter bl.a. anlaeg af en metrolinje M5, der kan bidrage til at skabe
grundlag for en baeredygtig byudvikling og verdiskabelse pa Lynetteholm
samt understatte mobiliteten 1 Hovedstaden ved, at det samlede metronet
bliver mere robust og langtidsholdbart.

Metrolinje M5 skal anlegges i to etaper, sdledes at etape 1 anleegges som en
boret tunnel fra Kebenhavn H til v/Prags Boulevard @st, der anleegges som
en hgjbanestation, med forventet idriftsattelse 2036. Etape 2 anlegges som
en hgjbane fra v/Prags Boulevard Ost til v/Lynetteholm N, og forventes
idriftsat i 2045.

Formalet med lovforslaget er sdledes at skabe hjemmel til, at Metroselskabet
I/S kan anlaegge en ny metrolinje M5 til Lynetteholm, der skal betjene de

nye byudviklingsomrdder pa& Lynetteholm, i1 sthavnen samt de
14
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eksisterende bydele i Kabenhavn, herunder Islands Brygge og den centrale
del af Amager.

Lovforslaget fastlegger linjeforing, stationer samt angiver hvilken regule-
ring, der skal gaelde for anleegget, herunder blandt andet bestemmelser om
ophavelse af fredninger, fravigelse af planbestemmelser for sa vidt angar
placering af kontrol- og vedligeholdelsescentret pa Provestenen og place-
ringen af stationen v/Prags Boulevard @st. Lovforslaget omfatter begge eta-
per.

Desuden indeholder lovforslaget mulighed for at foretage ekspropriation,

samt fastsatter regler om tilkeb.

Derudover fastleegger lovforslaget, at de serlige bestemmelser om forure-
ning og gener fra anlegget af metrolinje M5 til Lynetteholm og tilherende
regler om mulighed for kompensation til naboer skal finde anvendelse - pa
samme vis som ved de seneste metrostraekninger. I den forbindelse indferes
aflastning til stejplagede naboer som en ny kompensationsmulighed i loven.

Desuden fastsattes der regler om ledningsomlagninger i forbindelse med
anlegget, herunder at gasteprincippet finder anvendelse. Der indferes mu-
lighed for at gennemtvinge en flytning af en ledning, herunder 1 helt s&rlige
tilfeelde at give mulighed for at foretage ekspropriation til sikring af lednin-
gernes nye placering og yderligere sikre ledningernes tilstedevarelsesret.

Derudover indferes en mulighed for, at Kebenhavns Kommune vederlags-
frit kan overdrage kommunens arealer inden for udviklingsomradet ved Ko-
benhavns Syd Station til Metroselskabet I/S med henblik pa gennemforelse
af Metroselskabet I/S” udvikling af omrédet.

Lovforslaget indebzrer desuden en @ndring 1 lov om trafikselskaber, idet
det indgar i aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune om byud-
vikling og etablering af den nedvendige transportinfrastruktur til Lynette-
holm, at der skal indferes et tilleg pa taksten til og fra Kebenhavns Lufthavn
pa 20 kr. Derudover forhgjes det eksisterende kvalitetstilleeg for metrorejser
fra idriftsattelsen af etape 1 af metrolinje M5 med 1 kr. Endelig indferes
der en ny takstzone bade i Nordhavn og @sthavnen, nar der idriftsaettes nye
metrostationer de to steder.
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2. Baggrund

Lovforslaget er en opfelgning pé aftalen mellem regeringen og Kebenhavns
Kommune af 28. marts 2025 om byudvikling og infrastruktur til Lynette-
holm. Det fremgér bl.a. af aftalen:

”Regeringen og Kegbenhavns Kommune er enige om at etablere en sydlig
metrolinje (M5) til Lynetteholm. Metrolinje M5 kommer til at bestad af 9
stationer: Kebenhavns Hovedbanegard, v/Bryggebroen (Islands Brygge),
DR-byen, v/Amagerbrogade S (ved Sundbyesterplads), Lergravsparken,
v/Prags Boulevard Ost (Klgverparken), v/Refshalegen, v/ Lynetteholm S og
v/ Lynetteholm N. Stationen ved Kebenhavns Hovedbanegérd forberedes,
sa den muligger en evt. forlengelse 1 retning mod Osterport (via Gammel
Kongevej), safremt der i1 fremtiden métte blive anvist finansiering til en sa-
dan forlengelse. Parterne er enige om, at linjens etape 1 skal dbne 1 2036 og
gé fra Kebenhavn H til Prags Boulevard Ost, mens etape 2 abner i 2045 og
gér fra Prags Boulevard Ost til Lynetteholm N. Metrolinjen anlaegges under
jorden frem til stationen pad Prags Boulevard @st (over jorden) i 2036 og
viderefores derfra pa hgjbane over jorden til Lynetteholm. Det er muligt for
parterne at foretage tilkeb vedrerende linjen, fx at metrolinjen fores i tunnel
fra Prags Boulevard Ost til stationen Lynetteholm N eller fremrykning af
etape 2, sdfremt den padgaldende part anviser finansiering hertil. Metrosel-
skabet I/S forventer en kapacitetsudfordring pd det eksisterende metronet
(M1/M2) pa tvaers af havnesnittet mellem Sjelland og Amager fra midten
af 2030’erne. Den nye M5-linje forventes at aflaste M1/M2 markant pé de
mest belastede delstrekninger mellem Neorreport og stationerne pa Amager
og derved lose kapacitetsudfordringen. Den nye MS5-linje bidrager derved
til et mere robust og langtidsholdbart samlet metrosystem. Herudover sikrer
MS5-metrolinjen, at yderligere en raekke eksisterende bydele pd Amager vil

f4 stationsnar metrobetjening.”

Der er foretaget en miljokonsekvensvurdering af etape 1 af metrolinje M5
efter reglerne 1 miljevurderingsloven (lovbekendtgerelse nr. 4 af 3. januar
2023 med senere @ndringer). Kegbenhavns Kommune er 1 henhold til § 17 1
miljevurderingsloven myndighed for sé vidt angér de dele af anlegget, der
ligger 1 kommunen, mens Trafikstyrelsen er myndighed for sé vidt angar de
dele af anlegget, der ligger i Kebenhavns Havn, jf. § 24, stk. 4, i lovbe-
kendtgerelse nr. 569 af 19. maj 2025 om Metroselskabet I/S og Byudvik-
lingsselskabet By & Havn I/S.

Efter miljovurderingslovens § 25 skal Kebenhavns Kommune treffe afgo-
relse og give tilladelse til anlegsprojektet. Afgorelsen efter miljovurde-
ringslovens § 25 treffes blandt andet pa grundlag af
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miljekonsekvensrapporterne og resultatet af heringerne. Trafikstyrelsen gi-
ver en serskilt administrativ tilladelse til den del af projektet, som ligger i
Kebenhavns Havn.

Den oprindelige miljokonsekvensvurdering har varet i offentlig hering
sammen med et udkast til § 25 tilladelse i perioden 1. august-26. september
2024. En supplerende miljokonsekvensvurdering var i offentlig hering sam-
men med et revideret udkast til § 25 tilladelse i perioden 2. juni-24. august
2025. Borgerreprasentationen har godkendt miljekonsekvensrapporterne,
og udsteder § 25 tilladelsen efter denne lovs vedtagelse. § 25 tilladelsen om-
fatter etape 1 af metrolinje MS5 til Lynetteholm, som lgber fra Kebenhavn H
til stationen v/ Prags Boulevard @Ost. Det er en forudsatning for kommunens
udstedelse af § 25 tilladelse, at Folketinget vedtager denne anlegslov, som
muligger etablering af metrolinje M5. Trafikstyrelsen skal udstede en admi-
nistrativ tilladelse til anlaegget for sa vidt angér de dele af anlaegget, der lig-
ger 1 Kebenhavns Havn.

Inden etape 2 kan anlegges, skal der udarbejdes en miljokonsekvensvurde-
ring for etape 2, hvorefter Kebenhavns Kommune kan give § 25 tilladelse
til etape 2 fra stationen v/ Prags Boulevard Ost til Lynetteholm Nord, og
Trafikstyrelsen kan give tilladelse til den del af projektet, som ligger 1 Ke-
benhavns Havn. Etape 2 forventes idriftsat 1 2045.

3. Lovforslagets hovedpunkter — 2endringer i lov om en Cityring

3.1. Linjeforing for metrolinje M 5

3.1.1. Geldende ret

Metroen 1 Kebenhavn bestér af fire linjer M1- M4. Alle linjer er anlagt med
hjemmel 1 anlegslove. De seneste linjer er anlagt med hjemmel i lov om en
Cityring, jf. lovbekendtgerelse nr. 1939 af 30. september 2021, som hjemler
Cityringen, afgreningen til Nordhavn og afgreningen til Sydhavnen. Alle
linjer er anlagt og taget 1 brug. Kebenhavns Kommune har efter aftale med
transportministeren og Frederiksberg Kommune 1 henhold til § 5 a, stk. 3, 1
lov om en Cityring mulighed for at anleegge yderligere stationer i Nordhavn.

3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Staten og Kebenhavns Kommune er enige om at anlaegge en ny metrolinje
M3, der skal betjene Lynetteholm samt de evrige byudviklingsomréder 1
Osthavnen og den centrale del af Amager. M5 anlegges af Metroselskabet
I/S og udger, sammen med Ostlig Ringvej, den infrastruktur, der muligger,
at byudviklingen af @sthavnen kan realiseres. Metrolinje M5 anlegges med
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1 alt 9 stationer: Kebenhavn H, v/Bryggebroen (ved Islands Brygge), DR
Byen, v/Amagerbrogade S (ved Sundbyester Plads), Lergravsparken,
v/Prags Boulevard Ost (Kloverparken), v/Refshalegen, v/Lynetteholm S,
v/Lynetteholm N, jf. bilag 5 til loven.

Metrolinje M5 anlagges i to etaper. Etape 1 anlagges som boret tunnel fra
Kebenhavn H til v/Prags Boulevard Ost med forventet idriftsaettelse i 2036.
Stationerne Kebenhavn H, v/Bryggebroen, DR Byen, v/Amagerbrogade S
og Lergravsparken anlaegges som undergrundsstationer. Stationen v/Prags
Boulevard Ost anlegges som en hgjbanestation med et hgjbanespor, der gar
ned pa terren, og via viadukt over vejen Prevestensbroen tilslutter linjefo-
ringen til et kontrol- og vedligeholdelsescenter, der anlegges pé Proveste-
nen. Etape 2 anlegges som en hejbane fra v/Prags Boulevard Ost til v/Ly-
netteholm N, og forventes idriftsat i 2045. Stationerne v/Prags Boulevard
Ost, v/Refshalegen, v/Lynetteholm S og v/Lynetteholm N anlaegges som
hejbanestationer.

Metrolinje M5 kobles sammen med det eksisterende metrosystem, hvor rej-
sende kan skifte ved stationerne Kebenhavn H (M3/M4) samt DR Byen
(M1) og Lergravsparken (M2). Metroselskabet I/S vurderer, at den nye me-
trolinje M5 forventes at have 91.000 daglige pastigere 1 2050 og 134.000
daglige pastigere 1 2070 og give en samlet vaekst i metroen pa 78.000 daglige
pastigere i 2050 og 124.000 daglige pastigere i 2070. Linjen forventes at
athjelpe de kapacitetsudfordringer pA M1/M2 over havnesnittet, som Me-
troselskabet I/S forventer vil komme fra 2035 og frem.

3.2. Tilkeb og uforudsete udgifter

3.2.1 Gzldende ret

For de enkelte linjer af metroen, der er omfattet af lov om en Cityring, er
der fastsat serregler om tilkeb og aftalt sarlige forhold for sd vidt angar
fordyrelser. Dette skyldes, at det ikke for alle metrolinjers vedkommende er
de samme parter, der er en del aftalen om det konkrete anleg.

3.2.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Det fremgér af aftale af 28. marts 2025 mellem regeringen og Kebenhavns
Kommune om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at det er mu-
ligt for parterne at foretage tilkeb eller udnytte en option i forbindelse med
gennemforelse af anlegget, fx at metrolinjen fores 1 tunnel fra v/Prags
Boulevard Ost til stationen v/Lynetteholm N eller fremrykning af etape 2,
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safremt den pageeldende part anviser finansiering hertil - bade til egentlige
anlaegsudgifter og til afledte drifts- og vedligeholdelsesomkostninger.

Tilkeb eller udnyttelse af optioner forstas sdledes som udgifter til underso-
gelser, anlaeg og drift, der ikke er nedvendige for anleg af metrolinje M5
til Lynetteholm.

Der skal blandt andet ske en afgrensning af projektet i forbindelse med an-
laeg af stationspladser, selvom anlegget af metrolinje M5 for langt den
storste del af strekningen foregar under jorden med undergrundsstationer.
Anleg af stationspladser er en del af anleegget af metro til Lynetteholm, og
omfatter en fuldsteendig retablering af overfladen tilpasset stationens og
skaktens fremtidige funktion, i et sedvanligt kebenhavnerkvalitetsniveau,
der plads for plads er afstemt med de lokale forhold. Tilpasning af stati-
onspladsen til det omkringliggende byrum er en del af stationspladsarbej-
derne. Stationspladsarbejderne omfatter plads-, fortovs- og vejbelaegninger
inklusive afstribninger, afvandings- og aflabssystemer, beplantning, tilslut-
ninger til eksisterende bygninger og belegninger, samt hvad der 1 ovrigt er
nedvendigt for driften af stationspladsen, fx adgangsveje. Stationspladsar-
bejderne omfatter ogsa etablering af pladsinventar i form af baenke, buslae-
skeerme, cykelstativer, affaldskurve, pullerter, trafikskilte, signalanleg, re-
klamestandere, belysningsmaster inklusive armaturer samt andet informa-
tionsudstyr vedrerende anden relevant kollektiv transport, idet dog ikke
alle stationspladser vil inkludere alle foranstdende elementer. Alle overfla-
deelementer, der er en del af tunnel- eller hgjbanestations- eller skaktkon-
struktionen, dvs. trapper med tilherende reekverker, elevatorhuse, ovenlys,
ventilationsskakte mv. indgdr ikke 1 stationspladsarbejderne, men er en del
af stations- og skaktarbejderne.

Stationspladsernes omrade er defineret som 15-18 meter fra tunnel- eller
hgjbanestations- og skaktkonstruktionen athangigt af de lokale pladsfor-
hold. Stations- og skaktkonstruktionen omfatter over- og underjordiske
teknikrum.

Afgransningen af stationspladsernes omrade ved stationer i byudviklings-
omréder (v/ Prags Boulevard Ost, v/ Refshalegen og de to stationer pa Ly-
netteholm) vil ske konkret efter aftale mellem Kebenhavns Kommune og
Metroselskabet I/S forud for Metroselskabet I/S” anlag af stationspladser
med udgangspunkt i de ovenfor nevnte anlaegsprincipper.

Hvis det ikke er muligt at anbringe det nedvendige antal cykelstativer in-
den for stationspladsomradet, indgar opsatning af det overskydende antal
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cykelstativer, herunder eventuel etablering af fast belaegning pa andre area-
ler anvist af Kebenhavns Kommune i umiddelbar forlengelse af stations-
pladsomrédet, i Metroselskabet I/S” anlaegsforpligtelse.

Det fremgér af aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune om
byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at det er kommunen, der skal
betale fordyrelser af anleegget af M5. Uforudsete udgifter er udgifter og
fordyrelser, der ikke pa forhdnd kunne forudses, og som ikke kan rummes
inden for den afsatte anleegsramme inklusive den afsatte korrektionsre-
serve pa 30 pct.

3.3 Vederlagsfri overdragelse af nedvendige arealer fra Kebenhavns
Kommune og Udviklingsselskabet By& Havn I/S til Metroselskabet 1/S
3.3.1. Geldende ret

Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S har ved byg-
geri af metrolinjer M1-M4 stillet arealer vederlagsfrit til ridighed ved anlaeg
af metroen. Det gaeldende lovgrundlag regulerer dog ikke, om arealer over-

drages til eje eller alene stilles til radighed for metroanlaeg.

3.3.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Da det har givet anledning til uklarhed, hvorvidt overdragelse af nedvendige
arealer til metroanlaeg overdrages til Metroselskabet I/S’ ejerskab eller alene
stilles til radighed for Metroselskabet I/S, finder Transportministeriet det
hensigtsmeessigt, at det praeciseres i loven, hvornar der sker overdragelse til
eje, og hvornar arealer stilles midlertidigt til radighed.

Transportministeriet foreslar pd den baggrund en ny bestemmelse, hvoraf
det fremgar, at Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S overdrager arealer, der er nadvendige for Metroselskabet I/S’ drift af
metrolinje M5, vederlagsfrit til Metroselskabet I/S’ ejerskab, samt at Ko-
benhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S stiller arealer,
der er nodvendige for Metroselskabet I/S’ projektering og anleg af metro-
linje M5, vederlagsfrit til radighed for Metroselskabet I/S i anlegsperioden.

Det fremgar af aftale af 28. marts 2025 mellem regeringen og Kebenhavns
Kommune om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at selskabet bag
byudviklingen skal tilferes en raekke grunde samt grunde med tilbagekebs-
rettigheder 1 @sthavnen, som i1 dag ejes af enten Kebenhavns Kommune eller
Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Det omfatter arealer pad Quintus, Klg-
verparken, gvrige havnenere arealer ved Refshalegen og senere ogsa arealer
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pé selve Lynetteholm. Nogle af de arealer, som overdrages til Metroselska-
bet I/S med hjemmel i den foresldede nye bestemmelse, indgar i de arealer
som 1 henhold til aftalen overdrages til selskabet bag byudviklingen.

3.4. Andring af Fingerplan, kommuneplan og lokalplan
3.4.1 Galdende ret

Sterstedelen af Provestenen er i henhold til § 6, stk. 7 og 8, 1 landsplandi-
rektiv for hovedstadsomradets planlegning (Fingerplan 2019) udpeget som
lokaliseringsmulighed forbeholdt virksomheder med serlige beliggenheds-
krav og transport- og distributionserhverv samt havnerelaterede transporter-
hverv. En mindre del af det i Fingerplan 2019 udpegede omrade (dele af
matrikelnummer 438, 639-641, 478 og 484 Amagerbros Kvarter, Kaben-
havn) indgar i det areal, hvor kontrol- og vedligeholdelsescentret for metro-
linje M5 skal anlegges. Etablering af kontrol- og vedligeholdelsescentret
vil séledes vare i strid med § 6, stk. 7 og 8, 1 Fingerplan 2019, safremt der

ikke foretages @ndringer.

I Kebenhavns Kommuneplan 2024 er det i Fingerplan 2019 pa Prevestenen
udpegede areal til virksomheder med serlige beliggenhedskrav og trans-
port- og distributionserhverv samt havnerelaterede transporterhverv, fast-
lagt til havneformal. Det betyder, at der pa arealet ma udeves virksomhed
herende til havneformal, hvortil der af hensyn til forebyggelse af forurening
stilles sarlige beliggenhedskrav. Omradet kan i1 henhold til Kebenhavns
Kommuneplan 2024 opdeles i underomrader forbeholdt forskellige miljo-
og risikoklasser, herunder klasse 6- og 7-virksomheder samt transport- og
distributionserhverv i lavere miljeklasser for at sikre en samlet hensigts-
messig virksomhedslokalisering og arealudnyttelse.

Den del af Provestenen, som ligger umiddelbart syd for arealet udpeget til
virksomheder med sarlige beliggenhedskrav og transport- og distributions-
erhverv samt havnerelaterede transporterhverv, er i Kebenhavns Kommu-
neplan 2024 fastlagt til institutioner og fritidsomrader. Det fremgér af kom-
muneplanen, at omrédet kan anvendes til opstilling af op til 3 vindmeller pa
op til 115 m placeret ved stgjvolden. Alle vindmeller skal opstilles i over-
ensstemmelse med VVM-redegorelsen og miljovurderingen herfor. Der kan
ogsa placeres erhverv med hgjere miljoklasse end miljeklasse 2, herunder
erhverv med kommercielle aktiviteter i relation til rekreative formal, hvis
dette er foreneligt med omrédets gvrige anvendelse og med anvendelsen af
de tilstadende omrader til rekreative formal, kolonihaver mv.
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Arealet, hvor kontrol- og vedligeholdelsescentret til metrolinje M5 anleg-
ges, er omfattet af lokalplan 326 Provestenen og Ny Amager Strandpark
med tilleg. Kontrol- og vedligeholdelsescentret er placeret inden for lokal-
planens omrade II og III. Omréade II er 1 lokalplanen fastlagt til havneformal,
herunder handels-, lager-, oplags-, transport-, vaerksteder- og industrivirk-
somheder med dertilherende administration og lignende. Omréde II anven-
des primert til torbulk. Omréde III er fastlagt til offentlige rekreative for-
mal, og anvendes til gronne arealer, vinteropbevaringspladser for lystbade,
eventuel autocamperplads, parkeringspladser samt serviceerhverv med til-
knytning til havnen og autocamperpladsen. Der mé opferes eller indrettes
bebyggelse til funktioner, der knytter sig til aktiviteterne 1 omradet, sdsom
klubhuse, verksteder, administration samt publikumsorienterede funktio-
ner, sdsom butikker, restauranter og lignende med naturlig tilknytning til
omrédets aktiviteter.

Arealet, hvor stationen v/ Prags Boulevard Ost placeres, er omfattet af lo-
kalplan 136 Kleverparken med tilleeg. Lokalplanen fastleegger omradet til
erhvervsformal, herunder industri. Der mé inden for lokalplanomradet op-
fores eller indrettes bebyggelse til industri-, vaerksteds-, transport-, engros-,
lager- og oplagsvirksomhed med dertil herende administration og lignende.
Endvidere muligger lokalplanen etablering af en offentlig tilgeengelig pro-
menade langs kysten. Tilleg 2 til lokalplanen muligger udnyttelse af eksi-
sterende tomme bygninger og omgivende ubebyggede arealer til midlerti-
dige anvendelser og en bredere anvendelse end allerede fastlagt, samt udvi-
der anvendelsen til ogsa at omfatte mindre fremstillingsvirksomheder samt
kollektive anlag, sports- og fritidsundervisning, museer, teatre, gallerier,

koncertsale, restauranter og miljomaessige servicefunktioner.

Der skal 1 lokalplanen stilles krav om offentlig adgang langs vandet. En del
af denne kommuneplanramme indgar i det areal, hvor kontrol- og vedlige-
holdelsesentret for metrolinje M5 skal anlegges.

Endvidere indgér et umatrikuleret vandareal i det areal, hvor kontrol- og
vedligeholdelsesentret for metrolinje M5 skal anlegges. Dette areal er i Ko-
benhavns Kommuneplan 2024 fastlagt som vandomrade, og det fremgar af
kommuneplanen, at der ved Prevestenen Syd kan placeres husbade med en
maksimal hegjde pa 7 m. Der kan placeres op til 2 sterre fartgjer med publi-
kumsrettede funktioner.
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3.4.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Planlovens plansystem er et centralt led i styringen af arealanvendelsen, og
omfatter det sdkaldte planhierarki med landsplanlegning, kommuneplan-
leegning og lokalplanlaegning. Et vigtigt element i plansystemet er ramme-
styringsprincippet, hvorefter en trinlavere plan ikke ma stride mod en trin-
hgjere plan. Det vil sige en lokalplan mé ikke stride mod kommuneplanen,

som ikke ma stride mod landsplanlagningen.

Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planleegning — Fingerplan 2019
er udstedt i medfer af § 3, stk. 1 og § 5 j, stk. 4, i lov om planlegning, jf.
lovbekendtgoerelse nr. 572 af 29. maj 2024. Fingerplan 2019 konkretiserer
overordnede principper for planleegningen 1 hovedstadsomradet.

Kebenhavns Kommunes kommuneplanlegning mé ikke stride mod Finger-
plan 2019. Kebenhavns Kommune har sdledes ikke kompetence til at ved-
tage ny kommune- og lokalplanlegning, som muligger etablering af kon-
trol- og vedligeholdelsescentret pa Provestenen, da det vil stride mod Fin-
gerplan 2019. Ligeledes vil Keabenhavns Kommune kun kunne udstede den
pakrevede tilladelse til anlegsprojektet efter § 25 i miljevurderingsloven,
safremt projektet ikke strider mod de gaeldende planforhold.

Det er vurderingen, at en samlet handtering af planforhold vedrerende etab-
lering af etape 1 1 denne anlegslov er den mest overskuelige losning for
offentligheden og nedvendig for at sikre projektets fremdrift. For s vidt
angar etape 2 er der tid til at {3 tilpasset planforholdene i henhold til planlo-
vens almindelige planproces.

Anlag af metrolinje M5 forudsatter opfyld af umatrikuleret vandareal syd
for Pravestensbroen. Udstraekningen af det vandareal, som forudsettes op-
fyldt, fremgér af bilag 6 (bilag 3 til denne lov). Vandarealet vil blive overfort
til byzone, nér det er opfyldt. Det fremgar af § 6, stk. 1, nr. 1 i landsplandi-
rektiv for hovedstadsomrddets planlegning (Fingerplan 2019), at kommu-
neplanlagningen 1 det indre storbyomrade skal sikre, at byudvikling, byom-
dannelse og lokalisering af byfunktioner sker inden for den eksisterende by-
zone og med hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive tra-
fikbetjening. Afgrensningen af det indre storbyomrade fremgér af kortbilag
A til Fingerplan 2019. Nar det opfyldte areal overfores til byzone, sker der
en udvidelse af den eksisterende byzone i det indre storbyomrdde. Der er
derfor behov for en fravigelse af § 6, stk. 1, nr. 1 Fingerplan 2019.
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Udover at tilsidesatte det geeldende plangrundlag for etablering af kontrol-
og vedligeholdelsescenter pd Prevestenen, hegjbanestation v/Prags Boule-
vard Ost samt linjeforing som hgjbane og viadukt fra hejbanestation v/Prags
Boulevard til kontrol- og vedligeholdelsescentret foreslas det, at disse kan
etableres uden yderligere kommune- og lokalplanlagning, jf. forslaget til §
1, nr. 20, det forslaede § 14 e, stk. 2.

Etablering af etape 2 af metrolinje M5 fra hgjbanestation v/Prags Boulevard
Ost til stationen v/Lynetteholm N forudsatter derimod, at den nedvendige
kommune- og lokalplanlaegning tilvejebringes i overensstemmelse med lov
om planlegning. Den nedvendige kommune- og lokalplanlegning for det
areal, hvor etape 2 skal anlaegges, skal sdledes vare tilvejebragt inden Ko-
benhavns Kommune og Trafikstyrelsen kan give tilladelse efter henholdsvis
miljevurderingslovens § 25 og bekendtgerelse nr. 855 af 2. juni 2025 om
vurdering af virkning pa miljeet af projekter vedrerende erhvervshavne og
Kebenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttel-
sesomrader og beskyttelse af visse arter for si vidt angér anlaeg og udvidelse
af havne til etape 2 af metrolinje M5 til Lynetteholm.

3.5. Ophzevelse af fredninger og beskyttelseslinjer
3.5.1 Gzldende ret

Lergravsparken (matrikelnr. 3614 Sundbyester, Kabenhavn) er fredet i hen-
hold til naturbeskyttelsesloven og kendelse af 25. juli 1969, hvorved Ko-
benhavns Kommune forpligter sig til at bevare arealet som grent omrade og
opretholde arealet som park. Der mé ikke uden samtykke fra Fredningsnav-
net anbringes bygninger, boder, skure eller andre indretninger af varigere
karakter, hvis tilstedeverelse ikke tjener parkens formal.

I forbindelse med anlaeg af den eksisterende metrostation ved Lergravspar-
ken gav Fredningsnevnet for Kebenhavn dispensation fra fredningen til
permanent anleggelse af stationen og midlertidigt til at benytte en del af det
fredede areal som arbejdsplads.

Den kommende byggeplads ved Margretheholm Havn etableres inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjerne for fortidsminderne Quinti Lynette og
Christianshavns Vold, nordlige del.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

P& metrolinje 5 skal der etableres en station ved Lergravsparken med selv-
steendig stationsboks under jorden. Der bliver mulighed for omstigning til
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metrolinje M2 via en transfertunnel under jorden. Anlaeggelse af den nye
station ved Lergravsparken forudsatter, at den geeldende fredning ophaves
for de berarte arealer. Hvis fredningen ikke ophaves, kan stationen ikke an-

leegges som forudsat.

Det foreslas, at der alene sker en permanent ophavelse af fredningen for det
areal, hvor den nye station ved Lergravsparken pd metrolinje M5 skal an-
leegges samt en midlertidig ophavelse af fredningen af det nedvendige ar-
bejdsareal til anleggelse af stationen.

Det er endvidere nedvendigt med en ophavelse af fortidsmindebeskyttel-
seslinjerne for fortidsminderne Quinti Lynette og Christianshavns Vold,
nordlige del 1 anlegsperioden for de arealer, som har arealsammenfald med
byggepladsen ved Margretheholm Havn. Byggepladsen ved Margretheholm
Havn etableres delvist pd umatrikuleret vandareal, som kan opfyldes og ef-
ter opfyldning overfores til byzone. Den foresldede bestemmelse muligger
bade, at vandarealet efter midlertidig anvendelse til byggeplads kan tilbage-
fores som vandareal, og at Kebenhavns Kommune kan treffe beslutning om

at gore opfyldet permanent efter anvendelse til byggeplads.

3.6. Ledningsomlagninger
3.6.1 Galdende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincippet, at arbejder pa
ledninger i eller over offentlige veje, herunder om nedvendigt flytning af
ledninger, 1 forbindelse med arbejder, der ivaerksattes inden for rammerne
af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af ledningsejeren,
medmindre andet er serligt bestemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspro-
priationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmade ved ek-
spropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 386 af 13.
april 2023 (herefter ekspropriationsprocesloven) eller afgerelse truffet af en
kommunalbestyrelse efter §§ 37 og 38, jf. § 40 1 lov om vandforsyning m.v.,
jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 28. oktober 2024 (herefter vandforsynings-
loven). Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov om private fellesveje,
jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 17. september 2024, for s vidt angér led-
ninger 1 eller over private fellesveje og udlagte private fellesveje 1 byer og
bymessige omrader. Yderligere findes der tilsvarende regler i jernbanelo-
vens § 24 a om gasteprincippet for arbejder over, under eller langs med et
baneareal.

I forbindelse med store anlaegsprojekter er det sedvanen, at der fastsattes
tilsvarende regler om ledningsomlagninger, herunder at gasteprincippet
finder anvendelse, i de konkrete anlegslove.
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Gaesteprincippet gelder i henhold til retspraksis ogsé ulovbestemt for led-
ninger 1 eller over andre arealer end vejarealer. Hojesteret har i dom af 22.
september 2009 (UfR 2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at
gaesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anven-
delse 1 tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at anbringe en
ledning pa en ejendom. Reglen indebarer, at ledningsejeren som "gaest" skal
bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede be-
nyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af fast ejendom
indtreeder som udgangspunkt i overdragerens rettigheder og forpligtelser
vedrerende ejendommen. Ledninger, der oprindeligt var anbragt som "gze-
ster" pa private arealer, var saledes ogsa efter ekspropriation omfattet af gee-

steprincippet.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om Vintapperrampen)
udtalte Hojesterets flertal, at gaesteprincippet bygger pa den ordning, at are-
alejeren, der giver en ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pé
arealet, og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten til at
@ndre anvendelsen af arealet, selv om dette méitte indebere, at ledningen
ma flyttes. Det fremgar af samme dom, at en ledningsejer efter gaesteprin-
cippet har pligt til ogsa at betale for andre tekniske losninger end en fjernelse
eller omlagning af ledninger, nar disse lesninger er alternativer til en flyt-
ning eller omlagning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen om prevegravninger
1 Frederikssundsvej) fastslog Hojesteret, at der ikke med lov om registrering
af ledningsejere er gjort udtemmende op med en ledningsejers forpligtelse
til at give oplysninger om sine ledningers placering, og at gasteprincippet
indeberer, at en ledningsejer er forpligtet til at oplyse en mere pracis pla-
cering af sin ledning end den, der folger af ledningsejerregisterloven, og til
at betale omkostningerne forbundet hermed, hvis disse oplysninger er ned-
vendige for at kunne tage stilling til, om arealejerens @ndrede anvendelse af
arealet nedvendigger en flytning eller omlaegning af ledninger.

Hojesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR 2007.3009 H -
dommen om Flintholm Station) udtalt, at gaesteprincippet i vejlovens § 106
(den gzeldende vejlovs § 77) ogsé finder anvendelse for veje, hvor lednings-
arbejder udferes 1 forbindelse med et "sammensat anlaegsprojekt", uanset
hvilke dele af projektet, der gor ledningsarbejderne nadvendige.

Hojesteret har 1 dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536 H - dommen om
Cityringen) fastsldet, at cityringlovens § 7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes 1
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overensstemmelse med vejlovens gasteprincip og den praksis, der knytter
sig hertil. I begrundelsen for dommen anferes det blandt andet, at nir en
lovbestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret pa et almindeligt
retsprincip som gasteprincippet, er der en klar formodning om, at bestem-
melsen skal fortolkes 1 overensstemmelse med det til enhver tid varende
indhold af dette retsprincip, som lgbende fastlegges af domstolene og 1

eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen om Aalborg Kloak)
udtalte Hojesteret, at det ulovbestemte gaesteprincip er udviklet i retspraksis
med sigte pa tilfelde, hvor tilladelsen til ledningsejeren beror pa en aftale
med arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan ligge 1 en
sadan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsregel, og finder derfor kun
anvendelse, hvis ikke andet fremgér eller kan udledes af den pageldende
aftale. Hojesteret fastslog, at anbringelse af ledninger, der beror pa en of-
fentligretlig afgorelse (landvaesenskommissionskendelse) truffet med hjem-
mel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det ulovbestemte gasteprin-
cip, da de hensyn, der ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer om an-
bringelse af ledninger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte geeste-
princip, herunder det nevnte gavemoment, ikke i almindelighed kan over-
fores pa sddanne tilfelde. I disse tilfelde er der en formodning om, at areal-
ejeren selv skal betale for ledningsomlagning, der sker pé arealejerens for-
anledning, og det kreever serlige holdepunkter i den offentligretlige afga-
relse, hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hgjesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004 H - sagen om Hol-
stebromotorvejen) fundet, at de hensyn, der ved aftaler mellem ledningsejer
og arealejer kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte gasteprincip,
ikke 1 almindelighed kan overfores til en situation, hvor ledningerne var an-
bragt i henhold til deklarationer, der beroede pé en ensidig ejerdisposition,
idet en kommune var bade ledningsejer og arealejer, da ledningerne blev
anbragt. Hejesteret bemarkede herved, at der i sddanne tilfaelde normalt er
en formodning om, at paleggelse af en deklaration om sikring af ledninger
har til formal blandt andet at fastsla, at ledningsejeren ikke skal betale for
ledningsomlagninger, der sker pa arealejerens foranledning, hvis der pd et
senere tidspunkt ikke leengere er identitet mellem ledningsejeren og areal-
ejeren. Retstillingen var ikke @ndret som folge af, at ledningerne var over-
draget til andre, hvorfor arealejeren skulle aftholde udgifterne til arbejderne
vedrerende de fire ledninger. De gvrige 17 ledninger var anbragt 1 henhold
til aftaler, hvor der var aftalt erstatning. Hojesteret udtalte blandt andet, at
det 1 en situation, hvor der er aftalt erstatning, pdhviler arealejeren at
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godtgore, at betalingen ikke udger vederlag for, at ledningsanlaegget ikke
skal ligge pa geestevilkar.

3.6.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Gennemforelsen af anlegsprojektet vil gere det nedvendigt at gennemfore
ledningsarbejder. Der vil blandt andet skulle flyttes eller omlaegges en
reekke forskellige typer forsyningsledninger. Det forudsattes, at flytning og
omlaegning af ledninger til placering pa ejendomme tilherende tredjemand
som udgangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspropriation
med hjemmel i den relevante serlovgivning for de pageldende ledninger.

Lovforslaget indeholder i § 1, nr. 2, §§ 4 b — 4 d regler om udferelse af og
betaling for ledningsarbejder nodvendiggjort af gennemforelse af anleg af
metrolinje M5, herunder regler om flytning og omlagning af ledninger og
om behandlingen af eventuelle tvister om erstatning for ledningsarbejder

m.v.
Transportministeren har en tilsvarende kompetence i andre anlaegslove.

3.7. Tilpasning af bestemmelse om kompensation i forbindelse
med stej — mulighed for aflastning
3.7.1 Galdende ret

De geeldende regler om forurening og gener fra anlaeg af metro fremgéar af §
14 a og §14 b i lov om en Cityring, og indebarer en sarlig regulering, som
fraviger den normale miljeregulering. Begrebet forurening og gener omfat-
ter blandt andet den maksimalt tilladte stej, stev, vibrationer, transport til og
fra byggepladsen og andre gener fra anlegget.

Der er udstedt to bekendtgerelser 1 henhold til § 14 a og §14 b 1 lov om en
Cityring, en byggepladsbekendtgerelse (bekendtgerelse nr. 1084 af 21. de-
cember 2018 om forurening og gener fra anlegget af Cityringen, som &n-
dret ved bekendtgorelse nr. 241 af 7. marts 2023) og en nabopakkebekendt-
gorelse (bekendtgerelse nr. 768 om kompensation, genhusning og overta-
gelse som folge af forurening og gener fra anlegget af Cityringen, som &n-
dret ved bekendtgerelse nr. 630 af 7. maj 2015 og ved bekendtgerelse nr.
432 af 17. maj 2016).

I byggepladsbekendtgerelsen er der blandt andet fastsat regler om de tilladte
stajgrenser pa de enkelte arbejdspladser ved stationerne og andre steder.

Samtidig er der i bekendtgerelsen foretaget en inddeling af byggeriet i1 faser
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og en opdeling af arbejdet i henholdsvis dagsperioder, aftenperioder og nat-
perioder.

I nabopakkebekendtgerelsen er der fastsat regler om kompensation, genhus-
ning eller overtagelse pa baggrund af den beregnede stoj pa ejendommens
facade ud fra det maksimalt tilladte stojniveau for bygge- og anlaegsarbejde
pa de konkrete byggepladser i aften- og natperioden som defineret i bygge-
pladsbekendtgerelsen.

3.7.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

De nuvarende sarlige regler om forurening og gener fra anlaeg af metro i
Cityringsloven har, udover at have fundet anvendelse ved anleg af Cityrin-
gen, ogsd fundet anvendelse ved anlaeg af metrolinje M4 til Nordhavn (lo-
vens kapitel 3 a) og Sydhavnen (lovens kapitel 3 b) og ved udvikling af
omréidet ved Ny Ellebjerg Station (nu Kebenhavn Syd Station) (lovens ka-
pital 3 c). Det foreslas derfor, at den sarlige regulering om forurening og
gener fra anlaeg af metro ogsa skal gelde for anleg af metrolinje M5 til
Lynetteholm. Der vil alene skulle blive foretaget visse mindre justeringer i
de to bekendtgerelser pa baggrund af erfaringerne fra de tidligere metrobyg-

gerier.

Der vil sdledes blive udstedt en ny byggepladsbekendtgerelse for arbejds-
pladserne pa metrolinje M5 til Lynetteholm samt en revideret nabopakke-
bekendtgerelse.

Der er 1 de geldende bestemmelser 1 §§ 14 a og 14 b 1 lov om en Cityring
ikke fastsat bestemmelser om aflastning. Dog har Ekspropriationskommis-
sionen for Perne 1 flere tilfelde palagt Metroselskabet I/S at etablere aflast-
ningsfaciliteter i henhold til, at den naboretlige tdlegraense var overskredet.
Aflastning er sket ved, at de sarligt stojramte beboere er blevet tilbudt en
mulighed for at opholde sig pa en anden lokation, fx mulighed for midlerti-
digt ophold 1 lejlighed, pa hotel, kontorfacilitet eller andre opholdsmulighe-
der stillet til rddighed af Metroselskabet I/S.

Denne ordning om mulighed for aflastning foreslas nu indfert 1 loven, jf.
lovforslagets § 1, nr. 15-17. Det foreslas, at ordet »aflastning« tilfejes til
bestemmelsernes ordlyd. Aflastning bliver sdledes en sarlig kategori af til-
tag, som Metroselskabet I/S bliver forpligtet til at tilbyde.
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Begrebet »aflastning« skal afgrenses som en sarlig kategori af tiltag, der
skal tilbydes i situationer, hvor borgere ikke udsattes for gener og belast-
ninger af en sddan karakter, at vedvarende genhusning skal tilbydes, men
dog af en belastning i dagtimerne over en sarligt lang periode af stejni-
veauer overstigende 80 dB(A) eller af stgjniveauer pa 55 dB(A) eller mere

om aftenen og/eller natten.

T