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Forslag
til
Lov om @&ndring af lov om en Cityring og lov om trafikselskaber
(Anlaeg af metrolinje M5 til Lynetteholm og justering af takster m.v.)

§1

I lov om en Cityring, jf. lovbekendtgerelse nr. 1939 af 30. september 2021,
som @ndret ved § 14 1 lov nr. 560 af 27. maj 2025, foretages folgende &n-

dringer:

1. Lovens titel affattes saledes:
»Lov om anlag af metrolinjer«

2. Kapitel 1-3 ophceeves, og 1 stedet indsattes:
»Kapitel 1
Anleeg af metrolinje M5 til Lynetteholm

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at treeffe dispositioner i henhold
til denne lov om anlag af metrolinje M5 til Lynetteholm.

Stk. 2. Metroselskabet I/S skal projektere, anlegge, drifte og eje metro-
linje M5 til Lynetteholm.

Stk. 3. Oversigtskort over metrolinje M5 til Lynetteholm fremgér af bilag
5. Anlaegget sker i to etaper.

§ 2. Ved tilkeb eller udnyttelse af optioner forstas udgifter til underse-
gelse og anlaeg, der ikke er nedvendige for metrolinje M5 til Lynetteholm,
og som staten eller Kebenhavns Kommune har mulighed for at valge 1 for-
bindelse med gennemforelsen af anlegget. Tilkeb og udnyttelse af optioner
betales af den, der onsker at foretage et tilkeb eller udnytte en option.

Stk. 2. Uforudsete udgifter, som er nodvendige af hensyn til gennemfo-
relsen af anlegget af metrolinje M5, finansieres af Kebenhavns Kommune.

§ 3. Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S over-
drager de af kommunens og Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ arealer,
der er nedvendige for Metroselskabet I/S’ drift af metrolinje M5, vederlags-
frit til Metroselskabet I/S’ ejerskab.

Stk. 2. Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S
stiller de af kommunens og Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ arealer, der
er nedvendige for Metroselskabet /S’ projektering og anlag af metrolinje
M3, vederlagsfrit til rddighed for Metroselskabet I/S 1 anlegsperioden.
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§ 4. Det areal pa Provestenen (dele af matrikelnr. 438, 478, 484, 639, 641
og 643 samt matrikelnr. 640 Amagerbros Kvarter, Kabenhavn samt umatri-
kuleret vandareal), jf. bilag 6, hvor kontrol- og vedligeholdelsescentret for
metrolinje M5 skal anlegges, udgar af § 6, stk. 7 og 8 i landsplandirektiv
for hovedstadsomrddets planleegning (Fingerplan 2019). Kebenhavns Kom-
munes geldende kommuneplanbestemmelser og geeldende lokalplanlaeg-
ning for arealet tilsidesettes.

Stk. 2. Der kan ske opfyld af umatrikuleret vandareal syd for Pravestens-
broen, jf. bilag 6, og af umatrikuleret vandareal ved Margreteholms Havn,
jf. bilag 7. Efter opfyld overfores vandarealet til byzone. § 6, stk. 1, nr. 1,1
landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning (Fingerplan 2019)
fraviges for sd vidt angér det opfyldte areal.

Stk. 3. For det areal, hvor stationen v/Prags Boulevard Ost anlegges som
hgjbanestation og linjeforingen udferes som hgjbane (etape 1) og viadukt til
kontrol- og vedligeholdelsescentret (dele af matrikelnr. 427, 436, 466, 467,
472a, 472b, 533, 643 samt 7000m Amagerbros Kvarter, Kebenhavn, matri-
kelnr. 640 Amagerbros Kvarter, Kabenhavn, dele af matrikelnr. 4255, 4533
Sundbyester Kebenhavn og matrikelnummer 399, 3895, 4192, Sundbyester
Kebenhavn), jf. bilag 6, tilsidesattes Kabenhavns Kommunes gzldende
kommuneplanbestemmelser og geldende lokalplanlegning.

§ 4 a. Afgorelse af 23. august 1969 om fredning efter naturbeskyttelses-
loven af Lergravsparken truffet af Naturfredningsnavnet for Kebenhavn op-
haves for det areal (del af matrikelnr. 3614 Sundbyester, Kebenhavn), hvor
stationen Lergravsparken skal anlaegges, og ophaves midlertidigt for de
nedvendige arbejdsarealer til anlaeg af stationen indtil ferdiggerelsen af an-
legget, jf. bilag 8.

Stk. 2. Beskyttelseslinjer fastlagt i medfer af naturbeskyttelseslovens §
18 om beskyttede fortidsminder ved Quinti Lynette og Christianshavns
Vold (del af matrikelnr. 695 Christianshavns Kvarter, Kebenhavn), jf. bilag
8, ophaves, hvor fortidsmindebeskyttelseslinjerne har arealsammentald
med byggepladsen ved Margretheholm Havn. Der kan ske opfyld af umatri-
kuleret vandareal, jf. bilag 7. Efter opfyld overferes vandarealet til byzone.

§ 4 b. Arbejder pa ledninger i eller over arealer 1 det omrade, hvor anleg
af metrolinje M5 til Lynetteholm skal gennemfores, herunder om nedven-
digt flytning af ledninger i forbindelse med anlagsarbejder, der ivaerksattes
af Metroselskabet I/S, betales af ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er serligt bestemt ved
aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat 1 hen-
hold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejen-
dom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter §§ 37 og 38,
jf. § 40 1 lov om vandforsyning m.v.
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Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af vedkommende led-
ningsejer, medmindre andet er saerligt aftalt eller fremgér af stk. 2.

Stk. 4. Pa lokaliteter hvor det er nedvendigt, at flere ledningsejere gen-
nemforer ledningsarbejder, kan Metroselskabet I/S 1 sarlige tilfelde tildele
opgaven med at koordinere disse ledningsejeres gravearbejder til en faelles
graveaktor.

§ 4 c. I forbindelse med gennemforelsen af anleegget af metrolinje M5 til
Lynetteholm skal Metroselskabet I/S tage hensyn til ledninger omfattet af §
4 b og drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at un-
dersgge, hvordan anlaegsarbejdet kan tilretteleegges pad den mest hensigts-
messige made for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnds enighed mellem Metroselskabet I/S og ejere af
ledningsanlaeg omfattet af § 4 b om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pd de
arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan
transportministeren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte an-
leegsarbejde pa arealet pdbegyndes, gennemfore arbejdet og kraeve bestemte
ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan i serlige tilfelde lade de ledningsarbej-
der, der er naevnt i stk. 2, udfere for ledningsejerens regning.

§ 4 d. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af § 4 b og
tvister om erstatning, som folge af en afgerelse truffet i medfer af § 4 c,
afgares af ekspropriations- og taksationsmyndighederne 1 henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsattelsen finder reglerne 1 § 103 1 lov om of-
fentlige veje m.v. tilsvarende anvendelse. «

3. Overalt i loven @&ndres »Nordhavnen« til: »Nordhavn«.
4.9 5 a, stk. 4, ophaves.
Stk. 5 bliver herefter stk. 4.

5.8 5 h, stk. 3 ophaves.

6. Overalt 1 loven @ndres »Ny Ellebjerg Station« til: »Kebenhavn Syd Sta-
tion«.

7.1§ 5 g indsattes som stk. 2:

»Stk. 2. Kebenhavns Kommune kan inden for udviklingsomradet ved sta-
tionen Kebenhavn Syd overdrage kommunens arealer vederlagsfrit til Me-
troselskabet I/S’ ejerskab med henblik pd gennemforelse af Metroselskabet
I/S’ udvikling af omradet, jf. bilag 4.«

8. Overskriften til kapitel 4 affattes siledes:
»Kapitel 4
Vejforhold«.
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9. § 6 ophaves.
10. § 7, stk. 1-5, ophaves.
Stk. 6 og 7 bliver herefter stk. 1 og 2.
11. § 7, stk. 8, ophceves.
12.1§8,stk. 1,§ 12a, § 14 a,stk. 1, § 14 a, stk. 2, § 14 b, stk. 50g6, § 14
c, stk. 1 og § 14 c, stk. 5 @ndres »Cityringen« til: »metrolinjer«
13. § 13 affattes séledes:

»§ 13 Transportministeren kan bemyndige Metroselskabet I/S til som an-
leegsmyndighed at ivaerksatte ekspropriation efter reglerne i § 30 i jernba-
neloven til anleeg af metrolinjer omfattet af denne lov.

Stk. 2. Transportministeren kan 1 helt sarlige tilfeelde bemyndige Metro-
selskabet I/S til som anleegsmyndighed at iverksatte ekspropriation i for-
bindelse med anleg af metrolinje M5 til Lynetteholm i form af fast ejendom,
rettigheder og servitutter til nedvendig flytning af ledninger og til sikring af
servitutrettigheder til beskyttelse af ledninger i ny placering.«

14. § 14 ophaves.

15.1§ 14 b, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter nkompensation«: » og/eller af-
lastning«.

16.1§ 14 b, stk.3, indsattes efter vkompensation«: », aflastning«.
17.1§ 14 b, stk. 4, indsattes efter » kompensation«: », aflastning«.
18.1§ 14 b, stk. 5 ®ndres »Cityringens« til: »den pageldende metrolin-
jes«.

19. § 14 d ophaves.

20. Efter § 14 c indsattes 1 kapitel 6:

»§ 14 e. Anleg af metrolinje M5 til Lynetteholm, jf. kap.1, krever ikke
dispensation efter § 65, stk. 2, i lov om naturbeskyttelse vedrerende til-
standsandringer af vandleb omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, stk. 1.

Stk. 2. Bestemmelser om kommune- og lokalplanlegning i lov om plan-
leegning finder ikke anvendelse ved anlaeg af metrolinje M5 til Lynetteholm,
jf. kap. 1, for sd vidt angér etablering af kontrol- og vedligeholdelsescenter,
hejbanestation ved v/Prags Boulevard (st samt hgjbane og viadukt fra hej-
banestation v/Prags Boulevard Ost til kontrol- og vedligeholdelsescenter.

Stk. 3. Hensynene bag de bestemmelser, der er nevnt i stk. 1, varetages
ved gennemforelsen af anlaeg af metrolinje M5 til Lynetteholm af Metrosel-
skabet 1/S.«

21. § 17 a ophzves.
22.1 ¢ 18 indsattes som stk. 2:

»Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for ophavelse af hele

eller dele af loven.«
23. Bilag 1 ophaves.
24. Bilag 4 affattes som bilag 1 til denne lov.
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25. Som bilag 5 indsettes bilag 2 til denne lov.
26. Som bilag 6 indsattes bilag 3 til denne lov.
27. Som bilag 7 indsettes bilag 4 til denne lov.
28. Som bilag 8 indsettes bilag 5 til denne lov.

§2

I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgarelse nr. 537 af 19. maj 2025,
som a&ndret ved § 21 i lov nr. 719 af 20. juni 2025, foretages folgende &n-

dringer:

1. 1§ 6 a indsattes som stk. 2-5:

»Stk. 2. P4 alle rejser til og fra Kebenhavns Lufthavn med offentlig ser-
vicetrafik tillegges taksten et lufthavnstilleeg pa 20 kr. (2025-pl) pr. rejse.
Der palaegges ikke lufthavnstilleg pa pendlerprodukter, herunder ungdoms-
kort og pensionistkort. Der ydes rabat pa lufthavnstilleegget svarende til den
rabat, der ydes pa standardbilletter for kundetyperne barn, ung, pensionist
og handicap.

Stk. 3. Pa alle rejser til takstzone 4 foretaget pa standardbilletten enkelt-
billet tilleegges taksten et lufthavnstilleg pa 20 kr. (2025-pl) pr. rejse. Der
palaegges ikke et lufthavnstilleeg pa enkeltbilletter til takstzone 4, hvis den
rejsende har bopalsadresse i Tarnby eller Drager Kommune. Der ydes ra-
bat pa lufthavnstillegget pa enkeltbilletter til takstzone 4 svarende til den
rabat, der ydes pa standardbilletter for kundetyperne barn, ung, pensionist
og handicap.

Stk. 4. Lufthavnstilleegget pristalsreguleres efter takststigningsloftet, jf.

§ 6 b, stk. 5.

Stk. 5. Indtegterne fra lufthavnstillegget tilfalder den udbyder af of-
fentlig servicetrafik, som kunden har anvendt pa sidste eller forste del af
rejsen til eller fra lufthavnen.«

2. Efter § 6 d indsettes:

»§ 6 e. Metroselskabet I/S opkraver et kvalitetstilleg pa gennemsnitligt
1,23 kr. (2025-pl) pr. rejse med metroen.

Stk. 2. Efter idriftsaettelse af etape 1 af metrolinje M5 forhgjes kvalitets-
tilleg efter stk. 1 med yderligere 1 kr. (2025-pl).

Stk. 3. Kvalitetstilleggene efter stk. 1 og 2 pristalsreguleres rligt efter
takststigningsloftet, jf. § 6 b, stk. 5, ferste gang 1 2026.

§ 6 f. Trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet I/S, Hovedstadens
Letbane I/S og de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig servicetra-
fik pa kontrakt med staten, forpligtes til at indfere en ny takstzone i
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Nordhavn, der skal omfatte omradet, hvor de to nye metrostationer bliver
placeret, jf. § 5 a, stk. 3.

Stk. 2. Den nye takstzone indferes ved idriftsattelse af de to nye metro-
stationer.

§ 6 g. Trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet I/S, Hovedstadens
Letbane I/S og de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig servicetra-
fik pé kontrakt med staten, forpligtes til at indfere en ny takstzone i Ost-
havnen, der skal omfatte det omrade, hvor metrostationer v/Refshalegen,
v/Lynetteholm S og Lynetteholm N bliver placeret.

Stk. 2. Den nye takstzone indferes ved idriftsattelse af de nye metrosta-

tioner. «

§3
Loven treeder i kraft den 1. juli 2026.

Stk. 2. § 2, nr. 1 og nr. 2, treeder i kraft 17. januar 2027.
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Bilag 1
»Bilag 4

Udviklingsomride ved Kebenhavn Syd Station
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Bilag 3
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Bilag 4
»Bilag 7

Beskyttelseslinjer Quinti Lynette og Chr. Vold—ophzvelse af beskyt-
telseslinjer
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Bilag 5
»Bilag 8

Lergravsparken — permanent og midlertidig ophaevelse af fredning
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Anlagget af Lynetteholm blev pabegyndt primo 2022. Lynetteholm skal
blandt andet bidrage til at klimasikre Kebenhavn mod stormflod og samtidig
gennem byudvikling bidrage til et eget boligudbud 1 Kebenhavn.

Med henblik pa at udmente den samlede vision for Lynetteholm har rege-
ringen og Kebenhavns Kommune indgaet en aftale om byudvikling og etab-
lering af den nedvendige transportinfrastruktur til Lynetteholm.

Aftalen omfatter bl.a. anlaeg af en metrolinje M5, der kan bidrage til at skabe
grundlag for en baeredygtig byudvikling og verdiskabelse pa Lynetteholm
samt understatte mobiliteten 1 Hovedstaden ved, at det samlede metronet
bliver mere robust og langtidsholdbart.

Metrolinje M5 skal anlegges i to etaper, sdledes at etape 1 anleegges som en
boret tunnel fra Kebenhavn H til v/Prags Boulevard @st, der anleegges som
en hgjbanestation, med forventet idriftsattelse 2036. Etape 2 anlegges som
en hgjbane fra v/Prags Boulevard Ost til v/Lynetteholm N, og forventes
idriftsat i 2045.

Formalet med lovforslaget er sdledes at skabe hjemmel til, at Metroselskabet
I/S kan anlaegge en ny metrolinje M5 til Lynetteholm, der skal betjene de

nye byudviklingsomrdder pa& Lynetteholm, i1 sthavnen samt de
14
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eksisterende bydele i Kabenhavn, herunder Islands Brygge og den centrale
del af Amager.

Lovforslaget fastlegger linjeforing, stationer samt angiver hvilken regule-
ring, der skal gaelde for anleegget, herunder blandt andet bestemmelser om
ophavelse af fredninger, fravigelse af planbestemmelser for sa vidt angar
placering af kontrol- og vedligeholdelsescentret pa Provestenen og place-
ringen af stationen v/Prags Boulevard @st. Lovforslaget omfatter begge eta-
per.

Desuden indeholder lovforslaget mulighed for at foretage ekspropriation,

samt fastsatter regler om tilkeb.

Derudover fastleegger lovforslaget, at de serlige bestemmelser om forure-
ning og gener fra anlegget af metrolinje M5 til Lynetteholm og tilherende
regler om mulighed for kompensation til naboer skal finde anvendelse - pa
samme vis som ved de seneste metrostraekninger. I den forbindelse indferes
aflastning til stejplagede naboer som en ny kompensationsmulighed i loven.

Desuden fastsattes der regler om ledningsomlagninger i forbindelse med
anlegget, herunder at gasteprincippet finder anvendelse. Der indferes mu-
lighed for at gennemtvinge en flytning af en ledning, herunder 1 helt s&rlige
tilfeelde at give mulighed for at foretage ekspropriation til sikring af lednin-
gernes nye placering og yderligere sikre ledningernes tilstedevarelsesret.

Derudover indferes en mulighed for, at Kebenhavns Kommune vederlags-
frit kan overdrage kommunens arealer inden for udviklingsomradet ved Ko-
benhavns Syd Station til Metroselskabet I/S med henblik pa gennemforelse
af Metroselskabet I/S” udvikling af omrédet.

Lovforslaget indebzrer desuden en @ndring 1 lov om trafikselskaber, idet
det indgar i aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune om byud-
vikling og etablering af den nedvendige transportinfrastruktur til Lynette-
holm, at der skal indferes et tilleg pa taksten til og fra Kebenhavns Lufthavn
pa 20 kr. Derudover forhgjes det eksisterende kvalitetstilleeg for metrorejser
fra idriftsattelsen af etape 1 af metrolinje M5 med 1 kr. Endelig indferes
der en ny takstzone bade i Nordhavn og @sthavnen, nar der idriftsaettes nye
metrostationer de to steder.
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2. Baggrund

Lovforslaget er en opfelgning pé aftalen mellem regeringen og Kebenhavns
Kommune af 28. marts 2025 om byudvikling og infrastruktur til Lynette-
holm. Det fremgér bl.a. af aftalen:

”Regeringen og Kegbenhavns Kommune er enige om at etablere en sydlig
metrolinje (M5) til Lynetteholm. Metrolinje M5 kommer til at bestad af 9
stationer: Kebenhavns Hovedbanegard, v/Bryggebroen (Islands Brygge),
DR-byen, v/Amagerbrogade S (ved Sundbyesterplads), Lergravsparken,
v/Prags Boulevard Ost (Klgverparken), v/Refshalegen, v/ Lynetteholm S og
v/ Lynetteholm N. Stationen ved Kebenhavns Hovedbanegérd forberedes,
sa den muligger en evt. forlengelse 1 retning mod Osterport (via Gammel
Kongevej), safremt der i1 fremtiden métte blive anvist finansiering til en sa-
dan forlengelse. Parterne er enige om, at linjens etape 1 skal dbne 1 2036 og
gé fra Kebenhavn H til Prags Boulevard Ost, mens etape 2 abner i 2045 og
gér fra Prags Boulevard Ost til Lynetteholm N. Metrolinjen anlaegges under
jorden frem til stationen pad Prags Boulevard @st (over jorden) i 2036 og
viderefores derfra pa hgjbane over jorden til Lynetteholm. Det er muligt for
parterne at foretage tilkeb vedrerende linjen, fx at metrolinjen fores i tunnel
fra Prags Boulevard Ost til stationen Lynetteholm N eller fremrykning af
etape 2, sdfremt den padgaldende part anviser finansiering hertil. Metrosel-
skabet I/S forventer en kapacitetsudfordring pd det eksisterende metronet
(M1/M2) pa tvaers af havnesnittet mellem Sjelland og Amager fra midten
af 2030’erne. Den nye M5-linje forventes at aflaste M1/M2 markant pé de
mest belastede delstrekninger mellem Neorreport og stationerne pa Amager
og derved lose kapacitetsudfordringen. Den nye MS5-linje bidrager derved
til et mere robust og langtidsholdbart samlet metrosystem. Herudover sikrer
MS5-metrolinjen, at yderligere en raekke eksisterende bydele pd Amager vil

f4 stationsnar metrobetjening.”

Der er foretaget en miljokonsekvensvurdering af etape 1 af metrolinje M5
efter reglerne 1 miljevurderingsloven (lovbekendtgerelse nr. 4 af 3. januar
2023 med senere @ndringer). Kegbenhavns Kommune er 1 henhold til § 17 1
miljevurderingsloven myndighed for sé vidt angér de dele af anlegget, der
ligger 1 kommunen, mens Trafikstyrelsen er myndighed for sé vidt angar de
dele af anlegget, der ligger i Kebenhavns Havn, jf. § 24, stk. 4, i lovbe-
kendtgerelse nr. 569 af 19. maj 2025 om Metroselskabet I/S og Byudvik-
lingsselskabet By & Havn I/S.

Efter miljovurderingslovens § 25 skal Kebenhavns Kommune treffe afgo-
relse og give tilladelse til anlegsprojektet. Afgorelsen efter miljovurde-
ringslovens § 25 treffes blandt andet pa grundlag af
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miljekonsekvensrapporterne og resultatet af heringerne. Trafikstyrelsen gi-
ver en serskilt administrativ tilladelse til den del af projektet, som ligger i
Kebenhavns Havn.

Den oprindelige miljokonsekvensvurdering har varet i offentlig hering
sammen med et udkast til § 25 tilladelse i perioden 1. august-26. september
2024. En supplerende miljokonsekvensvurdering var i offentlig hering sam-
men med et revideret udkast til § 25 tilladelse i perioden 2. juni-24. august
2025. Borgerreprasentationen har godkendt miljekonsekvensrapporterne,
og udsteder § 25 tilladelsen efter denne lovs vedtagelse. § 25 tilladelsen om-
fatter etape 1 af metrolinje MS5 til Lynetteholm, som lgber fra Kebenhavn H
til stationen v/ Prags Boulevard @Ost. Det er en forudsatning for kommunens
udstedelse af § 25 tilladelse, at Folketinget vedtager denne anlegslov, som
muligger etablering af metrolinje M5. Trafikstyrelsen skal udstede en admi-
nistrativ tilladelse til anlaegget for sa vidt angér de dele af anlaegget, der lig-
ger 1 Kebenhavns Havn.

Inden etape 2 kan anlegges, skal der udarbejdes en miljokonsekvensvurde-
ring for etape 2, hvorefter Kebenhavns Kommune kan give § 25 tilladelse
til etape 2 fra stationen v/ Prags Boulevard Ost til Lynetteholm Nord, og
Trafikstyrelsen kan give tilladelse til den del af projektet, som ligger 1 Ke-
benhavns Havn. Etape 2 forventes idriftsat 1 2045.

3. Lovforslagets hovedpunkter — 2endringer i lov om en Cityring

3.1. Linjeforing for metrolinje M 5

3.1.1. Geldende ret

Metroen 1 Kebenhavn bestér af fire linjer M1- M4. Alle linjer er anlagt med
hjemmel 1 anlegslove. De seneste linjer er anlagt med hjemmel i lov om en
Cityring, jf. lovbekendtgerelse nr. 1939 af 30. september 2021, som hjemler
Cityringen, afgreningen til Nordhavn og afgreningen til Sydhavnen. Alle
linjer er anlagt og taget 1 brug. Kebenhavns Kommune har efter aftale med
transportministeren og Frederiksberg Kommune 1 henhold til § 5 a, stk. 3, 1
lov om en Cityring mulighed for at anleegge yderligere stationer i Nordhavn.

3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Staten og Kebenhavns Kommune er enige om at anlaegge en ny metrolinje
M3, der skal betjene Lynetteholm samt de evrige byudviklingsomréder 1
Osthavnen og den centrale del af Amager. M5 anlegges af Metroselskabet
I/S og udger, sammen med Ostlig Ringvej, den infrastruktur, der muligger,
at byudviklingen af @sthavnen kan realiseres. Metrolinje M5 anlegges med
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1 alt 9 stationer: Kebenhavn H, v/Bryggebroen (ved Islands Brygge), DR
Byen, v/Amagerbrogade S (ved Sundbyester Plads), Lergravsparken,
v/Prags Boulevard Ost (Kloverparken), v/Refshalegen, v/Lynetteholm S,
v/Lynetteholm N, jf. bilag 5 til loven.

Metrolinje M5 anlagges i to etaper. Etape 1 anlagges som boret tunnel fra
Kebenhavn H til v/Prags Boulevard Ost med forventet idriftsaettelse i 2036.
Stationerne Kebenhavn H, v/Bryggebroen, DR Byen, v/Amagerbrogade S
og Lergravsparken anlaegges som undergrundsstationer. Stationen v/Prags
Boulevard Ost anlegges som en hgjbanestation med et hgjbanespor, der gar
ned pa terren, og via viadukt over vejen Prevestensbroen tilslutter linjefo-
ringen til et kontrol- og vedligeholdelsescenter, der anlegges pé Proveste-
nen. Etape 2 anlegges som en hejbane fra v/Prags Boulevard Ost til v/Ly-
netteholm N, og forventes idriftsat i 2045. Stationerne v/Prags Boulevard
Ost, v/Refshalegen, v/Lynetteholm S og v/Lynetteholm N anlaegges som
hejbanestationer.

Metrolinje M5 kobles sammen med det eksisterende metrosystem, hvor rej-
sende kan skifte ved stationerne Kebenhavn H (M3/M4) samt DR Byen
(M1) og Lergravsparken (M2). Metroselskabet I/S vurderer, at den nye me-
trolinje M5 forventes at have 91.000 daglige pastigere 1 2050 og 134.000
daglige pastigere 1 2070 og give en samlet vaekst i metroen pa 78.000 daglige
pastigere i 2050 og 124.000 daglige pastigere i 2070. Linjen forventes at
athjelpe de kapacitetsudfordringer pA M1/M2 over havnesnittet, som Me-
troselskabet I/S forventer vil komme fra 2035 og frem.

3.2. Tilkeb og uforudsete udgifter

3.2.1 Gzldende ret

For de enkelte linjer af metroen, der er omfattet af lov om en Cityring, er
der fastsat serregler om tilkeb og aftalt sarlige forhold for sd vidt angar
fordyrelser. Dette skyldes, at det ikke for alle metrolinjers vedkommende er
de samme parter, der er en del aftalen om det konkrete anleg.

3.2.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Det fremgér af aftale af 28. marts 2025 mellem regeringen og Kebenhavns
Kommune om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at det er mu-
ligt for parterne at foretage tilkeb eller udnytte en option i forbindelse med
gennemforelse af anlegget, fx at metrolinjen fores 1 tunnel fra v/Prags
Boulevard Ost til stationen v/Lynetteholm N eller fremrykning af etape 2,
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safremt den pageeldende part anviser finansiering hertil - bade til egentlige
anlaegsudgifter og til afledte drifts- og vedligeholdelsesomkostninger.

Tilkeb eller udnyttelse af optioner forstas sdledes som udgifter til underso-
gelser, anlaeg og drift, der ikke er nedvendige for anleg af metrolinje M5
til Lynetteholm.

Der skal blandt andet ske en afgrensning af projektet i forbindelse med an-
laeg af stationspladser, selvom anlegget af metrolinje M5 for langt den
storste del af strekningen foregar under jorden med undergrundsstationer.
Anleg af stationspladser er en del af anleegget af metro til Lynetteholm, og
omfatter en fuldsteendig retablering af overfladen tilpasset stationens og
skaktens fremtidige funktion, i et sedvanligt kebenhavnerkvalitetsniveau,
der plads for plads er afstemt med de lokale forhold. Tilpasning af stati-
onspladsen til det omkringliggende byrum er en del af stationspladsarbej-
derne. Stationspladsarbejderne omfatter plads-, fortovs- og vejbelaegninger
inklusive afstribninger, afvandings- og aflabssystemer, beplantning, tilslut-
ninger til eksisterende bygninger og belegninger, samt hvad der 1 ovrigt er
nedvendigt for driften af stationspladsen, fx adgangsveje. Stationspladsar-
bejderne omfatter ogsa etablering af pladsinventar i form af baenke, buslae-
skeerme, cykelstativer, affaldskurve, pullerter, trafikskilte, signalanleg, re-
klamestandere, belysningsmaster inklusive armaturer samt andet informa-
tionsudstyr vedrerende anden relevant kollektiv transport, idet dog ikke
alle stationspladser vil inkludere alle foranstdende elementer. Alle overfla-
deelementer, der er en del af tunnel- eller hgjbanestations- eller skaktkon-
struktionen, dvs. trapper med tilherende reekverker, elevatorhuse, ovenlys,
ventilationsskakte mv. indgdr ikke 1 stationspladsarbejderne, men er en del
af stations- og skaktarbejderne.

Stationspladsernes omrade er defineret som 15-18 meter fra tunnel- eller
hgjbanestations- og skaktkonstruktionen athangigt af de lokale pladsfor-
hold. Stations- og skaktkonstruktionen omfatter over- og underjordiske
teknikrum.

Afgransningen af stationspladsernes omrade ved stationer i byudviklings-
omréder (v/ Prags Boulevard Ost, v/ Refshalegen og de to stationer pa Ly-
netteholm) vil ske konkret efter aftale mellem Kebenhavns Kommune og
Metroselskabet I/S forud for Metroselskabet I/S” anlag af stationspladser
med udgangspunkt i de ovenfor nevnte anlaegsprincipper.

Hvis det ikke er muligt at anbringe det nedvendige antal cykelstativer in-
den for stationspladsomradet, indgar opsatning af det overskydende antal
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cykelstativer, herunder eventuel etablering af fast belaegning pa andre area-
ler anvist af Kebenhavns Kommune i umiddelbar forlengelse af stations-
pladsomrédet, i Metroselskabet I/S” anlaegsforpligtelse.

Det fremgér af aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune om
byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at det er kommunen, der skal
betale fordyrelser af anleegget af M5. Uforudsete udgifter er udgifter og
fordyrelser, der ikke pa forhdnd kunne forudses, og som ikke kan rummes
inden for den afsatte anleegsramme inklusive den afsatte korrektionsre-
serve pa 30 pct.

3.3 Vederlagsfri overdragelse af nedvendige arealer fra Kebenhavns
Kommune og Udviklingsselskabet By& Havn I/S til Metroselskabet 1/S
3.3.1. Geldende ret

Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S har ved byg-
geri af metrolinjer M1-M4 stillet arealer vederlagsfrit til ridighed ved anlaeg
af metroen. Det gaeldende lovgrundlag regulerer dog ikke, om arealer over-

drages til eje eller alene stilles til radighed for metroanlaeg.

3.3.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Da det har givet anledning til uklarhed, hvorvidt overdragelse af nedvendige
arealer til metroanlaeg overdrages til Metroselskabet I/S’ ejerskab eller alene
stilles til radighed for Metroselskabet I/S, finder Transportministeriet det
hensigtsmeessigt, at det praeciseres i loven, hvornar der sker overdragelse til
eje, og hvornar arealer stilles midlertidigt til radighed.

Transportministeriet foreslar pd den baggrund en ny bestemmelse, hvoraf
det fremgar, at Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S overdrager arealer, der er nadvendige for Metroselskabet I/S’ drift af
metrolinje M5, vederlagsfrit til Metroselskabet I/S’ ejerskab, samt at Ko-
benhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S stiller arealer,
der er nodvendige for Metroselskabet I/S’ projektering og anleg af metro-
linje M5, vederlagsfrit til radighed for Metroselskabet I/S i anlegsperioden.

Det fremgar af aftale af 28. marts 2025 mellem regeringen og Kebenhavns
Kommune om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at selskabet bag
byudviklingen skal tilferes en raekke grunde samt grunde med tilbagekebs-
rettigheder 1 @sthavnen, som i1 dag ejes af enten Kebenhavns Kommune eller
Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Det omfatter arealer pad Quintus, Klg-
verparken, gvrige havnenere arealer ved Refshalegen og senere ogsa arealer
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pé selve Lynetteholm. Nogle af de arealer, som overdrages til Metroselska-
bet I/S med hjemmel i den foresldede nye bestemmelse, indgar i de arealer
som 1 henhold til aftalen overdrages til selskabet bag byudviklingen.

3.4. Andring af Fingerplan, kommuneplan og lokalplan
3.4.1 Galdende ret

Sterstedelen af Provestenen er i henhold til § 6, stk. 7 og 8, 1 landsplandi-
rektiv for hovedstadsomradets planlegning (Fingerplan 2019) udpeget som
lokaliseringsmulighed forbeholdt virksomheder med serlige beliggenheds-
krav og transport- og distributionserhverv samt havnerelaterede transporter-
hverv. En mindre del af det i Fingerplan 2019 udpegede omrade (dele af
matrikelnummer 438, 639-641, 478 og 484 Amagerbros Kvarter, Kaben-
havn) indgar i det areal, hvor kontrol- og vedligeholdelsescentret for metro-
linje M5 skal anlegges. Etablering af kontrol- og vedligeholdelsescentret
vil séledes vare i strid med § 6, stk. 7 og 8, 1 Fingerplan 2019, safremt der

ikke foretages @ndringer.

I Kebenhavns Kommuneplan 2024 er det i Fingerplan 2019 pa Prevestenen
udpegede areal til virksomheder med serlige beliggenhedskrav og trans-
port- og distributionserhverv samt havnerelaterede transporterhverv, fast-
lagt til havneformal. Det betyder, at der pa arealet ma udeves virksomhed
herende til havneformal, hvortil der af hensyn til forebyggelse af forurening
stilles sarlige beliggenhedskrav. Omradet kan i1 henhold til Kebenhavns
Kommuneplan 2024 opdeles i underomrader forbeholdt forskellige miljo-
og risikoklasser, herunder klasse 6- og 7-virksomheder samt transport- og
distributionserhverv i lavere miljeklasser for at sikre en samlet hensigts-
messig virksomhedslokalisering og arealudnyttelse.

Den del af Provestenen, som ligger umiddelbart syd for arealet udpeget til
virksomheder med sarlige beliggenhedskrav og transport- og distributions-
erhverv samt havnerelaterede transporterhverv, er i Kebenhavns Kommu-
neplan 2024 fastlagt til institutioner og fritidsomrader. Det fremgér af kom-
muneplanen, at omrédet kan anvendes til opstilling af op til 3 vindmeller pa
op til 115 m placeret ved stgjvolden. Alle vindmeller skal opstilles i over-
ensstemmelse med VVM-redegorelsen og miljovurderingen herfor. Der kan
ogsa placeres erhverv med hgjere miljoklasse end miljeklasse 2, herunder
erhverv med kommercielle aktiviteter i relation til rekreative formal, hvis
dette er foreneligt med omrédets gvrige anvendelse og med anvendelsen af
de tilstadende omrader til rekreative formal, kolonihaver mv.
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Arealet, hvor kontrol- og vedligeholdelsescentret til metrolinje M5 anleg-
ges, er omfattet af lokalplan 326 Provestenen og Ny Amager Strandpark
med tilleg. Kontrol- og vedligeholdelsescentret er placeret inden for lokal-
planens omrade II og III. Omréade II er 1 lokalplanen fastlagt til havneformal,
herunder handels-, lager-, oplags-, transport-, vaerksteder- og industrivirk-
somheder med dertilherende administration og lignende. Omréde II anven-
des primert til torbulk. Omréde III er fastlagt til offentlige rekreative for-
mal, og anvendes til gronne arealer, vinteropbevaringspladser for lystbade,
eventuel autocamperplads, parkeringspladser samt serviceerhverv med til-
knytning til havnen og autocamperpladsen. Der mé opferes eller indrettes
bebyggelse til funktioner, der knytter sig til aktiviteterne 1 omradet, sdsom
klubhuse, verksteder, administration samt publikumsorienterede funktio-
ner, sdsom butikker, restauranter og lignende med naturlig tilknytning til
omrédets aktiviteter.

Arealet, hvor stationen v/ Prags Boulevard Ost placeres, er omfattet af lo-
kalplan 136 Kleverparken med tilleeg. Lokalplanen fastleegger omradet til
erhvervsformal, herunder industri. Der mé inden for lokalplanomradet op-
fores eller indrettes bebyggelse til industri-, vaerksteds-, transport-, engros-,
lager- og oplagsvirksomhed med dertil herende administration og lignende.
Endvidere muligger lokalplanen etablering af en offentlig tilgeengelig pro-
menade langs kysten. Tilleg 2 til lokalplanen muligger udnyttelse af eksi-
sterende tomme bygninger og omgivende ubebyggede arealer til midlerti-
dige anvendelser og en bredere anvendelse end allerede fastlagt, samt udvi-
der anvendelsen til ogsa at omfatte mindre fremstillingsvirksomheder samt
kollektive anlag, sports- og fritidsundervisning, museer, teatre, gallerier,

koncertsale, restauranter og miljomaessige servicefunktioner.

Der skal 1 lokalplanen stilles krav om offentlig adgang langs vandet. En del
af denne kommuneplanramme indgar i det areal, hvor kontrol- og vedlige-
holdelsesentret for metrolinje M5 skal anlegges.

Endvidere indgér et umatrikuleret vandareal i det areal, hvor kontrol- og
vedligeholdelsesentret for metrolinje M5 skal anlegges. Dette areal er i Ko-
benhavns Kommuneplan 2024 fastlagt som vandomrade, og det fremgar af
kommuneplanen, at der ved Prevestenen Syd kan placeres husbade med en
maksimal hegjde pa 7 m. Der kan placeres op til 2 sterre fartgjer med publi-
kumsrettede funktioner.
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3.4.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Planlovens plansystem er et centralt led i styringen af arealanvendelsen, og
omfatter det sdkaldte planhierarki med landsplanlegning, kommuneplan-
leegning og lokalplanlaegning. Et vigtigt element i plansystemet er ramme-
styringsprincippet, hvorefter en trinlavere plan ikke ma stride mod en trin-
hgjere plan. Det vil sige en lokalplan mé ikke stride mod kommuneplanen,

som ikke ma stride mod landsplanlagningen.

Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planleegning — Fingerplan 2019
er udstedt i medfer af § 3, stk. 1 og § 5 j, stk. 4, i lov om planlegning, jf.
lovbekendtgoerelse nr. 572 af 29. maj 2024. Fingerplan 2019 konkretiserer
overordnede principper for planleegningen 1 hovedstadsomradet.

Kebenhavns Kommunes kommuneplanlegning mé ikke stride mod Finger-
plan 2019. Kebenhavns Kommune har sdledes ikke kompetence til at ved-
tage ny kommune- og lokalplanlegning, som muligger etablering af kon-
trol- og vedligeholdelsescentret pa Provestenen, da det vil stride mod Fin-
gerplan 2019. Ligeledes vil Keabenhavns Kommune kun kunne udstede den
pakrevede tilladelse til anlegsprojektet efter § 25 i miljevurderingsloven,
safremt projektet ikke strider mod de gaeldende planforhold.

Det er vurderingen, at en samlet handtering af planforhold vedrerende etab-
lering af etape 1 1 denne anlegslov er den mest overskuelige losning for
offentligheden og nedvendig for at sikre projektets fremdrift. For s vidt
angar etape 2 er der tid til at {3 tilpasset planforholdene i henhold til planlo-
vens almindelige planproces.

Anlag af metrolinje M5 forudsatter opfyld af umatrikuleret vandareal syd
for Pravestensbroen. Udstraekningen af det vandareal, som forudsettes op-
fyldt, fremgér af bilag 6 (bilag 3 til denne lov). Vandarealet vil blive overfort
til byzone, nér det er opfyldt. Det fremgar af § 6, stk. 1, nr. 1 i landsplandi-
rektiv for hovedstadsomrddets planlegning (Fingerplan 2019), at kommu-
neplanlagningen 1 det indre storbyomrade skal sikre, at byudvikling, byom-
dannelse og lokalisering af byfunktioner sker inden for den eksisterende by-
zone og med hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive tra-
fikbetjening. Afgrensningen af det indre storbyomrade fremgér af kortbilag
A til Fingerplan 2019. Nar det opfyldte areal overfores til byzone, sker der
en udvidelse af den eksisterende byzone i det indre storbyomrdde. Der er
derfor behov for en fravigelse af § 6, stk. 1, nr. 1 Fingerplan 2019.
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Udover at tilsidesatte det geeldende plangrundlag for etablering af kontrol-
og vedligeholdelsescenter pd Prevestenen, hegjbanestation v/Prags Boule-
vard Ost samt linjeforing som hgjbane og viadukt fra hejbanestation v/Prags
Boulevard til kontrol- og vedligeholdelsescentret foreslas det, at disse kan
etableres uden yderligere kommune- og lokalplanlagning, jf. forslaget til §
1, nr. 20, det forslaede § 14 e, stk. 2.

Etablering af etape 2 af metrolinje M5 fra hgjbanestation v/Prags Boulevard
Ost til stationen v/Lynetteholm N forudsatter derimod, at den nedvendige
kommune- og lokalplanlaegning tilvejebringes i overensstemmelse med lov
om planlegning. Den nedvendige kommune- og lokalplanlegning for det
areal, hvor etape 2 skal anlaegges, skal sdledes vare tilvejebragt inden Ko-
benhavns Kommune og Trafikstyrelsen kan give tilladelse efter henholdsvis
miljevurderingslovens § 25 og bekendtgerelse nr. 855 af 2. juni 2025 om
vurdering af virkning pa miljeet af projekter vedrerende erhvervshavne og
Kebenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttel-
sesomrader og beskyttelse af visse arter for si vidt angér anlaeg og udvidelse
af havne til etape 2 af metrolinje M5 til Lynetteholm.

3.5. Ophzevelse af fredninger og beskyttelseslinjer
3.5.1 Gzldende ret

Lergravsparken (matrikelnr. 3614 Sundbyester, Kabenhavn) er fredet i hen-
hold til naturbeskyttelsesloven og kendelse af 25. juli 1969, hvorved Ko-
benhavns Kommune forpligter sig til at bevare arealet som grent omrade og
opretholde arealet som park. Der mé ikke uden samtykke fra Fredningsnav-
net anbringes bygninger, boder, skure eller andre indretninger af varigere
karakter, hvis tilstedeverelse ikke tjener parkens formal.

I forbindelse med anlaeg af den eksisterende metrostation ved Lergravspar-
ken gav Fredningsnevnet for Kebenhavn dispensation fra fredningen til
permanent anleggelse af stationen og midlertidigt til at benytte en del af det
fredede areal som arbejdsplads.

Den kommende byggeplads ved Margretheholm Havn etableres inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjerne for fortidsminderne Quinti Lynette og
Christianshavns Vold, nordlige del.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

P& metrolinje 5 skal der etableres en station ved Lergravsparken med selv-
steendig stationsboks under jorden. Der bliver mulighed for omstigning til
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metrolinje M2 via en transfertunnel under jorden. Anlaeggelse af den nye
station ved Lergravsparken forudsatter, at den geeldende fredning ophaves
for de berarte arealer. Hvis fredningen ikke ophaves, kan stationen ikke an-

leegges som forudsat.

Det foreslas, at der alene sker en permanent ophavelse af fredningen for det
areal, hvor den nye station ved Lergravsparken pd metrolinje M5 skal an-
leegges samt en midlertidig ophavelse af fredningen af det nedvendige ar-
bejdsareal til anleggelse af stationen.

Det er endvidere nedvendigt med en ophavelse af fortidsmindebeskyttel-
seslinjerne for fortidsminderne Quinti Lynette og Christianshavns Vold,
nordlige del 1 anlegsperioden for de arealer, som har arealsammenfald med
byggepladsen ved Margretheholm Havn. Byggepladsen ved Margretheholm
Havn etableres delvist pd umatrikuleret vandareal, som kan opfyldes og ef-
ter opfyldning overfores til byzone. Den foresldede bestemmelse muligger
bade, at vandarealet efter midlertidig anvendelse til byggeplads kan tilbage-
fores som vandareal, og at Kebenhavns Kommune kan treffe beslutning om

at gore opfyldet permanent efter anvendelse til byggeplads.

3.6. Ledningsomlagninger
3.6.1 Galdende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincippet, at arbejder pa
ledninger i eller over offentlige veje, herunder om nedvendigt flytning af
ledninger, 1 forbindelse med arbejder, der ivaerksattes inden for rammerne
af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af ledningsejeren,
medmindre andet er serligt bestemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspro-
priationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmade ved ek-
spropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 386 af 13.
april 2023 (herefter ekspropriationsprocesloven) eller afgerelse truffet af en
kommunalbestyrelse efter §§ 37 og 38, jf. § 40 1 lov om vandforsyning m.v.,
jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 28. oktober 2024 (herefter vandforsynings-
loven). Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov om private fellesveje,
jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 17. september 2024, for s vidt angér led-
ninger 1 eller over private fellesveje og udlagte private fellesveje 1 byer og
bymessige omrader. Yderligere findes der tilsvarende regler i jernbanelo-
vens § 24 a om gasteprincippet for arbejder over, under eller langs med et
baneareal.

I forbindelse med store anlaegsprojekter er det sedvanen, at der fastsattes
tilsvarende regler om ledningsomlagninger, herunder at gasteprincippet
finder anvendelse, i de konkrete anlegslove.
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Gaesteprincippet gelder i henhold til retspraksis ogsé ulovbestemt for led-
ninger 1 eller over andre arealer end vejarealer. Hojesteret har i dom af 22.
september 2009 (UfR 2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at
gaesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anven-
delse 1 tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at anbringe en
ledning pa en ejendom. Reglen indebarer, at ledningsejeren som "gaest" skal
bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede be-
nyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af fast ejendom
indtreeder som udgangspunkt i overdragerens rettigheder og forpligtelser
vedrerende ejendommen. Ledninger, der oprindeligt var anbragt som "gze-
ster" pa private arealer, var saledes ogsa efter ekspropriation omfattet af gee-

steprincippet.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om Vintapperrampen)
udtalte Hojesterets flertal, at gaesteprincippet bygger pa den ordning, at are-
alejeren, der giver en ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pé
arealet, og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten til at
@ndre anvendelsen af arealet, selv om dette méitte indebere, at ledningen
ma flyttes. Det fremgar af samme dom, at en ledningsejer efter gaesteprin-
cippet har pligt til ogsa at betale for andre tekniske losninger end en fjernelse
eller omlagning af ledninger, nar disse lesninger er alternativer til en flyt-
ning eller omlagning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen om prevegravninger
1 Frederikssundsvej) fastslog Hojesteret, at der ikke med lov om registrering
af ledningsejere er gjort udtemmende op med en ledningsejers forpligtelse
til at give oplysninger om sine ledningers placering, og at gasteprincippet
indeberer, at en ledningsejer er forpligtet til at oplyse en mere pracis pla-
cering af sin ledning end den, der folger af ledningsejerregisterloven, og til
at betale omkostningerne forbundet hermed, hvis disse oplysninger er ned-
vendige for at kunne tage stilling til, om arealejerens @ndrede anvendelse af
arealet nedvendigger en flytning eller omlaegning af ledninger.

Hojesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR 2007.3009 H -
dommen om Flintholm Station) udtalt, at gaesteprincippet i vejlovens § 106
(den gzeldende vejlovs § 77) ogsé finder anvendelse for veje, hvor lednings-
arbejder udferes 1 forbindelse med et "sammensat anlaegsprojekt", uanset
hvilke dele af projektet, der gor ledningsarbejderne nadvendige.

Hojesteret har 1 dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536 H - dommen om
Cityringen) fastsldet, at cityringlovens § 7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes 1
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overensstemmelse med vejlovens gasteprincip og den praksis, der knytter
sig hertil. I begrundelsen for dommen anferes det blandt andet, at nir en
lovbestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret pa et almindeligt
retsprincip som gasteprincippet, er der en klar formodning om, at bestem-
melsen skal fortolkes 1 overensstemmelse med det til enhver tid varende
indhold af dette retsprincip, som lgbende fastlegges af domstolene og 1

eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen om Aalborg Kloak)
udtalte Hojesteret, at det ulovbestemte gaesteprincip er udviklet i retspraksis
med sigte pa tilfelde, hvor tilladelsen til ledningsejeren beror pa en aftale
med arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan ligge 1 en
sadan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsregel, og finder derfor kun
anvendelse, hvis ikke andet fremgér eller kan udledes af den pageldende
aftale. Hojesteret fastslog, at anbringelse af ledninger, der beror pa en of-
fentligretlig afgorelse (landvaesenskommissionskendelse) truffet med hjem-
mel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det ulovbestemte gasteprin-
cip, da de hensyn, der ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer om an-
bringelse af ledninger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte geeste-
princip, herunder det nevnte gavemoment, ikke i almindelighed kan over-
fores pa sddanne tilfelde. I disse tilfelde er der en formodning om, at areal-
ejeren selv skal betale for ledningsomlagning, der sker pé arealejerens for-
anledning, og det kreever serlige holdepunkter i den offentligretlige afga-
relse, hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hgjesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004 H - sagen om Hol-
stebromotorvejen) fundet, at de hensyn, der ved aftaler mellem ledningsejer
og arealejer kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte gasteprincip,
ikke 1 almindelighed kan overfores til en situation, hvor ledningerne var an-
bragt i henhold til deklarationer, der beroede pé en ensidig ejerdisposition,
idet en kommune var bade ledningsejer og arealejer, da ledningerne blev
anbragt. Hejesteret bemarkede herved, at der i sddanne tilfaelde normalt er
en formodning om, at paleggelse af en deklaration om sikring af ledninger
har til formal blandt andet at fastsla, at ledningsejeren ikke skal betale for
ledningsomlagninger, der sker pa arealejerens foranledning, hvis der pd et
senere tidspunkt ikke leengere er identitet mellem ledningsejeren og areal-
ejeren. Retstillingen var ikke @ndret som folge af, at ledningerne var over-
draget til andre, hvorfor arealejeren skulle aftholde udgifterne til arbejderne
vedrerende de fire ledninger. De gvrige 17 ledninger var anbragt 1 henhold
til aftaler, hvor der var aftalt erstatning. Hojesteret udtalte blandt andet, at
det 1 en situation, hvor der er aftalt erstatning, pdhviler arealejeren at
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godtgore, at betalingen ikke udger vederlag for, at ledningsanlaegget ikke
skal ligge pa geestevilkar.

3.6.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Gennemforelsen af anlegsprojektet vil gere det nedvendigt at gennemfore
ledningsarbejder. Der vil blandt andet skulle flyttes eller omlaegges en
reekke forskellige typer forsyningsledninger. Det forudsattes, at flytning og
omlaegning af ledninger til placering pa ejendomme tilherende tredjemand
som udgangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspropriation
med hjemmel i den relevante serlovgivning for de pageldende ledninger.

Lovforslaget indeholder i § 1, nr. 2, §§ 4 b — 4 d regler om udferelse af og
betaling for ledningsarbejder nodvendiggjort af gennemforelse af anleg af
metrolinje M5, herunder regler om flytning og omlagning af ledninger og
om behandlingen af eventuelle tvister om erstatning for ledningsarbejder

m.v.
Transportministeren har en tilsvarende kompetence i andre anlaegslove.

3.7. Tilpasning af bestemmelse om kompensation i forbindelse
med stej — mulighed for aflastning
3.7.1 Galdende ret

De geeldende regler om forurening og gener fra anlaeg af metro fremgéar af §
14 a og §14 b i lov om en Cityring, og indebarer en sarlig regulering, som
fraviger den normale miljeregulering. Begrebet forurening og gener omfat-
ter blandt andet den maksimalt tilladte stej, stev, vibrationer, transport til og
fra byggepladsen og andre gener fra anlegget.

Der er udstedt to bekendtgerelser 1 henhold til § 14 a og §14 b 1 lov om en
Cityring, en byggepladsbekendtgerelse (bekendtgerelse nr. 1084 af 21. de-
cember 2018 om forurening og gener fra anlegget af Cityringen, som &n-
dret ved bekendtgorelse nr. 241 af 7. marts 2023) og en nabopakkebekendt-
gorelse (bekendtgerelse nr. 768 om kompensation, genhusning og overta-
gelse som folge af forurening og gener fra anlegget af Cityringen, som &n-
dret ved bekendtgerelse nr. 630 af 7. maj 2015 og ved bekendtgerelse nr.
432 af 17. maj 2016).

I byggepladsbekendtgerelsen er der blandt andet fastsat regler om de tilladte
stajgrenser pa de enkelte arbejdspladser ved stationerne og andre steder.

Samtidig er der i bekendtgerelsen foretaget en inddeling af byggeriet i1 faser
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og en opdeling af arbejdet i henholdsvis dagsperioder, aftenperioder og nat-
perioder.

I nabopakkebekendtgerelsen er der fastsat regler om kompensation, genhus-
ning eller overtagelse pa baggrund af den beregnede stoj pa ejendommens
facade ud fra det maksimalt tilladte stojniveau for bygge- og anlaegsarbejde
pa de konkrete byggepladser i aften- og natperioden som defineret i bygge-
pladsbekendtgerelsen.

3.7.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

De nuvarende sarlige regler om forurening og gener fra anlaeg af metro i
Cityringsloven har, udover at have fundet anvendelse ved anleg af Cityrin-
gen, ogsd fundet anvendelse ved anlaeg af metrolinje M4 til Nordhavn (lo-
vens kapitel 3 a) og Sydhavnen (lovens kapitel 3 b) og ved udvikling af
omréidet ved Ny Ellebjerg Station (nu Kebenhavn Syd Station) (lovens ka-
pital 3 c). Det foreslas derfor, at den sarlige regulering om forurening og
gener fra anlaeg af metro ogsa skal gelde for anleg af metrolinje M5 til
Lynetteholm. Der vil alene skulle blive foretaget visse mindre justeringer i
de to bekendtgerelser pa baggrund af erfaringerne fra de tidligere metrobyg-

gerier.

Der vil sdledes blive udstedt en ny byggepladsbekendtgerelse for arbejds-
pladserne pa metrolinje M5 til Lynetteholm samt en revideret nabopakke-
bekendtgerelse.

Der er 1 de geldende bestemmelser 1 §§ 14 a og 14 b 1 lov om en Cityring
ikke fastsat bestemmelser om aflastning. Dog har Ekspropriationskommis-
sionen for Perne 1 flere tilfelde palagt Metroselskabet I/S at etablere aflast-
ningsfaciliteter i henhold til, at den naboretlige tdlegraense var overskredet.
Aflastning er sket ved, at de sarligt stojramte beboere er blevet tilbudt en
mulighed for at opholde sig pa en anden lokation, fx mulighed for midlerti-
digt ophold 1 lejlighed, pa hotel, kontorfacilitet eller andre opholdsmulighe-
der stillet til rddighed af Metroselskabet I/S.

Denne ordning om mulighed for aflastning foreslas nu indfert 1 loven, jf.
lovforslagets § 1, nr. 15-17. Det foreslas, at ordet »aflastning« tilfejes til
bestemmelsernes ordlyd. Aflastning bliver sdledes en sarlig kategori af til-
tag, som Metroselskabet I/S bliver forpligtet til at tilbyde.
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Begrebet »aflastning« skal afgrenses som en sarlig kategori af tiltag, der
skal tilbydes i situationer, hvor borgere ikke udsattes for gener og belast-
ninger af en sddan karakter, at vedvarende genhusning skal tilbydes, men
dog af en belastning i dagtimerne over en sarligt lang periode af stejni-
veauer overstigende 80 dB(A) eller af stgjniveauer pa 55 dB(A) eller mere

om aftenen og/eller natten.

Tilbuddet om aflastning til stejplagede naboer vil kunne kombineres med at
disse samtidig far kompensation for stejen fra Metroselskabet I/S.

De narmere kriterier, for hvornar og i hvilke situationer Metroselskabet I/S
skal tilbyde aflastning, vil blive indfejet 1 den reviderede nabopakkebe-
kendtgorelse.

3.8 Ekspropriation
3.8.1 Galdende ret

Af grundlovens § 73 fremgar, at ejendomsretten er ukrenkelig, og at ingen
kan tilpligtes at afsta sin ejendom, uden hvor almenvellet kreever det. Afsta-
else kan kun ske ifolge lov og mod fuldsteendig erstatning.

Det fremgér af § 13 i lov om en Cityring, at transportministeren kan give
bemyndigelse til, at Metroselskabet I/S ved ekspropriation at erhverve fast
ejendom, herunder i1 form af rettigheder og servitutter, der er nedvendig til
at gennemfore det 1 denne lov omhandlede anleg, herunder eventuelle sup-
plerende adgangsveje for stationer eller forberedelser til afgreninger mod
stationer uden for Cityringen. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom. Ved erstat-
ningsfastsattelsen gaelder reglerne 1 § 103 1 lov om offentlige veje. Metro-
selskabet I/S atholder alle omkostninger til ekspropriationer.

3.8.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Det foreslas, at ekspropriationsbestemmelsen affattes pd samme méade som
1 fx letbanelove, sdledes at transportministeren kan bemyndige Metroselska-
bet I/S til som anlegsmyndighed at ivaerksatte ekspropriation efter reglerne
1§ 301 jernbaneloven til anlaeg af metrolinjer omfattet af denne lov.

Der sker séledes en ensretning af ekspropriationsbestemmelserne for sa vidt
angér anlaeg af jernbaner, letbaner og metro.
Med den foresldede affattelse udvides Metroselskabet I/S”™ hjemmel til ogsa

at omfatte areal til at etablere erstatningsbiotoper og andre foranstaltninger
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til kompensation for indgreb i naturtilstanden (jernbanelovens § 30, stk. 2,
nr. 9). P4 den made vil Metroselskabet I/S kunne overholde sine forpligti-
gelser efter navnlig naturbeskyttelsesloven og artsfredningsbekendtgorel-
sen.

I den udarbejdede miljokonsekvensrapport for etape 1 af metrolinje M5 er
det forudsat, at der skal etableres erstatningsbiotoper til padder i form af nye
vandhuller og grus- og stenbunker pa Provestenen Syd uden for stormflods-
sikringen og i Kleverparken.

Ekspropriation til dette formal vil alene forekomme, safremt det er nodven-
digt at erhverve de padgaldende arealer m.v., og hvis ikke det er muligt at

indga en frivillig aftale med lodsejere inden for projektets tidsramme.

Alle bestemmelser i jernbanelovens § 30 finder séledes tilsvarende anven-
delse ved ekspropriation til anlaeg af metrolinjer, herunder bestemmelserne
om mulighed for at palegge servitutter, jf. jernbanelovens 30, stk. 3. Ek-
spropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropria-
tion vedrerende fast ejendom, jf. jernbanelovens § 30, stk. 4. Endelig finder
§ 103 1 lov om offentlige veje m.v. anvendelse ved erstatningsfastsattelsen,

jf. jernbanelovens § 30, stk. 5.

Neaervarende lovforslag indeholder som en nyskabelse mulighed for, at
transportministeren 1 helt serlige tilfelde kan bemyndige Metroselskabet
I/S som anleegsmyndighed til at kunne foretage ekspropriation til placering
af ledninger pé tredjemands ejendom.

Det er overordnet af samfundsmassig interesse, at der skabes det bedst mu-
lige grundlag for en realistisk og robust tidsplan for etablering af metrolinje
M35 til Lynetteholm. Projektet indgar i en sammenhang som et af flere me-
get store infrastrukturprojekter til udviklingen, trafikaflastningen og klima-
sikringen af Kebenhavn og hovedstadsregionen. Det er ogsa af stor sam-
fundsmaessig interesse, at vigtig forsyningsinfrastruktur forstyrres mindst
muligt i forbindelse med ledningsomlagninger og efter en omlaegning sikres
bedst muligt.

Det foresléds derfor, at der udover den gengse ekspropriationshjemmel til
sikring af arealbehov for anleg af metrolinje M5 tillige indsettes en hjem-
mel til ekspropriation for afledte nedvendige ledningsomlegninger 1 helt
serlige tilfelde.
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Udgangspunktet for ledningsomlagninger nedvendiggjort af infrastruktur-
projekter er, at ledningsejerne selv finder arealer til ny placering og selv
indgar aftaler med lodsejerne om, hvilke rettigheder ledningsejerne skal
have. I tilfelde hvor aftale om ny placering ikke er mulig, anvender led-
ningsejeren egen ekspropriationshjemmel eller hjemmel 1 det kommunale
ekspropriationssystem, hvorved en myndighed til fordel for en ledningsejer
kan gennemfore ekspropriation. Klage over en kommunal ekspropriations-
beslutning har ops@ttende virkning, hvilket kan forsinke omlegningspro-
jektet, og derved i forlengelse heraf ogsé anlaegsprojektet, og udsatte de

berorte lodsejere for unedigt mange involverede parter.

Formalet med udvidelsen af ekspropriationshjemlen er, dels at reducere ri-
sikoen for, at tilvejebringelse af arealrettigheder til ledningsomlaegninger
skal komme til at udgere en forsinkende faktor for metroprojektet, dels at
sikre vigtige dele af forsyningsnettet.

Kiriteriet "helt sarlige tilfelde” er foreslaet, idet hjemlen alene er tilteenkt
anvendt 1 sddanne tilfaelde, hvor ekspropriation til fordel for ledningsejeren
vil veere af vaesentlig betydning for bade sikring af fremdrift pa anlaeggelsen
af metrolinje M5 og for forsyningsnettet, hvori ledningen indgér, pa grund

af nogle helt sarlige forhold omkring den konkrete ledning.

De serlige forhold kan et eller flere af folgende:

a) Pladsforholdene omkring ledningen 1 dens nuvarende og fremtidige pla-
cering er meget trange, hvilket er serligt relevant for sterre forsyningsled-
ninger beliggende i teet bymassig bebyggelse,

b) ledningen udger vigtig forsyningsinfrastruktur, idet den anvendes som
del af en hovedforsyning af en eller flere bydele eller storre byomréder,

c¢) fordi ledningen udger vigtig forsyningsinfrastruktur opererer lednings-
ejeren med meget lange varslingstider for driftstop pa og omlagninger af
ledningen, minimum 1 ar, hvorfor det er af veesentlig interesse at kunne styre
omlagningen af hensyn til at reducere konsekvenser for bade for metrolinje
M35, forsyningsnettet og de borgere, der bruger forsyningsnettet og som ud-
settes for gener af omlagningsarbejder.

Sammenfattende er hensynene bag etableringen af den sarlige ordning sé-
ledes af samlet samfundsmassig interesse. Risiko for forstyrrelse af vigtig
forsyningsinfrastruktur reduceres, risiko for forsinkelse af anleggelsen af
metrolinje M5 reduceres, og genevirkningen for borgere i de berorte omra-
der, hvor omlegningsarbejder skal foregd, reduceres ogsa. Derved reduce-
res de samlede samfundsmaessige skonomiske konsekvenser ogsa.
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Ordningen er ikke tilteenkt anvendt generelt, men foreslds begranset til an-
vendelse 1 helt serlige tilfelde, hvor netop de beskrevne hensyn har en sa-
dan tung vagt, at ekspropriation til fordel for ledningsejere kan komme pa
tale, idet navnlig vigtigheden og sterrelsen af forsyningsinfrastrukturen og

trange pladsforhold udger vagtige elementer i afvejningen.

Ved det foresldede sikres hjemmel til ekspropriation af arealrettigheder pa
tredjemands ejendom til placering af ledninger samt hjemmel til etablering
af nedvendige ledningsrettigheder (fx etablering af ledninger pé ikke-gee-
stevilkar). Hjemlen til at sikre ledningsrettigheder til fordel for ledningsejere
udstrekker sig imidlertid alene til, at ledninger der flyttes, og som inden
flytningen var omfattet af rettigheder 1 form af en tinglyst deklaration eller
utinglyst aftale, ’flyttes med” ledningen til dens ny placering.

Det er séledes forslaget, at sidanne ledningsrettigheder, i uendret form i
forhold til de inden flytningen geeldende, ved ekspropriation kan palaegges
det nye areal, hvori eller over ledningerne placeres efter flytning. Ligger en
ledning inden flytning 1 offentlig vej, og er derfor omfattet af det ved vejlo-
ven bestemte gesteprincip, vil ledningen i1 ny placering blive omfattet af det
ulovbestemte gasteprincip, der ifelge det pa tidspunktet for lovforslagets
fremsettelse 1 henhold til geldende retspraksis finder anvendelse for led-
ninger liggende 1 privat ejet areal.

Det forudsettes, at ledningsejere leverer det nedvendige projekterings-
grundlag til Metroselskabet I/S for handtering af ledninger og derved vur-
dering af, 1 hvilket omfang de ovenfor beskrevne ekspropriationskriterier er
opfyldt, og om ekspropriation er nedvendig, uanset om der er tale om egent-
lige omlagninger eller beskyttelsesforanstaltninger. Pa baggrund heraf fo-
retager Metroselskabet I/S en vurdering af, om ovenstdende kriterier for
gennemforelse af ekspropriation til omlaegning af ledningen er opfyldt. Fin-
des kriterierne opfyldt, fremmes sagen over for ekspropriationskommissio-

nen.

Herudover forudsattes, at Metroselskabet I/S varetager udarbejdelse af ek-
spropriationsmaterialet og ekspropriationsforretningen. I den forbindelse er
det imidlertid en afgerende forudsatning, at ledningsejeren selv udarbejder
nedvendigt materiale til beskrivelse af ledningen, forsyningsnettet, omleg-
ningsarbejderne og arealmessige konsekvenser 1 ny placering pd Metrosel-
skabet I/S” anfordring, samt at ledningsejeren deltager ved ekspropriations-

forretningen.
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Det forudsattes endvidere, at omkostningsfordelingen forbundet med ek-
spropriationen folger den almindelige omkostningsfordeling for lednings-
omlaegninger, der folger af det foresldede 1 lovforslagets § 1, nr. 2, § 4 b.
Det vil sige, at omlegges en ledning omfattet af gaestevilkar, atholder led-
ningsejeren alle omkostninger til ekspropriationen til erhvervelse af nyt
areal og eventuelt servitutrettighed i ny placering. Er ledningen omvendt
omfattet af ’ikke-gaestevilkar”, atholder Metroselskabet I/S alle omkostnin-
ger til ekspropriationen. Erstatning udmales af ekspropriationskommissio-
nen.

I forbindelse med behandlingen af ekspropriationssager under den foresla-
ede bestemmelse forudsattes, at der 1 nedvendigt omfang sker sambehand-
ling af to eller flere projekter hos Ekspropriationskommissionen for Qerne.
Derved kan opnés, at henholdsvis Metroselskabet I/S har ansvaret for at op-
lyse og fremme sagen hos kommissionen for sa vidt angar anlaegsprojektet
for M5, mens ledningsejerne har ansvaret for at oplyse og fremme en til-
knyttet sag for sd vidt angér ekspropriation af hensyn til en af anlegsprojek-
tet nedvendiggjort ledningsomlaegning eller ledningsbeskyttelsesforanstalt-

ning.

3.9 Vederlagsfri overdragelse af areal ved stationen Kebenhavn Syd fra
Kebenhavns Kommune til Metroselskabet I/S
3.9.1. Gzldende ret

De geldende regler om udvikling af omrédet ved Ny Ellebjerg Station (nu
Kebenhavn Syd) fremgér af kapitel 3 c i lov om en Cityring. Kapitlet blev
indsat ved lov nr. 1566 af 18. december 2018 om @ndring af lov om en
Cityring og lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S. Lovendringen var en opfelgning pé en principaftale mellem staten, Ko-
benhavns Kommune og Frederiksberg Kommune om finansiering af en un-

derjordisk metrostation ved Ny Ellebjerg Metrostation fra 2016.

Det fremgar af § 5 q, at transportministeren bemyndiges til inden for udvik-
lingsomréadet ved stationen ved Kebenhavn Syd at overdrage byggeretten
over statens baneareal til Metroselskabet I/S med henblik pa gennemforelse
af Metroselskabet I/S’ udvikling af omrddet. Udviklingsomradets udstraek-
ning fremgér af lovens bilag 4. Det er forudsat i bemarkningerne til lov-
forslaget, at transportministeren overdrager byggeretten over statens bane-
areal for sa vidt det ejes af myndigheder, der er ministeren direkte under-
ordnede, altsd Banedanmarks arealer, som forventeligt vil dekke det alt-
overvejende arealbehov til udviklingsprojektet, jf. Folketingtidende 2018-
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19, tilleg A, L 46 fremsat 3. oktober 2018, side 8. Det fremgar endvidere,
at for sd vidt angar den del af banearealet, som ejes via statslige selskaber,
eksempelvis A/S Oresundsforbindelsens del af banearealet, forudsattes det,
at der indgés aftale om forneden vederlagsfri overdragelse af byggeretten
over arealet. Det fremgar tillige, at det imidlertid ikke kan udelukkes, at ud-
viklingsprojektet indebarer, at der skal overtages mindre ejendomme eller
dele af ejendomme fra andre akterer end statslige akterer for at tilgodese
hensynet til baner i drift samt udviklingsprojektets overordnede indpasning
1 omradet. Safremt det bliver nedvendigt, vil den ekspropriationsadgang og
-proces, der folger af § 13 1 lov om en Cityring, blive benyttet.

3.9.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede

ordning

Det har vist sig, at det af tekniske og ekonomiske arsager ikke er muligt at
bygge over statens baneareal som forudsat i1 kapitel 3 c i lov om en Cityring.
Metroselskabet I/S ensker derfor at byudvikle et omréde langs den nordlige
del af stationen ved Kebenhavn Syd pa arealer, som delvist ligger uden for
udviklingsomradets udstraekning efter lovens bilag 4. En stor del af det om-
rade som Metroselskabet I/S ensker at byudvikle langs den nordlige del af
Kebenhavn Syd, er i dag ejet af Kabenhavns Kommune. Den galdende § 5
q forudsatter, at arealer ejet af andre end statslige akterer erhverves ved
ekspropriation, herunder krav om fuld erstatning. Arealer ejet af Keben-
havns Kommune, som enskes inddraget i byudviklingen, udger i alt 7.500
m2, og er i dag udlagt til offentlig vej. Der er tale om tidligere banearealer
og arealer, som 1 sin tid er overdraget vederlagsfrit til Kebenhavns Kom-
mune, blandt andet som led i aftaler indgaet mellem Kebenhavns Kommune
og Banedanmark, DSB og andre grundejere 1 forbindelse med godkendelsen
af den gaeldende lokalplan 448 "Ny Ellebjerg-omradet’, som blev godkendt
af Borgerreprasentationen den 23. september 2010 og bekendtgjort den 27.
oktober 2010. Der er endnu ikke foretaget matrikuler berigtigelse af over-
dragelsen til Kebenhavns Kommune af samtlige arealer.

Det 1 alt 7.500 m2 store areal er med en tilknyttet byggeret pd 18.075 m2
etagemeter vurderet af Kebenhavns Kommune til at have en markedsvaerdi
pa 32,5 mio. (2025-pl).

Da byudviklingsprojektet siden principaftalen 1 2016 og den gennemforte
lovaendring 1 2018 har udviklet sig, og der nu foreligger et konkret projekt,
hvor der er behov for at rdde over kommunale arealer for at realisere det
projekt, som var forudsat i principaftalen og med lovendringen i 2018, fo-
reslds indsat et stk. 2,15 q, jf. lovforslagets § 1, nr. 7, hvorved der etableres
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hjemmel til, at Kebenhavns Kommune vederlagsfrit kan overdrage arealer
til Metroselskabet I/S’ ejerskab med henblik p4, at selskabet kan gennem-
fore udviklingen af omrddet ved stationen Kebenhavn Syd, som forudsat i
principaftalen og med loveendringen i1 2018. Realisering af byudviklingspro-
jektet forudsetter ny lokalplanlaegning.

4. Lovforslagets hovedpunkter — zendringer i lov om trafikselskaber
4.1. Indferelse af lufthavnstillaeg for rejser med offentlig servicetrafik
til og fra Kebenhavns Lufthavn

4.1.1 Geldende ret

Det fremgér af § 6 a i lov om trafikselskaber, at trafikselskabet pa Sjelland
(Movia), Metroselskabet I/S, Hovedstadens Letbane I/S og de jernbanevirk-
somheder, der udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden
for trafikselskabet pa Sjellands geografiske omrade, deler takstkompeten-
cen for standardbilletter.

4.1.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Det fremgér af aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune af 28.
marts 2025 om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at der fra 2027
indferes et tilleeg pa 20 kr. (2025-pl) pa den kollektive transport til Keben-
havns Lufthavn, og at passagerer, der rejser pa pendlerprodukter, undtages.
Det er i aftalen forudsat, at provenuet fra lufthavnstillegget skal medga til

finansieringen af M5.

Med den foresldede ordning indferes et tilleg for rejser til og fra Keben-
havns Lufthavn. Der er tale om et tilleg, og ikke en takst, og med den for-
slaede bestemmelse @ndres der ikke ved, at takstkompetencen stadigveek er
hos Movia, Metroselskabet I/S, Hovedstadens Letbane I/S og de jernbane-
virksomheder, der udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten in-

den for Movias geografiske omrade.

Det foreslas i lovforslagets § 2, nr. 1 og nr. 2, at der indsattes et nyt stk. 2
og stk. 3,1 § 6 a, i lov om trafikselskaber, om at der til taksten med offentlig
servicetrafik pa alle rejser til og fra Kebenhavns Lufthavn samt pa rejser til
takstzone 4 foretaget pa standardbilletten enkeltbillet tilleegges et lufthavns-
tilleeg pa 20 kr. (2025-pl) pr. rejse.

Lufthavnstillegget paleegges ikke pendlerprodukter, herunder ungdomskort
og pensionistkort. Der palaegges ikke et lufthavnstilleeg pa enkeltbilletter til
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takstzone 4, hvis den rejsende har bopalsadresse 1 Tarnby eller Drager

Kommune.

Formaélet med et tilleeg pa rejser til takstzone 4 foretaget pa standardbilletten
enkeltbillet er at minimere risikoen for, at enkeltbilletten kan benyttes som
rejsehjemmel til at omga betaling af lufthavnstilleegget, idet en enkeltbillet
til takstzone 4 alternativt vil kunne fremvises som en gyldig rejsehjemmel
parejsen til eller fra lufthavnen, uden der er betalt lufthavnstillaeg for rejsen.
Rejsende med bopelsadresse i Tarnby og Drager Kommune undtages et
lufthavnstilleeg pa enkeltbilletter til takstzone 4, da disse kommuner er be-
liggende 1 takstzone 4. Hermed indferes en undtagelse for denne kunde-
gruppe som en afbedende foranstaltning for de rejsende, der eventuelt be-

nytter enkeltbilletten som rejsehjemmel, og har bopl i de to kommuner.

En billetkontrol vil uden et tilleg pa enkeltbillet-rejser til takstzone 4 fore-
taget pa enkeltbillet ikke kunne verificere, om den pageldende kunde skal
til Kebenhavns Lufthavn, eller om kundens rejse gar via lufthavnen og vi-
dere til en anden destination 1 takstzone 4.

Det forventes, at et begraenset omfang af rejserne til takstzone 4 vil blive
pélagt et lufthavnstilleeg, idet bosiddende 1 Drager og Tarnby Kommune fri-
holdes fra et tilleg pa enkeltbillet-rejser til takstzone 4, og endvidere fordi
starstedelen af de rejsende vil benytte sig af andre rejsehjemler end enkelt-
billetten; fx rejsehjemler med check ind/ud, der ikke er omfattet af et luft-
havnstilleg pa rejser til takstzone 4. Det vil sdledes vaere billigere at rejse til
andre destinationer end Kebenhavns Lufthavn i takstzone 4 pd andre rejse-
hjemler end enkeltbilletten.

4.2. Forhgjelse af kvalitetstilleeg for brug af metro
4.2.1 Gzldende ret

I december 2005 indgik den davaerende regering (V, K), Frederiksberg
Kommune og Kebenhavns Kommune en principaftale om etablering af en
Cityring. Parterne var enige om at anlegge og finansiere Cityringen. Heref-
ter vedtog S, DF, V, RV, SF og K lov om en Cityring, jf. lov nr. 552 af 7.
juni 2007 og lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S, jf. lov nr. 551 af 7. juni 2007.

I bemarkningerne til lov om en Cityring, jf. Folketingstidende 2006-7, til-
leeg A, side 5198, er anfort: “For at oge den driftsmaessige rentabilitet vil der
blive opkravet et kvalitetstillaeg pa 1 kr. ekstra i gennemsnit pr. passager for
at benytte det samlede metrosystem, nar Cityringen stér feerdig i ca. 2017.”
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Folketinget har séledes fastlagt, at en del af finansieringen af Cityringen skal
opkraeves hos metrokunderne i form af et kvalitetstilleg. Der er tale om en
beslutning, der i sin tid blev anset som nedvendig for at f4 ekonomien 1

metroen til at heenge sammen som folge af anleggelsen af Cityringen.

Kvalitetstillegget er sédledes implementeret fra Cityringens (M3) abning.

4.2.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Det fremgér af aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune af 28.
marts 2025 om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at der fra idrift-
settelsen af etape 1 af metrolinje M5 forventeligt 1 2036 indferes et kvali-
tetstilleeg pé yderligere 1 kr. (2025-pl) 1 hele metroen. Det yderligere kvali-
tetstilleg skal ses 1 lyset af, at en ny metrolinje M5, gennem lgsning af ka-
pacitetsudfordringen over havnesnittet, bidrager til fremtidssikringen af det

samlede metrosystem.

Pa den baggrund foreslds det, at det nuvarende kvalitetstilleg som udger
1,23 kr. (2025-pl) indferes i lov om trafikselskaber samtidig med, at det for-
hojede kvalitetstilleg pa yderligere 1 kr. (2025-pl) ligeledes indferes i lov
om trafikselskaber. Forhgjelsen af kvalitetstilleegget treeder dog ferst i kraft
fra idriftsettelsen af etape 1 af metrolinje MS5.

Begge kvalitetstillaeg pristalsreguleres efter takststigningsloftet.

4.12 Indferelse af nye takstzoner i Nordhavn og Osthavnen
4.2.1. Geldende ret

I henhold til § 6 a i lov om trafikselskaber deler trafikselskabet pa Sjalland
(Movia), Metroselskabet I/S, Hovedstadens Letbane I/S og de jernbanevirk-
somheder, der udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden
for trafikselskabet pa Sjellands geografiske omrade, takstkompetencen for
standardbilletter. Parterne har inddelt omradet i takstzoner, p.t. er omradet
opdelt 1 299 zoner.

4.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ord-
ning

Det fremgér af aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune af 28.
marts 2025 om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at der skal ind-
fores en ny takstzone i Nordhavn, som ger det muligt at forlenge den nu-
varende Nordhavnsmetro med yderligere to stationer. Den nye takstzone vil
virke fra idriftsaettelsen af forlengelsen af Nordhavnsmetroen, hvilket
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Kebenhavns Kommune forventer er i 2030, og vil omfatte stationerne efter
den nuvarende endestation pa Orientkaj samt omradet omkring stationerne,

séledes at buslinjer i omradet ogsa bliver omfattet af den nye takstzone.

Det fremgar af § 5 a, stk. 3, 1 lov om en Cityring, at udvidelsen af Cityringen
med afgreningen til Nordhavn kan omfatte yderligere stationer, end de sta-
tioner, der fremgéar af lovens bilag 2. Det er Kebenhavns Kommune, der
efter enighed med transportministeren og Frederiksberg Kommune, treffer
beslutning om anlaeg af de nye stationer. Nar de nye stationer i Nordhavn er
anlagt og settes 1 drift, vil der med den foreslaede bestemmelse 1 lovforsla-

gets § 2, nr. 2, ny § 6 f, blive indfert en ny takstzone.

Ligeledes foreslds det i lovforslagets § 2, nr. 2, § 6 g, at nar etape 2 af me-
trolinje M5 til Lynetteholm sattes i drift, s& indferes der en ny takstzone i
@sthavnen, der dekker det geografiske omréade, hvor stationerne v/Refsha-
legen, v/Lynetteholm S og v/Lynetteholm bliver placeret.

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige
De samlede anlaegsudgifter for M5 er 23,4 mia. kr. (2025-pl).

Heraf udger anlegsudgifterne til etape 1 18,7 mia. kr. (2025-pl), og anlags-
udgifterne for etape 2 udger 4,7 mia. kr. (2025-pl). Anlaegsudgifterne er in-
klusive 30 pct. korrektionsreserve.

Den samlede okonomi fremgar af aftale af 28. marts 2025 mellem regerin-
gen og Kegbenhavns Kommune om byudvikling og infrastruktur til Lynette-
holm.

Regeringen og Kebenhavns Kommune er med aftalen enige om, at staten
barer en andel af udgifterne til anlegget af metrolinje M5 til Lynetteholm
og udgifterne til anlaeg af forste etape af Ostlig Ringvej pa samlet 15,6 mia.
kr. (2025-pl). Hertil kommer et statsligt bruttobidrag pé 4,2 mia. kr. i perio-
den 2035-2045, som finansieres via en andel af de dividender fra By & Havn
I/S, som staten modtager i samme periode. Midlerne vil pa sigt blive tilba-
gebetalt til staten 1 form af indtagter fra byuviklingen.

Regeringen og Kebenhavns Kommune er med aftalen endvidere enige om,
at Kebenhavns Kommune bidrager med 2,5 mia. kr. (2025-pl) fordelt over
perioden 2026-2045 til medfinansiering af infrastrukturinvesteringerne. Ud-

gifterne atholdes inden for den samlede kommunale anleegsramme.
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Lovforslaget har ikke ekonomiske eller implementeringskonsekvenser for

regioner.

Det vurderes, at principperne for digitaliseringsklar lovgivning ikke er rele-

vante for lovforslaget.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Lovforslaget har bdde negative og positive gkonomiske konsekvenser for

erhvervslivet.

Pa kort sigt vil nogle erhvervsdrivende blive berort 1 anlaegsfasen, fx ved at
deres ledninger skal flyttes for at gore plads til anlaegget, ved at deres ejen-
dom skal helt eller delvist eksproprieres, eller ved at de bliver berort af stoj
og andre gener. Dette kan medfore negative konsekvenser for erhvervslivet,
dog vil de i et vist omfang blive kompenseret for generne, dog ikke for led-
ningsomlagninger safremt ledninger ligger pa gesteprincippet.

Som noget nyt gives der mulighed for, at transportministeren 1 helt s&rlige
situationer kan bemyndige Metroselskabet I/S til at ekspropriere et areal til
en ny placering af ledninger. P4 den méde skabes der mulighed for en hur-
tigere og samfundsekonomisk mere optimal model for omlaegning af led-

ninger.

Pé lang sigt har den nye metrolinje M5 positive konsekvenser for erhvervs-
livet, da den medferer byudvikling og en bedre kollektiv trafikbetjening
bade over havnesnittet med relevans for mobilitet af arbejdskraft i hoved-
stadsomradet, herunder pa4 Amager, Refshalegen og Lynetteholm.

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for erhvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

8. Klimamessige konsekvenser

Den nationale emissionsopgerelse folger FN’s opgerelsesmetode, hvorved
Danmarks CO2-zkv-udledninger opgeres efter territorialprincippet. Med
denne tilgang vil effekten pa transportsektorens udledning fra et anlaegspro-
jekt primert omfatte det &endrede trafikarbejde, der sker ved anvendelsen af
anlaegget efter ibrugtagning. Der er vasentlige usikkerheder forbundet med
denne beregning. Nér der ses pa &ndringer i trafikarbejdet, er der 1 projektets
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miljekonsekvensrapport opgjort, at metrolinjen i 2070 vil medfere et fald i
trafikarbejdet udfert med passagerbiler pd ca. 19.000 bilture pr. hverdags-
dogn, svarende til et arligt fald 1 bilture pa 5.890.000 1 2070, hvor der er
forudsat 310 hverdagsdegn pé et ar. Etape 1 af metrolinje M5, der gar frem
til Prags Boulevard Ost, er planlagt til at d&bne 1 2036. Beregning af emissi-
onen 1 2036 bygger desuden pé antagelser om sammensatningen af bilpar-
ken 12036, emissionsfaktorer for energiforbrug og elproduktion i 2036 m.v.
Naér der ses pa klimaeffekten fra trafikarbejdet fra 2036 til 2050, som folge
af feerre bilkilometer, ndr M5 metrolinjen settes i drift, beregnes denne be-
sparelse til at veere op til ca. 200 ton CO2-a&kv pr. r, svarende til ca. 2.500
ton CO2-zkv for perioden 2036-2050. Her er der ikke taget hejde for den
kortere streekning af MS set 1 forhold til strekningen 1 miljekonsekvensrap-
porten.

Det forventes ikke, at anleeg af metrolinje M5 vil have en pavirkning af ak-
tivitetsniveauet i bygge- og anlagssektoren i Danmark (og associeret klima-
pavirkning), primeert grundet projektets relative storrelse pa landsplan, mens
udledninger fra etableringen af anlaegget indgar som strukturel effekt under

andre sektorer 1 det omfang udledningerne sker i Danmark.

I forbindelse med beslutninger om anlaegsprojekter er der imidlertid et onske
om at kende projektets samlede bruttoudledninger malt i CO2-akvivalenter,
uagtet om udledningerne sker 1 Danmark eller 1 udlandet. Derfor opgeres
klimaaftrykket i denne sammenhang ogsa fra forbrugssiden, hvilket bety-
der, at opgerelsen inddrager bruttoudledninger fra etablering af anlaegget,
herunder materialer og arbejdskersel. En bruttoopgerelse af et anlaegspro-
jekts udledning af CO2-zkvivalenter tager dog ikke hejde for, at en alterna-
tiv anvendelse af anlegsmidlerne enten i1 den private eller den offentlige
sektor ogsa vil indebare en udledning af CO2- &kvivalenter.

Der er i1 den supplerende miljokonsekvensrapport foretaget en beregning af
projektets forventede brutto CO2-udledning. Her estimeres der en klimapa-
virkning fra anleg af metroen pé 248.000 tons CO2-zkvivalenter. Heraf ud-
gor produktionen af materialer som fx beton langt sterstedelen (ca. 85 pct.).
I driftsfasen er der estimeret en yderligere udledning pa 156.000 tons CO2-
ekvivalenter, svarende til en arlig udledning pa ca. 1.560 tons CO2-a&kvi-
valenter. Driftsfasen omfatter udskiftning af bygningsdele og materialer
(herunder lebende udskiftning af togsaet) samt drift af metrosystemet og to-
gene 1 en periode pd 100 ar. Udskiftning af materialer udger langt sterstede-
len af den estimerede yderligere udledning (ca. 84 pct.).
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Den samlede bruttoudledning som opgjort fra forbrugssiden er i miljekon-
sekvensrapporten altsa estimeret til 404.000 tons CO2-&kvivalenter. Tallet
er dog forbundet med vasentlig usikkerhed, og det kan ikke udelukkes, at
klimapéavirkningen 1 driftsfasen er overestimeret, blandt andet som folge af
teknologisk udvikling eller eventuelle energioptimeringer i metrodriften. Fx
regnes der med, at et tog har en forventet levetid pa 25 ar, og derfor skal
indkebes fire gange over en periode pd 100 ar. I praksis forventer Metrosel-
skabet, at togene kan repareres og istandsettes, sa levetiden forleenges og
den faktiske klimapavirkning derfor vil veere mindre. Dertil kommer, at be-

regningerne er inklusive et 25 pct. sikkerhedstilleg.

9. Miljo- og naturmeessige konsekvenser

I de udarbejdede miljokonsekvensrapporter er folgende emner undersogt og
vurderet i bdde anlaegs- og driftsfasen: lovgivning og planmaessige forhold,
trafik, stej, vibrationer, luftkvalitet, rekreative forhold, menneskers sundhed
og sikkerhed, klimapévirkning og CO2-aftryk, grundvand, overfladevand,
biodiversitet, flora og fauna, herunder bilag IV-arter, landskab og visuelle
forhold, herunder lyspévirkning, kulturarv og arkeologi, materielle goder,

forurenet jord, overskudsjord og tunnelmuck samt affald.

Sammenfattende er det Kebenhavns Kommunes vurdering, at metrolinje
MS5 kan anlaegges og driftes uden vasentlige pavirkninger pa miljoet og om-
givelserne med de forudseatninger, afvarge- og overvagningsforanstaltnin-
ger, som fremgar af miljokonsekvensrapporterne og vilkarene i Kebenhavns
Kommunes reviderede udkast til § 25 tilladelse. Myndighederne vurderer,
at de negative miljomassige pavirkninger i anlegsfasen samlet set opvejes
af metrolinje M5’s positive pavirkninger 1 driftsfasen, da metrolinje M5
oger tilgeengeligheden til og fra en raekke bykvarterer i Kebenhavn, og for-
bedrer bevegelses- og pendlingsmulighederne pa tvaers af byen. Derudover
understotter metrolinje M5 ogsd mulighederne for pa sigt at kunne skabe
byudvikling.

Miljekonsekvensrapporterne kan ses pa Kebenhavns Kommunes hjemme-
side: Metrolinje MS5.

10. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.
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11. Horte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 19. december 2025 til den 26.
januar 2026 (39 dage) veret sendt 1 hering hos folgende myndigheder og

organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Andel Energi A/S, Andel Lumen A/S, Ankenavnet for
Bus, Tog og Metro, Banedanmark, Biofos, Colt Technology Services A/S,
Copenhagen Malmé Port, CTR I/S, Cyklistforbundet, Danmarks Naturfred-
ningsforening, Dansk Energi, Dansk Energinet, Dansk Erhverv — Horings-
sager, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Fjernvarme, Dansk Handicap For-
bund, Dansk Industri (DI), Dansk Jernbaneforbund, Dansk Ledningsejerfo-
rum, Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner, DI Transport, Dra-
gor Kommune, DSB, Energinet, E.ON, HOFOR, Frederiksberg Kommune,
Friluftsraadet, Globalconnect A/S, Hovedstadens Beredskab, Hovedstadens
Letbane, Kommunernes Landsforening — KL, Kebenhavns Kommune, Ko-
benhavns Lufthavne A/S, Lokaludvalg Amager Vest, Lokaludvalg Amager
Ost, Lokaludvalg Bispebjerg, Lokaludvalg Brenshgj-Husum, Lokaludvalg
Christianshavn, Lokaludvalg Indre by, Lokaludvalg Kgs. Enghave, Lokal-
udvalg Osterbro, Lokaludvalg Valby, Lokaludvalg Vanlese, Lokaludvalg
Vesterbro, Margretheholm Havn, Metroselskabet I/S, Movia, Prevestenens
Vindmellelaug I/S, Radius, Refshalegen Ejendomsselskab A/S, Skanetra-
fikken, Sund & Bealt Holding A/S, TDC A/S, Térnby Kommune, Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S, Orestads Vandlaug.

12. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfor »Ingen«)

konomiske
konsekvenser for
stat, kommuner

og regioner

Ingen

De samlede anlegsudgifter for M5 er
23,4 mia. kr. (2025-pl).

Heraf udger anlegsudgifterne til
etape 1 18,7 mia. kr. (2025-pl), og
anlegsudgifterne for etape 2 udger
4,7 mia. kr. (2025-pl). Anlegsudgif-
terne er inklusive 30 pct. korrektions-

rcServe.

Den samlede gkonomi fremgar af af-
tale af 28. marts 2025 mellem rege-

ringen og Kebenhavns Kommune
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om byudvikling og infrastruktur til
Lynetteholm.

Regeringen og Kebenhavns Kom-
mune er med aftalen enige om, at sta-
ten berer en andel af udgifterne til
anlegget af metrolinje M5 til Ly-
netteholm og udgifterne til anlag afi
forste etape af Ostlig Ringvej pi
samlet 15,6 mia. kr. (2025-pl). Hertil
kommer et statsligt bruttobidrag pa
4,2 mia. kr. i perioden 2035-2045,
som finansieres via en andel af de di-
vidender fra By & Havn I/S, som sta-
ten modtager i samme periode. Mid-
lerne vil pa sigt blive tilbagebetalt til
staten 1 form af indtegter fra byuvik-
lingen.

Regeringen og Kebenhavns Kom-
mune er med aftalen endvidere enige
om, at Kabenhavns Kommune bidra-
ger med 2,5 mia. kr. (2025-pl) fordelt
over perioden 2026-2045 til medfi-
nansiering af infrastrukturinvesterin-
gerne. Udgifterne atholdes inden for|
den samlede kommunale anlags-

ramme.

Lovforslaget har ikke ekonomiske
eller implementeringskonsekvenser|
for regioner.

Implemente-
ringskonsekven-
ser for stat, kom-

muner og regio-

Ingen

Ingen

ner
Okonomiske Transportministeren kan 1 helt serlige[Pa kort sigt vil nogle erhvervsdri-
konsekvenser  [situationer bemyndige Metroselskabetivende blive berort 1 anleegsfasen, fx
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for erhvervslivet

I/S til at ekspropriere et areal til en ny

ved at deres ledninger skal flyttes

m.v. placering af ledninger. P4 den maédejfor at gare plads til anleegget, ved at
skabes der mulighed for en hurtigerelderes ejendom skal helt eller delvist
og samfundsekonomisk mere optimalleksproprieres, eller ved at de bliver
model for omlaegning af ledninger.  |berort af stoj og andre gener. Dette

kan medfore negative konsekvenser
P& langt sigt har den nye metrolinjelfor erhvervslivet, dog vil de 1 et vist
M5 positive konsekvenser for er-lomfang blive kompenseret for ge-
hvervslivet, da den medferer byudvik-jnerne, dog ikke for ledningsomlag-
ling og en bedre kollektiv trafikbetje-[ninger séfremt ledninger ligger pa
ning bade over havnesnittet med rele-|gesteprincippet.
vans for mobilitet af arbejdskraft i ho-
vedstadsomradet, herunder pa Ama-
ger, Refshalegen og Lynetteholm.

Administrative Ingen Ingen

konsekvenser

for erhvervslivet

m.v.

Administrative Ingen Ingen

konsekvenser

for borgerne

Klimamassige [Den nationale emissionsopgerelse

konsekvenser  [felger FN’s opgerelsesmetode, hvor-

ved Danmarks CO2-zkv-udledninger
opgeres efter territorialprincippet.
Med denne tilgang vil effekten pa
transportsektorens udledning fra et
anlegsprojekt primart omfatte det
endrede trafikarbejde, der sker ved
anvendelsen af anlaegget efter ibrug-
tagning. Der er vaesentlige usikkerhe-
der forbundet med denne beregning.
[Nér der ses pa @ndringer 1 trafikar-
bejdet, er der i projektets miljokonse-
kvensrapport opgjort, at metrolinjen 1
2070 vil medfere et fald i trafikarbej-
det udfert med passagerbiler pd ca.
19.000 bilture pr. hverdagsdegn, sva-
rende til et drligt fald i bilture pé
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5.890.000 1 2070, hvor der er forudsat
310 hverdagsdegn pé et &r.

Miljo- og natur- |Er beskrevet i Kebenhavns Kommu- [Er beskrevet i Kebenhavns Kommu-
massige konse- [nes miljokonsekvensvurderinger. nes miljokonsekvensvurderinger.
kvenser

Forholdet til Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.
EU-retten

Er i strid med de Ja Nej
fem principper
for implemente- X
ring af erhvervs-
rettet EU-regule-
ring (der i rele-
vant omfang
ogsé gaelder ved
implementering
af ikke-erhvervs-
rettet EU-regule-
ring) (set X)
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Tilnr. 1

Den nuverende titel lov om en Cityring stammer fra den oprindelige lov om
Cityringen, lov nr. 552 af 6. juni 2007. Siden er loven blev @ndret 7 gange,
blandt andet med udvidelse af metroen i form af afgreningen til henholdsvis
Nordhavnen (nu Nordhavn) og Sydhavnen.

Det foreslés, at titlen pé loven @ndres til »lov om anleg af metrolinjer«.

Formalet med den @ndrede lovtitel er, at lovens titel bliver mere sigende,
saledes at det bliver tydeligt, at loven regulerer anlaeg af alle metrolinjer og

ikke kun Cityringen.

Til nr. 2

Den gzldende lov om en Cityring regulerer anlaegget af Cityringen, afgre-
ningen til henholdsvis Nordhavn og Sydhavnen samt udvikling af omradet
ved stationen ved Ny Ellebjerg (nu Kebenhavn Syd).

Det nuvaerende kapitel 1-3 regulerer alene anlag af Cityringen, som er fer-
diganlagt og taget i brug12019. §§ 3-4 finder dog anvendelse pa afgrenings-
kammeret fra Cityringen til Sydhavnen, jf. § 5 h, stk. 3, men afgreningss-
kammeret er ligeledes faerdiganlagt.

Det foreslas, at kapitel 1-3 opheaves, og at der i stedet indsattes et nyt ka-
pitel I med overskriften »Anlaeg af metrolinje M5 til Lynetteholm«, som
skal regulere anleg af metrolinje M5 til Lynetteholm.

(Til § 1)

Det foreslas i § /, stk. 1, at transportministeren bemyndiges til at treeffe di-
spositioner 1 henhold til denne lov om anleg af metrolinje M5 til Lynette-
holm. Der er tale om en ny metrolinje til Lynetteholm, som staten og Ko-
benhavns Kommune er blevet enige om, jf. aftale om byudvikling og infra-
struktur til Lynetteholm af 28. marts 2025. Metrolinjen skal anlaegges 1 to
etaper, sdledes at etape 1 skal gé fra Kebenhavn H til v/Prags Boulevard
Ost, mens etape 2 skal ga fra v/Prags Boulevard Ost til Lynetteholm N.
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Det foreslas i § 1, stk. 2, at Metroselskabet I/S skal projektere, anlaegge,
drifte og eje metrolinje M5 til Lynetteholm.

Metroselskabet I/S far sdledes ansvaret for, at alle forhold vedrerende pro-
jektering, anlaeg og drift af metrolinje M5 kommer til at forega i overens-
stemmelse med reglerne 1 denne lov og evrig relevant lovgivning for pro-

jektering, anlaeg og drift af en metro.

Det fremgér af § 8, stk. 1, i lov om Metroselskabet I/S og Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S, jf. lovbekendtgerelse nr. 569 af 19. maj 2025, at
Metroselskabet I/S' formaél er at varetage anleg, drift og vedligeholdelse af
den samlede metro. Med anlaegget af den nye metrolinje M5 til Lynette-

holm kommer den samlede metro til at omfatte i alt 5 linjer M 1-5.

Det foreslas i § 1, stk. 3, at der som bilag 5 til loven vedlaegges et oversigts-

kort over metrolinje M5 til Lynetteholm, og at anlaegget sker i to etaper.

Metrolinje M5 kommer til at besta af 9 stationer: Kebenhavns H, v/Bryg-
gebroen (Islands Brygge), DR Byen, v/Amagerbrogade S (ved Sundby-
osterplads), Lergravsparken, v/Prags Boulevard Ost (Kleverparken),
v/Refshalegen, v/ Lynetteholm S og v/ Lynetteholm N. Stationen ved Ko-
benhavns Hovedbanegérd forberedes, sd den muligger en eventuel forlen-
gelse 1 retning mod @sterport (via Gammel Kongevej), safremt der i frem-
tiden maétte blive besluttet og anvist finansiering til en sddan forlengelse.

Regeringen og Kebenhavns Kommune er med aftalen af 28. marts 2025
enige om, at linjens forste etape skal abne 1 2036 og ga fra Kebenhavn H
til v/Prags Boulevard @st, mens anden etape dbner i 2045, og gér fra
v/Prags Boulevard Ost til Lynetteholm N. Metrolinjen anlegges under jor-
den frem til stationen pa Prags Boulevard @st, som anlaegges over jorden,
og viderefores derfra pd hegjbane over jorden til Lynetteholm i anden etape.

(Til § 2)

Det foreslas i1 § 2, stk. 1, at der ved tilkeb eller udnyttelse af optioner for-
stas udgifter til undersogelser, anleg og drift, der ikke er nedvendige for
anleg af metrolinjen M5 til Lynetteholm, og som staten eller Kabenhavns
Kommune har mulighed for at valge i forbindelse med gennemforelse af
anlaegget.
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Tilkeb defineres som noget, der ikke er nedvendigt for undersogelse, an-
leeg og drift af metrolinje M5 til Lynetteholm.

Der skal blandt andet ske en afgransning af projektet i forbindelse med an-
leeg af stationspladser, selvom anlegget af metrolinje M5 for langt den
storste del af strekninger foregar under jorden med undergrundsstationer.
Anleg af stationspladser er en del af anleegget af metro til Lynetteholm, og
omfatter en fuldstendig retablering af overfladen tilpasset stationens og
skaktens fremtidige funktion i et s&dvanligt kebenhavnerkvalitetsniveau,
der plads for plads er afstemt med de lokale forhold. Tilpasning af stati-
onspladsen til det omkringliggende byrum er en del af stationspladsarbe;j-
derne. Stationspladsarbejderne omfatter plads-, fortovs- og vejbelaegninger
inklusive afstribninger, afvandings- og aflebssystemer, beplantning, tilslut-
ninger til eksisterende bygninger og belegninger, samt hvad der 1 ovrigt er
nedvendigt for driften af stationspladsen, fx adgangsveje. Stationspladsar-
bejderne omfatter ogsa etablering af pladsinventar i form af baenke, busla-
skaerme, cykelstativer, affaldskurve, pullerter, trafikskilte, signalanleg, re-
klamestandere, belysningsmaster inklusive armaturer samt andet informa-
tionsudstyr vedrerende anden relevant kollektiv transport. Alle overflade-
elementer, der er en del af tunnel- eller hgjbanestations- eller skaktkon-
struktionen, dvs. trapper med tilherende reekverker, elevatorhuse, ovenlys,
ventilationsskakte mv. indgdr ikke 1 stationspladsarbejderne, men er en del
af stations- og skaktarbejder.

Stationspladsernes omrade er defineret som 15-18 meter fra tunnel- eller
hgjbanestations- og skaktkonstruktionen athangigt af de lokale pladsfor-
hold. Stations- og skaktkonstruktionen omfatter over- og underjordiske
teknikrum.

Afgransningen af stationspladsernes omrade ved stationer i byudviklings-
omréder (v/ Prags Boulevard Ost, v/ Refshalegen og de to stationer pa Ly-
netteholm) vil ske konkret efter aftale mellem Kebenhavns Kommune og
Metroselskabet I/S forud for Metroselskabet I/S’ anlaeg af stationspladser
med udgangspunkt i de ovenfor nevnte anlegsprincipper.

Hvis det ikke er muligt at anbringe det nedvendige antal cykelstativer in-
den for stationspladsomradet, indgar ops@tning af det overskydende antal
cykelstativer, herunder eventuelt etablering af fast belagning pa andre are-
aler anvist af Kebenhavns Kommune i umiddelbar narhed af stations-
pladsomradet, i Metroselskabets anlaegsforpligtelse.
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Tilkeb og udnyttelse af optioner betales af den, der ensker at foretage et
tilkeb eller udnytte en option. Den part, der ensker et tilkeb, skal bade fi-
nansiere egentlige anlaegsudgifter og afledte drifts- og vedligeholdelses-

omkostninger.

Et muligt tilkeb kunne fx vaere, at metrolinjen fores 1 tunnel fra Prags Bou-

levard Ost til stationen Lynetteholm N eller fremrykning af etape 2.

Safremt et tilkeb skennes at ville kunne fa konsekvenser for fremdriften i
anlagsprojektet, vil tilkebet skulle droftes mellem Kebenhavns Kommune
og staten, idet det vil kunne vere nedvendigt at indgé en separat aftale om
tilkebet.

Der skal nedlegges tre betondakningsgrave (bunkere) 1 forbindelse med
anlagget af metrolinje M5 1 Lergravsparken, idet de er i vejen for anlaeg-
get. Det er Kebenhavns Kommune, der i henholdt til lov om beskyttelses-
rum, jf. lovbekendtgerelse nr. 732 af 28. august 2003 er ansvarlig for be-
skyttelsesrum, og kommunen vil kunne anmode Metroselskabet I/S om at
tilfoje en option om opfoerelse af bunkere 1 udbudsmaterialet, som et muligt
tilkeb for kommunen, sdfremt en sddan opferelse i tat tilknytning til me-

troanleegget vurderes at vare hensigtsmaessig.

Det foresléas i § 2, stk. 2, at uforudsete udgifter, som er nedvendige af hen-
syn til gennemforelse af anlegget af metrolinje M5 til Lynetteholm, beta-
les af Kebenhavns Kommune. Det fremgar af aftalen mellem regeringen
og Kagbenhavns Kommune om byudvikling og infrastruktur til Lynette-
holm, at det er kommunen, der skal betale fordyrelser af anleegget af me-
trolinje MS5.

Uforudsete udgifter er udgifter og fordyrelser, der ikke pé forhdnd kunne
forudses, og som ikke kan rummes inden for den afsatte anlaegsramme in-
klusive den afsatte korrektionsreserve pa 30 pct.

(Til § 3)

Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S har ved byg-
geri af metrolinjerne M 1-M4 stillet arealer vederlagsfrit til rddighed ved an-
leeg af metroen. Det geldende lovgrundlag regulerer dog ikke, om arealer
overdrages til eje eller alene stilles til rddighed for metroanlag.
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Det foreslds i § 3, stk. 1, at de til brug for driften af metrolinje M5 nedven-
dige arealer overdrages vederlagsfrit fra Kebenhavns Kommune og Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S til Metroselskabet I/S” eje.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at Metroselskabet I/S efter anlaeg
af metrolinje M5 skal eje de overdragede arealer til kontrol- og vedligehol-
delsescenter, hgjbanestationer og -trace samt viadukt. Det forudsattes, at
Metroselskabet I/S arbejder for, at metroarealerne nyttiggeres i forbindelse
med udvikling af byomraderne.

Det foreslds i § 3, stk. 2, at Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet
By & Havn I/S vederlagsfrit stiller de nedvendige arbejdsarealer midlerti-
digt til rddighed til Metroselskabet I/S til byggeplads m.v. 1 anlaegsperioden.

Bestemmelsen indeberer, at de arealer, som Kobenhavns Kommune eller
Udviklingsselskabet By & Havn I/S vil skulle stille til radighed for Metro-
selskabet I/S midlertidigt til brug som arbejdsarealer efterfelgende skal til-
bageleveres til enten Kebenhavns Kommune eller til Udviklingsselskabet

By & Havn I/S, nér anlegsarbejderne er ferdige.
(Til § 4)

Sterstedelen af Provestenen er 1 henhold til § 6, stk. 7 og 8, 1 landsplandi-
rektiv for hovedstadsomradets planlaegning (Fingerplan 2019) udpeget som
lokaliseringsmulighed forbeholdt virksomheder med serlige beliggenheds-
krav og transport- og distributionserhverv samt havnerelaterede transporter-
hverv. En mindre del af det 1 Fingerplan 2019 udpegede omride (dele af
matrikelnr. 438, 478, 484, 639, 6410g 643 samt matrikelnr. 640 Amagerbros
Kvarter, Kebenhavn samt umatrikuleret vandareal) indgar i det areal, hvor
kontrol- og vedligeholdelsescentret for metrolinje M5 skal anlaegges. Etab-
lering af kontrol- og vedligeholdelsescentret vil séledes vere i strid med §
6, stk. 7 og 8, 1 Fingerplan 2019, safremt der ikke foretages andringer.

I Kebenhavns Kommuneplan 2024 er det i Fingerplan 2019 pa Provestenen
udpegede areal til virksomheder med szrlige beliggenhedskrav og trans-
port- og distributionserhverv samt havnerelaterede transporterhverv fastlagt
til havneformaél. Det betyder, at der pa arealet ma udeves virksomhed he-
rende til havneformaél, hvortil der af hensyn til forebyggelse af forurening
stilles serlige beliggenhedskrav. Omrddet kan 1 henhold til Kebenhavns
Kommuneplan 2024 opdeles 1 underomrdder forbeholdt forskellige miljo-
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og risikoklasser, herunder klasse 6- og 7-virksomheder samt transport- og
distributionserhverv i lavere miljoklasser for at sikre en samlet hensigts-
meessig virksomhedslokalisering og arealudnyttelse.

Den del af Pravestenen, som ligger umiddelbart syd for arealet udpeget til
virksomheder med sa&rlige beliggenhedskrav og transport- og distributions-
erhverv samt havnerelaterede transporterhverv, er i Kebenhavns Kommu-
neplan 2024 fastlagt til institutioner og fritidsomrader. Det fremgér af kom-
muneplanen, at omrédet kan anvendes til opstilling af op til 3 vindmeller pa
op til 115 m placeret ved stojvolden. Alle vindmeller skal opstilles 1 over-
ensstemmelse med VVM-redegorelsen og miljevurderingen herfor. Der kan
ogsa placeres erhverv med hejere miljoklasse end miljeklasse 2, herunder
erhverv med kommercielle aktiviteter i relation til rekreative formal, hvis
dette er foreneligt med omrédets gvrige anvendelse og med anvendelsen af
de tilstadende omrader til rekreative formal, kolonihaver mv. Der skal i lo-
kalplanen stilles krav om offentlig adgang langs vandet.

En del af denne kommuneplanramme indgér i1 det areal, hvor kontrol- og

vedligeholdelsesentret for metrolinje M5 skal anlegges.

Endvidere indgédr et umatrikuleret vandareal i det areal, hvor kontrol- og
vedligeholdelsesentret for metrolinje M5 skal anlegges. Dette areal er 1 Ko-
benhavns Kommuneplan 2024 fastlagt som vandomrade, og det fremgar af
kommuneplanen, at der ved Prevestenen Syd kan placeres husbade med en
maksimal hegjde pad 7 m. Der kan placeres op til 2 sterre fartgjer med publi-
kumsrettede funktioner.

Det foreslas 1 § 4, stk. 1, at det areal pa Provestenen (dele af matrikelnr. 438,
478, 484, 639, 6410g 643 samt matrikelnr. 640 Amagerbros Kvarter, Ka-
benhavn samt umatrikuleret vandareal), jf. bilag 6, hvor kontrol- og vedli-
geholdelsescentret for metrolinje M5 skal anlagges, udgar af § 6, stk. 7 og
8 1 landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlegning (Fingerplan
2019). Kebenhavns Kommunes geldende kommuneplanbestemmelser, og
geldende lokalplanlaegning for arealet tilsidesattes.

Med den foresldede bestemmelse gives der mulighed for, at kontrol- og ved-
ligeholdelsescentret for metrolinje M5 kan placeres pa Provestenen pé den
placering, der er indgéet 1 miljekonsekvensvurderingen for etape 1 af me-
trolinje MS5. Det skabes siledes mulighed for, at Kebenhavns Kommune

Side 52/99



UDKAST af 19. december 2025 - heringsversion

efter dette lovforslags vedtagelse kan udstede tilladelse i henhold til § 25 i
miljevurderingsloven, til anlaeg af etape 1 af metrolinje MS5.

Det foreslas i § 4, stk. 2, at der kan ske opfyld af umatrikuleret vandareal
syd for Prevestensbroen, jf. bilag 6, og af umatrikuleret vandareal ved Mar-
greteholms Havn, jf. bilag 7. Efter opfyld overfores vandarealet til byzone.
§ 6, stk. 1, nr. 1, i landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning
(Fingerplan 2019) fraviges for sa vidt angar det opfyldte areal.

Der er behov for en permanent opfyldning af Prevestenskanalen syd for Pro-
vestensbroen, da opfyldningen skal huse viadukt pa terren til den planlagte
placering af kontrol- og vedligeholdelsescentret. Det opfyldte omréde over-
fores til byzone, og dermed sker der en udvidelse af den eksisterende byzone
i det indre storbyomrade, og det medferer, at der er behov for en fravigelse
af § 6, stk. 1, nr. 1, i Fingerplan 2019.

Det foreslas i § 4, stk. 3, at for det areal, hvor stationen v/Prags Boulevard
Ost anlegges som hgjbanestation og linjeforingen udferes som hejbane
(etape 1) og viadukt til kontrol- og vedligeholdelsescentret (dele af matri-
kelnr. 427, 436, 466, 467, 472a, 472b, 533, 643 samt 7000m Amagerbros
Kvarter, Kobenhavn, matrikelnr. 640 Amagerbros Kvarter, Kebenhavn,
dele af matrikelnr. 4255, 4533 Sundbyester Kebenhavn og matrikelnummer
399, 3895, 4192, Sundbyester Kaebenhavn), jf. bilag 6, tilsidesattes Koben-
havns Kommunes galdende kommuneplanbestemmelser og galdende lo-
kalplanlegning.

Kebenhavns Kommunes kommuneplanlegning mi ikke stride mod Finger-
plan 2019. Kebenhavns Kommune har siledes ikke kompetence til at ved-
tage ny kommune- og lokalplanlegning, som muligger etablering af kon-
trol- og vedligeholdelsescentret pa Provestenen, da det vil stride mod Fin-
gerplan 2019. Ligeledes vil Kebenhavns Kommune kun kunne udstede den
pakraevede tilladelse til projektet efter § 25 i miljovurderingsloven, safremt
projektet ikke strider mod de geeldende planforhold.

Den foresldede tilsidesattelse af det geldende plangrundlag for etablering
af kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Provestenen, hejbanestation
v/Prags Boulevard @st samt linjefering som hejbane og viadukt fra hejba-
nestation v/Prags Boulevard Ost til kontrol- og vedligeholdelsescenter med-
forer, at der skabes mulighed for rent planretligt at etablere de navnte anlaeg.
Desuden foreslds det, at disse anleg kan etableres uden yderligere

Side 53/99



UDKAST af 19. december 2025 - heringsversion

kommune- og lokalplanlaegning, se lovforslagets § 1, nr. 21, det foresladede
§ 14 e, stk. 2.

(Til § 4 a)

Der skal anlaegges en station ved Lergravsparken. Lergravsparken (matri-
kelnr. 3614 Sundbyester, Kebenhavn) er fredet i henhold til naturbeskyttel-
sesloven og kendelse af 25. juli 1969, hvorved Kebenhavns Kommune for-
pligter sig til at bevare arealet som gront omrdde og opretholde arealet som
park. Der ma ikke uden samtykke fra Fredningsnavnet anbringes bygnin-
ger, boder, skure eller andre indretninger af varigere karakter, hvis tilstede-

vaerelse ikke tjener parkens formal.

I forbindelse med anleg af den eksisterende metrostation ved Lergravspar-
ken gav Fredningsnavnet for Kebenhavn dispensation fra fredningen til
permanent anleggelse af stationen og midlertidigt til at benytte en del af det
fredede areal som arbejdsplads.

Det foreslas i § 4 a, stk. 1, at afgerelse af 23. august 1969 om fredning efter
naturbeskyttelsesloven af Lergravsparken truffet af Naturfredningsnaevnet
for Kebenhavn ophaves for det areal (del af matrikelnr. 3614 Sundbyester,
Kabenhavn), hvor stationen Lergravsparken skal anlegges, og ophaves
midlertidigt for de nedvendige arbejdsarealer til anleg af stationen indtil
ferdiggerelsen af anlegget, jf. bilag 8.

Med den foresldede bestemmelse sker der en ophavelse af den gaeldende
fredning af arealet ved Lergravsparken, som giver mulighed for at anlegge
en ny station ved Lergravsparken pd metrolinje M5 samt en midlertidig op-
havelse af fredningen for det nedvendige arbejdsareal til anleeggelse af sta-

tionen.

Stationsomrddets permanente udstraekning og arbejdspladsarealets midlerti-
dige udstreekning fremgar af bilag 11.

Stationsomrédet defineres som areal til metrolinje M5, spor, trappe, eleva-
tor, ovenlys, cykelrampe og ventilationsriste.

Afgrensningen mellem den permanente ophavelse af fredningen for sé vidt
angdr det areal, der skal anvendes til stationen og den midlertidige
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ophavelse af fredningen for sd vidt angér det nedvendige arbejdsareal frem-
gér af bilag 11 hvilket er bilag 8 til dette lovforslag. Den midlertidige ophee-
velse af fredningen for sa vidt angdr det nedvendige arbejdsareal, gaelder 1

anlaegsperioden indtil alle anlaegsarbejder pa omradet er endeligt afsluttede.

Det foreslas 1 § 4 a, stk. 2, at beskyttelseslinjer fastlagt i medfer af naturbe-
skyttelseslovens § 18 om beskyttede fortidsminder ved Quinti Lynette og
Christianshavns Vold, jf. bilag 7), ophaves, hvor fortidsmindebeskyttelses-
linjerne har arealsammenfald med byggepladsen ved Margretheholm Havn
(umatrikuleret vandareal). Der kan ske opfyld af umatrikuleret vandareal, jf.

bilag 7. Efter opfyld overfores vandarealet til byzone.

Det omrade, hvor der foreslds en ophavelse af beskyttelseslinjerne ved
Quinti Lynette og Christianshavns Vold (umatrikuleret vandareal), fremgar
af bilag 7, hvilket er bilag 4 til denne lov. Der er tale om arealer, som har
arealsammenfald med byggepladsen ved Margretheholm Havn. Den fore-
sldede bestemmelse muligger bade, at vandarealet efter midlertidig anven-
delse til byggeplads kan tilbagefores som vandareal, og at Kebenhavns
Kommune kan treffe beslutning om at gere opfyldet permanent efter an-

vendelse til byggeplads.

(Til § 4 b)

Geasteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anven-
delse 1 tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at anbringe en
ledning pa en ejendom. Reglen indeberer, at ledningsejeren som "gaest" skal
bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede be-
nyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt.

Det foreslas i § 4 b, stk. 1, at arbejder pé ledninger i eller over arealer i det
omrade, hvor anleg af metrolinje M5 til Lynetteholm skal gennemfores,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger i forbindelse med anlaegsar-
bejder, der iverksettes af Metroselskabet I/S, betales af ledningsejeren.

Det foresldede vil medfore, at arbejder pad ledninger i eller over arealer i
omrddet, hvor anlaeg af metrolinje M 5, jf. det foresldede § 1, stk. 3 og bilag
5, skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger i forbin-
delse med arbejder, der iverksattes under gennemforelsen af projektet, be-
tales af ledningsejeren.
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Det foreslas i § 4 b, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse, hvis andet er
serligt bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropriationskom-
mission nedsat 1 henhold til lov om fremgangsméaden ved ekspropriation
vedrerende fast ejendom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbesty-

relse efter §§ 37 og 38, jf. § 40 i lov om vandforsyning m.v.

Det foresldede vil medfore, at ledningsejeren ikke vil skulle betale for en
ledningsomlagning, séfremt dette er serligt bestemt ved aftale eller det fol-
ger af en kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold
til ekspropriationsprocesloven eller afgarelse truffet af en kommunalbesty-
relse efter vandforsyningsloven. Det ma bero pa en konkret vurdering, hvor-

vidt en ledning er omfattet heraf.

Med de foresldede bestemmelser i1 lovforslagets § 4 b, stk. 1 og 2, skabes
klarhed over, at gaesteprincippet finder anvendelse i forbindelse med led-
ningsarbejder, som er nedvendiggjort af Metroselskabet I/S’ anleegsarbejder
i forbindelse med metrolinje M5, uanset om bererte ledningsanlaeg ligger i
eller over vejarealer, banearealer eller andre offentlige eller private ejen-
domme. Med bestemmelsen imeadegds endvidere en eventuel tvivl med hen-
syn til, om et anlegsarbejde 1 forbindelse med udviklingen af omradet skal
betragtes som et ”sammensat anlaegsprojekt” 1 den betydning, som Hojeste-
ret har tillagt dette 1 dommen om Flintholm Station, jf. afsnit 3.6.1 1 de al-

mindelige bemarkninger.

Det preciseres, at der med hjemmel i den foreslaede bestemmelse kan gen-
nemfores nedvendig omlegning af alle ledninger af hensyn til etablering af
metrolinje M5, herunder ogsa sddanne ledninger som af pladsmaessige hen-
syn bliver nedvendige at flytte, fordi andre ledninger flyttes (en art ’afledte
ledningsomlagninger”). I og med, at omkostningsfordelingen for sddanne
afledte ledningsomlagninger skal afgeres pa baggrund af den foreslaede be-
stemmelse, skabes der 1 loven klarhed over, at gesteprincippet finder an-
vendelse 1 forbindelse med ledningsarbejder ved anleg metrolinje M5 til
Lynetteholm, uanset om de berorte ledningsanlaeg ligger i eller over vejare-
aler eller andre offentlige eller private ejendomme.

Det foreslds 1 § 4 b, stk. 3, at arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af
vedkommende ledningsejer, medmindre andet er serligt aftalt eller fremgér
af stk. 2.
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Det foreslaede vil medfere, at det vil blive praeciseret, at ledningsarbejder
udfores af ledningsejer.

Det foreslds i § 4 b, stk. 4, at pa lokaliteter, hvor det er nedvendigt, at flere
ledningsejere gennemforer ledningsarbejder, kan Metroselskabet i sarlige
tilfelde tildele opgaven med at koordinere disse ledningsejeres gravearbej-
der til en faelles graveaktor.

Med den foresldede bestemmelse befajes Metroselskabet I/S til at tildele en
“feelles graveaktor” opgaven at koordinere gravearbejder for ledningsejeres
og/eller Metroselskabet I/S’ flytning af ledninger nedvendiggjort af M5 an-
legsprojektet.

Befojelsen kan kun finde anvendelse, hvis der er tale om et serlig tilfaelde,
det vil sige safremt en eller flere af folgende grunde er tilstede:
a) at sikre koordinering af arbejderne pa grund begrenset tilgengeligt
areal til arbejderne,
b) et stort antal ledninger 1 omradet,

¢) pé grund af metroprojektets tidsplan.

Metroselskabet I/S kan sdledes alene anvende en sddan flles graveaktor pa
lokaliteter, hvor kompleksiteten tilsiger dette, herunder men ikke udeluk-
kende som folge af behov for at omlaegge en stor maengde ledninger 1 et
begranset areal eller pa grund af kort tidsrum til at gennemfore lednings-

omlagninger.

Graveaktoren kan fa til opgave at koordinere gravearbejder pd vegne af flere
ledningsejere og Metroselskabet I/S samt til at fore tilsyn med grave- og
retableringsarbejder.

Omkostningerne til den felles graveaktors arbejde vil skulle aftholdes for-
holdsmaessigt blandt de parter, der har gavn af graveakterens arbejde til brug
for omlagning af parternes ledninger. Omkostningerne fordeles séaledes ef-
ter de foreslaede bestemmelser i § 4 b, stk. 1-3, dvs. blandt andet athengigt
af om gaesteprincippet er geldende for en eller flere af de omlagte ledninger,
og forholdsmessigt blandt de parter, der har gavn af den fzlles graveaktors
arbejde.

Metroselskabet I/S vil skulle afholde omkostninger forholdsmaessigt 1 det
omfang ogsd Metroselskabet I/S” anlegsarbejder har gavn af udfert
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gravearbejde, og hvis Metroselskabet I/S skal afholde omkostninger til kon-
krete ledningsarbejder, fordi gasteprincippet er fraveget for visse af lednin-
gerne, jf. § 4 b, stk. 2.

Hensynet bag anvendelse af en fzlles graveakter vil vere at sikre, at grave-
arbejder 1 samme omrade reduceres mest muligt, hvilket vil reducere de
samlede omkostninger til sddanne gravearbejder og ogsa medvirke til, at pe-
rioden, eller perioderne, med gravearbejder og dertilherende afsparring af
veje og andre arealer reduceres mest muligt. Det samfundsmaessige hensyn
er séledes at sikre, at borgere i1 de bererte omrader udsattes for mindst mulig
gene fra gravearbejder, og at bade ledningsejere og Metroselskabet I/S tids-

massigt og ekonomisk belastes mindst muligt.

Der har pa tidligere metroprojekter i varierende omfang veret opereret med
en sddan feelles graveaktor efter aftale blandt flere ledningsejere og andre
parter berort af arbejder knyttet til et metroprojekt. Eksempelvis var grave-
arbejder ved Kongens Nytorv til flytning af ledninger af sa kompleks karak-
ter og involverede s& mange forskellige parter, herunder ledningsejere, at
parterne naede til enighed om anvendelse af en felles graveakter til at plan-
legge og styre et felles gravearbejde. Med forslaget praciseres at anven-
delse af en sadan felles graveaktor kan besluttes af Metroselskabet I/S 1 de
tilfelde, hvor forholdenes kompleksitet tilsiger det.

(Til § 4 ¢)

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanleg, og det er anerkendt 1 geel-
dende ret, at anleegsmyndigheder 1 forbindelse med anlaegsprojekter skal
vise hensyn til ledningerne, herunder sé tidligt som muligt drefte et planlagt
arbejde med ledningsejeren med henblik p4, at arbejdet tilretteleegges pa den
mest hensigtsmaessige méade for bade anlaegsmyndigheden og ledningseje-
ren. Formalet er at sikre, at ledningsejeren far mulighed for at fremsatte
forslag til eventuelle andringer af det planlagte anlegsarbejde, nar dette
medforer, at ledningsejeren skal atholde udgifter til arbejder pa eller flytning
af ledningen. Ledningsejeren vil sdledes skulle inddrages med henblik pé at
undersoge, hvordan et anlegsarbejde kan tilretteleegges pa den samfunds-
gkonomisk mest hensigtsmassige made.

Det foreslas i § 4 ¢, stk. 1, at Metroselskabet I/S ved gennemforelsen af an-
leegget af metrolinje M 5 skal tage hensyn til ledninger omfattet af § 4 b og
drofte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pé at undersoge,
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hvordan anlaegsarbejdet kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige
made for begge parter.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at Metroselskabet I/S som an-
leegsmyndighed skal koordinere anlagsarbejdet med ledningsarbejderne
blandt andet ved sé tidligt som muligt at indga i en dialog med lednings-

ejerne og ved at udarbejde ledningsprotokoller m.v.

Det foreslds i § 4 ¢, stk. 2, at hvis der ikke kan opnés enighed mellem Me-
troselskabet I/S og ejere af ledningsanleg omfattet af § 4 b om, hvordan
planlagte anlaegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er
anbragt, skal tilrettelaegges, kan transportministeren efter at have meddelt
ledningsejeren, at det planlagte anlegsarbejde pa arealet pabegyndes, gen-
nemfore arbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert af ledningseje-
ren.

Med den foresldede bestemmelse vil det blive fastsat, hvad der skal galde,
safremt der ikke kan opnés enighed med ledningsejeren om, hvordan plan-
lagte anleegsarbejder pa arealer, hvori og hvorover ledninger er anbragt, skal
tilrettelegges. Transportministeren vil i s& fald kunne krave, det vil sige
pabyde, ledningsejeren at udfere de ledningsarbejder, som er nedvendige
for gennemforelse af anlegsarbejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anlaegs-
projekterne kan gennemfores inden for de fastlagte tidsrammer.

Transportministeren kan herefter beslutte alle enkeltheder vedrerende en
konkret, nedvendig ledningsomlaegning, herunder, men ikke begranset til
sikringsforanstaltninger, tidspunktet for omlegningen, ny placering af led-
ningen m.v.

Det foreslas, 1 4 ¢, stk. 3, at transportministeren i s@rlige tilfelde kan lade
de ledningsarbejder, der er navnt i stk. 2, udfere for ledningsejerens reg-
ning.

Den foreslaede bestemmelse vil kunne finde anvendelse, hvor ledningseje-
ren ikke inden for en 1 forhold til anlegsprojektet rimelig frist udferer de
pabudte ledningsarbejder og dermed forsinker anlagsprojektet. Serlige til-
feelde vil sdledes fx kunne foreligge, hvis en forsinkelse af faerdiggerelsen
af ledningsarbejder vil medfere store fordyrelser fx i form af erstatninger
eller kompensation til andre entreprenerer, der vil blive forsinket i udferel-
sen af deres arbejdsopgave. Transportministeren vil 1 givet fald veare
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forpligtet til at lade arbejderne pé ledningerne udfere ved en anden med fag-
lig indsigt 1 det pageldende ledningsarbejde. Det vil omkostningsmaessigt
kunne komme ledningsejeren til skade, safremt ledningsejeren ikke udferer
eller bistér i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som minimum ved

tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af tabsbegransningspligt).

Transportministerens kompetence efter § 4 c, stk. 3, til at udfere de pabudte
ledningsarbejder galder, uanset om det er anlegsprojektet eller dertilho-
rende arbejder, der gor det nedvendigt at foretage ledningsarbejder.

Den foreslaede bestemmelse 1 § 4 ¢, stk. 3, svarer desuden, for sa vidt angér
ledninger i eller over offentlige vejarealer, til bestemmelsen 1 vejlovens §
79, stk. 4.

(Til § 4 d)

Det folger af ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, at ekspropriations-
kommissionen i forbindelse med prevelsen af et anleegsprojekt kan tage stil-
ling til blandt andet ledningsomlagninger, herunder treffe beslutning om
konkrete tekniske losninger. Det forudsattes, at Metroselskabet I/S som an-
leegsmyndighed og ledningsejeren s& vidt muligt indgar aftaler om tekniske
losninger for ledningsarbejder uden inddragelse af ekspropriationskommis-
sionen, men hvis parterne ikke kan na til enighed, kan spergsmalet forelaeg-
ges kommissionen. Dette galder dog ikke, hvis transportministeren har
meddelt pabud til ledningsejeren om udferelse af bestemte ledningsarbejder,
jf. det foreslaede § 4 c, stk. 2, da ekspropriationskommissionen ikke har
kompetence til at efterprove ministerens afgorelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til spergsmal om ud-
gifter forbundet med ledningsarbejder, jf. ekspropriationsproceslovens § 17,
stk. 4, om andre gkonomiske tab end ekspropriationserstatning. Taksations-
kommissionen har kompetence til som rekursinstans at behandle tvister om
betaling for ledningsarbejder, som har veret behandlet af ekspropriations-

kommissionen.

Det folger af vejlovens § 103, stk. 1, at erstatning for ekspropriationen efter
§ 96 og de forberedende undersogelser, der er nevnt 1 § 99, fastsattes efter
de almindelige erstatningsregler.
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Af vejlovens § 103, stk. 2, fremgéar det, at en eventuel vaerdiforegelse, som
den tilbageblivende ejendom skennes at opna pa grund af ekspropriationen,
skal fradrages erstatningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendom-
men skennes at opnd en fordel, der er storre end det tab, der paferes ejen-

dommen pa grund af ekspropriationen.

Det foreslas i § 4 d, stk. 1, at tvister om erstatning for ledningsarbejder om-
fattet af § 4 b og tvister om erstatning som folge af en afgerelse truffet i
medfer af § 4 c afgares af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i
henhold til lov om fremgangsméiden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom.

Den foreslaede bestemmelse vil séledes i overensstemmelse med admini-
strativ praksis pd omradet betyde, at ekspropriations- og taksationsmyndig-
hederne i henhold til ekspropriationsprocesloven har kompetencen til at af-
gore tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslaede §
4 ¢ og tvister om erstatning som felge af en afgerelse truffet i medfer af den
foreslaede § 4 d, uanset om det konkrete anlegsarbejde, som nedvendigger
ledningsarbejder, i @vrigt skal behandles af ekspropriationskommissionen i
forbindelse med ekspropriation af fast ejendom til det pdgaeldende anlags-
projekt.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence efter lovforsla-
gets 1, nr. 2, den foresldede § 4 d til at behandle tvister omfattet af de fore-
sldede §§ 4 b og 4 c vil geelde, uanset om tvisten udspringer af et lednings-
arbejde nedvendiggjort af gennemforelsen af anlegsprojektet.

Det foreslds i § 4 d, stk. 2, at reglerne 1 vejlovens § 103 finder anvendelse
ved erstatningsfastsattelsen.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at reglerne 1 vejlovens § 103 skal
finde anvendelse ved erstatningsfastsattelsen 1 tvister omfattet af § 4 d, stk.
1. Det folger heraf, at der i en eventuel erstatning kan foretages fradrag for
generelle og specielle fordele, og at erstatningen kan helt bortfalde, hvis
indgrebet skannes at medfore storre fordele for ejeren end det tab, der pafo-
res ejeren ved foranstaltningen.

Tilor. 3
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Det foreslas, at »Nordhavnen« overalt 1 lov andres til: »Nordhavn«.

Den foresldede @ndring er en sproglig opdatering, idet omradet i dag be-
navnes Nordhavn 1 ubestemt form og ikke Nordhavnen. Den sproglige a&n-
dring er sket i forbindelse med, at omrédet er blevet til et byomrade for bo-
liger og serviceerhverv. Samme sproglige udvikling er sket i forhold til Ore-
stad, som i de forste ar blev betegnet Qrestaden.

Til nr. 4

Det fremgar af den gaeldende § 5 a, stk. 4, 1 lov om en Cityring, at for afgre-
ningen til Nordhavnen (nu Nordhavn) finder §§ 3-5, § 6 og § 7, stk. 2-5 ikke
anvendelse.

Det foreslés, at § 5 a, stk. 4, ophaves. Ophavelsen er en konsekvensendring
som folge af, at de bestemmelser, der henvises til i § 5 a, stk. 4 alle ophaeves,
jf. lovforslaget nr. 2, 9 og 10.

Til nr. 5

Det fremgér af den gaeldende § 5 h, stk. 3, 1 lov om en Cityring, at for afgre-
ningen til Sydhavnen finder §§ 3-5, § 6 og § 7, stk. 2-5 ikke anvendelse. §§
3-4 finder dog anvendelse for afgreningskammeret fra Cityringen til Syd-

havnen.

Det forslés, at § 5 A, stk. 3, ophaeves. Ophavelsen er en konsekvensandring
som folge af, at de bestemmelser, der henvises til 1 § 5 h, stk. 3 alle ophaves,
jf. lovforslaget nr. 2, 9 og 10.

Til nr. 6

Det foreslas, at »Ny Ellebjerg Station« overalt 1 lov @&ndres til: »Koben-
havn Syd Station«.

Den foresldede @ndring er en konsekvens af, at stationen officielt skiftede
navn til Kebenhavn Syd Station den 10. december 2023.

Til nr. 7

Det fremgér af § 5 q, at transportministeren bemyndiges til inden for udvik-
lingsomrddet ved Ny Ellebjerg Station (nu Kebenhavn Syd) at overdrage
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byggeretten over statens baneareal til Metroselskabet I/S med henblik pa
gennemforelse af Metroselskabet I/S’ udvikling af omradet. Udviklingsom-

radets udstraekning fremgar af lovens bilag 4.

Det foreslds i § 5 g, stk. 2, at Kebenhavns Kommune inden for udviklings-
omradet ved Kebenhavn Station Syd kan overdrage kommunens arealer til
Metroselskabet I/S” ejerskab med henblik pa gennemforelse af Metroselska-
bet I/S’ udvikling af omradet, jf. bilag 4.

Det folger af den foreslaede bestemmelse, at Kebenhavns Kommune veder-
lagsfrit kan overdrage kommunens arealer inden for udviklingsomradet ved
Kebenhavn Station Syd, jf. det opdaterede bilag 4 (bilag 1 til denne lov), til
Metroselskabet I/S.

Den foreslaede bestemmelse er pdkravet for, at overdragelsen kan ske ve-
derlagsfrit, idet der i lovgrundlaget om udvikling af omradet ved Kebenhavn
Syd Station, lovens kapitel 3 ¢, udtemmende er gjort op med kommunens
mulighed for at bidrage til Metroselskabet I/S” udvikling af omrédet. Det
fremgar af den politiske aftale mellem staten v/transport- og bygningsmini-
steren (nu transportministeren), Kebenhavns Kommune og Frederiksberg
Kommune af 14. oktober 2016 om finansiering af en underjordisk placering
af metrostationen ved Ny Ellebjerg (nu Kebenhavn Syd), at Kebenhavns
Kommunen indskyder 150 mio. kr. kontant. Den politiske aftale er gengivet
1 lovbemarkningerne til lov nr. 1566 af 18. december 2018, jf. Folketingti-
dende 2018-19, tilleg A, L 46 fremsat 3. oktober 2018, side 5.

Arealet, som Kebenhavns Kommune med den foreslaede bestemmelse far
mulighed for at overdrage vederlagsfrit, er et 1 alt 7.500 m2 stort areal, som
Kebenhavns Kommune har vurderet vil have en markedsvardi pa 32,5 mio.
kr. (2025-pl), nar en ny lokalplanleegning muligger det patenkte byudvik-
lingsprojekt. Arealet er i dag udlagt til offentlig vej. Der er tale om tidligere
banearealer og arealer, som 1 sin tid er overdraget vederlagsfrit til Kaben-
havns Kommune, blandt andet som led i aftaler indgédet mellem Kebenhavns
Kommune og Banedanmark, DSB og andre grundejere i forbindelse med
godkendelsen af den galdende lokalplan 448 "Ny Ellebjerg-omradet’, som
blev godkendt af Borgerreprasentationen den 23. september 2010 og be-
kendtgjort den 27. oktober 2010. Der er endnu ikke foretaget matrikulaer
berigtigelse af overdragelsen til Kebenhavns Kommune af samtlige arealer.

Kebenhavns Kommunes overdragelse af arealer inden for udviklingsomra-
det ved stationen ved Kebenhavn Syd til Metroselskabet I/S kan ske uden
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udbud. Den konkrete overdragelse af arealer fra Kebenhavns Kommune til
Metroselskabet I/S aftales naermere mellem parterne. Det er en forudsatning
for Kebenhavns Kommunes hele eller delvise overdragelse af areal efter §
5 q, stk. 2, at det areal, der overdrages, er med henblik pa realiseringen af
Metroselskabet I/S’ byudviklingsprojekt. Det er endvidere en forudsatning
for overdragelse, at Borgerreprasentationen godkender en hel eller delvis
overdragelse af arealet.

Til nr. 8

Overskriften pa kapitel 6 er tilkeb, optioner, uforudsete udgifter m.v. Over-
skriften blev indsat i den oprindelige lov om en Cityring fra 2007, lov nr.
552 af 6. juni 2007.

Det foreslés, at overskriften til kapitel 4 affattes sdledes: “Kapitel 4 Vejfor-
hold”.

Den foresldede @ndring er en konsekvens af de foresldede @ndringer i lov-
forslagets § 1, nr. 9-11 nedenfor, hvor der ophaves flere bestemmelser 1

kapitlet og de to bestemmelser, der er tilbage 1 kapitlet handler om vejfor-
hold.

Tilnr. 9

§ 6 1 den geldende lov om en Cityring handler om tilkeb og uforudsete ud-
gifter 1 forbindelse med anlaeg af Cityringen.

Det foreslas, at § 6 ophaves. § 6 er en bestemmelse, der alene har fundet
anvendelse pa anlaeg af Cityringen, og derfor ophaves den, idet anlaegget af
Cityringen er ferdigt.

Til nr. 10

§ 7, stk. 1-5, 1 den geldende lov om en Cityring handler om fordeling af
ansvaret for forskellige udgifter i forbindelse med anleg af Cityringen.

Det foreslas, at § 7, stk. 1-5, ophaves. Bestemmelserne vedrerer alene anlaeg
af Cityringen, og derfor ophaves de, idet anlaegget af Cityringen er faerdigt.

§ 7, stk. 6-7, bliver herefter § 7, stk. 1-2.
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Tilnr. 11

§ 7, stk. 8 i den geeldende lov om en Cityring handler om placering, udform-
ning og ejerskab af kontrol- og vedligeholdelsescentret til Cityringen.

Det foreslas, at § 7, stk. 8, ophaves, idet bestemmelsen vedrerer arealfor-
hold i forbindelse med kontrol- og vedligeholdelsescentret til Cityringen.
Ophavelsen sker som folge af, at anlegget af Cityringen er ferdigt.

Til nr. 12

Det foreslas, at1§ 8, stk. I, § 12 a, § 14 a, stk. 1, § 14 a, stk. 2, § 14 b, stk.
50g6,§ 14 ¢, stk. 1 og§ 14 c, stk. 5 ®@ndres »Cityringen« til: »metrolin-
jer«.

Den foreslaede bestemmelse er en konsekvens af, at de pagaeldende be-
stemmelser finder anvendelse for anlaeg af alle metrolinjer, og at loven
skifter navn til lov om anlaeg af metrolinjer, jf. § det foresldede § 1, nr. 1.

Cityringen er ferdiganlagt, og betegnelsen »Cityringen« udgér, og bliver

erstattet med benavnelsen »metrolinjer«.
Til nr. 13

Det fremgér af § 13 i lov om en Cityring, at transportministeren kan give
bemyndigelse til, at Metroselskabet I/S ved ekspropriation at erhverve fast
ejendom, herunder i form af rettigheder og servitutter, der er nedvendige til
at gennemfore det 1 denne lov omhandlede anleg, herunder eventuelle sup-
plerende adgangsveje for stationer eller forberedelser til afgreninger mod
stationer uden for Cityringen. Ekspropriation sker efter reglerne 1 lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom. Ved erstat-
ningsfastsattelsen gaelder reglerne 1 § 103 1 lov om offentlige veje. Metro-
selskabet I/S atholder alle omkostninger til ekspropriationer.

Det foreslés, at § 13, stk. 1, affattes saledes: Transportministeren kan be-
myndige Metroselskabet I/S til som anleegsmyndighed at iveerksatte ekspro-
priation efter reglerne 1 § 30 1 jernbaneloven til anleg af metrolinjer omfattet
af denne lov.
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Den foreslaede bestemmelse medferer, at de forhold, der kan eksproprieres
til, fremgar af jernbanelovens § 30, stk. 2, nr. 1-9, hvor der er en opremsning,
fx til anlag af jernbaner, nyanlaeg, udvidelse eller @ndring af veje, vedlige-
hold, fornedne adgangsveje, arbejdsarealer, garager, verksteder, klimarela-
terede afvaergeforanstaltninger og etablering af erstatningsbiotoper samt an-

dre foranstaltninger til erstatning for banens indgreb i naturen.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at transportministeren fortsat vil
kunne bemyndige Metroselskabet I/S til at kunne ekspropriere til de samme
ting, som ministeren kunne efter den geldende § 13, men samtidig udvides
ekspropriationsbestemmelsen, fx muligheden for at kunne ekspropriere til

erstatningsnatur.

Ved anlaeg af tidligere metrolinjer har Metroselskabet I/S matte indga aftale
med lodsejer om ret til at kunne opfere erstatningsbiotoper pa lodsejers
areal. Muligheden for at kunne indga aftaler med lodsejere om etablering af
erstatningsbiotoper begranses af saglige, herunder blandt andet naturfag-
lige, hensyn til erstatningsbiotoperne. Det anbefales blandt andet ofte, at er-
statningsnatur udlaegges tettest muligt pé det sted, hvor et naturomride fjer-
nes af hensyn til den ekologiske funktionalitet, andelen af naturareal 1 det

lokale landskab og for at bevare de rekreative muligheder lokalt.

Milje- og Fadevareklagenevnet anforer 1 flere af sine afgorelser, at erstat-
ningsnaturen som udgangspunkt ber udlegges pé arealer i nerheden af de
naturomrader, der pavirkes af projektet, nar det er muligt.

Alle bestemmelser i1 jernbanelovens § 30 finder sdledes tilsvarende anven-
delse ved ekspropriation til anleeg af metrolinjer, herunder bestemmelserne
om mulighed for at palaegge servitutter, jf. jernbanelovens 30, stk. 3.

Selve ekspropriationen sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. jernbanelovens § 30, stk. 4.

Endelig finder § 103 i lov om offentlige veje m.v. anvendelse ved erstat-
ningsfastsattelsen, jf. jernbanelovens § 30, stk. 5, bl.a. séledes at en eventuel
vardiforegelse, som den tilbageblivende ejendom skennes at opné pa grund
af ekspropriationen, skal fradrages erstatningen.

Det foreslds 1 § 13, stk. 2, at transportministeren 1 helt serlige tilfelde kan
bemyndige Metroselskabet I/S til som anlegsmyndighed at ivaerksaette
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ekspropriation i forbindelse med anleg af metrolinje M5 til Lynetteholm 1i
form af fast ejendom, rettigheder og servitutter til nedvendig flytning af led-
ninger og til sikring af servitutrettigheder til beskyttelse af ledninger i ny

placering.

Med den foresldede bestemmelse sikres ved forslaget hjemmel til ekspro-
priation af arealrettigheder pé tredjemands ejendom til placering af lednin-
ger samt hjemmel til etablering af nedvendige ledningsrettigheder (fx etab-
lering af ledninger pa ikke-gaestevilkar).

Formélet med den foresldede bestemmelse, hvor transportministeren for
Metroselskabet I/S 1 helt sarlige tilfelde kan ekspropriere arealer og ret-
tigheder til ny placering af ledninger til fordel for ledningsejeren, er dels at
reducere risikoen for, at tilvejebringelse af arealrettigheder til ledningsom-
leegninger skal komme til at udgere en forsinkende faktor for metroprojek-
tet, og dels at sikre vigtige dele af forsyningsnettet.

Kriteriet "helt saerlige tilfeelde” er foreslaet, idet hjemlen alene er tiltaenkt
anvendt 1 sddanne tilfelde, hvor ekspropriation til fordel for ledningsejeren
vil vaere af vaesentlig betydning for bade sikring af fremdrift i anlaeggelsen
af metrolinje M5, men ogsa for forsyningsnettet hvori ledningen indgér pa
grund af nogle helt serlige forhold omkring den konkrete ledning.

De sarlige forhold for den konkrete ledning kan veare et eller flere af fol-
gende:

a) Pladsforholdene omkring ledningen i dens nuverende og fremtidige pla-
cering er meget trange, hvilket er sarligt relevant for sterre forsyningsled-
ninger beliggende i tet bymessig bebyggelse,

b) ledningen udger vigtig forsyningsinfrastruktur, idet den anvendes som
del af en hovedforsyning af en eller flere bydele eller storre byomrader,

c¢) fordi ledningen udger vigtig forsyningsinfrastruktur opererer lednings-
ejeren med meget lange varslingstider for driftstop pad og omlagninger af
ledningen, pa minimum 1 ar, hvorfor det er af vesentlig interesse at kunne
styre omlagningen af hensyn til at reducere konsekvenser for bdde for me-
trolinje M5, forsyningsnettet og de borgere, der bruger forsyningsnettet, og
som udsattes for gener af omlaegningsarbejder.

Sammenfattende er hensynene bag etableringen af den sarlige ordning sé-
ledes af samlet samfundsmassig interesse. Risiko for forstyrrelse af vigtig
forsyningsinfrastruktur reduceres, risiko for forsinkelse af anleggelse af
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metrolinje M5 reduceres og genevirkningen for borgere i de berorte omra-
der, hvor omlagningsarbejder skal foregé, reduceres ogsd. Derved reduce-

res de samlede samfundsmaessige skonomiske konsekvenser ogsa.

Ordningen foreslas begranset til anvendelse 1 helt serlige tilfelde, hvor
netop de beskrevne hensyn har en sadan tung vagt, at ekspropriation til for-
del for ledningsejere kan komme pa tale, idet navnlig vigtigheden og ster-
relsen af forsyningsinfrastrukturen og trange pladsforhold udger vagtige

elementer i afvejningen.

Som eksempel pa ledningsanlaeg, der vil kunne blive omfattet af den fore-
sldede bestemmelse er HOFORs hovedforsyningsledning ved DR Byen.
Ledningen udger transmissionsledning for vand, og er meget vigtig infra-
struktur, idet ledningen er en del af hovedvandsforsyningen, som forsyner
Amager-omradet, herunder @restad, Sundbyerne og dele af det centrale
Amager. Ledningen sikrer rent vand til bade private, erhverv og offentlige
institutioner. P4 grund af ledningens sterrelse og placering i tet bebyggelse
nar DR Byen station, og fordi det er af vaesentlig samfundsmeessig interesse,
at omlegningen af denne ledning sker smidigst muligt, for sdvel HOFOR,
Metroselskabet og et meget stort antal borgere, vurderes en omlaegning at

kunne blive omfattet af den foresldede bestemmelse.

Et andet eksempel er Orestads Vandlaugs aflebsledninger ved DR Byen.
Orestads Vandlaugs aflebsledninger aftager regnvand fra de omkringlig-
gende omréder i Orestad samt vand fra seer, kanaler og spejlbassiner i om-
radet. Systemet handterer regnvand fra ca. 30 hektar trafikerede vej- og par-
keringsarealer, og bidrager til klimakontrol omkring omradet ved spejlbas-
sinerne ved DR Byen og rekreative miljoer.

Et tredje eksempel er Radius’ 30 kV ledning og tilherende anlaeg pa og ved
Bryggebroen. Radius’ 30 kV ledning udger hovednettets eltransmissions-
ledninger, og fungerer som en del af hovednettet, der forsyner transformer-
stationer, som igen forsyner lokalnettet og slutbrugerne med elektricitet. Der
er op til 1,5 ars planlegning ved omlegning af hovedtransmissionslednin-
ger. Hovedtransmissionsledningen forsyner transformerstationer i omréadet
for Islands Brygge, Havnestaden og dele af Amager. Omlaegning er ogsé
kompliceret pa grund af meget trang plads pd og ved Bryggebroen.

Ved det foresldede sikres hjemmel til ekspropriation af arealrettigheder pa
tredjemands ejendom til placering af ledninger samt hjemmel til etablering
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af nedvendige ledningsrettigheder (fx etablering af ledninger pa ikke-ge-
stevilkar). Hjemlen til at sikre ledningsrettigheder til fordel for ledningsejere
udstraekker sig imidlertid alene til, at ledninger der flyttes og som inden flyt-
ningen var omfattet af rettigheder i form af en tinglyst deklaration eller

utinglyst aftale, ’flyttes med” ledningen til dens ny placering.

Det er séledes forslaget, at sidanne ledningsrettigheder, i uaendret form i
forhold til de inden flytningen gaeldende, ved ekspropriation kan palegges
det nye areal, hvori eller over ledningerne placeres efter flytning. Ligger en
ledning inden flytning i offentlig vej, og er derfor omfattet af det ved vejlo-
ven bestemte gaesteprincip, vil ledningen i ny placering blive omfattet af det
ulovbestemte gasteprincip, der ifelge det pa tidspunktet for lovforslagets
fremsettelse 1 henhold til geldende retspraksis finder anvendelse for led-
ninger liggende i privat ejet areal.

Det forudsettes, at ledningsejere leverer det nedvendige projekterings-
grundlag til Metroselskabet I/S for handtering af ledninger og derved vur-
dering af, 1 hvilket omfang de ovenfor beskrevne ekspropriationskriterier er
opfyldt, og om ekspropriation er nedvendig, uanset om der er tale om egent-
lige omlaegninger eller beskyttelsesforanstaltninger. P4 baggrund heraf fo-
retager Metroselskabet I/S en vurdering af, om ovenstdende kriterier for
gennemforelse af ekspropriation til omlaegning af ledningen er opfyldt. Fin-
des kriterierne opfyldt, fremmes sagen over ekspropriationskommissionen.

Herudover forudsattes, at Metroselskabet I/S varetager udarbejdelse af ek-
spropriationsmaterialet og ekspropriationsforretningen. I den forbindelse er
det imidlertid en afgerende foruds@tning, at ledningsejeren selv udarbejder
nedvendigt materiale til beskrivelse af ledningen, forsyningsnettet, omlaeg-
ningsarbejderne og arealmassige konsekvenser i ny placering pd Metrosel-
skabet I/S’ anfordring, samt at ledningsejeren deltager ved ekspropriations-

forretningen.

Det forudsattes endvidere, at omkostningsfordelingen forbundet med ek-
spropriationen folger den almindelige omkostningsfordeling for lednings-
omlagninger, der folger af det foresldede § 4 b. Det vil sige, at omlegges
en ledning omfattet af gaesteprincippet, afholder ledningsejeren alle omkost-
ninger til ekspropriationen til erhvervelse af nyt areal og eventuelt servitut-
rettighed 1 ny placering. Er ledningen omvendt omfattet af ikke-gastevil-
kar”, atholder Metroselskabet I/S alle omkostninger til ekspropriationen. Er-

statning udmaéles af ekspropriationskommissionen.
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I forbindelse med behandlingen af ekspropriationssager under den foresla-
ede bestemmelse, forudsattes at der i nedvendigt omfang sker sambehand-
ling af to eller flere projekter hos Ekspropriationskommissionen for Qerne.
Derved kan opnas, at Metroselskabet I/S har ansvaret for at oplyse og
fremme sagen hos kommissionen for sa vidt angar anlaegsprojektet for M5,
mens ledningsejerne har ansvaret for at oplyse og fremme en tilknyttet sag
for sé vidt angér ekspropriation af hensyn til en af anlegsprojektet nedven-
diggjort ledningsomlagning eller ledningsbeskyttelsesforanstaltning.

Til nr. 14

§ 14 1 den geldende lov om en Cityring handler om varetagelse af natur-
fredningsmaessige hensyn i forbindelse med anleg af Cityringen.

Det foreslas, at § /4 ophaves, idet bestemmelsen alene angér naturfred-
ningsmassige hensyn i forbindelse med anlag af Cityringen, og da anleegget

af Cityringen er tilendebragt, ophaves bestemmelsen.
Til nr. 15-17

De geeldende regler om forurening og gener fra anleg af metro fremgar af §
14 a og §14 b i lov om en Cityring, og indeberer en serlig regulering, som
fraviger den normale miljeregulering. Begrebet forurening og gener omfat-
ter blandt andet stgj, stov, vibrationer, transport til og fra byggepladsen og
andre gener fra anlaegget.

Der er udstedt to bekendtgerelser i henhold til § 14 a og §14 b i lov om en
Cityring, en byggepladsbekendtgerelse (bekendtgerelse nr. 1084 af 21. de-
cember 2018 om forurening og gener fra anlegget af Cityringen, som &n-
dret ved bekendtgerelse nr. 241 af 7. marts 2023) og en nabopakkebekendt-
gorelse (bekendtgerelse nr. 768 om kompensation, genhusning og overta-
gelse som folge af forurening og gener fra anlegget af Cityringen, som &n-
dret ved bekendtgerelse nr. 630 af 7. maj 2015 og ved bekendtgerelse nr.
432 af 17. maj 2016).

I byggepladsbekendtgerelsen er der blandt andet fastsat regler om de tilladte
stgjgraenser pa de enkelte arbejdspladser ved stationerne og andre steder.
Samtidig er der 1 bekendtgerelsen foretaget en inddeling af byggeriet i faser
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og en opdeling af arbejdet i henholdsvis dagsperioder, aftenperioder og nat-
perioder.

I nabopakkebekendtgerelsen er der fastsat regler om kompensation, genhus-
ning eller overtagelse pa baggrund af den beregnede stoj pa ejendommens
facade ud fra det maksimalt tilladte stojniveau for bygge- og anlaegsarbejde
pa de konkrete byggepladser i aften- og natperioden som defineret i bygge-
pladsbekendtgerelsen.

Det folger af Ekspropriationskommissionen for @Qernes praksis fra tidligere
projekter omfattet af Cityringloven og nabopakkebekendtgerelsen, at bebo-
ere, som er udsat for en helt serlig intensiv stejbelastning, skal tilbydes sa-
kaldt aflastning, det vil sige mulighed for midlertidigt ophold i lejlighed, pa
hotel, kontorfacilitet eller andre opholdsmuligheder stillet til rddighed af
Metroselskabet I/S. Denne praksis er baseret pa den almindelige naboret, og
udger en sarlig retsvirkning som konsekvens af overskridelse af den nabo-
retlige talegranse

Det foreslas, at ordene »og/eller aflastning« inds®ttes 1 § 14 b, stk. 1, 1 pkt.,

efter ordet ykompensation«.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at der vil blive indsat bestemmel-
ser 1 nabopakkebekendtgerelsen om, at Metroselskabet I/S skal tilbyde af-
lastning til beboere, der udsattes for gener, som folge af regler udstedt i
medfor af § 14 a (byggepladsbekendtgerelsen).

Begrebet »aflastning« vil 1 nabopakkebekendtgarelsen skulle afgrenses
som en s&rlig kategori af tiltag, der skal tilbydes i situationer, hvor borgere
ikke udsattes for gener og belastninger af en sddan karakter, at vedvarende
genhusning eller overtagelse af de padgaldendes ejendom skal tilbydes i hen-
hold til § 14 b, stk. 2, men dog af en belastning 1 dagtimerne over en sarlig
lang periode af stojniveauer overstigende 80 dB(A) 1 dagtimerne eller af
stojniveauer pa 55 dB (A) eller mere om aftenen og/eller natten.

Det foreslas, at ordet »aflastning« indsettes 1 § 14 b, stk. 3, efter ordet »kom-
pensation«. Det folger heraf, at hvis der ikke opnas en aftale mellem Metro-
selskabet I/S og den berettigede efter de regler, der er udstedt i medfer af
stk. 1 og 2 (nabopakkebekendtgerelsen), sé treffer Ekspropriationskommis-
sionen for Perne afgarelse om kompensation, aflastning, genhusning og

Side 71/99



UDKAST af 19. december 2025 - heringsversion

overtagelse efter de regler, der er udstedt i medfer af stk. 1 og 2 (nabopak-
kebekendtgerelsen) og § 14 a, stk. 1 og 2 (byggepladsbekendtgarelsen).

Det foreslas, at ordet »aflastning« indsettes i § 14 b, stk. 4, efter ordet »kom-
pensation«. Den foreslaede bestemmelse indebarer, at sager om kompensa-
tion, aflastning, genhusning og overtagelse behandles efter reglerne i lov om
fremgangsméade ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Til nr. 18

Det foreslas, ati1 § 14 b, stk. 5 @&ndres »Cityringens« til: »den pagaeldende

metrolinjes«. Den foresldede @ndring er som den foresldede @ndring i lov-
forslagets § 1, nr. 13 en konsekvens af, at loven skifter navn til lov om an-
leeg af metrolinjer, og at Cityringen er feerdiganlagt.

Til nr. 19

Efter den gaeldende § 14 d, stk. 1, 1 lov om en Cityring kan kommunalbesty-
relsens eller en statslig myndigheds afgerelser vedrerende planlegning og
byggemodning af udviklingsomradet ved Ny Ellebjerg Station (i dag Ke-
benhavn Syd Station), som treffes efter byggeloven, lov om miljebeskyt-
telse, lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete pro-
jekter (VVM) og lov om planlaegning og regler udstedt 1 medfer af disse
love, ikke paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2. Efter
bestemmelsens stk. 2 kan kommunalbestyrelsens afgerelser om planlegning
og byggemodning af udviklingsomrédet i henhold til de naevnte love pékla-
ges af Metroselskabet I/S til transportministeren.

§ 14 d blev indsat i lov om en Cityring samtidig med kapitel 3 ¢ om udvik-
ling af omradet ved Kebenhavn Syd Station. En del af udviklingsomradet
omfattede banearealet ved Kebenhavn Syd Station. Anlagsarbejderne
skulle séledes finde sted under usadvanlige forhold med snavre arealfor-
hold, hvor der skulle arbejdes pa og hen over et aktivt baneareal, hvor tog-
trafikken 1 udgangspunktet skulle kunne afvikles under byggeriet. For at ar-
bejdet med at planleegge og byggemodne udviklingsomradet, kunne forlabe
uden forsinkelse og fordyrelse og med mindst mulig forstyrrelse af bane-
driften, blev den almindelige klageadgang afskéret med § 14 d, stk. 1 for
afgarelser vedrerende planlaegning og byggemodning efter de naevnte love.
Metroselskabet I/S fik dog mulighed for at pdklage de omhandlede afgorel-
ser til transportministeren 1 henhold til § 14 d, stk. 2.
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Da det af tekniske og skonomiske arsager har vist sig ikke at veere muligt at
bygge over statens baneareal som oprindeligt forudsat, foreslas udstraknin-
gen af udviklingsomradet ved Kebenhavn Syd Station @ndret med dette lov-
forslag, s& Metroselskabet I/S i stedet kan byudvikle et omrade langs den
nordlige del af stationen ved Kebenhavn Syd.

Da der saledes ikke lengere skal bygges over statens baneareal, foreligger
de sa@rlige forhold, som begrundede § 14 d ikke leengere.

Det foreslas, at § /4 d ophaves.

Det foresldede vil indebare, at der kan klages over afgerelser om planlag-
ning og byggemodning efter de almindelige regler i byggeloven, lov om
miljebeskyttelse, lov om miljevurdering af planer og programmer og af kon-
krete projekter (VVM) samt lov om planlaegning og regler udstedt i medfor
af disse love.

Til nr. 20

I naturbeskyttelseslovens kapitel 2, jf. bekendtgerelse nr. 927 af 28. juni
2024 af lov om naturbeskyttelse, er der fastsat en rekke forbud mod til-
stands@ndringer af en reekke beskyttede naturtyper, blandt andet beskyttede
vandleb. Gennemforelsen af et anlegsprojekt, der bererer de ben@vnte na-
turtyper, vil som folge af naturbeskyttelseslovens §§ 65, stk. 1 og 2, forud-
s&tte dispensation, eventuelt indeholdende vilkdr om fx afvaergeforanstalt-
ninger eller erstatningsbiotoper. Dispensationspraksis er serdeles restriktiv.

Det foreslas i § 14 e, stk. 1, at anlaeg af metrolinje M5 til Lynetteholm, jf.
kap. 1, ikke kreever dispensation efter § 65, stk. 2, 1 lov om naturbeskyt-
telse vedrerende tilstands@ndringer af vandleb omfattet af naturbeskyttel-
seslovens § 3, stk. 1.

Med den foresldede bestemmelse skabes der klarhed om, at anlaegsloven
udger det fornedne retlige grundlag for de nedvendige fysiske arealindgreb
vedrerende tilstands@ndringer af vandleb omfattet af naturbeskyttelseslo-
vens § 3, stk. 1. Pa tidspunktet for dette lovforslags vedtagelse er ikke alle
detaljer vedrerende anlegsarbejderne for anleg af metrolinje M5 til Ly-
netteholm endeligt fastlagt. Projektet vil sandsynligvis kunne forudsette
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tilstandsandringer af vandleb, men med den foresldede bestemmelse krae-
ves ikke yderligere ansegning og afgerelse om dispensation.

Den foresldede bestemmelse i § 14 e, stk. 2, indebarer, at kontrol- og vedli-
geholdelsescenter péd Provestenen, hgjbanestation v/Prags Boulevard Ost
samt linjeforing som hgjbane og viadukt fra hgjbanestation v/Prags Boule-
vard Ost til kontrol- og vedligeholdelsescenter kan etableres uden yderligere
kommune- og lokalplanleegning. Det bemarkes, at geldende kommune-
planbestemmelser og geldende lokalplanlaegning tilsidesettes for de

samme arealer i henhold til lovforslagets § 1, nr. 2, den foreslaede § 4.

Etablering af anlaegsprojektets etape 2 fra hgjbanestation v/Prags Boulevard
Ost til stationen v/Lynetteholm N forudsatter, at den nedvendige kommune-
og lokalplanlegning tilvejebringes i overensstemmelse med lov om plan-
leegning. Den nedvendige kommune- og lokalplanlaegning skal vere tilve-
jebragt inden Kebenhavns Kommune kan give tilladelse efter miljovurde-
ringslovens § 25 til anleegsprojektets etape 2.

Det forslés i § 14 e, stk. 3, at hensynene bag de bestemmelser, der er naevnt
istk. 1, varetages ved gennemforelsen af anleeg af metrolinje M5 til Lynette-
holm af Metroselskabet I/S.

Selvom der ikke kraeves dispensation efter § 65, stk. 2, i lov om naturbe-
skyttelse vedrerende tilstandsendringer af vandleb omfattet af naturbeskyt-
telseslovens § 3, stk. 1, vil de hensyn, der ligger bag bestemmelsen, alligevel
blive iagttaget af Metroselskabet I/S, som ligeledes skal hgjde for de miljo-
massige undersogelser og velge de mindst indgribende foranstaltninger.

Til 21

I henhold til § 17 a i den geldende lov om en Cityring, kan afgerelser efter
§ 3, stk. 6 og § 4, stk. 3, ikke indbringes for anden administrativ myndighed.

Det foreslés, at § 17 a ophaves, hvilket er en konsekvensandring i forhold
til, at bestemmelserne om Cityringen 1 kapitel 1-3 ophaves, herunder den

gaeldende § 3, stk. 6 og § 4, stk. 3.

Til 22
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Det folger af § 18 i lov om en Cityring, at transportministeren fastsatter
tidspunktet for lovens ikrafttreden. Det foreslds, at der i § 18 indsattes et
stk. 2, hvor transportministeren fastsatter tidspunktet for ophavelse af hele
eller dele af loven. Det foreslaede vil indebere, at transportministeren ved
udstedelse af en bekendtgerelse vil kunne ophave hele eller dele af loven
pa det tidspunkt, hvor nogle af eller alle lovens bestemmelser, herunder den-
nes eventuelle pligter og rettigheder, ikke leengere vurderes relevante, hvil-
ket oftest i praksis vil sige, nar anlaegsarbejderne pa en metrolinje er tilen-
debragt, og hvor metrolinjen er overgaet til en driftsfase.

Til nr. 23

Det foreslas, at bilag 1 ophaves, idet den viser linjeferingen for Cityringen,
og eftersom dette anlaeg er faerdiganlagt, ophaves alle bestemmelser om an-
leeg af Cityringen.

Til nr. 24

Den galdende lovs bilag 4 viser det areal, som indgér i det omrade, som
Metroselskabet I/S skal udvikle ved Ny Ellebjerg Station (nu Kebenhavn
Syd Station).

Det foreslés, at bilag 1 til lovforslaget optages som bilag 4 til loven.
Lovens bilag 4 foreslas opdateret séledes, at det areal ejet af Kebenhavns
Kommune, som kommunen med den foreslaede § 5 q, stk. 2, far hjemmel
til at overdrage vederlagsfrit til Metroselskabet I/S, ogsé fremgar af kortet.
Til nr. 25

Det foreslés, at bilag 2 til lovforslaget optages som bilag 5 til loven.

Bilag 5 viser linjeforingen for metrolinje M5 med angivelser af samtlige
stationer og viser, at linjen anlegges i 2 etaper, jf. lovforslagets § 1, nr. 2,
det forsldede stk. 31 § 1.

Til nor. 26

Det foreslas, at bilag 3 til lovforslaget optages som bilag 6 til loven.
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Bilag 6 viser de arealer pd Provestenen, hvor kontrol- og vedligeholdelses-
centret skal placeres, og de hvor de galdende planbestemmelser ikke skal
finde anvendelse, jf. lovforslagets § 1, nr. 2, det foreslaede stk. 11 § 4.

Derudover viser kortet, hvor der skal ske en opfyldning af et vandareal syd
for Provestenen, og hvor der ske en fravigelse af Fingerplan 2019. Endelig
viser kortet det areal, hvor stationen v/Prags Boulevard skal anleegges som
hgjbanestation, og hvor Kebenhavns Kommunes geldende kommuneplan-
bestemmelser og lokalplanlegning fraviges, jf. lovforslagets § 1, nr. 2, det
foreslaede stk. 21 § 4.

Til nr. 27
Det foreslés, at bilag 4 til lovforslaget optages som bilag 7 til loven.

Bilag 7 viser de beskyttelseslinjer ved Quinti Lynette og Christians Havns
Vold (del af matrnr. 695 Christians Kvarter, Kebenhavn), der ophaeves mid-
lertidigt i anleegsperioden. Den midlertidige ophavelse skyldes, at fortids-
mindebeskyttelseslinjerne har arealsammenfald med byggepladsen ved
Margretheholms Havn, jf. lovforslagets § 1, nr. 2, det foreslaede stk. 21 § 4
a.

Til nr. 28
Det foreslas, at bilag 5 til lovforslaget optages som bilag & til loven.

Bilag 8 viser hvilken del af den nuvarende fredning af Lergravsparken, der
oph@ves permanent, og hvilken del der alene ophaves midlertidigt til brug
for arbejdsarealer, jf. lovforslagets § 1, nr. 2, det foresldede stk. 11 § 4 a.

Til§ 2
Til nr. 1

Det fremgér af § 6 a i lov om trafikselskaber, at trafikselskabet pa Sjelland
(Movia), Metroselskabet I/S, Hovedstadens Letbane I/S og de jernbanevirk-
somheder, der udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden
for trafikselskabet pa Sjellands geografiske omride, deler takstkompeten-
cen for standardbilletter.
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Med indsattelse af § 6 a, stk. 2, foreslas det, at der pa alle rejser til og fra
Kebenhavns Lufthavn med offentlig servicetrafik tillegges taksten et luft-
havnstilleeg pa 20 kr. (2025-pl) pr. rejse. Der palegges ikke lufthavnstilleg
pa pendlerprodukter, herunder ungdomskort og pensionistkort. Der ydes
rabat pé lufthavnstilleegget svarende til den rabat, der ydes pa standardbil-
letter for kundetyperne barn, ung, pensionist og handicap. Som et eksem-
pel ydes der for nuvaerende en rabat pa 50 pct. til bern i alderen 12-15 ar,
og der vil siledes ogsa skulle ydes en rabat pa 50 pct. pa lufthavnstilleeg-
get. Séfremt rabatsatserne til barn pd 12 ar og derover, unge, pensionister
eller personer med handicap senere justeres, vil lufthavnstillegget skulle
justeres pd samme vis. Safremt der senere métte blive @ndret pa alderskri-
teriet for, hvem der kan fa rabat, fx hvis det besluttes, at 16-4rige ogsa kan
fa bernerabat, vil de ligeledes kunne fa rabat pé lufthavnstilleegget med
samme sats.

Bestemmelsen udspringer af aftalen mellem regeringen og Kebenhavns
Kommune af 28. marts 2025 om byudvikling og infrastruktur til Lynette-
holm, hvoraf det fremgér, at der fra 2027 indferes et tilleeg pa 20 kr. (2025-
pl) pd den kollektive transport til Kebenhavns Lufthavn, og at passagerer,
der rejser pa pendlerprodukter, undtages. Formélet med bestemmelserne er,
at lufthavnstillegget i henhold til aftalen skal medfere et provenu pa 4,1
mia. kr. hos Metroselskabet I/S fordelt over perioden 2027 til 2066, som
skal medga til finansieringen af metrolinje M5.

Der er tale om et tilleg, og ikke en takst, og med den forsldede bestemmelse
@ndres der ikke ved, at takstkompetencen stadigvaek er hos Movia, Metro-
selskabet I/S, Hovedstadens Letbane I/S og de jernbanevirksomheder, der
udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden for Movias geo-
grafiske omréde.

Med indsettelse af § 6 a, stk. 3, foreslas det, at rejser til takstzone 4 foretaget
pé standardbilletten enkeltbillet tilleegges taksten et lufthavnstilleeg pa 20 kr.
(2025-pl) pr. rejse. Der palegges ikke et lufthavnstilleeg pa enkeltbilletter til
takstzone 4, sifremt den rejsende kan fremvise gyldig dokumentation (fx
sundhedskort) pd bopzlsadresse i enten Tarnby eller Drager Kommune.
Rejsende med bopalsadresse 1 Tarnby og Drager Kommune undtages et
lufthavnstilleeg pa enkeltbilletter til takstzone 4, idet de to kommuner er be-
liggende 1 takstzone 4, og hermed indferes derfor en undtagelse for denne
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kundegruppe som en afbadende foranstaltning for de rejsende, der eventuelt
benytter enkeltbilletten som rejsehjemmel til deres bopal i de to kommuner.

Tillegget pa enkeltbilletter til takstzone 4 skal, sa vidt det er teknisk muligt,
implementeres af trafikvirksomhederne, som et tilkeb 1 trafikvirksomheder-
nes salgskanaler. Pa en enkeltbillet til et antal takstzoner eller til en destina-
tion med zonegyldighed i takstzone 4 vil kunden i kebssituationen blive op-
lyst om, at en gyldig rejsehjemmel til takstzone 4 foretaget pa enkeltbillet
indebarer et lufthavnstilleg, og tilmed vil kunden i samme salgsflow blive
oplyst om, at et lufthavnstilleg ikke er pakravet, hvis den rejsende har bo-
palsadresse 1 enten Drager eller Tarnby Kommune. P4 baggrund af disse
oplysninger vil kunden i salgsflowet skulle tilkendegive, om der pa enkelt-
billetten pa rejsen til takstzone 4 skal tillegges et lufthavnstilleeg oven i bil-
lettens pris.

Safremt en passager pa enkeltbillet ved billetkontrol i takstzone 4 hverken
kan fremvise en enkeltbillet, der indeholder et lufthavnstilleg eller doku-
mentation for bopalsadresse 1 Dragor eller Tdrnby Kommune, vil der blive
opkravet en kontrolafgift. Har man bopel i Drager eller Ta&rnby Kommune,
kan kontrolafgiften paklages til den pageldende trafikvirksomhed, der har
udfort transportarbejdet til takstzone 4, og vil kunne eftergives mod betaling
af et administrationstilleg.

Det foreslas i § 6 a, stk. 4, at lufthavnstillegget pristalsreguleres efter takst-
stigningsloftet, jf. § 6 b, stk. 5.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at der skal ske en regulering af
lufthavnstillegget, der ikke er hgjere end det takststigningsloft, der udmel-
des hvert r 1 henhold til § 6 b, stk. 5, jf. bekendtgerelse nr. 951 af 28. ok-
tober 2020 om takstendringer i1 offentlig servicetrafik i trafikselskaber og
hos jernbanevirksomheder (takststigningsloftet).

Salg af billetter 1 busser nedvendigger, at prisregulering af tillegget skal
foregd 1 hele 2 kr., sdledes at tillegget forste gang reguleres fra 20 kr. til 22
kr. Den forste regulering af satsen for lufthavnstilleegget vil ske, nar regule-
ringen udger 2 kr. eller mere. Reguleringen 1 2 kroners intervaller er en tek-
nologisk begraensning, som kun vil skulle opretholdes s lenge, der selges
billetter 1 busserne, eller sé laenge salgssystemerne i busserne nedvendiggor
den.
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Det foreslas i § 6 a, stk. 5, at indtegterne fra lufthavnstilleegget tilfalder altid
den udbyder af offentlig servicetrafik, som kunden har anvendt pé sidste
eller forste del af rejsen til eller fra lufthavnen, uanset at der er tale om en

kombirejse, dvs. en rejse, der bestar af skift mellem transportformer.

Det betyder, at indtegterne fra lufthavnstilleegget tilfalder den udbyder, som
kunden har anvendt pé den sidste eller forste del af rejsen, enten til eller fra
lufthavnen. For sa vidt angédr de passagerer, der tager metroen til eller fra
lufthavnen, far Metroselskabet I/S indtegterne fra lufthavnstilleegget, mens
Movia fér indtaegterne fra passagerer, der tager bussen til eller fra lufthavnen
og de jernbanevirksomheder, der udferer trafik til og fra lufthavnen fér ind-
teegterne fra deres respektive passagerer. Der opkraves kun lufthavnstilleg

pa indenlands rejser.

Til nr. 2

§b6e

Det fremgér af aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune af 28.
marts 2025 om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at der fra idrift-
settelsen af etape 1 af metrolinje M5 til Lynetteholm forventeligt 1 2036
indferes et kvalitetstilleeg pé yderligere 1 kr. (2025-pl) 1 hele metroen, hvil-
ket med aftalen skennes at medfere et samlet provenu pé 2,4 mia. kr. fordelt
over perioden fra 2036 til 2084. Kvalitetstillegget skal ses 1 lyset af, at en
ny metrolinje M5, blandt andet gennem lgsning af kapacitetsudfordringen
over havnesnittet, bidrager til fremtidssikringen af det samlede metrosy-

stem.

Med indsettelse af § 6 e, stk. 1, foreslas det, at Metroselskabet I/S opkraever
et kvalitetstilleeg pd gennemsnitligt 1,23 kr. (2025-pl) pr. rejse med metroen.

Den foresldede bestemmelse indeberer, at det kvalitetstilleeg, der allerede
opkraves, nu indfejes i loven.

Fra idriftsattelsen af M3 (Cityringen) er der i henhold til lovbemarknin-
gerne opkravet et kvalitetstilleg for metrorejser. Det fremgar af bemark-
ningerne til lov om en Cityring, jf. Folketingstidende 2006-7, tilleg A, side
5198: “For at oge den driftsmessige rentabilitet vil der blive opkravet et
kvalitetstilleg pa 1 kr. ekstra 1 gennemsnit pr. passager for at benytte det
samlede metrosystem, nar Cityringen star ferdig i ca. 2017.”
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Folketinget har séledes fastlagt, at en del af finansieringen af Cityringen skal
opkraves hos metrokunderne 1 form af et kvalitetstilleg. Der er tale om en
beslutning, der i sin tid blev anset som nedvendig for at f4 ekonomien 1

metroen til at heenge sammen efter anleggelsen af Cityringen.

Den foreslaede bestemmelse 1 § 6 e, stk. 2, vil indebare, at efter idriftsaet-
telse af etape 1 af metrolinje M5 forhgjes kvalitetstilleegget efter stk. 1 med
yderligere 1 kr. (2025-pl).

Det foreslas i § 6 e, stk. 3, at kvalitetstillegget efter stk. 1 og 2 pristalsre-
guleres arligt med takststigningsloftet, jf. § 6 b, stk. 5, forste gang 1 2026.
Der vil séledes ske en arlig regulering af bade det oprindelige kvalitetstil-
leeg og det forhejede tilleg pé yderligere 1. kr.

Der er tale om ny bestemmelse.
s§of

I henhold til § 6 a i lov om trafikselskaber deler trafikselskabet pa Sjaelland
(Movia), Metroselskabet I/S, Hovedstadens Letbane I/S og de jernbanevirk-
somheder, der udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden
for trafikselskabet pé Sjellands geografiske omrade, takstkompetencen for
standardbilletter. Parterne har inddelt omradet 1 takstzoner, p.t. er omradet
opdelt 1 299 zoner.

Det fremgér af aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune af 28.
marts 2025 om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at for at styrke
metronettet yderligere indferes en ny takstzone i Nordhavnen, som ger det
muligt at forlenge den nuvarende Nordhavnsmetro med yderligere to stati-
oner.

Det foreslas 1§ 6 f, stk. 1, at trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet
I/S, Hovedstadens Letbane I/S og de jernbanevirksomheder, der udferer
offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten, forpligtes til at indfere en ny
takstzone 1 Nordhavnen, der skal omfatte omradet, hvor de to nye metro-
stationer bliver placeret, jf. § 5 a, stk. 3.
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Den nye takstzone og vil omfatte stationerne efter den nuvarende endesta-
tion péd Orientkaj samt omradet omkring stationerne, siledes at buslinjer i

omradet ogsa bliver omfattet af den nye takstzone.

Det foreslas i § 6 f, stk. 2, at den nye takstzone indferes ved idriftsattelse

af de to nye metrostationer.

Den nye takstzone vil séledes blive indfert fra idriftsattelsen af forleengel-
sen af Nordhavnsmetroen, som Kebenhavns Kommune forventer er i 2030.

Der er tale om ny bestemmelse.

$6g

Det fremgér af aftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune af 28.
marts 2025 om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm, at der skal ind-
fores en ny takstzone i @sthavnen, hvilket i aftalen skennes at medfere et
provenu pa 0,3 mia. kr. (2025-pl) fordelt over perioden 2023-2084.

Det foreslas i § 6 g, stk. 1, at trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet
I/S, Hovedstadens Letbane I/S og de jernbanevirksomheder, der udferer
offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten, forpligtes til at indfere en ny
takstzone 1 @sthavnen, der skal omfatte det omrade, hvor metrostationerne

v/Refshalegen, v/Lynetteholm S og Lynetteholm N bliver placeret.

Det foreslas i § 6 g, stk. 2, at den nye takstzone indferes ved idriftsattelse
af de nye metrostationer. Den nye takstzone i QOsthavnen far siledes forst
virkning fra idriftsettelsen af etape 2 af metrolinje M5, som forventes
idriftsat 1 2045.

Der er tale om ny bestemmelse.

Til § 3
Det foreslas 1 stk. 1, at loven skal traede 1 kraft den 1. juli 2026.

Det foreslas i stk. 2, at § 2, nr. 1 og nr. 2, hvorefter der indferes et lufthavns-
tilleg, treder i kraft den 17. januar 2027. Med indferelsen 17. januar 2027
gives trafikvirksomhederne tid til at fa implementeret tillaegget i takstsyste-
merne. Ved at fastsatte datoen til 17. januar vil lufthavnstillegget kunne
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blive implementeret i forbindelse med de ordinare taksteendinger, der som
hovedregel treeder i kraft den tredje sendag i januar.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
I lov om en Cityring, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 1939 af 30. sep-
tember 2021, som &ndret ved § 14
i lov nr. 560 af 27. maj 2025, fore-
tages folgende endringer:

1. Lovens titel affattes saledes:
»Lov om anlaeg af metrolinjer«

Kapitel 1
Projektering, anlaeg og drift

§ 1. Transportministerenl) be-
myndiges til at treeffe dispositioner
1 henhold til denne lov til projekte-
ring og anleg af en Cityring som
en metro.

§ 2. Metroselskabet I/S forestar
projektering, anleg og drift af en
Cityring.

§ 3. Transportministeren fast-
setter regler om placering og ud-
formning af stationer, kontrol- og
vedligeholdelsescenter samt skakte
m.m.

Stk. 2. Kort over Cityringens lin-
jefering og placering af stationer
samt kontrol- og vedligeholdelses-
center fremgar af bilag 1. Den en-
delige linjeforing og udformning
og placering af stationer, kontrol-
og vedligeholdelsescenter, skakte
m.m. fastleegges efter godkendelse
af transportministeren, jf. § 4, 1
kommuneplanlagningen for

2. Kapitel 1-3 ophceves, og 1 stedet
indsattes:
»Kapitel 1

Anleeg af metrolinje M5 til Ly-

netteholm

§ 1. Transportministeren be-
myndiges til at treeffe dispositioner
1 henhold til denne lov om anleg af
metrolinje M5 til Lynetteholm.

Stk. 2. Metroselskabet I/S skal
projektere, anlegge, drifte og eje
metrolinje M5 til Lynetteholm.

Stk. 3. Oversigtskort over metro-
linje M5 til Lynetteholm fremgar af
bilag 5. Anlaegget sker i to etaper.

§ 2. Ved tilkeb eller udnyttelse
af optioner forstds udgifter til un-
dersogelse og anleg, der ikke er
nodvendige for metrolinje M5 til
Lynetteholm, og som staten eller
Kebenhavns Kommune har mulig-
hed for at veelge i forbindelse med
gennemforelsen af anlegget. Til-
keb og udnyttelse af optioner
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Cityringen pd grundlag af trans-
portministerens regler efter stk. 1.

Stk. 3. Kebenhavns Kommune
og Frederiksberg Kommune fore-
star 1 feellesskab udarbejdelse af
VVM-redegorelse, herunder ho-
ring og eventuel miljovurdering,
for hele Cityringen, jf. dog stk. 6
og 7.

Stk. 4. Senest som led 1 VVM-
proceduren efter stk. 3 kan der
treffes beslutning om udferelse af
supplerende adgangsveje for stati-
oner, udferelse af forberedelser til
afgreninger mod stationer uden for
Cityringen eller andre vaesentlige
endringer, jf. § 6, stk. 1 og 2, der
skal omfattes af en VVM-proce-
dure.

Stk. 5. Mindre @&ndringer, der
ikke er nedvendige for Cityringens
projektering, anleeg og drift, og
som Kegbenhavns og Frederiksberg
Kommuner samt staten har mulig-
hed for at vaelge efter § 6, stk. 1,
og som kan gennemfores uden
VVM-procedure og uden i gvrigt
at medfore vasentlige tidsmaessige
eller skonomiske konsekvenser for
Cityringen, kan besluttes, mod at
udgiften betales 1 overensstem-
melse med reglen i § 6, stk. 1.

Stk. 6. Ved @&ndringer 1 anlegget
af Cityringen, der kan vere til
skade for miljeet, afger transport-
ministeren, om der skal udarbejdes
en supplerende VVM-redegorelse
og eventuelt en miljovurdering.
Transportministeren forestar udar-
bejdelsen af VVM-redegorelsen og
miljevurderingen og foretager of-
fentliggarelse med henblik pa he-
ring af offentligheden og berorte
myndigheder.

Stk. 7. Transportministeren kan
fastsette neermere regler for gen-
nemforelsen af VVM-redegorelsen
og miljevurderingen.

betales af den, der ensker at fore-
tage et tilkeb eller udnytte en op-
tion.

Stk. 2. Uforudsete udgifter, som
er nadvendige af hensyn til gen-
nemforelsen af anlegget af metro-
linje M5, finansieres af Keoben-
havns Kommune.

§ 3. Kebenhavns Kommune og
Udviklingsselskabet By & Havn
I/S overdrager de af kommunens og
Udviklingsselskabet By & Havn
I/S’ arealer, der er nedvendige for
Metroselskabet I/S’ drift af metro-
linje M5, vederlagsfrit til Metrosel-
skabet I/S’ ejerskab.

Stk. 2. Kebenhavns Kommune
og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S stiller de af kommunens og Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S’
arealer, der er nodvendige for Me-
troselskabet 1/S’ projektering og
anlaeg af metrolinje M5, vederlags-
frit til radighed for Metroselskabet
I/S 1 anlaegsperioden.

§ 4. Det areal pd Provestenen
(dele af matrikelnr. 438, 478, 484,
639, 641 og 643 samt matrikelnr.
640 Amagerbros Kvarter, Koben-
havn samt umatrikuleret vand-
areal), jf. bilag 6, hvor kontrol- og
vedligeholdelsescentret for metro-
linje M5 skal anlegges, udgar af §
6, stk. 7 og 8 1 landsplandirektiv for
hovedstadsomrédets planlegning
(Fingerplan 2019). Kebenhavns
Kommunes geldende kommune-

planbestemmelser og galdende
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Kapitel 2
Godkendelse af anlegget

§ 4. Kgbenhavns Kommune og
Frederiksberg Kommune forelaeg-
ger en koordineret indstilling om
godkendelse af anlaegget for trans-
portministeren, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Godkendelse af den ende-
lige linjeforing samt udformningen
og placeringen af stationer, kon-
trol- og vedligeholdelsescenter,
skakte m.m. traeffes af transportmi-
nisteren efter hering af Keben-
havns Kommune, Frederiksberg
Kommune og et af Folketinget
nedsat udvalg. Kebenhavns Kom-
mune og Frederiksberg Kommune
vedtager herefter kommuneplantil-
leeg endeligt med de eventuelle
@ndringer, der fremgar af godken-
delsen.

Stk. 3. Transportministeren kan
godkende en @ndring i anlegget af
Cityringen omfattet af § 3, stk. 6,
efter horing af Kebenhavns Kom-
mune og Frederiksberg Kommune.

Stk. 4. Transportministerens
godkendelse efter stk. 2 og 3 tree-
der i stedet for en VVM-tilladelse
efter § 15, stk. 1, 1 lov om milje-
vurdering af planer og programmer
og af konkrete projekter (VVM).

Kapitel 3

Offentligt udbud af anleg og drift,
herunder vedligehold

§ 5. Metroselskabet I/S skal fo-
retage offentligt udbud af anleg og
drift, herunder vedligehold, af Ci-
tyringen. Cityringen og den eksi-
sterende metro skal ejes af Metro-
selskabet I/S.

Stk. 2. Efter aftholdelsen af of-
fentligt udbud og inden Metrosel-
skabet I/S indgér de forste kontrak-
ter om anleg og drift, herunder

lokalplanlagning for arealet tilside-
sattes.

Stk. 2. Der kan ske opfyld af
umatrikuleret vandareal syd for
Provestensbroen, jf. bilag 6, og af
umatrikuleret vandareal ved Mar-
greteholms Havn, jf. bilag 7. Efter
opfyld overfores vandarealet til by-
zone. § 6, stk. 1, nr. 1, 1 landsplan-
direktiv for hovedstadsomridets
planlegning (Fingerplan 2019) fra-
viges for sa vidt angér det opfyldte
areal.

Stk. 3. For det areal, hvor statio-
nen v/Prags Boulevard @st anlaeg-
ges som hgjbanestation og linjefo-
ringen udferes som hgjbane (etape
1) og viadukt til kontrol- og vedli-
geholdelsescentret (dele af matri-
kelnr. 427, 436, 466, 467, 472a,
472b, 533, 643 samt 7000m Ama-
gerbros Kvarter, Kebenhavn, ma-
trikelnr. 640 Amagerbros Kvarter,
Ka@benhavn, dele af matrikelnr.
4255, 4533 Sundbyester Keaben-
havn og matrikelnummer 399,
3895, 4192, Sundbyester Keben-
havn), jf. bilag 6, tilsidesattes Ko-
benhavns Kommunes geldende
kommuneplanbestemmelser og
geldende lokalplanlaegning.

§ 4 a. Afgorelse af 23. august
1969 om fredning efter naturbe-
skyttelsesloven af Lergravsparken
truffet af Naturfredningsnavnet for
Kebenhavn ophaves for det areal
(del af matrikelnr. 3614 Sundby-
oster, Kebenhavn), hvor stationen
Lergravsparken skal anlaegges, og

ophaves midlertidigt for de
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vedligehold, af Cityringen, fore-
leegger Metroselskabet I/S sin ind-
stilling med henblik pa godken-
delse heraf for transportministeren,
Kebenhavns Kommune og Frede-
riksberg Kommune.

Stk. 3. Kontrakterne om anleg
og drift, herunder vedligehold, af
Cityringen efter stk. 2 kan kun ind-
gés, hvis der er enighed herom
mellem transportministeren, Ko-
benhavns Kommune og Frederiks-
berg Kommune.

nedvendige arbejdsarealer til anleg
af stationen indtil feerdiggerelsen af
anlaegget, jf. bilag 8.

Stk. 2. Beskyttelseslinjer fastlagt
1 medfer af naturbeskyttelseslovens
§ 18 om beskyttede fortidsminder
ved Quinti Lynette og Christians-
havns Vold (del af matrikelnr. 695
Christianshavns Kvarter, Keoben-
havn), jf. bilag 7, ophaves, hvor
fortidsmindebeskyttelseslinjerne
har arealsammenfald med bygge-
pladsen ved Margretheholm Havn.
Der kan ske opfyld af umatrikuleret
vandareal, 7. bilag 8. Efter opfyld
overferes vandarealet til byzone.

§ 4 b. Arbejder pa ledninger i el-
ler over arealer 1 det omrade, hvor
anlag af metrolinje M5 til Lynette-
holm skal gennemferes, herunder
om nedvendigt flytning af lednin-
ger 1 forbindelse med anlagsarbe;j-
der, der iveerksattes af Metrosel-
skabet 1/S, betales af ledningseje-
ren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anven-
delse, hvis andet er sarligt bestemt
ved aftale, ved kendelse afsagt af en
ekspropriationskommission nedsat
i henhold til lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom eller ved afgerelse
truffet af en kommunalbestyrelse
efter §§ 37 og 38, jf. § 40 i lov om
vandforsyning m.v.

Stk. 3. Arbejder pé ledninger, jf.
stk. 1, udferes af vedkommende
ledningsejer, medmindre andet er

serligt aftalt eller fremgér af stk. 2.
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Stk. 4. Pa lokaliteter hvor det er
nedvendigt, at flere ledningsejere
gennemforer ledningsarbejder, kan
Metroselskabet I/S 1 sarlige til-
feelde tildele opgaven med at koor-
dinere disse ledningsejeres gravear-
bejder til en faeelles graveaktor.

§ 4 c. I forbindelse med gennem-
forelsen af anlaegget af metrolinje
MS5 til Lynetteholm skal Metrosel-
skabet I/S tage hensyn til ledninger
omfattet af § 4 b og drefte et plan-
lagt arbejde med ledningsejeren
med henblik pé at undersege, hvor-
dan anlaegsarbejdet kan tilretteleeg-
ges pa den mest hensigtsmessige
made for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnas enig-
hed mellem Metroselskabet I/S og
ejere af ledningsanleg omfattet af §
4 b om, hvordan planlagte anlegs-
arbejder pa de arealer, hvori eller
hvorover ledningerne er anbragt,
skal tilretteleegges, kan transportmi-
nisteren efter at have meddelt led-
ningsejeren, at det planlagte an-
leegsarbejde pd arealet pabegyndes,
gennemfore arbejdet og kraeve be-
stemte ledningsarbejder udfert af
ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan 1
serlige tilfelde lade de ledningsar-
bejder, der er naevnt 1 stk. 2, udfere
for ledningsejerens regning.

§ 4 d. Tvister om erstatning for
ledningsarbejder omfattet af § 4 b
og tvister om erstatning, som folge
af en afgorelse truffet 1 medfer af §
4 c, afgeres af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne 1 henhold
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til lov om fremgangsmaden ved ek-
spropriation vedrerende fast ejen-
dom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsettel-
sen finder reglerne 1 § 103 i lov om
offentlige veje m.v. tilsvarende an-
vendelse. «

3. Overalt i loven @ndres »Nord-

havnen til; »Nordhavn«.

§5a
Stk. 4. §§ 3-5, § 6 og § 7, stk. 2-5,
finder ikke anvendelse pd afgrenin-

gen fra Cityringen til Nordhavnen.

4. § 5 a, stk. 4, ophaves.
Stk. 5 bliver herefter stk. 4.

§5h

Stk. 3. §§ 3-5 0g 6 og § 7, stk. 2-5,
finder ikke anvendelse pé afgrenin-
gen fra Cityringen til Sydhavnen.
§§ 3 og 4 finder dog anvendelse pa
afgreningskammeret fra Cityringen

til Sydhavnen.

5.§ 5 h, stk. 3 ophaeves.

6. Overalt 1 loven @ndres »Ny El-
lebjerg Station« til: »Kebenhavn
Syd Station«.

§ 5 q. Transportministeren bemyn-
diges til inden for udviklingsomra-
det ved Ny Ellebjerg Station at
overdrage byggeretten over statens
baneareal til Metroselskabet 1/S
med henblik pd gennemforelse af
Metroselskabet I/S’ udvikling af

omradet.

7.1§ 5 g indsettes som stk. 2:
»Stk. 2. Kebenhavns
kan inden for udviklingsomradet

Kommune

ved stationen Kebenhavn Syd over-
drage kommunens arealer veder-
lagsfrit til Metroselskabet I/S’ ejer-
skab med henblik pd gennemfo-
relse af Metroselskabet I/S’ udvik-
ling af omréadet, jf. bilag 4.«

Kapitel 4

8. Overskriften til kapitel 4 affattes
saledes:
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Tilkgb, optioner, uforudsete udgif- »Kapitel 4
LRy Vejforhold«.
9. § 6 ophaeves.

§ 6. Ved tilkeb eller udnyttelse
af optioner forstas udgifter til an-
leeg og drift, der ikke er nedven-
dige for Cityringens projektering,
anleg og drift, og som Keben-
havns eller Frederiksberg Kommu-
ner eller staten har mulighed for at
valge i forbindelse med gennem-
forelsen af anlegget af Cityringen,
jf. § 3. Tilkeb og udnyttelse af op-
tioner betales af den, der ensker at
foretage tilkeb eller udnytte en op-
tion.

Stk. 2. Uforudsete udgifter beta-
les af Metroselskabet I/S. Den
nedvendige finansiering tilveje-
bringes i fellesskab af Kaoben-
havns Kommune med 50 pct., sta-
ten med 41,7 pct. og Frederiksberg
Kommune med 8,3 pct.

Stk. 3. Ved uforudsete udgifter
forstas udgifter, der ikke har vaeret
forudset, jf. transportministerens
regler efter § 3, stk. 1, og som er
nedvendige af hensyn til gennem-
forelsen af anlegget af Cityringen.

Stk. 4. De 1 stk. 1-3 navnte beta-
linger omfatter betaling til anlaegs-
omkostninger og 1 givet fald drifts-
og vedligeholdelsesomkostninger.

§ 7. Ved omstigningsstationerne
Kebenhavns Hovedbanegérd,
Osterport og Nerrebro er Cityrin-
gen alene baseret p nedvendige
omstigningsveje, jf. transportmini-
sterens regler efter § 3, stk. 1. Min-
dre @&ndringer heri, der kan gen-
nemferes uden i gvrigt at medfore
vasentlige tidsmassige eller gko-
nomiske konsekvenser for Cityrin-
gen, kan besluttes, mod at udgifter
hertil betales af den part, der on-
sker &ndringen, dvs. staten,

10. § 7, stk. 1-5, ophaves.

Stk. 6 og 7 bliver herefter stk.

1 og 2.
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herunder Banedanmark, en kom-
mune eller DSB.

Stk. 2. Udgifter som folger af
krav fra en myndighed, herunder
som folge af internationale krav,
EU-retlige krav eller national lov,
herunder jernbanesikkerhedsmees-
sige krav, betales af Metroselska-
bet I/S. Den nedvendige finansie-
ring tilvejebringes i fellesskab af
Kebenhavns Kommune med 50
pct., staten med 41,7 pct. og Frede-
riksberg Kommune med 8,3 pct.

Stk. 3. Udgiften til eventuelle
nedvendige tilpasninger af vand-
forsyningsnettet i forbindelse med
projektering og anleg af Cityrin-
gen betales af Metroselskabet I/S.
Den nedvendige finansiering tilve-
jebringes 1 fellesskab af Kaoben-
havns Kommune med 50 pct., sta-
ten med 41,7 pct. og Frederiksberg
Kommune med 8,3 pct.

Stk. 4. Kommunen er forpligtet
til at fore aflebsledninger frem til
tilslutningspunkter lige uden for
hver stations- og skaktkonstruk-
tion. Metroselskabet I/S betaler
sedvanligt tilslutningsbidrag til af-
lobsledninger. Metroselskabet I/S
atholder eventuelle udgifter til af-
ledning af oppumpet vand fra ud-
gravninger, og den nedvendige fi-
nansiering tilvejebringes 1 felles-
skab af Kebenhavns Kommune
med 50 pct., staten med 41,7 pct.
og Frederiksberg Kommune med
8,3 pct.

Stk. 5. Udgifter til ledningsom-
leegninger atholdes over anlegs-
budgettet for Cityringen, bortset
fra folgende tilfelde, hvor udgiften
betales af ledningsejerne:

1) Omlagninger af ledninger pa
de overtagne jernbanearealer.

2) Omlegninger af ledninger i

vejarealer, der 1 ikke uvesentlig

grad er begrundet i vejformal.
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Stk. 8. Placeringen og udformnin-
gen af kontrol- og vedligeholdel-
sescenteret fastsattes af transport-
ministeren i regler efter § 3, stk. 1.
Kontrol- og vedligeholdelsescente-
ret overdrages til Metroselskabet
I/S, uanset om arealet ejes af staten,
herunder Banedanmark, DSB eller
andre. Staten, herunder Banedan-
mark, eller DSB kan ikke overdrage
arealet til andre end Metroselskabet
I/S.

11. § 7, stk. 8, ophceves.

§ 8. Transportministeren kan pé-
leegge byggelinjer, nar det er ned-
vendigt for at sikre anlaegget af Ci-
tyringen. Byggelinjer kan palaegges
for en periode af hgjst 10 ar. Byg-
gelinjepalaegget kan ved et nyt pa-
leeg forlenges med yderligere op til
10 ar. Metroselskabet I/S atholder
alle omkostninger 1 forbindelse
med paleg om byggelinjer og of-
fentliggarelsen heraf efter § 10.

§ 12 a. § 38 1 jernbaneloven finder
anvendelse 1 forbindelse med pro-
jektering af Cityringen, sdledes at
transportministeren delegerer sin
befojelse efter § 38 i jernbaneloven
til Metroselskabet I/S.

§ 14 a. Transportministeren kan
fastsette regler om forurening og
gener fra anlegget af Cityringen.
Transportministeren kan herunder
fastsaette regler om Metroselskabet
I/S’ eller Metroselskabet I/S’ en-
treprengrers egenkontrol og om til-
syn og handhavelse, herunder at
afgerelser om tilsyn og handhae-
velse af regler fastsat efter denne
bestemmelse ikke kan indbringes

12.1§ 8, stk. 1, § 12 a, § 14 a, stk.
1,§ 14 a, stk. 2, § 14 b, stk. 5 0og 6,
§ 14 ¢, stk. 1 og § 14 c, stk. 5 @endres

»Cityringen« til: »metrolinjer«
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for anden administrativ myndig-
hed.

Stk. 2. Miljebeskyttelsesloven
og regler udstedt og afgerelser
truffet i medfer heraf finder ikke
anvendelse pa forurening og gener
fra de dele af anlegget af Cityrin-
gen, der omfattes af regler udstedt
efter stk. 1.

§14b

Stk. 5. Kompensation og belob
ydet i forbindelse med genhusning
efter regler fastsat i medfor af stk.
1 og 2 samt erstatning og beleb
ydet i forbindelse med genhusning,
som er udbetalt eller udbetales af
Metroselskabet I/S i anledning af
gener og ulemper fra anlegget af
Cityringen, indgér ikke ved vurde-
ringen af, om en person har ret til
ydelser fra det offentlige, og med-
forer ikke reduktion af sddanne
ydelser i indtil 1 &r efter Cityrin-
gens indvielse.

Stk. 6. Er der udstedt regler 1
medfor af stk. 1 og 2, herunder om
genhusning, finder reglerne 1 kapi-
tel 9 i lov om byfornyelse og ud-
vikling af byer ikke anvendelse
ved spergsmél om sundhedsfare i
bygninger, som benyttes til bolig
eller ophold for mennesker, som
folge af stgjgener fra anlegget af
Cityringen.

§ 14 c. Kommunalbestyrelsens af-
gorelser vedrerende arbejder m.v.
til brug for etablering af Cityringen
efter §§ 21 og 26 1 lov om vandfor-
syning m.v., bekendtgerelse om
vandindvinding og vandforsyning
og bekendtgerelse om udferelse og
slejtning af boringer og brende pa
land samt afgerelser efter § 28 1 lov
om miljebeskyttelse og
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bekendtgerelse om spildevandstil-
ladelser m.v. efter miljobeskyttel-
seslovens kapitel 3 og 4 kan ikke
paklages til anden administrativ
myndighed, jf. dog stk. 2. Det
samme galder tilladelser efter mil-
jobeskyttelseslovens § 19 undtagen
tilladelser, der vedrerer oplegning
eller anvendelse af overskudsmate-
rialer pa fast form.

Stk. 5. Kommunalbestyrelsen og
skal

transportministeren, hvis Metrosel-

miljeministeren underrette
skabet I/S uanset anmodning herom
ikke leverer de oplysninger, der er
neodvendige for behandlingen af en
sag efter stk. 1-3. Transportministe-
ren skal ligeledes underrettes om
meddelte afslag og andre afgerel-
ser, der kan have negativ betydning
for fremdriften af etableringen af
Cityringen.

§ 13. Transportministeren bemyn-
diges til for Metroselskabet I/S ved
ekspropriation at erhverve fast
ejendom, herunder i form af ret-
tigheder og servitutter, der er ned-
vendig til at gennemfore det 1 denne
lov omhandlede anleg, herunder
eventuelle supplerende adgangs-
veje for stationer eller forberedelser
til afgreninger mod stationer uden
for Cityringen. Ekspropriation sker

efter reglerne 1 lov om

13. § 13 affattes saledes:

»§ 13 Transportministeren kan
bemyndige Metroselskabet I/S til
som anlegsmyndighed at ivaerk-
sette ekspropriation efter reglerne i
§ 30 1 jernbaneloven til anleg af
metrolinjer omfattet af denne lov.

Stk. 2. Transportministeren kan 1
helt serlige tilfelde bemyndige
Metroselskabet I/S til som anlaegs-
myndighed at ivarksatte ekspro-
priation 1 forbindelse med anlaeg af
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fremgangsmaden ved ekspropria-
tion vedrerende fast ejendom. Ved
erstatningsfastsattelsen gaelder
reglerne i § 103 1 lov om offentlige
veje. Metroselskabet I/S atholder
alle omkostninger til ekspropriatio-

ner.

metrolinje M5 til Lynetteholm i
form af fast ejendom, rettigheder og
servitutter til nedvendig flytning af
ledninger og til sikring af servitut-
rettigheder til beskyttelse af lednin-

ger 1 ny placering.«

§ 14. De naturfredningsmeaessige
hensyn vedrerende anvendelse af
arealer i forbindelse med projekte-
ring og anleg af Cityringen vareta-
ges alene ved denne lov, herunder
den i § 3 beskrevne procedure om
VVM-redegorelse m.v. og trans-
portministerens regler, der udste-
des efter § 3, stk. 1.

Stk. 2. De regler, der udstedes af
transportministeren efter § 3, stk.
1, skal leegges til grund ved vareta-
gelsen af de planlegningsmassige
hensyn.

14. § 14 ophaves.

§ 14 b.Nér transportministeren
fastsatter regler efter § 14 a, fast-
sa&tter transportministeren samtidig
regler om, at Metroselskabet 1/S
skal tilbyde kompensation til bebo-
ere, der kan udsettes for gener som
folge af regler udstedt 1 medfer af §
14 a. Transportministeren kan her-
under fastsatte regler om kredsen
af de berettigede, storrelsen af kom-
frister,

pensationen, udbetaling,

renter m.v.

15.1§ 14 b, stk. 1, 1. pkt., indseet-
tes efter ykompensation«: » og/el-

ler aflastning«.

§14

Stk. 3. Opnés der ikke en aftale
mellem Metroselskabet I/S og den
berettigede efter de regler, der er
udstedt i medfor af stk. 1 og 2, treef-
fer Ekspropriationskommissionen
for Statens Ekspropriationer pé
Qerne afgerelse om kompensation,

16. 1 § 14 b, stk.3, indsettes efter

»kompensation«: », aflastning«.
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genhusning og overtagelse efter de
regler, der er udstedt i medfor af
stk. 1 og2 og § 14 a, stk. 1 og 2.

§ 14

Stk. 4. Sager om kompensation,
genhusning og overtagelse behand-
les 1 ovrigt efter reglerne 1 lov om
fremgangsmaden ved ekspropria-
tion vedrerende fast ejendom.

17.1§ 14 b, stk. 4, indsattes efter »

kompensation«: », aflastning«.

§ 14

Stk. 5. Kompensation og belob ydet
i forbindelse med genhusning efter
regler fastsat i medfor af stk. 1 og 2
samt erstatning og belob ydet i for-
bindelse med genhusning, som er
udbetalt eller udbetales af Metro-
selskabet I/S i anledning af gener
og ulemper fra anlegget af Cityrin-
gen, indgar ikke ved vurderingen
af, om en person har ret til ydelser
fra det offentlige, og medforer ikke
reduktion af sddanne ydelser i ind-

til 1 dr efter Cityringens indvielse.

18.1§ 14 b, stk. 5 @&ndres »City-
ringens« til: »den pagaldende me-

trolinjes«.

§ 14 d. Kommunalbestyrelsens
eller en statslig myndigheds afgo-
relser vedrerende planlaegning og
byggemodning af udviklingsomra-
det ved Ny Ellebjerg Station, som
treeffes efter byggeloven, lov om
miljebeskyttelse, lov om miljevur-
dering af planer og programmer og
af konkrete projekter (VVM) og
lov om planlaegning og regler ud-
stedt 1 medfer af disse love, kan
ikke paklages til anden administra-
tiv myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens
afgerelser vedrorende planlegning
og byggemodning af udviklings-
omradet ved Ny Ellebjerg Station 1
henhold til de love, der er nevnt i
stk. 1, kan paklages af Metrosel-
skabet I/S til transportministeren.

19. § 14 d ophaves.
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Klage indgives skriftligt til kom-
munalbestyrelsen, som senest 3
uger efter modtagelse af klagen vi-
deresender denne til transportmini-
steren ledsaget af den paklagede
afgerelse, de dokumenter, der er
indgéet i sagens bedemmelse, og
en udtalelse med kommunalbesty-
relsens bemarkninger til sagen og
de anforte klagepunkter. Klage har
ikke opsattende virkning.

20. Efter § 14 c indsattes i kapitel
6:

»§ 14 e. Anlag af metrolinje
M35 til Lynetteholm, jf. kap.1, kree-
ver ikke dispensation efter § 65,
stk. 2, 1 lov om naturbeskyttelse
vedrarende tilstands@ndringer af
vandleb omfattet af naturbeskyttel-
seslovens § 3, stk. 1.

Stk. 2. Bestemmelser om kom-
mune- og lokalplanlegning i lov
om planlegning finder ikke anven-
delse ved anlaeg af metrolinje M5 til
Lynetteholm, jf. kap. 1, for sa vidt
angdr etablering af kontrol- og ved-
ligeholdelsescenter, hgjbanestation
ved v/Prags Boulevard Ost samt
hgjbane og viadukt fra hgjbanesta-
tion v/Prags Boulevard Ost til kon-
trol- og vedligeholdelsescenter.

Stk. 3. Hensynene bag de be-
stemmelser, der er navnt i stk. 1,
varetages ved gennemforelsen af
anleg af metrolinje M5 til Lynette-
holm af Metroselskabet I/S.«

§ 17 a. Transportministerens afge-
relser efter § 3, stk. 6, og § 4, stk. 3,
kan ikke indbringes for anden ad-
ministrativ myndighed.

21. § 17 a ophzves.
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§ 18. Transportministeren fastsat-
ter tidspunktet for lovens ikrafttree-
den.

22.1§ 18 indsettes som stk. 2:

»Stk. 2. Transportministeren fast-
setter tidspunktet for ophavelse af
hele eller dele af loven.«

23. Bilag I ophaves.

24. Bilag 4 affattes som bilag 1 til
denne lov.

25. Som bilag 5 indsaettes bilag 2 til
denne lov.

26. Som bilag 6 indszettes bilag 3 til
denne lov.

27. Som bilag 7 indsattes bilag 4 til
denne lov.

28. Som bilag 8 indsaettes bilag 5 til

denne lov.

§2

I lov om trafikselskaber, jf. lovbe-
kendtgorelse nr. 537 af 19. maj
2025, som @ndret ved § 21 i lov
nr. 719 af 20. juni 2025, foretages
folgende @ndringer:

§ 6 a. Trafikselskabet pé Sjel-
land, Metroselskabet I/S og de
jernbanevirksomheder, der udferer
offentlig servicetrafik pa kontrakt
med staten inden for trafikselska-
bet pa Sjellands geografiske om-
rade, deler takstkompetencen for
standardbilletter.

1. 1§ 6 a indsattes som stk. 2-4:
»Stk. 2. P4 alle rejser til og fra
Kebenhavns Lufthavn med offent-

lig servicetrafik tillegges taksten
et lufthavnstilleg pa 20 kr. (2025-
pl) pr. rejse. Der pélaegges ikke
lufthavnstilleeg pd pendlerproduk-
ter, herunder ungdomskort og pen-
sionistkort. Der ydes rabat pa luft-
havnstillegget svarende til den ra-
bat, der ydes pa standardbilletter
for kundetyperne barn, ung, pensi-
onist og handicap.
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Stk. 3. Pa alle rejser til takst-
zone 4 foretaget pa standardbillet-
ten enkeltbillet tilleegges taksten et
lufthavnstilleg pa 20 kr. (2025-pl)
pr. rejse. Der palegges ikke et
lufthavnstilleeg pa enkeltbilletter til
takstzone 4, hvis den rejsende har
bopealsadresse i Tarnby eller Dra-
gor Kommune. Der ydes rabat pa
lufthavnstillegget pa enkeltbillet-
ter til takstzone 4 svarende til den
rabat, der ydes pé standardbilletter
for kundetyperne barn, ung, pensi-
onist og handicap.

Stk. 4. Lufthavnstillegget pris-
talsreguleres efter takststignings-
loftet, jf. § 6 b, stk. 5.

Stk. 5. Indtegterne fra luft-
havnstillegget tilfalder den udby-
der af offentlig servicetrafik, som
kunden har anvendt pa sidste eller
forste del af rejsen til eller fra luft-

havnen.«

§ 6 d. Transportministeren fastsat-
ter neermere regler om fravigelse af
§ 6 b, stk. 1, for pensionistkort in-
den for trafikselskabet pd Sjl-
lands geografiske omrade.

2. Efter § 6 d indsattes:

»§ 6 e. Metroselskabet I/S op-
kreever et kvalitetstilleg pd gen-
nemsnitligt 1,23 kr. (2025-pl) pr.
rejse med metroen.

Stk. 2. Efter idriftsaettelse af
etape 1 af metrolinje M5 forhgjes
kvalitetstilleg efter stk. 1 med
yderligere 1 kr. (2025-pl).

Stk. 3. Kvalitetstilleeggene efter
stk. 1 og 2 pristalsreguleres arligt
efter takststigningsloftet, jf. § 6 b,
stk. 5, forste gang 1 2026.

§ 6 f. Trafikselskabet pa Sjel-
land, Metroselskabet I/S, Hoved-
stadens Letbane I/S og de
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jernbanevirksomheder, der udferer
offentlig servicetrafik pa kontrakt
med staten, forpligtes til at indfore
en ny takstzone i Nordhavn, der
skal omfatte omradet, hvor de to
nye metrostationer bliver placeret,
jf. § 5 a, stk. 3.

Stk. 2. Den nye takstzone indfe-
res ved idriftsattelse af de to nye
metrostationer.

§ 6 g. Trafikselskabet pa Sjel-
land, Metroselskabet I/S, Hoved-
stadens Letbane I/S og de jernba-
nevirksomheder, der udferer of-
fentlig servicetrafik pa kontrakt
med staten, forpligtes til at indfore
en ny takstzone i QOsthavnen, der
skal omfatte det omrade, hvor me-
trostationer v/Refshalegen, v/Ly-
netteholm S og Lynetteholm N bli-
ver placeret.

Stk. 2. Den nye takstzone indfo-
res ved idriftsettelse af de nye me-

trostationer. «
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