Kgbenhavns Kommune Amagerbrogade som strgggade - Midlertidig trafikafvikling

Kobenhavns Kommune

Ny Amagerbrogade
Midlertidig trafikafvikling

Indledning

I neervaerende notat gennemgads de overordnede principper for midlertidig trafikafvikling i forbindelse
med etablering af Ny Amagerbrogade, der forventes udfgrt pa straekningen fra Chr. Mgllers Plads til
nord for krydset Englandsvej/@resundsvej (Shetlandsgade) fra medio 2017. Der er taget
udgangspunkt i en raekke udvalgte snit p& Amagerbrogade mellem Vermlandsgade og Englandsvej.
Tvaersnittene er hver isser repraesentative for en lsengere delstreekning pa Amagerbrogade, og
anvendes til at beskrive en overordnet Igsning for den etapedelte udfgrelse af hver delstraekning. Der
er udvalgt fglgende delstraekninger:

e Vermlandsgade - Svinget

e Svinget - Amager Boulevard

e Amager Boulevard - Holmbladsgade
e Holmbladsgade - Englandsvej

Desuden beskriver notatet en raekke principper, samt fordele og ulemper ved valg af alternativ
busrute for linje 5A.

Endelig gives en anbefaling af valg af Igsning pa baggrund af de opstillede fordele og ulemper ved de
forskellige muligheder for anlaegsreekkefglge, samt rutevalg for buslinje 5A.

Sammenfatning og anbefaling

P& nuvaerende vidensniveau vurderes det, at man opnar de fleste praktiske fordele ved at opdele
arbejdsomraderne i forhold til gstlig og vestlig vejside (Princip 2, jf. s. 3). Det vil sige, at
anlaegsarbejderne skal gennemfgres i stgrre sammenhangende etaper for hver vejside i stedet for
kortere delstraekninger med ombygning af begge vejsider. Fglgende forhold er dog endnu ikke
klarlagt, og kan have vaesentlig indflydelse pd den praktiske udfgrelse:

- Omfanget af ledningsomlaagninger.
- Udformning af skybrudsrgr og anlaagsmetode.
- Detaljerede trafikafviklingsplaner og hensyntagen til saerlige lokale forhold.

Herudover udestar fortsat en dialog med bygherres byggeleder og veitilsyn.

Lengdeafspaerring mellem kgrebane og lette trafikanter anbefales udfgrt som trafikvaern. Selvom
hastigheden i anleegsperioden nedseettes til 40 km/t, er der pd streekningen en stor maengde trafik
af bade personbiler, cyklister og fodgaengere. Trafikveern giver en stgrre sikkerhed for de lette
trafikanter og gger trygheden, hvor vejprofilet er smalt, og der kun er minimal plads til de forskellige
typer af trafikanter.

Med hensyn til omlaegningen af buslinje 5A i anlaegsperioden, vurderes den mest hensigtsmaessige
rute at veere gst om Amagerbrogade, idet denne rute kan benyttes uden veesentlige ombygninger af
eksisterende geometriske forhold, og fordi ruten fortsat kan betjene Metrostationen ‘Amagerbro’, der
er et knudepunkt for den kollektive trafik p@ Amager.
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Kgbenhavns Kommune Ny Amagerbrogade - Midlertidig trafikafvikling

Generelt

De overordnede principper for trafikafviklingen fremgar af skitserne til hgjre. For yderligere
detaljeringsgrad henvises til tegning nr. 21 - Trafikafviklingsplan. Der er fglgende generelle
forudseetninger:

I anlaegsperioden szenkes hastighedsgransen til 40 km/t.

Eksisterende busbaner inddrages til faerdsel for blandet trafik.

Linje 5A og 2A i sydgaende retning vil vaere omlagt i store dele af anlaegsperioden grundet

ensretninger, jf. figuren til hgjre herfor.

Der sikres adgang for fodgaengere til alle bygninger i hele anlaegsperioden ved midlertidige smalle

fortove pa 1,0 meter pa den eksisterende kgrebane mellem cykelsti og arbejdsomrade, samt

gangbroer pa tvaers ad arbejdsomradet.

Leengdeafspaerring mellem fortov og arbejdsomrader etableres ved N44,1 Markeringscylinder for

hver 3 meter og suppleres med en hgjt og en lavt siddende 045 Spaerrebom opbygget som laegte

henholdsvis 70-80 cm og 10-20 cm over terraen.

Laengdeafspaerring mellem fortov og arbejdsomrader med lodrette opspring, fx langs udgravning

til skybrudsrgr, opsaettes raekvaerk som faldsikring. Raekvaerket skal opfylde fglgende krav:

- Have den forngdne styrke, der kan hindre fald af en person.

- Veere forsynet med en handliste i 1,0 meters hgjde, en kneeliste i 0,5 meters hgjde og en
fodliste med en hgjde pa 0,15 meter.

Midlertidige fortovsarealer og cykelbaner adskilles med afmeerkning pa kgrebanen eller N42

Kantafmeaerkningsplader.

Der opretholdes cykeltrafik i begge faerdselsretninger i hele anlaegsperioden. Cyklisterne ledes

ud pa den eksisterende kgrebane, hvor de far en 1,7 meter bred cykelsti adskilt fra biltrafikken

med trafikvaern pamonteret N42 Kantafmaerkningsplader i stgrrelsen 50x12,5 cm. Trafikvaern

skal i gvrigt opfylde fglgende krav:

- Max bredde inkl. udbgjning = 80 cm

- Sikkerhedsklasse = H1

- Trafikvaern skal have pamonteret siderefleks, og falge DS/EN 1317-2

Biltrafik ensrettes i nordgaende retning i hele anlaegsperioden for fglgende delstraekninger:

- Svinget - Amager Boulevard

- Holmbladsgade - Englandsvej.

Biltrafik ensrettes desuden under en del af udfgrelsen mellem Vermlandsgade og Svinget.

Der opretholdes dobbeltrettet trafik i hele anlaegsperioden mellem Amager Boulevard og

Holmbladsgade.

Som adskillelse mellem modsatrettede kgrebaner kan der evt. anvendes vognbanedeler.

Anlaeg af interimsbusstoppesteder fastlaegges i forbindelse med, at de detaljerede vejarbejdsplaner
udarbejdes. Der kan ogsa vaere behov for midlertidige svingforbud ved sideveje samt ensretning af
disse. De detaljerede forhold vurderes i forbindelse med hovedprojekteringen.

Pa tegningerne pa de efterfglgende sider er trafikstramme, som midlertidigt har andre forhold end i
dag, eller end nar projektet star feerdigt, markeret med gule pile og symboler. Arbejdsomrader er
angivet med en gul skravering. Det planlagte skybrudsrgr under den gstlige cykelsti pa straekningen
mellem Holmbladsgade og Svinget, er markeret som en stiplet linje.
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Kgbenhavns Kommune Ny Amagerbrogade - Midlertidig trafikafvikling

Arbejdsomrader og overordnet etapeinddeling

Af hensyn til udfgrselstidsplanen anbefales det, at entreprengren begraenses til maksimalt fire
arbejdsomrader under anlaeg af Amagerbrogadeprojektet fra Chr. Mgllers Plads til Englandsvej. Det

saerskilte projekt ved Vejlands Allé indgar ikke i denne overvejelse.

Princip 1: De fire arbejdsomrader kan vaere streekningerne mellem:

A WN R

Chr. Mgllers Plads og Svinget 300 m
Svinget og Holmbladsgade 365 m
Holmbladsgade og Liflandsgade 350 m

Liflandsgade og Englandsvej/@resundsvej (Shetlandsgade) 425 m (320 m)

Denne opdeling har fglgende fordele og ulemper:

Etablering af skybrudsrgr kan gennemfgres i en sammenhangende etape.
Ledningsomlagninger kan vaare en udfordring at gennemfgre hensigtsmaessigt.
Dobbeltrettet trafik mellem Chr. Mgllers Plads og Holmbladsgade kan opretholdes undtagen
under udfgrelse af arbejdsomrade 2 samt halvdelen af arbejdsomrade 1.

Arbejdsomraderne er omtrent lige lange men dog med varierende kompleksitet.

Der vil veaere darlig sammenhaeng imellem eksisterende forhold og nyanlaeg, hvis
arbejdsomraderne ikke gennemfgres i forlaengelse af hinanden (1 -> 4) eller (4 -> 1). Der kan
dog afsluttes midlertidigt ved Holmbladsgade med nogenlunde sammenhaeng til eksisterende
forhold.

Princip 2: En anden mulighed er at opdele arbejdsomraderne i forhold til gstlig og vestlig vejside. I
sa fald kan folgende foreslas:

1.
2.
3

4,

@stlig vejside mellem Chr. Mgllers Plads og Holmbladsgade
Vestlig vejside mellem Chr. Mgllers Plads og Holmbladsgade

@stlig vejside mellem Holmbladsgade og Englandsvej/@resundsvej
(Shetlandsgade)

Vestlig vejside mellem Holmbladsgade og
Englandsvej/@resundsvej (Shetlandsgade)

665 m
665 m
775 m (670 m)

775 m (670 m)

Denne opdeling har fglgende fordele og ulemper:

Etablering af skybrudsrgr og tilhgrende
sammenhangende etape.

Dobbeltrettet trafik mellem Chr. Mgllers Plads og Holmbladsgade kan kun opretholdes, nar
bade arbejdsomrade 1 og 2 er gennemfgrt.

Feerre justeringer af arbejdsomrader og omlaegninger af midlertidige kgrespor under
anlaegsfasen.

Arbejdsomraderne er omtrent lige lange men dog med varierende kompleksitet.
Arbejdsomrade 1 og 2 bgr gennemfgres i forlaengelse af hinanden af hensyn til sammenhaeng
i vejanlaagget. Det samme geelder arbejdsomrade 3 og 4.

ledningsomlaegninger kan gennemfgres i en

Princip 1
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Kgbenhavns Kommune Ny Amagerbrogade - Midlertidig trafikafvikling

Langdeafspaerring mellem korebane og lette trafikanter

Der arbejdes i det fglgende med to forskellige lgsningsmuligheder for leengdeafspaerring mellem
kgrebane og lette trafikanter.

N42 Kantafmarkningsplader

Den ene lgsning for laengdeafspaerring er N42 Kantafmaerkningsplader, hvis indbyrdes afstand ikke
ma overstige 3 meter. Fordelene ved at benytte denne Igsning er, at:

- Den ikke fylder ret meget, og at arbejdet derfor kan afvikles i relativt fa faser.
- Det er en billigere Igsning.

Hastigheden p8 Amagerbrogade nedsaettes i anlaagsperioden til 40 km/t og vejarbejdet ligger dermed
uden for sikkerhedszonen p& 2,0 meter (adskilt ved 1,7 meter cykelsti samt 1,0 meter gangsti),
hvilket ggr Igsningen mulig. Ulemperne er dog at trafikmaengden bade for kgretgjer og cyklister er
hgj, og pladsen er trang, hvilket ggr Igsningen mindre trafiksikker, og gger utrygheden for cyklisterne.

Trafikveern

Den anden Igsning for laengdeafspaerring er at opstille trafikvaern pdmonteret N42
Kantafmaerkningsplader. Fordelene ved at benytte denne lgsning er at:

- Den er mere trafiksikker.
- Den gger trygheden for de lette trafikanter, der faerdes teet op ad biltrafikken.

Ulemperne er dog at:

- Den fylder mere i tvaersnitsprofilet, og at arbejdet derfor skal afvikles over flere faser.
- Det er en dyrere Igsning.

Faseinddeling

Der er som udgangspunkt lagt op til fglgende fremgangsmade for alle delstraekninger:

* Fase 0: Eksisterende heller i midten af vejforlgbet opbrydes og der udlaegges asfalt. Denne
fase fremgar ikke af principperne.

» Fase 1: @stlige vejside udfgres. Eksisterende kantsten optages, og der etableres nye kantsten
til adskillelse mellem kgrebane og cykelsti samt cykelsti og fortov. Desuden udlaegges asfalt
til cykelsti og fortovsarealerne belaegges.

» Fase 2+3: Vestlige vejside udfgres. Eksisterende kantsten optages, og der etableres nye
kantsten til adskillelse mellem kgrebane og cykelsti samt cykelsti og fortov. Desuden udlaegges
asfalt til cykelsti og fortovsarealerne belaegges.

I de efterfglgende afsnit beskrives hver enkelt delstraekning.

g "; -
i
= 1

Eksempel pd afspaerring med N42 Kantafmaerkningsplader i stgrrelsen 100x25 cm. Billedet er fra Vejregler,
H&ndbog om Afmaerkning af vejarbejder, oktober 2013, figur 3.13, s. 50.

Eksempel pd afspaerring med trafikvaern pamonteret N42 Kantafmaerkningsplader i stgrrelsen 50x12,5 cm.
Billedet er fra Vejregler, Hindbog om Afmaerkning af vejarbejder, oktober 2013, figur 6.17, s. 108.

Side 4



Kgbenhavns Kommune Ny Amagerbrogade - Midlertidig trafikafvikling

Amagerbrogade mellem Vermlandsgade og Svinget Afspzerring med N42 Afspzerring med trafikvaern

Vejarbejdet udfgres i to eller tre faser afhaengig af hvilken type laengdeafspeaerring der benyttes for
adskillelse mellem kgrebane og cyklister. I begge scenarier opretholdes dobbeltrettet trafik i fase 1.
Dette er fortrinsvis en mulighed for at opretholde de lokale beboeres adgang til de eksisterende
sidegader pa straekningen, da der ikke kan opretholdes dobbeltrettet trafik under udfgrelsen af sng
straekningen syd for denne. For at have dobbeltrettet gennemkgrende trafik i hele etape 1 fra Chr. ¥ R4 l I I [ go A
Mgllers Plads til Amager Boulevard skal etapen mellem Vermlandsgade og Svinget anlaegges ¥ W 1 l I I 'ﬁ' * B
uafhaangigt af straekningen mellem Svinget og Amager Boulevard. Det vil sige i separate etaper. I BUS
fase 2 og 3 ensrettes trafikken i anlaagsperioden i nordgdende retning mod Kgbenhavn. Trafikken i
sydgaende retning ledes ad alternative ruter, jf. det overordnede princip for trafikafvikling.

Laengdeafspzrring med N42 Kantafmarkningsplader =5 3 R L ¥
Vejarbejdet udfgres i to faser. I

Fase 1: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i hver retning. ¥
Der overlades 0,7 meter arbejdsareal mellem ny kantsten til cykelsti og laengdeafspaerringen for ™' A
fodgaengere og cyklister. Hvis dette ikke er tilstraekkeligt kan kgresporene reduceres yderligere til |
3,25 meter i hver retning. Derved opnas yderligere 0,5 meter arbejdsareal. Godt!

Fase 2: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgdende retning. Der overlades I .8 8§ JNEWE 5
0,3 meter arbejdsareal mellem ny kantsten til grent omrade og lsengdeafspaerringen for fodgaengere |
og cyklister. Arbejdet anbefales udfgrt fra fortovssiden. Hvis dette ikke er muligt og arbejdsarealet :

| do| | A

ikke er tilstraskkeligt, m@ man udfgre vejarbejdet i tre faser som beskrevet i det fglgende. : o~

b

n_.w*
1,60

&
[
1,50
1, 5(
1,70

1,00,

Laengdeafspzerring med trafikvaern E

Vejarbejdet udfgres i tre faser.

Fase 1: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,25 meter i hver retning. Der overlades 0,9 Faie 2 (|
meter arbejdsareal mellem ny kantsten til cykelsti og lsengdeafspaerringen for fodgaengere og [l
cyklister.

Fase 2: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgaende retning. Der overlades |
2,65 meter arbejdsareal mellem ny kantsten cykelsti og leengdeafspaerringen for fodgangere og (1
cyklister. :1|

@&

Fase 3: Antallet af kgrebaner er fortsat reduceret til ét spor pa 3,5 meter i nordgdende retning.
Fodgaengere og cyklister faerdes pa det ny anlagte fortov og cykelsti, der indsnaevres en smule, for u } =
at ggre plads til laengdeafspaerringen mellem cyklister og arbejdsareal. Der overlades 2,7 meter —

arbejdsareal mellem ny kantsten til grgnt beelte og trafikvaernet mod kgrebanen.

=
-
&
E

e

A
2.0%
L1
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Kgbenhavns Kommune Ny Amagerbrogade - Midlertidig trafikafvikling

Amagerbrogade mellem Svinget og Amager Boulevard Afspaerring med N42 Afspzerring med trafikvzern

Denne straekning adskiller sig fra den foregaende ved, at der skal etableres skybrudsrgr under den

gstlige cykelsti, hvilket medfgrer stgrre gravearbejde end ved traditionelle vejprojekter.

Skybrudsrgret nedlagges i et bygveerk pd 2,7 meter i bredden og 2,0 meter i dybden. Bygveerket

forventes udfgrt ved udgravning med anlaeg 1:1. Det er dog op til entreprengren, hvordan han gnsker gne

at udfgre det og det er derfor uafklaret hvor meget anlaegsarbejdet fylder. ¥ QP l 1 T I '.ﬂ‘. * !.qp l l I T ol i
88

Fam e woe

Vejarbejdet udfgres i to eller tre faser afhaengig af hvilken type laengdeafspeaerring der benyttes for BlS
adskillelse mellem kgrebane og cyklister. Grundet de seerlige forhold omkring etablering af

skybrudsrgret er det ikke muligt at tilvejebringe dobbeltrettet trafik i nogle af anlsegsfaserne pa denne Tl
delstreekning. For begge scenarier ger sig geeldende at busbanerne inddrages til blandet trafik. e
Trafikken ensrettes i alle faser i nordgaende retning mod Kgbenhavn. Trafikken i sydgaende retning st g 7 Z 3 3
ledes ad alternative ruter, jf. det overordnede princip for trafikafvikling. " 22 i _r r

Langdeafspzerring med N42 Kantafmarkningsplader |

Vejarbejdet udfgres i to faser. Ml

Fase 1: Antallet af kgrebaner reduceres til ét kgrespor pa 3,5 meter i nordgaende retning. Der
overlades 2,44 meter arbejdsareal mellem formodet bygvaerk og leengdeafspaarringen for fodgaengere ¥ f
og cyklister. |
|
I

Fase 2: Antallet af kgrebaner reduceres til ét kgrespor pa 3,5 meter i nordgaende retning. Der
overlades 0,30 meter arbejdsareal mellem ny kantsten til grgnt omrade og leengdeafspaerringen for
fodgaengere og cyklister. Arbejdet anbefales udfgrt fra fortovssiden. Hvis dette ikke er muligt og = - 3
arbejdsarealet ikke er tilstraekkeligt, ma8 man udfgre vejarbejdet i tre faser som beskrevet i det $ & % A48 d . T &b | B
fglgende.

.
A
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&

Laengdeafspzerring med trafikvaern | RS . W e

ot

Vejarbejdet udfgres i tre faser.

2,14 meter arbejdsareal mellem formodet bygvaerk og leengdeafspaerringen for fodgaengere og
cyklister.

Fase 2: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgaende retning. Der overlades
2,65 meter arbejdsareal mellem ny kantsten til cykelsti og laengdeafspaerringen for fodgaengere og
cyklister.

'l
1,06
1,70

oK

Fase 1: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgaende retning. Der overlades ', I

4

Fase 3: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgaende retning. Cyklister og
fodgaengere faerdes pa det ny anlagte fortov og cykelsti, der indsnaevres en smule, for at ggre plads
til leengdeafspaerringen mellem cykelsti og arbejdsomrade. Der overlades 2,7 meter arbejdsareal
mellem ny kantsten til grgnt baelte og trafikveern mod kgrebanen, inkl. udbgjning.

1,90
"

.05
0o
-]
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Kgbenhavns Kommune Ny Amagerbrogade - Midlertidig trafikafvikling

Amagerbrogade mellem Amager Boulevard og
Holmbladsgade

Der etableres ogsd skybrudsrgr under den gstlige cykelsti p&@ denne streekning. Skybrudsrgret
nedlaegges i et bygvaerk pa 2,7 meter i bredden og 2,0 meter i dybden. Bygveerket forventes udfgrt
ved udgravning med anlaeg 1:1. Det er dog op til entreprengren, hvordan han gnsker at udfgre det
og det er derfor uafklaret hvor meget anlaagsarbejdet fylder.

Vejarbejdet udfgres i to faser uanset hvilken type afspaerring der benyttes som adskillelse mellem
kgrebanen og cyklister. For begge scenarier ggr sig geeldende at busbanerne inddrages til blandet
trafik. I situationen hvor der benyttes kantafmaerkningsplader bliver der plads til bredere kgrebaner
end i situationen hvor der anvendes trafikvaern. I begge scenarier bevares muligheden for
venstresving i nordgaende retning ad Amager Boulevard og i sydgaende retning ad Holmbladsgade.

Langdeafspzerring med N42 Kantafmarkningsplader

Fase 1: Antallet af kgrebaner reduceres til et spor i hver retning med en bredde pa 3,25 meter samt
et svingspor med en bredde pa 2,75 meter. Det midlertidige fortov pa@ den gstlige side af
Amagerbrogade kan i denne etape udga pa straekningen ud for kirkegdrden, hvor der er begraenset
behov for at skabe adgang. Dette vil sikre mere fleksibilitet for entreprengren, nar skybrudsrgret skal
etableres. Dette fremgar dog ikke af figuren. Der overlades 0,2 meter arbejdsareal mellem formodet
udgravning og laeengdeafspeaerringen for fodgaengere og cyklister. Hvis der skal anvendes mere plads
er det muligt at indsnaevre kgresporene til 3,0 meter i hver retning. Derved opnas yderligere 0,5
meter arbejdsareal.

Fase 2: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,25 m i hver retning samt et svingspor med
en bredde pa 2,75 meter. Der overlades 0,55 arbejdsareal mellem ny kantsten og
laeengdeafspaerringen for fodgaengere og cyklister. Hvis dette ikke er tilstraekkeligt kan kgresporene
indsnaevres til 3,0 meter i hver retning og dermed opnas yderligere 0,5 meter arbejdsareal.

Laengdeafspzerring med trafikvaern

Fase 1: Antallet af kgrebaner reduceres til et spor i hver retning med en bredde pa 3,0 meter samt
et svingspor med en bredde pd 2,75 meter. Det midlertidige fortov pd@ den gstlige side af
Amagerbrogade kan i denne etape udga pa straekningen ud for kirkegdrden, hvor der er begraenset
behov for at skabe adgang. Dette vil sikre mere fleksibilitet for entreprengren, nar skybrudsrgret skal
etableres. Dette fremgar dog ikke af figuren. Der overlades 0,4 meter arbejdsareal mellem formodet
udgravning og laengdeafspaerringen for fodgaengere og cyklister.

Fase 2: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,0 m i hver retning samt et svingspor med en
bredde pa 2,75 meter. Der overlades 0,75 meter arbejdsareal mellem ny kantsten og
laengdeafspaerringen for fodgaengere og cyklister.
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Kgbenhavns Kommune Ny Amagerbrogade - Midlertidig trafikafvikling

Amagerbrogade mellem Holmbladsgade og Englandsvej

Vejarbejdet udfgres i to eller tre faser afhaengig af hvilken type laengdeafspaerring der benyttes for
adskillelse af kgrebanen og cyklister. For begge scenarier ggr sig geeldende at busbanerne inddrages til
blandet trafik. Trafikken ensrettes i alle faser i nordgaende retning mod Kgbenhavn. Trafikken i sydgaende
retning ledes ad alternative ruter, jf. det overordnede princip for trafikafvikling.

Langdeafspzerring med N42 Kantafmarkningsplader

Vejarbejdet udfgres i to faser.

Fase 1: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgdende retning. Der overlades
1,5 meter arbejdsareal mellem ny kantsten og laengdeafspaerringen for fodgaengere og cyklister.

Fase 2: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgaende retning. Der overlades
0,3 meter arbejdsareal mellem ny kantsten og laengdeafspzerringen for fodgsengere og cyklister.
Arbejdet anbefales udfgrt fra fortovssiden. Hvis dette ikke er muligt og arbejdsarealet ikke er
tilstreekkeligt, m& man udfgre vejarbejdet i tre faser som beskrevet i det falgende.

Laengdeafspzerring med trafikvaern

Vejarbejdet udfgres i tre faser.

Fase 1: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgdende retning. Der overlades
1,2 meter arbejdsareal mellem ny kantsten og leengdeafspaarringen for fodgaengere og cyklister.

Fase 2: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgaende retning. Der overlades
1,2 meter arbejdsareal mellem ny kantsten og leengdeafspaarringen for fodgaengere og cyklister.

Fase 3: Antallet af kgrebaner reduceres til ét spor pa 3,5 meter i nordgdende retning. Fodgaengere
feerdes pa det ny anlagte fortov. Der overlades 1,0 meter arbejdsareal mellem ny kantsten og
laengdeafspaerringen til cyklister.
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Kgbenhavns Kommune Ny Amagerbrogade - Midlertidig trafikafvikling

Valg af alternativ rute for buslinje 5A

I det fglgende beskrives principper, samt fordele og ulemper for tre alternative ruter for buslinje 5A i
anlagsperioden. Forslagene til alternative ruter er udarbejdet efter mgde hos Kgbenhavns Kommune,
Center for udfgrelse af anlaegsprojekter (CUA) med deltagelse af Movia, @konomiforvaltningen, Teknik
og Miljgforvaltningens (TMF) kvarters-manager for Amagerbrogade samt TMF's vejformand og
byggeleder fra CUA.

Generelt

For at hindre for store afstande mellem busstoppesteder pa straekningen, bgr der etableres et
midlertidigt stoppested pa Amagerbrogade syd for Englandsvej. Dette stoppested kunne eksempelvis
ligge i den lille "lomme” ud for nr. 128. Dermed kan gvrige trafikanter fortsat passere uden om bussen
ved af- og pastigning. L@sningen forudseetter dog, at busbanen i nordgdende retning nedlaegges for
at skabe tilstraekkelig plads. Busstoppestedernes placering fremgar af trafikafviklingsplanerne til
hgjre.

Kombination af rute gst/vest om Amagerbrogade

Der arbejdes med et princip, hvor ruten omlaegges etapevis henholdsvis @gst og vest om
Amagerbrogade. Denne Igsning er relevant, safremt man gennemfgrer projektet iht. princip 1 pa side
3. Det vil sige, at man ikke gennemfgrer det samlede anlaegsprojekt i stgrre sammenhangende
straekninger pa 600-700 m i henholdsvis gstlig og vestlig vejside.

I anleegsperioden, hvor der arbejdes pa streekningen mellem Englandsvej og Frankrigsgade, kan linje
5A ledes vest om Amagerbrogade ved Frankrigsgade via Tingvej, Sundholmsvej og Englandsvej
tilbage pa@ Amagerbrogade. Se figuren gverst til hgjre.

I anlaegsperioden, hvor der arbejdes pa streekningen mellem Frankrigsgade og Holmbladsgade, kan
linje 5A ledes gst om Amagerbrogade ved Holmbladsgade via Holmbladsgade, Alandsgade,
Frankrigshusene og Frankrigsgade tilbage pa Amagerbrogade, hvor der nu er abnet op for
dobbeltrettet trafik. Se figuren nederst til hgjre.

P& straekningen mellem Holmbladsgade og Amager Boulevard kgrer linje 5A pa sin oprindelige rute i

hele anlaegsperioden, idet der opretholdes dobbeltrettet trafik pa hele streekningen i hele
anlaegsperioden.

Fordele og ulemper

Fordele: Ulemper:

« Ruteomlaegninger er af kortere |¢ For mange ruteomlaegninger skaber forvirring for
varighed. brugeren.

« Omkgrslen er ikke s& langt fra|s Store ombygninger af eksisterende forhold i
eksisterende rute, hvilket reducerer forbindelse med svingmangvre ngdvendigt.
afstandene mellem midlertidige og Ombygningerne omfatter:
oprindelige stoppesteder. - Stoplinjen pa Tingvej traekkes 4 meter tilbage.

e Bussen kgrer forbi Metrostationen - Cykelsti p8 Amagerbrogade syd for Englandsvej
‘Amagerbro’. skal fgrst begynde efter fodgaengerfeltet.

e Eksisterende busstoppested for linje 2A - Fortovsareal pad hjgrnet mellem Frankrigshusene
pa@ Holmbladsgade kan benyttes som og Frankrigsgade skal omlaegges til overkgrbart
midlertidigt stoppested for linje 5A. areal, heriblandt flytning af signalstandere samt

inddragelse af parkeringspladser.
- Nedtagning af 041 og 045 tavler pa Alandsgade.

Kombination af rute gst/vest om Amagerbrogade - Etape 1
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Kgbenhavns Kommune Ny Amagerbrogade - Midlertidig trafikafvikling

Rute vest om Amagerbrogade

I anlaegsperioden, hvor straekningen mellem Englandsvej og Holmbladsgade ensrettes i nordgaende retning,
kan linje 5A ledes vest fra Amager Boulevard via Amagerfzelledvej, Sundholmsvej og Englandsvej tilbage pa

Amagerbrogade, hvor den igen kan kgre dobbeltrettet.

Fordele og ulemper

Fordele:

Ulemper:

Eksisterende busstoppesteder pad straekningen
kan benyttes.

Pudebumpet p& Sundholmsvej kan bevares i
anlaegsperioden, da det ikke har betydning for
passage af bussen.

Bussen kgrer ikke forbi Metrostationen
‘Amagerbro’. Neermeste stop er 450 meter vaek
pa Sundholmsvej.

For at muligggre hgjresving skal cykelstien
afkortes pa Amagerbrogade syd for Englandsvej,
hvor den forst  skal begynde  efter
fodgaengerfeltet.

Stor omkgrsel, der giver brugerne af linje 5A
store afstande pd@ mellem 100-350 meter fra
midlertidige stoppesteder i anlaegsperioden til
oprindelige stoppesteder pa Amagerbrogade.

Rute gst om Amagerbrogade

I anlaegsperioden, hvor der arbejdes pa straskningen mellem Englandsvej og Holmbladsgade, kan linje 5A
med nogle fa tilpasninger ledes fra Amagerbrogade via Holmbladsgade, Alandsgade, Frankrigshusene,
Wittenberggade, Moselgade og @resundsvej tilbage p@ Amagerbrogade, hvor den igen kan kgre dobbeltrettet
syd for projektstraekningen.

Fordele og ulemper

Fordele:

Ulemper:

Bussen kgrer forbi Metrostationen "Amagerbro’.
Eksisterende busstoppesteder pa straekningen
kan benyttes.

Ruten kan benyttes med fa tilpasninger. Disse

indebeerer:

- Nedtagning af 041 og 045 skilte pa
Alandsgade.

- I det sydlige tilfartsspor pa Amagerbrogade
ved @resundsvej nedlaegges den
eksisterende busbane for at skabe plads til,
at linje 5A kan foretage venstresving fra
@resundsvej til Amagerbrogade. Dette er
dog allerede en ngdvendighed for at kunne
placere et midlertidigt stoppested ud for nr.
128 og vil derfor ikke give yderligere gener.

Det skgnnes at 18 meter busser kan passere

bump pa @resundsvej og at disse derfor ikke skal

fjernes i anlaegsperioden.

Stor omkgrsel, der giver brugerne af linje 5A
store afstande pd@ mellem 180-350 meter fra
midlertidige stoppesteder i anlaegsperioden til
oprindelige stoppesteder pa Amagerbrogade.

Rute vest om Amagerbrogade
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