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KGBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen

Byens Fysik

Bilag 10 Projektbeskrivelse

Baggrund

Projektforslaget for Ny Amagerbrogade er udarbejdet pa baggrund af
Helhedsplan for Ny Amagerbrogade, jf. Borgerrepresentationens
beslutning 6. februar 2014.

Det blev besluttet, at Amagerbrogade skal ombygges til en strgggade
med et attraktivt handelsmiljg, bedre opholdsmuligheder, et
mangfoldigt byliv, gadetreer og bedre forhold for fodgaengere og
cyklister.

Bussernes fremkommelighed og buspassagernes komfort ved
stoppesteder skal prioriteres hgjt. Der skal vaere gennemgaende
biltrafik pa Amagerbrogade, men den gennemkgrende biltrafik vil
blive reduceret vasentligt, hastigheder nedsattes og kgrebaner
indsnavres til det ngdvendige for at give plads til strgggadens mange
funktioner i hverdagen.

Amagerbrogade indgar i cykelsuperstinettet og den ny
Amagerbrogade skal rumme gode forhold for cykelpendlere.
Strgggaden skal tilbyde attraktive byrum som ramme om et
mangfoldigt byliv. Varelevering og handlende 1 bil skal tilgodeses
navnlig med oprettelse af et antal kort tids parkeringspladser.

Forvaltningens forslag fremgar af bilag 3. Nedenfor er en nermere
beskrivelse af forslaget.

Nearmere beskrivelse af forslaget
Trafik

Prioritering af busser

Bustrafikken prioriteres hgjt pa Amagerbrogade. Andrede rutevalg for

den gennemkgrende trafik og dosering af den indkgrende biltrafik
sikrer stgrst mulig fremkommelighed for bustrafikken. Bustrafikken
prioriteres i doseringsanleg nord og syd for projektstrekningen, sa
busser fgres inden om eventuelle bilkger og dermed fgrst ind pa
strekningen.

De eksisterende busbaner nedlegges, og der etableres ét spor pa 3,25-

3,5 m i hver retning pa de fleste streekninger.

Stoppesteder anlaegges sa vidt muligt med fremrykket perron, hvilket
skal sikre gode forhold ved stoppestederne for bustrafikken. Da
bussen holder 1 kgresporet, venter biltrafikken bag ved bussen, mens
passagerer stiger ind og ud.

Buspassagererne vil opleve bedre komfort og regularitet som fglge af
@ndringerne, samt en gget tryghed ved ind- og udstigning som fglge
af etablering af busperroner. Rejsetiden vil efter anleg af fgrste etape
blive forringet, men vil ifglge de trafikale konsekvensberegninger
vere pa stort set samme niveau som i dag, hvor Amagerbrogade har
en god fremkommelighed for busser, nar den sidste etape af
Amagerbrogade er ferdiganlagt.
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Biltrafik

Gennemkgrende biltrafik uden @rinde pa Amagerbrogade henvises til
alternative ruter. Trafik mellem Amager og Kgbenhavn skal optimalt
set benytte motorvejsnettet eller Sjellandsbroen, der giver direkte
adgang til Ring 2.

For at understrege dette, @ndres signalanleggene i begge ender af
projektstraekningen, saledes at meengden af indkgrende biltrafik til
gaden doseres til fordel for bedre forhold og mere plads for
fodgengere og cyklister.

Doseringen sikrer ogsa, at bustrafikken kan prioriteres, selv om
busbanerne nedlegges.

Dosering af biltrafikken sker i fglgende tre kryds, hvor busser ledes
inden om biltrafikken:

* Ved Christmas Mgller Plads i sydlig retning mod

Amagerbrogade.

* Ved Amager Boulevard i sydgstlig retning mod
Amagerbrogade.

* Ved Vejlands Allé/Amagerbrogade i nordlig retning mod
Amagerbrogade.

Der etableres svingforbud for biltrafikken i fglgende to kryds:

* Hgjresvingsforbud fra Amagerbrogade mod Amager
Boulevard.
* Hgjresvingsforbud fra Amagerbrogade mod Englandsve;.

Trafikmodelberegninger indikerer, at biltrafikken pa Amagerbrogade
med de valgte tiltag reduceres med mellem ca. 10 % og ca. 30 % og
mest pa streekningen mellem Holmbladsgade og Englandsvej. Denne
reduktion er dog ath@ngig af politiets samtykke til at nedsatte
hastigheden til 40 km/t.

Dog vil fastholdelse af venstresvinget ad Holmbladsgade medfare
gget biltrafik pa den nordlige del af Amagerbrogade og mindre
biltrafik syd for Holmbladsgade.

Reduktionen 1 biltrafik modsvares som forudsat af mindre stigninger
pa nogle sidegader og parallelle gader. Det drejer sig iser om
Sundholmsvej, som vil opleve en stigning 1 trafikken allerede efter
anleg af strekningen Christmas Mgllers Plads - Shetlandsgade, mens
Irlandsvej, Peder Lykkes Vej og til dels Backersvej vil opleve en
stigning 1 trafikken efter strekningen Shetlandsgade - Vejlands Alle er
anlagt. Forvaltningen skal 1 forbindelse med detailprojekteringen
vurdere, om der skal gennemfgres yderligere trafiksikkerhedsmassige
tiltag.

Fodgengere

Fodgangertrafikken prioriteres hgjest 1 forbindelse med omdannelsen
af trafikarealerne.
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Det sker gennem udvidede fortove, der sikrer bedre fremkommelighed
og tilgaengelighed pa langs af gaden.

Fortove etableres med en gennemgaende beleegning baseret pa det
klassiske kgbenhavnerfortov.

Indsn@vring af vejprofilet og reducering af gennemkgrende biltrafik
sikrer samtidig bedre krydsningsmuligheder pa tvers af gaden mellem
de signalregulerede kryds, hvilket vil blive yderligere forbedret ved en
evt. neds@ttelse af hastighedsgrensen til 40 km/t.

Der tilfgjes desuden flere krydsningspunkter med midter- eller
sideheller, der sa vidt muligt samtenkes med busstoppesteder.

Krydsningspunkterne giver bedre sammenhang for fodgengere og
cyklister pa tveers af Amagerbrogade.

Cyklister

For at sikre cyklerne bedre fremkommelighed og bedre
parkeringsmuligheder prioriteres cykeltrafikken hgjt pa straekningen.

Forbedringerne kommer bade cykelpendlere og handlende til gode.

Cykelpendlere sikres hgj fremkommelighed ved sa vidt muligt at
forgge bredden af cykelstierne efter kravene til cykelsuperstier.

Cykelstiernes tilpasses gadens skiftende bredde. Bredden varierer fra
3,0 m ned til 2,2 m pa de smalleste steder.

Cykelparkering opprioriteres til gavn for handlende pa gaden. Foruden
almindelige cykler ggres plads til ladcykler.

Parkering

Der etableres korttidsparkeringspladser i sidegaderne til gavn for
handelslivet pa Amagerbrogade.

Parkeringspladserne, i sidegaderne n&rmest Amagerbrogade, etableres
som korttidsparkering i dagtimerne og bibeholdes som
beboerparkering uden tidsrestriktioner den gvrige tid og med fokus pa
seerlige funktioner, som fx dggnabent apotek.

Byrum
Pladsdannelser og opholdsmuligheder

Udvidelsen af det eksisterende fortovsareal giver mulighed for mere
plads og flere sma opholdspladser for gaende og handlende langs
Amagerbrogade.

Gadehjgrner far mange steder udvidet pladsareal, til gavn for bade
lokale beboere, café- og handelslivet. Stgrre pladser far en bedre
sammenha&ng med Amagerbrogade og stederne er bedre integrerede
som en del af gadens forlgb.

Pa gadens smalle straekninger prioriteres udvidelsen af det gstlige
fortov - solsiden - hvorved der skabes bedre muligheder for ophold i
solen.

Beplantning

Det er et hgjt prioriteret gnske at etablere gadetraer langs
Amagerbrogade.
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Der bliver pa strekningen mellem Markmandsgade og Amager
Boulevard i nord plantet rumdannende traerekker langs gaden, for at
markere indkgrslen til vejstrekningen, tilsvarende de eksisterende
treraekker ved Adriansvej i den sydlige del af Amagerbrogade.

Hvor det er muligt, etableres der herudover grgnne lommer, pladser og
tverforbindelser, eksempelvis ved Amagerbanen, Vor Frelsers
Kirkegard og ved Amagerbro Station.

Der er valgt varierende traarter langs hele strekningen, der i
differentieringen kan veare identitetsskabende for de pageldende
gadestrakninger og lokale byrum.

Samlet set feldes fire traer, hvor det ikke er muligt at @ndre
geometrien i projektet eller genplante traerne, jf. bilag 5.

Pa dele af gadestrekningen har manglen pa plads generelt samt
ledningsforhold vist sig at vere en stor udfordring for etablering af ny
beplantning. Derfor vil der i detailprojekteringsfasen fortsat forega en
dialog med de respektive ledningsejere med henblik pa at optimere
placeringen af den ny beplantning.

Skybrudssikring

Amagerbrogade er det hgjeste sted pa Amager og udggr en central del
af skybrudssikringen pa Amager og er i forbindelse med Kgbenhavns
Kommunes Klimatilpasningsplan udpeget som skybrudsve;.

Skybrudsprojektet gennemfgres samtidig med anlegsprojektet og har
til formal at sikre 3.000-3.500 indbyggere mod skader ved skybrud,
nar alle omradets projekter er etablerede.

Pa streekningen fra Markmandsgade til Englandsvej etableres
skybrudssikring som et separat afvandingsanlaeg, som opsamler
regnvand fra fortov, cykelstier og tagflader, som derved aflaster
kloaksystemet for regnvand.

Fortovsarealer afvander til langsgaende afvandingsrender, mens der
etableres permeable belegninger 1 cykelstier, som afvandes via
nedsivning til dren.

Tagnedlgb har i vidt omfang varet afvandet pa tvers af fortov og
cykelsti til rendesten via render. Disse render fjernes og afledning af
tagvand rgrlegges.

Afvanding af fortov, cykelstier og tagflader fgres via samlebrgnde og
stikledninger til langsgaende hovedledninger som afleder til
Stadsgraven via Svinget, Njalsgade og @restads Boulevard.
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