Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Til Teknik-og Miljgudvalget

Screening af egnede lokationer til et parkeringsanlaeg i
hvert brokvarter

| Budget 2023 (BR den 6. oktober 2022) (@, C, O, B, V, A, |, D) blev der
afsat midler til at screene, hvor det pd kommunalt ejede grunde og
starre offentlige veje i hvert brokvarter er muligt at anleegge et parke-
ringsanlaeg med plads til minimum 250 biler. Pa baggrund heraf skal
Teknik-og Miljgforvaltningen lave en foranalyse af 3-4 lokationer, der fo-
releegges for Teknik-og Miljgudvalg forud for forhandlingerne om Bud-
get 2025.

Med dette notat orienteres udvalget om screeningens resultater og den
videre proces.

Sagsfremstilling

En ekstern rddgiver har péd vegne af Teknik- og Miljgforvaltningen scree-
net, hvor pd kommunalt ejede grunde og sterre offentlige veje det er fy-
sisk muligt at anleegge et parkeringsanleeg med plads til minimum 250
biler. Screeningen er lavet pa brokvartererne Vesterbro, @sterbro, Nar-
rebro og Amagerbro (inkl. Christianshavn). Screeningsrapporten frem-
gar af bilag 1 og udpegningsprocessen fremgar af bilag 2.

Screeningen er, jf. figur 1 nedenfor, udfert som en tragtmodel, hvor der
lzbende er frasorteret arealer, f.eks. fordi arealet er fredet eller skal an-
vendes til andre formal.

Figur 1. Tragtmodel
1939 arealer Arealer, der er:
(543 matrikler og 1.398 Kommunalt ejede matrikler eller starre offentlig vej
vejflader) Placeret i Kebenhavns brokvarter (jf. definition i

kommuneplan 2019)

161 arealer
(93 matrikler og 68
vejflader)

Arealer er sorteret fra ,hvis de er:
For sma til et parkeringsanleeg med min. 250 ppladser
(1097arealer)
Privat feellesvej (373 arealer)
Med eksisterende bygninger (174 arealer)
Dets form er uegnet til et parkeringsanleeg (62 arealer )
Fredet (fx Faelledparken), kirkegéarde eller arealer med
fredede, bevaringsveerdige eller ikoniske traeer (72
arealer)

Arealer frasorteres, hvis:
Vejarealet er ikke bredt nok til af afvikle mere trafik
15 lokationer Arealet skal anvendes til andre formal etc.
Ikke behov for ny parkering i omradet og i neeromradet
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15 lokationer udpeget

P& baggrund af screeningen er der udpeget 15 lokationer, hvor det er
fysisk muligt at anleegge et parkeringsanlaeg med plads til minimum
250 parkeringspladser. Der er tale om fglgende lokationer:

e Osterbro: Borgervaenget, Ved Sporslgjfen, Jagtvej, Gunnar Nu Han-
sens Plads og Fridtjof Nansens Plads

e Norrebro: Baldersgade, Borups Plads, Nerrebro Parken Syd og Bro-
husparken.

e Vesterbro: Otto Krabbes Plads og Litauens Plads udpeget, som mu-
lige lokationer.

e Amagerbro: Holmen, Islands Brygge, Prags Boulevard og Skotlands
Plads.

Rédgiver har i screeningen ogsa vurderet et areal pd Strandboulevar-
den. Arealet indgéar imidlertid ogsé i en analyse, som @konomiforvalt-
ningen pt. udferer, hvor det undersgges om et vejareal pa Strandboule-
varden kan saelges til brug for et privat parkeringsanlaeg. Arealet er der-
for udgéet af denne screening.

Radgiver har for hver af de 15 udpegede lokationer udarbejdet en prin-
cipskitse for et muligt parkeringsanlaeg. | den forbindelse er der pé et
indledende niveau vurderet antal mulige parkeringspladser og tilhg-
rende anlaeegsgkonomi. De 15 lokationer er derudover vurderet forelg-
bigtiforhold til kriterier sdésom parkeringsbehov, byrum, anleegsako-
nomi, ledninger, starrelse og trafikafvikling. Alle 15 lokationer har visse
udfordringer i forhold til et eller flere kriterier (jf. bilag 1, figur 2).

| den kommende foranalyse vil disse kriterier og andre forhold (som fx
lokalplaner) blive vurderet mere indgaende for de 4 udvalgte lokatio-
ner, jf. herunder.

Fire lokationer udvalgt til en foranalyse

Radgiver har udpeget fire ud af de 15 lokationer (en lokation pr. brok-
varter) til en kommende foranalyse. Det er gjort ved at lave en samlet
vurdering af de 15 lokationer i forhold til hhv. parkeringsbehov, gkonomi
og byrum. Af de 15 lokationer har rddgiver i ferste omgang frasorteret
de lokationer, hvor der umiddelbart ikke er behov for mere parkering fx i
forhold til nuveerende beleegningsgrad og geografisk placering. Det
geelder Borgervaenget, ved Sporslgjfen, Holmen og Prags Boulevard.
Herefter er frasorteret lokationer, hvor estimerede omkostninger til an-
leeg er hgje (over 1,2 mio. kr. pr. plads). Det geelder Jagtvej, Balders-
gade og Narrebroparken Syd, hvor der kun er plads til fuldautomatiske
parkeringsanleeg.

For de resterende otte lokationer - to pr. brokvarter - har radgiver vur-
deret konsekvenser og evt. potentialer for byrummet ved anlaeg af par-
keringsanleeg. Den endelige frasortering og udpegning af de fire lokati-
oner fremgér af felgende:
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Gunnar Nu Hansens Plads, @sterbro

P& Gunnar Nu Hansens Plads vil etablering af en parkeringskeelder give
mulighed for at reducere den nuvaerende overfladeparkering, hvilket
kan forbedre byrummet péa pladsen. Fridtjof Nansens Plads erijuni
2023 blevet ombygget med et nyt, grennere byrum med fokus pa
gdende og cyklister. Derfor vurderes Gunnar Nu Hansens Plads som
den bedst egnede lokation pa @sterbro.

Gunnar Nu Hansens Plads er i en analyse udfert af en ekstern rddgiver
for Teknik-og Miljgforvaltning udpeget som et muligt areal for lynla-
destandere. Hvis der skal etableres et parkeringsanlaeg her, skal det vur-
deres, hvordan de to formal kan kombineres.

Otto Krabbes Plads, Vesterbro

Otto Krabbes Plads og Litauens Plads er begge fredeliggjorte byrum pé
Vesterbro. Litauens Plads adskiller sig fra Otto Krabbes Plads ved at
veere tilknyttet Oehlenschleegersgades Skole. Udover at eleverne

anvender pladsen som skolegard i frikvarterne, feerdes mange cyklister
og géende pa pladsen til og fra skole. Det er uhensigtsmaessigt i forhold
til en parkeringskeelder. Derfor vurderes Otto Krabbes Plads som den
bedst egnede lokation péa Vesterbro.

Borups Plads, N@rrebro

Borups Plads har i dag siddemuligheder og enkelte
udeserveringsarealer. Sidstnaevnte forventes opretholdt bade under og
efter anleeg. Brohusparken bestar af en fredelig park og en meget velbe-
nyttet gang- og cykelrute (den grgnne sti) op til Abuen. Cykel- og
gangruten er udformet med en heeldning, der komplicerer anleeg af en
parkeringskeelder. Derfor vurderes Borups Plads som den bedst egnede
lokation pa& Nerrebro.

Skotlands Plads, Amagerbro

Skotlands Plads er relativ stor. Derfor kan der bédde anleegges et stort
underjordisk parkeringsanlaeg (ca. 500 pladser)eller et mindre
underjordisk parkeringsanleeg (ca. 250 p-pladser). Sidstnaevnte

mindsker gernerne for byrummet (fx antal traeer, der skal feeldes).
Arealet pa Islands Brygge er begraenset af bade vandgraense, sterrelse
og fjernvarmekammer under jorden. Derudover ligger Islands Brygge
teet pd andre p-anlaeg. Derfor vurderes Skotlands Plads som den bedst
egnede lokation pd Amagerbro.

Teknik-og Miljgforvaltningen udferer pa den baggrund en foranalyse af
de fire udvalgte lokationer.

Politisk handlerum

Et eller flere udvalgsmedlemmer kan haeve sagen til en beslutningssag,
s& den behandles pé& et kommende meade i Teknik- og Miljgudvalget.



Det kan fx geres med henblik pd at vedtage, at der peges pé andre
lokationer end de fire udvalgte.

Videre proces

Teknik- og Miljgudvalget vil blive orienteret om foranalysens resultater
medio 2024 forud for forhandlingerne om Budget 2025. Hvis Teknik-
og Miljgudvalget gnsker at eendre en eller flere af de fire valgte lokatio-
ner, kan det forsinke processen for foranalysen.

Peter Hgjer
Vicedirektar
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1 Indledning

1.1 Baggrund

Kebenhavns Borgerrepraesentation besluttede med budget 2023 at afsaette midler til, at Teknik-
og Miljgforvaltningen udferer en screening, der afdaekker lokationer til at etablere flere, starre
parkeringsanlaeg pa sterre offentlige veje eller kommunalt ejede grunde i Kgbenhavns
brokvarterer. Beslutningen er truffet pa baggrund af budgetnotat “TM98 Parkeringsanlaeg i
hvert af brokvarterne”.

Naervaerende notat er et resultat af denne screening. Her er foretaget en overordnet vurdering
af, hvor det umiddelbart er muligt at etablere et parkeringshus/-kalder pa 250, 500 eller 1000
parkeringspladser i hvert af Kebenhavns Brokvarterer. Screeningen skal, jf. budgetnotat TM98,
danne grundlag for, at der udvaelges 3-4 lokationer til en foranalyse, hvor lokationerne vil blive
vurderet detaljeret.

1.2 Laesevejledning

| dette notat og dertilherende bilag praesenteres resultaterne af en screening af lokationer til et
parkeringsanlaeg i hvert af Kebenhavns brokvarterer (Jsterbro, Nerrebro, Vesterbro og
Christianshavn/Amagerbro). Formalet med screeningen er at identificere, hvor det pa
kommunalt ejede grunde og sterre offentlige veje i Kebenhavns brokvarterer er muligt at
anlaegge et parkeringsanlaeg med plads til min. 250 parkerede biler. Screeningen er, jf. bilag C,
udfert som en tragtmodel. Her er arealer Iabende sorteret fra, hvis det f.eks. ikke er muligt at
anlaegge et parkeringshus med plads til minimum 250 ekstra p-pladser eller hvis arealet f.eks.
anvendes eller skal anvendes til andre formal eller er fredet mv.

Pa den baggrund er der udpeget 15 lokationer, der er gennemgaet yderligere for at vurdere
umiddelbare fordele og ulemper ved at etablere et parkeringsanlaeg pa lokationen. De 15
lokationer er vurderet bl.a. pa baggrund af deres starrelse og form, eksisterende
parkeringsbehov, deres nuvaerende anvendelse, diverse lednings- og jordbundsforhold,
mulighed for trafikafvikling, byrum mv. Derudover er der for hver lokation udarbejdet en
principskitse for, hvordan et p-anlaeg kan etableres, ud fra hvilke parkeringskapacitet og
anlaegspris er estimeret pa et indledende niveau. | dette notat gennemgas de 15 lokationerien
form for katalog og der peges pa dén lokation i hvert brokvarter, der vurderes bedst egnet til et
parkeringsanlaeg.

[ tilleeg til dette notat er der tre bilag:

e Bilag A omfatter en metodebeskrivelse, hvor bl.a. opgavens indledende rammesaetning
og forudsaetninger beskrives. Desuden uddybes de vurderingsparametre, der ligger til
grund for screeningen og de forskellige typer parkeringsanlaeg beskrives pa et
overordnet niveau.

e Bilag B udger et oversigtsskema i et excel-format. Oversigtsskemaet indeholder
specifikke vurderinger af 38 undersegte lokationer indenfor vurderingsparametrene. |
de tilfaelde, hvor en lokation er stedt pa en ‘showstopper’ er de evrige forhold ikke
analyseret yderligere. En showstopper kan f.eks. vaere, at lokationen er allokeret til
fremtidig metro, at der ikke er plads til de pakraevede brandveje mv. Denne gvelse har
skaret antallet af lokationer ned til de 15 lokationer, der indgar i denne rapport.

e |Bilag C beskrives den forudgdende screening (udpegningsproces), hvori antallet af
matrikler og offentlige veje skaeres ned til de lokationer, der indgar i oversigtsskemaet
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(Bilag B). Det er gjort pa baggrund af ejerskab, matriklernes sterrelse, hvorvidt
lokationen er i brokvarterne mv.
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2 Konklusion

2.1 Resume

Screeningen af kommunalt ejede grunde eller starre offentlige veje, viser at der er 15 lokationer,
hvor det er fysisk muligt at anlaegge et stort p-anlaeg med plads til min. 250 p-pladser. De 15
lokationer er pd indledende niveau vurderet i forhold til kriterier som parkeringsbehov,
anlaegsekonomi, byrum, trafikafvikling mv. Formalet hermed er at udvaelge én lokation i hvert
brokvarter, der skal underseges naermere i en foranalyse, hvor disse kriterier vurderes mere
grundigt. Felgende lokationer i de enkelte brokvarterer vurderes bedst egnet, nar der laves en
samlet vurdering af hhv. parkeringsbehov, skonomi og byrum.

Jsterbro
Gunnar Nu Hansens Plads

Negrrebro
Borups Plads

Vesterbro
Otto Krabbes Plads

Christianshavn/Amagerbro
Skotlands Plads

2.2 Screening af egnede lokationer

| Budget 2023 bevilligede Kebenhavns Borgerrepraesentation 0,4 mio. kr. til at screene, hvor det
pa kommunalt ejede grunde og sterre offentlige veje i hvert af Kebenhavns brokvarterer
(@sterbro, Nerrebro, Vesterbro og Amagerbro (inkl. Christianshavn)) er muligt at anlaegge et
parkeringsanlaeg med plads til min. 250 biler. Formalet med screeningen er at pege pa en
lokation i hvert af de fire brokvarter, der bar underseges naermere i en foranalyse. | foranalysen
vil et muligt parkeringsanlaeg blive vurderet mere grundigt. Foranalysen skal fremlaegges for
Teknik- og Miljgudvalget i 2024.

| screeningen er det identificeret, hvor det pd kommunalt ejede grunde og sterre offentlige veje i
Kegbenhavns brokvarterer er fysisk muligt at anlaegge et parkeringsanlaeg med plads til min. 250
biler. Screeningen er, jf. bilag C, udfert som en tragtmodel. Her er arealer Iabende frasorteret,
hvis det ikke er muligt at anlaegge et parkeringshus med plads til 250 p-pladser eller hvis arealet
f.eks. anvendes eller skal anvendes til andre formal eller er fredet mv.

Kgbenhavns Kommune ejer ikke mange arealer, der er egnet til at anlaegge et stort
parkeringsanlaeg. Det skyldes, at det starste behov for parkering typisk er der, hvor
befolkningstaetheden er sterst og hvor arealerne i forvejen er mest attraktive. Saledes 'kaeemper’
parkeringsanlaeg ofte om de samme arealer, som entreprengrer gerne vil byudvikle eller hvor
Kebenhavns Kommune tiltaenker institutioner, idraetsfaciliteter, grenne omrader eller hvor
omradet er fredet eller der er eksisterende byggeri.

Pa baggrund af screeningen er der, jf. Figur 2, fundet falgende 15 lokationer, hvor det er fysisk
muligt at anlaegge et stort parkeringsanlaeg i Kebenhavns brokvarterer.
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2.3 15 lokationer

De 15 lokationer er pa et indledende niveau vurderet ift. kriterier, jf. bilag A, som
parkeringsbehov, sterrelse og form, nuvaerende anvendelse, lednings-og jordbundsforhold,
afvikling af trafik, byrum. Derudover er der for hver lokation udarbejdet en principskitse for,
hvordan et p-anlaeg kan etableres. Herudfra er parkeringskapacitet og anlaegspris estimeret pa
et indledende niveau. Hvert kriterier er, jf. Figur 2, blevet evalueret ud fra en skala fra gren (god),
gul (middel) til red (darlig).

Figur 2. Lokationernes score pd en raekke vurderingsparametre.

Lokalitet Anlaegs- Byrum Behov for Arealets Omrddets | Ledninger og | Naboforhold | Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
@sterbro
Borgervanget @ ] [ ] ] @
Ved Sporslgjfen @ (0] [ ] (@] (0] @ ] [ ] [ ]
Jagtvej [ ] @ [ ] [ ] L] [ ] @
Gunner Nu Hansens Plads (0] [ ] [ ] @
Fridtjof Nansens Plads Q Q (] (] Q [ ] (] @
Ngrrebro
Baldersgade [ ] [ ] (4] @ @ @ [ ]
Borups Plads (] @ @ [ ] (] @
Ngrrebroparken Syd [ ] [ ] @ O
Brohusparken [ ] @ (] @
Vesterbro
Otto Krabbes Plads ® @ @ [ ] [ ) [ ] @
Litauens Plads [ ] (0] [ ] [ ] (] @ [ ] [ ]
Christianshavn/Amagerbro
Holmen [ ] Q @ (9] (] @ @
Islands Brygge @ @ @ @ [ ] @ @ [ ] L]
Prags Boulevard Q@ ] @ @ Q@ [ ] @ (4] @
Skotlands Plads @ @ @ @ [ ] @ @ @ @

Alle 15 lokationer har, jf. Figur 2, visse udfordringer. Enten i forhold til gkonomi, ledninger,
byrum, arealets nuvaerende anvendelse mv. Flere af de 15 udpegede lokationer er pa offentlige
veje eller pa eksisterende parkeringspladser. Pa de offentlige vejarealer (f.eks. Jagtvej) kan der
ofte kun anlaegges smalle, aflange parkeringsanlaeg under jorden, sdsom automatiske p-anlag,
der er omkostningstunge. Derudover er der ofte mange, komplicerede ledninger i jorden under
vejarealerne. Et parkeringsanlaeg p3 en eksisterende parkeringsplads (f.eks. Borgervanget)
kraever, at det antal p-pladser, som byggeriet nedlaegger, reetableres i anlaegget, hvis der skal
opnas min. 250 nye parkeringspladser.

Derudover er et parkeringsanlaeg typisk mest attraktivt for de personer, der bor, arbejder eller
har et erinde umiddelbart teet pa anlaegget. De fleste bilister forseger at parkere sa teet, som
muligt, pa deres destination for derved at begraense deres gangafstand. Et mere afsidesliggende
p-anlaeg (som f.eks. Sporslgjfen og Borgervaenget) vil dermed ofte kun anvendes, hvis der ikke er
nogle ledige pladser i gadeniveau teettere pa beboernes bopzel.
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Et andet relevant kriterie for at vurdere etableringen af et parkeringsanlaeg er at se pa
udledningen af CO2. Der udledes bade CO2 i forbindelse med anlaegsaktiviteterne, f.eks. ved
fremstilling af materialer sdsom beton/stal mv., transport af materialer til og fra lokationen
(f.eks. jordkersel mv.) ved brugen af tunge maskiner, der forbraender braendstof under byggeriet
mv. Der er desuden Igbende energiforbrug forbundet med driften af et p-anlaeg f.eks. ifm.
belysning, ventilation og sikkerhedsfaciliteter, der opererer degnet rundt i anlaeggene.
Derudover &ndrer parkeringsanlaeg udbuddet af parkering i et omrade, hvilket pavirker folks
incitament til at bruge/anskaffe sig en bil. Dette kriterie ber underseges naermere i den videre
foranalyse af de 4 lokationer.

2.4 Anbefaling — 1 lokation pr. brokvarter

Pa baggrund af den indledende vurdering, anbefales nedenfor hvilken lokation i hvert
brokvarter, der ber undersages naermere i en foranalyse. | anbefalingen er der isaer lagt vaegt pa
parametrene om parkeringsbehov, anlaegsekonomi samt pavirkning af det eksisterende byrum
(se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre).

| udveelgelsen af de 4 lokationer (ét for hvert brokvarter) er der iser lagt vaegt pa felgende
parametre:

1. Parkeringsbehov
Er lokationen centralt placeret ift. parkeringsbehovene i brokvarteret?

2. Anleegsgkonomi
Vil et p-anlaeg vaere meget omkostningstungt (over ca. 1 mio. kr. pr. ekstra p-
plads) at anlaegge?

3. Byrum
Hvordan pavirker et p-anlaeg det eksisterende byrum?
Kan byrummet reetableres eller ligefrem forbedres efterfelgende?
Ad 1) Parkeringsbehov

Overordnet er det blevet prioriteret, at lokationen er placeret centralt i eller meget naer omrader
med hgj belzegning af de eksisterende parkeringspladser, hvormed der ogsa er en forholdsvis
stor efterspergsel pa mere parkering. Det er vigtigt, at der er et stort behov for eget
parkeringsmuligheder i et omrade fer, at der anlaegges et nyt stort parkeringsanlaeg.

Enkelte lokationer pa Figur 2 er placeret sa afsides i brokvarteret, at det vurderes, at de ekstra
parkeringspladser kun vil blive benyttet i en lille udstraekning. Det gaelder for Borgervaenget og
Sporslgjfen pa @sterbro samt Holmen og Prags Boulevard pa Amagerbro (inkl. Christianshavn).
Disse lokationer er derfor sorteret fra, hvormed falgende lokationer tilbage:
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Lokation Anlaegs- Byrum Behov for

gkonomi gget p-
kapacitet

@sterbro
Jagtvej [ ] ]
Gunner Nu Hansens Plads (]
Fridtjof Nansens Plads (@] Q@ ]
Ngrrebro
Baldersgade [ ] [ ] [ ]
Borups Plads @
Ngrrebroparken Syd [ ] [ ]
Brohusparken [ ]
Vesterbro
Otto Krabbes Plads [ ] [ ]
Litauens Plads [ ] [ ]
Christianshavn/Amagerbro
Islands Brygge
Skotlands Plads (@] @] [

Ad 2) Anlsegsekonomi

For at indsnaevre feltet yderligere er lokationer med en meget omkostningstung anlaegsekonomi
(over ca. 1,2 mio. kr. pr. ekstra p-plads) sorteret fra. Det gaelder Jagtvej pa @sterbro samt
Baldersgade og Nerrebroparken Syd pa Nerrebro. Herefter er falgende lokationer tilbage:

Lokation Anlaegs- Byrum Behov for
gkonomi @get p-

kapacitet

@sterbro

Gunner Nu Hansens Plads (o] ]

Fridtjof Nansens Plads @ @ (]

Ngrrebro

Borups Plads @ @

Brohusparken Q@ [ ]

Vesterbro

Otto Krabbes Plads Q@ [ ] [ ]

Litauens Plads @ [ ] [ ]

Christianshavn/Amagerbro

Islands Brygge

Skotlands Plads (@] @ [ ]

Ad 3) Byrum

Herefter er der set pa arealernes nuvaerende byrum og anvendelse samt i hvor hgj grad et p-
anlag vil pavirke kvaliteten af byrummet under og efter anlaeg. Her er der ogsa set pa arealets
storrelse og form ift. muligheden for at kunne indrette et parkeringsanlaeg, der mindsker
generne heraf.
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Nedenfor beskrives hver af de 4 udvalgte lokationer, samt hvad der ligger til grund for
udvaelgelsen af lokationen ift. de gvrige lokationer i brokvarteret.

@sterbro - Gunnar Nu Hansens Plads
P& Qsterbro var der 5 lokationer i spil efter udpegningsprocessen (Bilag C); Borgervaenget, Ved
Sporslgjfen, Jagtvej, Gunnar Nu Hansens Plads og Fridtjof Nansens Plads.

I den forbindelse bemaerkes det, at et muligt parkeringsanlaeg pa Strandboulevarden lgftes i en
sidelgbende analyse, Kebenhavns Kommune, jf. budget 2023 (JKF82), udfarer.
Strandboulevarden er derfor sorteret fra i denne analyse.

Borgervaenget og Ved Sporslgjfen er begge placeret i den nordligste del af @sterbro og udger i
dag et parkeringsareal. Det er de 2 eneste lokationer, hvor det umiddelbart er muligt at bygge et
parkeringshus over jorden, hvilket reducerer anlaegsomkostningerne betragteligt.
Parkeringsbehovet er dog relativt beskedent ved de 2 lokationer. De ligger begge forholdsvis
afsides @sterbro og de eksisterende p-pladser anvendes umiddelbart ikke i seerlig udbredt grad i
de sene aften- og nattetimer. Det kan enten skyldes, at de eksisterende tidsbegraensninger pa
lokationerne er for restriktive eller er der ikke er behov for yderligere p-pladser.

Der er umiddelbart et stort parkeringsbehov pa begge sider af Jagtvej samt i den sydlige del af
@sterbro neer Fridtjof Nansens Plads. Et anlaeg pa Jagtvej kraever et automatisk
parkeringsanlaeg, der er meget omkostningstungt bade i anleeg og i drift.

Fridtjof Nansens Plads blev i juni 2023 feerdig ombygget med fokus pa et grennere byrum med
plads til cykler og gdende. Der er etableret brede graesrabatter, bredere fortov, cykelstier og
grusarealer og der er plantet 17 nye traeer. Et parkeringsanlaeg pa Fridtjof Nansens Plads kraever
et rundt underjordisk parkeringsanlaeg, som er kompliceret at anlaegge og pladsen har
derudover diverse udfordringer med omlaegning af ledninger mv.

Parkeringsbehovet ved Gunnar Nu Hansens Plads er pa almindelige hverdage umiddelbart ikke
lige sa stort som ved Fridtjof Nansens Plads. En parkeringskalder vil dog afhjeelpe
parkeringsproblemer i omradet ved store events og arrangementer i Parken og Fzelledparken. Et
underjordisk parkeringsanlaeg ger det derudover muligt, at byrummet pa Gunnar Nu Hansens
Plads kan forbedres, hvis det etableres, s3 det erstatter dele af overfladeparkeringen pa pladsen.
Der er desuden tale om en relativt set lav omkostning pr. ekstra p-plads modsat f.eks. anlaegget
pa Jagtvej, der vurderes at veere ca. dobbelt s dyrt pr. p-plads.

Derfor er det Gunnar Nu Hansens Plads, der vurderes mest egnet til en parkeringskaelder pa
@Dsterbro.

Nearrebro — Borups Plads
Pa Narrebro er der 4 lokationer tilbage efter udpegningsprocessen; Baldersgade, Borups Plads,
Nerrebroparken Syd og Brohusparken.

Baldersgade og Nerrebroparken Syd er begge automatiske parkeringsanlaeg, der er meget
omkostningstunge at anlaegge og i drift. Derudover er der rekreative arealer i form af boldbaner,
legeplads og granne arealer pa lokationerne i dag, som vil blive nedlagt ifm. etablering af til- og
frakerselsforhold samt elevatorskakterne til bilerne.

Borups Plads og Brohusparken er placeret i den sydlige ende af Narrebro naer kommunegransen
til Frederiksberg Kommune. Borups Plads er placeret centralt i gul betalingszone, hvor
Brohusparken er placeret i udkanten af den dyrere bla betalingszone. Brohusparken og Borups
Plads er placeret hhv. ca. 0,8 km og 1,3 km fra Det Grenne Parkeringshus pa Aboulevarden.
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Brohusparken bestar i dag af et fredeliggjort omrade med en park og en meget velbenyttet
cykelrute, der begraenser anlag af et p-anlaeg. En etablering af et p-anlaeg betyder derudover, at
en lang raekke traeer skal faeldes. Borups Plads har enkelte udeserveringsarealer samt
gadeinventar med siddemuligheder i byrummet. Udeserveringen forventes at kunne blive
opretholdt bade efter og under anlaeg. Dog kraever et p-anlaeg ved Borups Plads flere
ledningsomlaegninger ifm. etableringen af anlaegget.

Det vurderes derfor, at Borups Plads er den mest egnet lokation til et p-anlaeg pa Nerrebro.

Vesterbro — Otto Krabbes Plads

Vesterbro er kendetegnet ved at have ganske fa ledige arealer til et parkeringsanlaeg samt
generelt et lavt bilejerskab blandt beboerne. Der er 0ogsa kun to lokationer, der er kommet
igennem screeningsprocessen; Otto Krabbes Plads og Litauens Plads

De to lokationer minder i nogen grad om hinanden. De er begge placeret relativt centralt pa
Vesterbro i omrader med hgj befolkningstaethed og mange naertliggende boliger. Derudover er
der et relativt stort behov for ekstra parkering. Begge lokationer er rektangulaere pladser, der pt.
i haj grad fungerer rekreativt og giver mulighed for etablering af en almindelig parkeringskaelder
under pladsen.

Litauens Plads adskiller sig fra Otto Krabbes Plads ved at vaere naert tilknyttet
Oehlenschlaegersgades Skole, hvorfra eleverne bl.a. benytter pladsen som skolegard i
frikvarterne. Det er uhensigtsmaessigt bade ifm. anlaeg af parkeringskaelderen og efter endt
anlaeg, hvor der vil feerdes mange lette trafikanter pa vejene til og fra skolen.

Derfor vurderes Otto Krabbes Plads, som den mest egnet lokation til et p-anlaeg pa Vesterbro.

Amagerbro (Christianshavn) — Skotlands Plads
P& Amagerbro (Christianshavn) er der 4 lokationer tilbage efter udpegningsprocessen; Holmen,
Islands Brygge, Prags Boulevard og Skotlands Plads.

Pa Amagerbro er der generelt flere sterre kommunalt ejede arealer, der potentielt kan opfylde
kravene til et parkeringsanlaeg pa mindst 250 parkanter. Mange af disse arealer er placeret i
udkanten af kvarteret og ikke teet pa Torvegade og Amagerbrogade samt de tilstedende
sideveje, hvor der er det sterste behov for flere parkeringspladser i kvarteret. Det gaelder bade
for lokationen pa Holmen, Islands Brygge og Prags Boulevard samt flere af de tidligere
frasorterede lokationer.

Dette geelder dog ikke for Skotlands Plads, der er placeret ca. 100 m fra Amagerbrogade, og
hvor parkeringspladserne ogsa i dag har en hgj beleegning omkring pladsen. Derudover er
pladsen relativ stor, hvilket muligger, at der kan anlaegges forholdsvis mange parkeringspladser i
en parkeringskalder under denne. Der er 0gsa et vist behov for yderligere parkering ved Islands
Brygge, dog vil ‘oplandet’ til et p-anlaeg her vaere indskraanket af Kebenhavns Havn, samtidig
med at beboerne har et alternativ i form af de automatiske parkeringsanlaeg, der er etableret
langs Gunlegsgade og Bergthorasgade ca. 300 m fra lokationen. Arealet pa Islands Brygge er
begraenset af bade vandgrzense, starrelse og fiernvarmekammer under jorden mod nord. Det
begraenser fleksibiliteten til at indrette et p-anlaeg, der kan bevare det nuvaerende byrum.

Den starste ulempe ved Skotlands Plads er de mange store og mellemstore traeer, der risikerer
at skulle faeldes, hvis anlaegget bygges i pladsens fulde bredde. Dog behgver anlaegget ikke
nedvendigvis at vaere i pladsens fulde bredde for at opfylde kravet om de minimum 250 p-
pladser. Et mindre anlaeg pa 250 p-pladser forventes indrettet, sa feerre traeer risikeres at skulle
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feeldes. Lokationen er placeret i udkanten af bla betalingszone naer det gratis parkeringsomrade
pa Amager. Det kan fa isaer udefrakommende til at nedprioritere anlaegget. Dog har
Kegbenhavns Kommune vedtaget at udvide parkeringsrestriktionerne i omradet, hvormed der
bliver 3 timers tidsbegraensning op til betalingszonen, hvilket vil gere anleegget mere attraktivt
for udefrakommende. Hertil kommer at anlegget i hej grad tilteenkt beboerne i omradet, som i
mindre grad er pavirket af betalingszonerne pga. beboerlicens.

Det er saledes Skotlands Plads, der vurderes mest egnet til en parkeringskaelder pd Amagerbro
(inkl. Christianshavn).
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2.5 Yderligere analyser

Parkeringsudbuddet i Kebenhavn kan, udover at anlaegge flere parkeringsanlaeg, ogsa pavirkes
ved at se naermere p3, hvorledes de eksisterende bade offentlige og private parkeringsarealer i
kommunen kan udnyttes bedre.

Det kan bl.a. omfatte analyse af restriktionerne pa de eksisterende p-arealer, justering af
kommunens parkerings- og licens-prisstruktur, forbedring af pladsanvisning og guidning til frie
pladser/lavt udnyttet omrader, adfeerdspavirkning af bilisterne ift. forventet gangafstand til og
fra deres bil, undersagelse af mulighederne for indgaelse af aftale om bedre udnyttelse af
private parkeringsanlaeg mv. Nedenfor uddybes mulige yderligere analyser.

Restriktioner pd eksisterende p-arealer
Der kan muligvis veere et skjult potentiale i at gennemga de nuvaerende restriktioner pé de
eksisterende parkeringspladser i eller omkring omrader med et stort parkeringsbehov.

Der er f.eks. registreret en overbelaegning af parkeringspladserne i Komponistkvarteret, der er
placeret vest for Svanemellen Station (kl. 22 pa en hverdag). Samtidig star parkeringsarealet ved
Svanemgllehallen pa den anden side af @sterbrogade naermest tomt i samme tidsrum. Det kan
hange sammen med, at der en 3 timers-tidsbegransning pa parkeringsarealet, der betyder, at
personer med beboerlicens kun kan parkere der i tidsrummene 18:00 — 7:00 eller 21:00 — 10:00
uden at risikere en parkeringsafgift. Der kan selvfelgelig ogsa veere andre forhold, der spillerind,
sdsom gangafstand ml. sin bil og bopzel, utryghed ift. tyveri/haervaerk, mangel pa ledige
parkeringspladser tidligere pa aftenen osv. Det er dog veerd at undersege om en a&ndret
undtagelsesperiode kan udligne parkeringsbehovet i omradet.

Prisstruktur for parkering og beboerlicens

En direkte metode til at regulere parkeringsbehovet i et omrade relaterer sig til prisstrukturen
for parkeringspladserne og beboerlicensen. Hvor betalingszonerne i hej grad requlerer, hvor
attraktivt det er for udefrakommende, at parkere i et omrade, sd kan beboerlicensen regulere,
hvor mange borgere, der anskaffer sig en bil. Det ber undersages naermere, hvorvidt
parkeringsbehovet kan pavirkes gennem andrede prisstruktur for betalingsparkeringszonerne i
kommunen samt tilegnelsen af beboerlicens.

Bedre pladsanvisning og adfaerdspavirkning

Flere steder i kommunen ses der hgj belaegning af parkeringspladserne i et omrade, hvorimod
der er ledig kapacitet pa vejene blot %2-1 km derfra. Det bar kortlaegges bedre, hvorledes
forskellige omrader kan fungere som reserve parkeringsomrader til arealer med hgj belaegning. |
forleengelse heraf kan der arbejdes med at nudge og adfaerdspavirke beboerne til i hgjere grad at
parkere leengere vak fra deres bopael samt gere det mere alment accepteret og kendt, at man
ikke kan forvente, altid at have en kort gangafstand til sin bil.

Bedre udnyttelse af kapaciteten i eksisterende private parkeringsanlaeg

Sidst men ikke mindst, sa ber beleegningen af eksisterende private parkeringsanlaeg analyseres
yderligere, og det ber undersages hvorledes, at der kan indgas aftale om at byens borgere kan
benytte sddanne anlaeg. F.eks. gennem opkab eller leje af parkeringspladserne (eller en andel af
disse) enten gennem en permanent ordning eller i et vist tidsrum.

Saledes er der f.eks. fortaellinger om, at flere private parkeringskaeldre star ubenyttet hen om
aftenen, samtidig med at beboerne i omraderne savner flere parkeringspladser.
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Lokation

Beskrivelse

Kebenhavns Kommune ejer matrikelnummer 5614 (Udenbys Klaedebo Kvarter) pa Ydre
@sterbro. Matriklen anvendes af Region Hovedstaden til bl.a. Center for IT og Medicoteknologi.
Pa matriklen er i dag en stor terreenparkeringsplads med ca. 110 parkeringspladser, hvoraf
regionen har fortrinsret til en vis andel. De gvrige p-pladser er omfattet af 3-timers
tidsbegraensning.

Figur 3. Foto af den eksisterende parkeringsplads ved Borgervaenget.

b

L

P-anleeg
Det eksisterende parkeringsareal med tilhgrende kerselsareal er pé ca. 3500 m2. Pa den sydlige

del af arealet (med behgrig afstand til eksisterende bygning) kan der, jf. nedenstaende skitse,
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etableres et parkeringshus. Parkeringshuset skal vaere pa min 5. niveauer for at opna en
merkapacitet pa 250 pladser. De eksisterende ca. 110 p-pladser skal reetableres i anlegget.
Indkerslen til anlaegget kan ske via den eksisterende adgangsvej fra Borgervaenget.

Figur 4. Skitse af p-hus ved Borgervaenget.

o - o] o] o] 0] (O O] o] (O] (ORI O} o] Q (O O] ©

lo] o]

8
e}
o
o]
o]
[}

o)
o g

o]
c
b | o
9
@ SANASERENEEESS
© o) o
5 — R .
Q
o}
]
o} o]
o]
©
- lo]

Parkeringsbehov
Lokationen ligger i den nordligste del af Ydre @sterbro. Parkeringsbelaegningen i omradet (der

ogsa omfatter adskillige veje nord for Ryparken) er under 60 % kl. 12 pa en hverdag, og kun lige
over 60 % om aftenen kl. 22. Der er altsa ikke generelt det store behov for yderligere
parkeringspladser i omradet. Ligeledes er bilejerskabet i omradet pa ca. 200 biler pr. 1000
indbyggere, hvilket er lidt under det gennemsnitlige niveau i Kebenhavns Kommune. Ses der
kun pa belaegningen pad Borgervanget (vejen), sd er denne pa 55 % kl. 12 og pa 84 % om aftenen
kl. 22 ved opgerelsen i marts 2023.

Foruden de p-pladser, der er tilegnet personaleparkering, sa er der 3-timers tidsrestriktion pa
pladsen. Det formodes sdledes, at den eksisterende parkeringsplads kan udnyttes bedre i aften-
og nattetimerne, hvis restriktionerne i hgjere grad tilpasses beboernes behov i omradet.

Lokationen er placeret gul betalingszone i den nordligste del af Ydre @sterbro, hvor
parkeringsbehovet er moderat. Der er ingen sterre tilgeengelige private eller offentlige
parkeringsanlaeg i naerheden af lokationen. Ligeledes formodes det, at pladsen kan udnyttes
bedre end tilfaeldet er i dag, hvis tidsrestriktionerne &ndres. Dette gor lokationen mindre
relevant til et p-hus.

Arealets anvendelse

Arealet anvendes i dag som parkeringsareal med 110 terraenparkeringspladser. Hvis
etableringen af p-anlaegget skal ege det eksisterende udbud med minimum 250 pladser, skal de
110 eksisterende p-pladser genetableres i p-huset. P-huset skal dermed have plads til minimum
ca. 360 p-pladser.

Region Hovedstaden har fortrinsret til p-arealet pa matriklen. Kebenhavns Kommune skal derfor
indga en aftale om at aflyse en tinglyst deklaration eller en lignede anden aftale med Region
Hovedstaden. Placeringen er dermed kun egnet, hvis der kan indgas en aftale med regionen.
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Der er en eksisterende lokalplan for omradet fra 1979 med bindinger ift. bl.a. anvendelse og
bebyggelsesprocent. Det forekommer saledes sandsynligt, at der skal udarbejdes en ny
lokalplan for omradet, hvis der skal opferes et parkeringshus.

Omradets form og sterrelse
Arealet er rombeformet, men regulzert. Det vurderes muligt at etablere et p-hus pa ca. 26*96
meter med skraparkering, med en kapacitet pa ca. 80 parkeringspladser per etage.

Ledninger og anden infrastruktur

Der er, jf. nedenstdende figur, en enkelt el-ledning, der feres til en transformator og gar pa tvaers
af det potentielle areal til p-anlaegget. | servitutterne for ejendommen er en deklaration om
denne el-ledning. Ledningen er ejet af Radius Elnet A/S. Servitutten sikrer forsyningsselskaberne
uhindret adgang til ledningen. Det skal i det videre arbejde med at planlaegge et p-hus afklares
om servitutten kan aflyses ved at omlaegge ledningen eller om parkeringsanlaegget kan
indrettes, sa der sikres uhindret adgang til ledningen.

Lokationen er ikke kortlagt yderligere mht. jordforurening. Dog indgar lokationen i byzonen i
Kegbenhavns Kommune og den er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden forventes at vaere
lettere forurenet grundet akkumuleret rag og stev fra trafik og industri.

Figur 5. Eksisterende ledningsfaringer ved lokationen

"

Byrum
Arealet anvendes i dag som parkeringsplads med 110 terraenparkeringspladser. Region

Hovedstaden har fortrinsret til p-arealet, derudover er parkering tilknyttet kommunes ejendom,
som anvendes af SOF og SUF. Hvis udbuddet af parkeringspladser skal gges med minimum 250
p-pladser, betyder det, at p-anlaegget skal have 360 p-pladser.

Omradet stader op til en bemandet legeplads, barnehaver og sociale institutioner samt det
fredet omrade Kildevaeldsparken.
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Der er umiddelbart 9 mindre traeer pa pladsen, der skal faeldes ifm. opferelsen af p-anlaegget og
disse skal, jf. Kebenhavns Kommunes traepolitik, genplantes et nyt sted.

Naboforhold

Der er begraenset beboerkarsel ved lokationen i dag, da omradet nord for Borgervaenget
primeert er kendetegnet ved erhverv. Derudover ligger omradet afsides med jernbanen mod
nord og Lyngbyvej mod vest. Sdledes vurderes arealet ganske robust ift. nabogener i
anlaegsperioden.

Trafikal afviklin
Vejadgang til et evt. nyt parkeringsanlaeg vurderes ukompliceret. Vejadgangen kan ske via

Borgervaenget, der vurderes robust til at afvikle den ekstra trafik. Borgervaenget udmunder i
Helsingermotorvejen/Lyngbyvej i et kapacitetsstaerkt kryds.

Lokalt er der udfordringer med cykeltrafik til og fra institutionerne nord for Borgervanget.
Hovedparten af trafikanterne hertil vurderes at komme fra beboelserne pd Ydre @sterbro, men
enkelte vil ogsd benytte Borgervaenget, hvor der ikke er nogle cykelstiforhold i dag. Dette skal
undersages nermere i en eventuel foranalyse.

Det vurderes, at et p-anlaeg pa lokationen hovedsageligt vil benyttes af de eksisterende
parkanter pd parkeringspladsen. Anlaeggets afsides placering ift. beboelserne pa Ydre @sterbro
vil desuden betyde, at det kun vil benyttes som reserve p-kapacitet ift. gadeparkering pa de
neertliggende nordligt placerede veje. Denne vurdering er indledende og ber undersages
narmere i en evt. foranalyse.

Anlaegsgkonomi
Ud fra det foreliggende kendskab til lokationen vurderes der ikke at vaere stedsspecifikke

forhold, som i szerlig grad sger anlaegsomkostningerne.

Driftsgkonomi
Da der er tale om et almindeligt parkeringshus vil udgifterne forbundet med driften vaere pa et
begraenset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Arealet muligger, at der kan etableres et p-hus, der er relativt billigt sammenlignet med
parkering i kaelder
e Etp-hus palokationen er forholdsvis godt placeret i forhold til afvikling af trafik —bade
ifm. anlaeg og i drift.

e Eksisterende p-pladser skal reetableres i det nye anlaeg.

e Lokationen er placeret pa kanten af @sterbro i den nordligste del af Ydre @sterbro
afskeermet af jernbanetracéet mod nord og til dels Lyngbyvej mod vest. Det er derfor
ikke en attraktiv placering ift. at skabe et bedre parkeringsudbud pa @sterbro. Et p-
anlaeg vil formentlig kun bruges som reserve ift. de naermeste parkeringsmuligheder i
gadeniveau, da der er lang gangafstand ml. hovedparten af beboelserne pa Ydre
@sterbro og p-anlaegget.
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Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris | Tilleegfor | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)
Borgervaenget P-hus 390 286 200.000 0% 115- 135 0,40 - 0,50
Lokation Anlegs- Byrum Behov for Arealets Omrédets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Borgervaenget @ ® Q@ @ @ [ ] @
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& Ved Sporslgjfen

i .
/ﬁ&{. b :
Placering pa kort Lokation

Beskrivelse

Kegbenhavns Kommune ejer matrikelnummer 4389 (Udenbys Klaedebo Kvarter) mellem
Svanemgllen Station og Svanemallehallen. Det er i dag et parkeringsareal, der primaert benyttes
af gaester til idraetshallen. Parkeringsarealet fremstar forholdsvis fredeligt med enkelte starre
grenne traeer og er tilbagetrukket fra trafikken pa @sterbrogade.

Figur 6. Foto af den eksisterende parkeringsplads ved Ved Sporslajfen.

P-anlaeg

Der kan pa arealet, jf. Figur 7, etableres et parkeringsanlaeg bestadende af et kombineret
parkeringshus/kaelder med i alt i 6 niveauer — 2 niveauer under terraen og 4 niveauer over. P3
hvert niveau kan der vaere 2 sektioner med vinkelret parkering. Indkerslen til anleegget kan ske
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via den eksisterende adgang til parkeringsarealet. Anlaegget udformes med split level, hvormed
de to parkeringssektioner er forskudt en halv etage pa hvert niveau.

Figur 7. Skitse af p-hus med keelder ved Ved Sporslajfen
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Parkeringsbehov
Parkeringsbelagningen i omradet er under 80 % kl. 12 pa en hverdag, men 93 % om aftenen kl.

22. Lokationen ligger i udkanten af gul betalingszone i den nordligste del af @sterbro, hvilket kan
betyde, at udefrakommende bilister, der ikke har beboerlicens til omradet i hgjere grad vil
prioritere at parkere pa lokalvejene nord for banelegemet for at undga betalingen i p-anlaegget.

Der er fa, der anvender selve parkeringspladsen om aftenen kl. 22. Her er der registreret en
belaegning pa 14 %. Det kan haenge sammen med parkeringsrestriktionerne pa pladsen, der
tilskriver 3 timers parkering, men hvor beboere med parkeringslicens til Ydre @sterbro er
undtaget i tidsrummet kl. 21:00-7:00.

Der er opfert et parkeringshus med ca. 270 p-pladser ved @sterbro Skejtehal. Det er omtrent 500
meter fra lokationen. Kebenhavns Kommune ejer 60 pladser i p-huset til brug for skejtelgberne.

Overordnet viser belaagningsprocenterne, at der er et forholdsvis stort parkeringsbehov i
omradet, hvilket umiddelbart eger relevansen for et p-anlaeg pa lokationen. Dog er der meget
ledig kapacitet pa parkeringspladsen om aftenen i dag, hvilket enten kan skyldes, at den ligger
for langt vaek fra beboelserne i omradet, eller at parkeringsrestriktionerne er uhensigtsmaessige
ift. dobbeltudnyttelse af pladsen.

Arealets anvendelse

Omtrent 65 eksisterende p-pladser skal reetableres som en del af det nye p-anlaeg. Desuden er
der 6 mellemstore traeer pa pladsen, der skal feldes og, jf. Kebenhavns Kommunes trapolitik,
genplantes et nyt sted.
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Pladsen anvendes desuden som aflastning, nar der er sterre gravearbejde i omradet og
derudover har Svanemallehallen pa nuvaerende tidspunkt et behov for at anvende pladsen til
sterre arrangementer i hallen (et mindre antal gange om aret).

Et lille hjerne af matriklen er udlejet til Netto som adgangsvej til varelevering. Desuden er der et
kommende affaldssorteringspunkt pa lokationen. Lokationen er derudover udpeget i en
igangvaerende analyse af mulige arealer for hurtig opladning af el-keretajer. Hvis der etableres
et parkeringsanlaeg, skal det i den videre proces vurderes, hvordan de to formal kan kombineres.

Der er ingen eksisterende lokalplan for arealet, hvorfor der skal udarbejdes en ny lokalplan,
forud for etableringen af et p-hus.

Omradets form og sterrelse
Der er tale om et rektangulzert areal. Dog er arealet ikke stort. Derfor skal p-anlaegget etableres i

minimum 6 niveauer (12 halve pga. opbygningen i split level), nar der ogsa skal kompenseres for
de p-pladser, der inddrages ifm. anlaegget.

Et p-hus pa lokationen vil skaerme for udsynet fra og indblikket til Svanemallehallen.

Ledninger og anden infrastruktur

Der er, jf. nedenstaende figur, fert en stor fjernvarmeledning (>300 mm i diameter) pa tvaers af
grunden fra det nordvestlige hjerne til det sydestlige hjerne. Ledningen, der ejes af HOFOR, skal
omlagges ifm. etablering af P-hus pa grunden, sé den ikke ligger under den fremtidige bygning.
Det vurderes muligt, da der er plads bade pa den nordlige og gstlige side af p-anlaegget.

Figur 8. Eksisterende ledningsfaringer ved lokationen

apeo 518250 Buoy

Hed

Lokationen er ikke kortlagt yderligere ift. jordforurening. Dog indgar lokationen i byzonen i
Kgbenhavns Kommune og den er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden paregnes at veere
lettere forurenet grundet akkumuleret rag og stev fra trafik og industri.
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Byrum
Det eksisterende byrum udnyttes til parkering hovedsageligt ifm. besegende til

Svanemegllehallen. Der er 6 mellemstore traeer pa parkeringsarealet, der skal faeldes, hvis man
anlaegger et p-anlaeg. Jf. Kebenhavns Kommunes traepolitik skal der plantes 6 tilsvarende nye
traeer som erstatning. Disse kan til en vis grad plantes i udkanten af parkeringspladsen, nar
fijernvarmeledningen er blevet omlagt.

Parkeringshuset ma derudover forventes at skaerme for den nuvaerende udsigt.

Naboforhold

Arealet vurderes meget robust ift. naboer ifm. anlaegsperioden, da arealet er omkranset af
Svanemgllen Station og jernbanetracéet mod nord, fordelingsgaden @sterbrogade mod vest og
Svanemgllehallen mod syd, og derved har en vis afstand til de naermeste bebyggelser.

Trafikal afvikling
Vejadgang til et evt. nyt parkeringsanlaeg vurderes ukompliceret. Det skyldes, at omradet ligger

umiddelbart op til fordelingsgaden @sterbrogade, hvorfra bilister kan komme til og fra det
ovrige overordnede vejnet.

Der er forholdsvis mange lette trafikanter, der skal til og fra Svanemgllen Station - en
trafikstrem, som bilister til og fra p-anlaegget skal krydse. Der er dog etableret et signalreguleret
kryds ved @sterbrogade/Ved Sporslgjfen, og det anbefales, at denne vejadgang geres til den
primaere adgangsvej til og fra p-anlaegget.

Det vurderes, at et p-anlaeg pa lokationen hovedsageligt bliver benyttet af de eksisterende
parkanter til Svanemellehallen. Det er dog muligt, at beboerne i omradet tager anlaegget i brug,
hvis der kommer mere lempelige parkeringsrestriktioner, end der pt. er pa pladsen. Da pladsen
kuni et lille omfang anvendes om aftenen/natten i dag, vil et p-anlaeg hovedsageligt anvendes
som reserve p-kapacitet ift. gadeparkering pa de nzertliggende veje. Denne vurdering bygger
udelukkende pa et sken, og ber undersages naermere i en evt. foranalyse.

Anlegsgkonomi
Det er et forholdsvis ukompliceret anlaeg at opfere - udover at der skal flyttes en starre HOFOR

fijernvarmeledning forud for anlaeg.

Driftsgkonomi

Da der er tale om et almindeligt parkeringshus med kaelder vil udgifterne forbundet med driften
af denne ogsa ligge pa et begranset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre.

Fordele
e Arealet muligger, at der kan etableres et p-hus med en p-kalder. Det reducerer
anlaegsomkostningerne for p-anlaegget, ndr ikke alle parkeringspladserne skal etableres
under jorden.
e Lokationen ligger godt placeret ift. afvikling af trafik bade ifm. etablering og efter
ibrugtagelse

Ulemper
e Parkeringsbelzegningen pa pladsen er meget lav om natten pa trods af, at personer
med p-licens er fritaget for tidsrestriktionen pa 3 timer i tidsrummet ml. k. 21:00 og
7:00. Det tyder p3, at der enten ikke er et behov for parkering eller at beboerne ikke er
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opmarksomme pa den eksisterende mulighed eller at det angivet undtagelsestidsrum
er for ufleksibelt og kort ift. beboernes behov.
Lokationen er i den nordlige del af @sterbro. Beboere, mere centralt pa @sterbro, vil fa

[ ]
en lang gangafstand til anlaegget.
Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tilleeg for | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)
. P-hus m.
Ved Sporslgjfen 360 295 250.000 0% 135 - 160 0,45 - 0,55
kaelder
Lokation Anlaegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Ved Sporslgjfen (0] ® (4] @ [ ] L]
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Lokation

Beskrivelse

I den nordestlige ende af Jagtvej mellem Masnedagade og Borgmester Jensens Allé —taet pd
@sterbrogade- er der et ca. 9 meter bredt offentligt midterareal mellem vejbanerne. Arealet er
grent med grassbevoksning og flere mellemstore traeer.

Figur 9. Foto af den eksisterende midterrabat ved Jagtvej.
: Il '

P-anleeg
P& lokationen kan der, jf. Figur 10, anlaegges et automatisk parkeringsanlaeg under

midterarealet og en del af vejarealet. Anlaagget kan rumme lidt over 400 p-pladser, hvis det
anlaegges med en laengde pa 150 meter og med 4 etager. Pa hver etage kan der vaere plads til ca.
100 biler.
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Elevatorskakter til de biler, der parkerer i anlaegget, kan placeres i midterarealet pa Jagtve;.

Figur 10. Skitse af muligt automatisk parkeringskzelder pa Jagtvej.
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Parkeringsbehov
P& flere af de tilstedende veje nzer lokationen er der en belaegning pa over 100 % om aftenen kl.

22. Det gaelder bade nord og syd for Jagtvej. F.eks. er der pa Borgmester Jensens Allé registreret
128 parkanter pa en vej med 113 opgjorte p-pladser. Behovet er der kun om aftenen, hvorimod
der er ledig kapacitet midt pa dagen (82 % belaegning kl. 12).

Lokationen er placeret i bla betalingszone lige op ad den billigere gule betalingszone. Det er
uheldigt ift. udnyttelsen af anlaegget, hvor udefrakommende parkanter i hgjere grad kan taenkes
at prioritere at finde en parkeringsplads i terraen i den gule zone, og derved vil nedprioritere
anlaegget. Anlaegget tiltaenkes primaert anvendt af beboerne i omradet, og her udger det ikke et
problem, da Jagtvej er en flexstraekning. Det vil sige, at begge opgraensende beboerlicenszoner
ma parkere pa vejen.

Der er et privat parkeringsanlaeg med ind- og udkersel til Jagtvej lige nord for lokationen med
knap 60 p-pladser. Derudover er der en privat parkeringskaelder ved Marskensgade ca. 300 m fra
lokationen.

Der er, som naevnt, et stort parkeringsbehov for beboerne pa begge sider af Jagtvej, hvilket ger
p-anlaegget midt pad Jagtvej aktuelt.

Arealets anvendelse

Arealet er placeret mellem vejbanerne med enkelte grenne traeer. Teknik-og Miljgforvaltningen
har idéer om at benytte en del af midterareal i den sydvestlige ende af Jagtvej til vandopsamling.
Det er op til - men omfatter ikke — den pagaeldende lokation.

Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.

Omradets form og sterrelse
Arealet er langt og smalt og er derfor umiddelbart kun egnet til et automatisk p-anlaeg.
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Ledninger og anden infrastruktur

Der lgber, jf. Figur 11, adskillige ledninger herunder spildevand-, fjernvarme- og aflebsledninger
pa lokationen, som skal omlaegges ifm. etablering af et p-anlaeg. Desuden er der to mindre
fijernvarme kamre, der er ude af drift.

Arealet er desuden kortlagt pa vidensniveau 2 (V2) ifm. jordforurening, hvilket betyder, at der er
konstateret kraftig forurening pa grunden og en §8 evt. §19 (Jordhandteringsloven) vil vaere
pakraevet.

Figur 11. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen

Byrum
Arealet er grent med graesbevoksning og med 9 kommunale mellemstore traeer i midterhellen.

Det bemaerkes, at Jagtvej -Strandboulevarden udger en af byens gregnne bueslag og dermed har
betydning for hele byen. Jagtvej udger en stor transportkorridor i Kebenhavn, og pa dette sted
virker den brede, grenne, midterhelle fredeliggerende ift. trafikken. Derudover giver den
eksisterende midterrabat med traeer skala til bygningerne og ger byrummet bledere.

For at anlaegge en automatisk parkeringskaelder skal 9 mellemstore traeer faeldes, og jf.
Kebenhavns Kommunes trapolitik, plantes pa ny. Der er umiddelbart ikke plads til at plante
traeerne oven pa p-kaelderen, da der skal vaere plads til elevatorskakte og dertilhgrende
adgangsveje.

Det vurderes muligt at etablere adgangselevatorerne pa det ca. 9 m. midterarealet ml. de
eksisterende vejbaner.

Naboforhold

Arealet vurderes forholdsvis robust ift. naboer ifm. anlaegsperioden, da beboerne er vant til stgj
fra trafikkorridoren. Desuden vurderes det muligt at etablere anlaegget, imens at der
opretholdes trafik i 1 spor i hver retning under anlaegsperioden. Der er i dag en arsdegntrafik pa
Jagtvej pa ca. 14.500 ved den pageeldende lokation, hvorfor der risikeres laengere ventetider for
trafikanterne i krydset Jagtvej/@sterbrogade. De trafikale forhold — herunder at reducere
antallet af vognbaner under anlaeg - skal kortlaegges yderligere i en evt. videre foranalyse.
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Trafikal afvikling

Anlaegget er placeret midt pa Jagtvej, der er en fordelingsgade i Kgbenhavn, og saledes robust
ift. trafikafviklingen pa lokalt og overordnet niveau. Nar midterarealet pa Jagtvej bliver belagt vil
flere borgere (uanset om de skal benytte anlaegget eller ej) krydse over Jagtvej og arealet,
hvilket kan give nogle trafiksikkerhedsmaessige uheldige situationer.

Det vurderes, at et p-anlaeg pa Jagtvej primaert vil benyttes af beboere som reservekapacitet ift.
gadeparkering pa de naertliggende veje. Det ber undersgges naermere i en evt. foranalyse.

Anlaegsgkonomi

P-anlaegget er meget omkostningstungt, da der er tale om et automatisk anlaeg. Desuden skal
der omlaegges adskillige ledninger og den kraftige jordforurening samt en relativt store
trafikmangde skal hdndteres. Det besveerligger anlaegsprocessen. Der er derfor tillagt 20 % til
den anvendte enhedspris for automatiske anlaeg.

Driftsgkonomi
Da der er tale om et automatisk parkeringsanlaeg er det forbundet med relativt store
driftsomkostninger. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Lokationen ligger godt placeret trafikafviklingsmaessigt efter ibrugtagelse

Ulemper
e Derertale om et automatisk parkeringsanlaeg, hvorfor anlaeegsomkostningerne er
meget hgje.
e Dereradskillige bygasledninger der skal omlaagges ifm. etablering af et p-anlaeg.
e Trafikafviklingen vil blive pavirket i anleegsperioden, da antallet af kerebanespor pa
Jagtvej indskraenkes til ét i hver retning.

Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tilleeg for | Anlagssum | Pris/ekstra

kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads

pladser forhold (mio. kr.)

Automatisk p-
Jagtvej Y Iskp 412 412 800.000 20% 590 - 690 1,40 - 1,70
keelder
Lokation Anlegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Jagtvej [ ] @ (] [ ] @ @ @
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Placering pa kort Lokation

Beskrivelse

Gunnar Nu Hansens Plads er et offentligt vejareal beliggende pa @sterbro med Feelledparken pa
den vestlige side, @sterbro Stadion og Parken pa den sydlige side, @sterfaelled Torv mod nord
samt @sterbrogade pa den estlige side. P3 arealet er der i dag 136 terraenparkeringspladser.

Figur 12. Foto af den eksisterende parkeringsplads ved Gunnar Nu Hansens Plads.

P-anleeg
P& lokationen er der, jf. nedenstaende skitse, plads til et aflangt underjordisk parkeringsanlaeg i

2 niveauer med skraparkering. Fra terraen og mellem de 2 nedre niveauer foreslas placeret en
dobbeltrettet 2-sporet rampe. Formalet med denne rampestruktur er, at anlaegget skal fungere,
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nar mange bilister skal ind og ud af anlaegget ved arrangementer i Parken og Falledparken.
Rampen foreslas placeret i @stenden af anlaegget, sa der kan opnas en kapacitet pa minimum
250 p-pladser og den eksisterende terraenparkering kan opretholdes. Det vil ogsa vaere muligt at
nedlaegge dele eller hovedparten af de eksisterende terraenparkeringspladser, hvormed
byrummet omkring Gunnar Nu Hansens Plads kan frigives til andre formal.

Anlagget er udstyret med trappetarne, der evt. kan placeres i anlaeggets sydlige side ud mod
@sterbro Stadion for, at parkeringspladsen pa terraen efterfelgende kan indrettes og benyttes
som i dag.

Figur 13. Skitse af parkeringskaelder i to niveauver under Gunnar Nu Hansens Plads
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Parkeringsbehov
Gunnar Nu Hansens Plads er placeret i den bl betalingszone. Belzegning af

terraenparkeringspladserne pa pladsen var 81 pct. kl. 12 pa en hverdag, jf. seneste registrering
fra marts 2023. Om aften kl. 22 var 126 p-pladser af de 136 pladser optaget (svarende til 93 %).
Parkeringsbelagningen gst for @sterbrogade er over 100 % for hovedparten af lokalvejene.

Det indikerer, at der ikke umiddelbart er et stort behov for flere p-pladser pa selve Gunnar Nu
Hansens Plads pa en almindelig hverdag og at borgere st for @sterbrogade, der mangler p-
pladser, ikke, som det ser ud nu, anvender pladsen. Det kan skyldes gangafstand og den
(mentale) barriere, som @sterbrogade kan udgere. Dog er der ved diverse arrangementer i
Parken og i Feelledparken et sterre parkeringsbehov i omradet end pa almindelige hverdage. Det
@ger behovet for flere p-pladser og ger et parkeringsanlaeg relevant. Der er flere private
parkeringshuse i omradet. Herunder parkeringskaelderen pa Marskensgade ca. 300 meter nord
for Gunnar Nu Hansens Plads og en p-kalder ved @sterfaelled Torv umiddelbart ved siden af.

Potentialet af et evt. p-anlaeg ber derfor undersgges naermere i en evt. foranalyse.

Arealets anvendelse

Arealet anvendes i dag til terraenparkering. Det overskrider flere forskellige lokalplansomrader,
hvis afgraensning er pa midten af vejen. Det forekommer derfor sandsynligt, at der skal
udarbejdes en ny lokalplan for vejarealet, hvis der skal anlaegges en stor p-kalder med ramper
og trappeopgange. Lokalplanforholdene skal afdaekkes naermere i en videre foranalyse, safremt
man gar videre med lokationen.

Lokationen eri en igangvaerende analyse udpeget til et muligt areal for hurtig opladning af el-
keretajer. Hvis der etableres et parkeringsanlaeg, skal det vurderes, hvordan de to formal kan
kombineres.
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Omradets form og sterrelse
Det vurderes, at det er mest hensigtsmaessigt at anlaegge en almindelig aflang underjordisk

parkeringskalder ved Gunnar Nu Hansens Plads, hvor adgangsforholdene er enkle og
dobbeltrettede. En anden mulighed er et automatiseret parkeringsanlaeg, der giver plads til flere
biler. Ulempen herved er dels, at et automatisk parkeringsanlzaeg i betydelig grad reducerer
antallet af parkeringspladser i terraen pga. elevatorskakterne til bilerne samt til- og
frakerselsforhold fra disse, og dels det faktum, at der kan opsta leengerevarende kg ifm.
aflevering og afhentning af biler, ndr mange parkanter ankommer og afhenter deres bil samtidig
ifm. events i Parken. Desuden er de automatiske p-anlaeg markant dyrere end almindelige p-
anlag. Derfor vurderes, derfor at en almindelig p-kaelder er mest optimal pa lokationen.

Ledninger og anden infrastruktur
Der lgber, jf. Figur 14, en stor vand transmissionsledning samt en bygas trykledning under

lokationen. Derudover er der flere fjernvarmeledninger ml. 100-300 mm i diameter samt en
spildevandshovedledning pa lokationen. Alle ledningerne er ejet af HOFOR (Spildevand,
Fjernvarme, Vand og Bygas) og skal omlaegges og feres udenom et evt. nyt parkeringsanlaeg pa
lokationen.

Lokationen er ikke kortlagt yderligere ift. jordforurening. Dog indgar lokationen i byzonen i
Kebenhavns Kommune og den er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden paregnes at vaere
er lettere forurenet grundet akkumuleret reg og stev fra trafik og industri.

Figur 14. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen

Lokationen pa Gunnar Nu Hansens Plads anvendes pt. som parkeringsareal. Der er ca. 20 grenne
mellemstore kommunale traeer rundt om parkeringsarealet. Detailplanlaegningen af
parkeringsanlaegget vil vise, hvorvidt disse traeer i forbindelse med anlaeg af p-kaelderen kan
bevares eller skal feeldes og erstattes af tilsvarende nye traeer.

Man kan desuden nedlaegge dele af de eksisterende parkeringspladser i terraen og flytte disse
ned i p-kaelderen, hvormed dele af det eksisterende areal kan ombygges til et nyt mere
velfungerende byrum.
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Naboforhold

Arealet vurderes ifm. anlaeg forholdsvis robust ift. naboer, da det hovedsageligt er erhverv, der
er placeret omkring pladsen. Dog udger @sterbrogade en straggade pa den pageaeldende
straekning, hvilket maske kan udgere en udfordring ifm. jordkersel.

Trafikal afvikling
Anlaegget ligger nzer streggaden Psterbrogade, hvor der er det signalreguleret kryds Gunner Nu

Hansens Plads/@sterbrogade. Krydset vurderes at kunne afvikle den ekstra trafik, som p-
anlaegget kan generere.

Den nuveerende udnyttelse af de eksisterende p-pladser indikerer, at et p-anlaeg her benyttes
som reservekapacitet ift. gadeparkering pa vejene nord for pladsen samt @st for @sterbrogade.
Dog vil anlaegget vaere attraktivt ifm. arrangementer i Parken og i Faelledparken samt for
besegende til Osterfaelled Torv. Potentialet og brugerne af et evt. p-anlaeg og de trafikale
forhold ber dog undersages naermere i en evt. foranalyse.

Anlaegsgkonomi
Anlaegget kan vise sig kompliceret at etablere pga. de mange dertilherende

ledningsomlaegninger. Det vurderes dog at ligge inden for rammerne af et normalt anlaeg af en
parkeringskeelder i den sterrelse, hvorfor enhedsprisen ikke er justeret.

Driftsskonomi
Da der er tale om en almindelig parkeringskaelder vil udgifterne forbundet med driften af denne
ligge pa et begraenset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e P-anlegget kan afhjelpe kapacitetsproblemer ifm. events i Parken.
e Deterforholdsvis nemt at komme til og fra lokationen via @sterbrogade.
e Deter muligt at nedlzegge dele eller hovedparten af de eksisterende
terraenparkeringspladser pa pladsen, hvormed byrummet pa Gunnar Nu Hansens Plads
kan frigives til andre formal.

e Eksisterende p-pladser er pt. ikke fuldt udnyttet pa en hverdagsaften.

e Dererflere private parkeringskaeldre meget taet pa lokationen.

e  Etp-anleg vil kreve store ledningsomlagninger.

e Beboere pa den gstlige side af @sterbrogade vil ikke nedvendigvis gere brug af p-
anlegget bl.a. pga. gangafstanden til og fra anlaagget.

Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tilleeg for | Anlaegssum | Pris/ekstra

kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads

pladser forhold (mio. kr.)

Gunner Nu Hansens Plads P-kaelder 312 302 400.000 0% 225 - 260 0,70- 0,90

Lokation Anlaegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-

gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi

kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Gunner Nu Hansens Plads (0] [ ] [ ] L]
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Beskrivelse

Fridtjof Nansens Plads er et starre offentligt vejareal pa @sterbro. Det udger i dag et vejkryds,
hvor Strandboulevarden, Kristianiagade og @stbanegade medes i et trebenet kryds. T-krydset er
i lebet af foraret 2023 blevet ombygget, sa bl.a. trafikstrammene er blevet mere overskuelige og
der er skabt ekstra plads og forbedret forhold for cyklister og gdende — herunder med et
grennere islaet (se Figur 15).

Figur 15. Skitse af den nye udformning af Fridt{of Nansens Plads.  Figur 16. Foto af den nye plads ved Fridtjof Nansens Plads.
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P-anleeg

Pladsens udformning og placeringen af de tilstadende bygninger ger, at det kun er muligt at
anlaegge et cirkulaert, konventionelt anlaeg. Der er umiddelbart, jf. Figur 17, plads til et anlaeg pa
51 meter i diameter, hvormed der kan opnas ca. 260 p-pladser pa 4 niveauer. Ind- og udkersel til
anlaegget kan ske via en samlet rampe, der placeres mellem de to vejbaner pa
Strandboulevarden pa den nordlige side af anlaegget. Hermed sikres det, at parkanter nemt kan
ankomme fra nord og kere vak fra anleegget igen i nordgaende retning. P-anlaegget er udformet
som en cylinder i 4 niveauer med et haeldende parkeringsdaek, samt dobbeltrettet feerdsel pa
manevrearealet ml. de vinkelret placeret p-pladser. Det kan dog ogsa udformes med en centralt
beliggende cirkulaer opkerselsrampe.

Der skal etableres en elevatorskakt ifm. anlaegget. Den placeres mest naturligt i midten af
anlaegget. Med den rette skiltning kan den ogsa placeres andre steder i kanten af cirklen.
Elevatortarnet kan saledes f.eks. placeres med adgang til og fra anleegget pa det nye grusareal
pa Fridtjof Nansens Plads.

Figur 17. Skitse af rund parkeringskaelder ved Fridtjof Nansens Plads

$pejd SUASUEN Jelipud

For at minimere forgaeves kerende parkeringssegende trafik i anlaegget, er det vigtigt med
information om ledige pladser med individuel pladsdetektering, og skilte med antal ledige
pladser pa terraen.

Parkeringsbehov
Der er et stort behov for ekstra parkeringspladser ved lokationen pa @sterbro. Den seneste

parkeringsregistrering fra marts 2023 viste en belaegning i omradet pd 91 % kl. 12 pa en hverdag
samt pa 110 % kl. 22 om aftenen. Lokationen er placeret i bla betalingszone lige udenfor den
dyrere grenne betalingszone, hvilket ger, at anlaegget er mere eftertragtet for udefrakommende
i omradet.

Arealets anvendelse
Lokationen har tidligere veeret praeget af at vaere et kompliceret trafikalt knudepunkt. Det er
dog @&ndret med pladsens nye udformning, hvor der udover de mere enkle trafikstramme og
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forbedrede forhold for cyklister, ogsa er etableret en grgnnere plads med mulighed for ophold.
Denne udformning af pladsen skal genetableres efter anlaeg.

Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.

Omradets form og sterrelse
Pa grund af omradets sterrelse og de tilstadende bygninger vurderes en traditionelt rundt p-
kaelder mest fordelagtigt.

Ledninger og anden infrastruktur

Der er, jf. Figur 18, generelt et sammensurium af ledninger pa tvaers af pladsen inkl. en stor
fijernvarmeledning (> 300 mm i diameter). Disse skal alle omlaegges ifm. etablering af et
underjordisk p-anlaeg, hvilket vil fordyre projektet og forlaenge anlaegsperioden.

Lokationen er ikke kortlagt yderligere ift. jordforurening. Dog indgar lokationen i byzonen i
Kegbenhavns Kommune og den er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden paregnes at veere
er lettere forurenet, grundet akkumuleret reg og stev fra trafik og industri.

Figur 18. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen
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Byrum

Der er tale om et nyligt ombygget vejareal, der er gjort mere trygt, grent, overskueligt og
fremkommeligt for cykler og gdende. Der er etableret graasrabatter, bredere fortov, cykelstier
og grusarealer og der er plantet 17 nye traeer. Den nylige udformning af pladsen skal
genetableres efter evt. anlaeg af parkeringskaelderen.

Et p-anlaeg vil sdledes medfere at ca. 17 nyligt plantet kommunale traeer skal faeldes, og jf.
Kebenhavns Kommune traepolitik plantes pa ny pa pladsen.
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Byrummet er desuden praeget af mange gaende og cyklister, da bl.a. Langelinieskolen, Skolen
pa Strandboulevarden, Kebenhavns Private Gymnasium og Langeliniebro er placeret taet ved
pladsen. Derudover er der flere ambassader nzer Fridtjof Nansens Plads, hvorfor det kan blive
aktuelt at indtaenke terrorsikring i evt. p-anlaegsprojekt. Dette skal underseges naermere i en evt.
foranalyse af lokationen.

Naboforhold

| forbindelse med anlaeg af parkeringskaelderen er det nedvendigt at grave det meste af pladsen
op. Det betyder starre midlertidige omveje for naboer og andre trafikanter, der normalt benytter
pladsen i dag.

Dog vurderes bydelsgaderne @stbanegade, Kristianiagade og Strandboulevarden forholdsvis
robuste ift. at afvikle anlaegstrafikken herunder jordkersel mv.

Trafikal afvikling
Anlaegget er placeret ved krydset mellem de tre bydelsgader @stbanegade, Kristianiagade og

Strandboulevarden. Anlaegget er derfor robust ift. den lokale trafikafvikling samt opkoblingen
pa det overordnet vejnet.

P-anlaegget ligger naert de omkringliggende boliger i den sydlige del af @sterbro. Det vurderes
derfor, at anlaegget vil blive anvendt af beboere herfra.

Anlaegget er placeret med ramper til og fra Strandboulevarden, hvilket ger det hurtigt at
anvende og dermed attraktivt for beboerne. Derudover vurderes det, at parkeringskaelderen
med den rette skiltning ogsa kan benyttes af besggende til Kastellet, Langelinie og Den Lille
Havfrue. Afstanden hertil er via Langelinjebro ikke specielt lang. Trafikafviklingen, potentialet
og brugerne af et evt. p-anlaeg ber dog undersgges naermere i en evt. foranalyse.

Anlaegsgkonomi
Anlaegget skal etableres under et kompliceret kryds med flere tilstedende veje. Derudover er

der mange komplicerede ledninger under jorden. Anlaegget kompliceres yderligere at vaere
rundt. Derudover betyder den spiralformede parkeringssnegl, der starter en etage under
terraenniveau, i praksis, at der skal anlaegges en ekstra etage uden parkering.

Det er derfor valgt at indregne en tilllegsomkostning pa skensmaessigt 25 % pa anlaeggets
enhedspris.

Driftsgkonomi

Udover at anlaegget er rundt, sa er der tale om en almindelig parkeringskaelder, hvor udgifterne
forbundet med driften ligger pa et begraenset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre.

Fordele
e Dereren hgjbelaegning af parkeringspladser i omradet.
e Placeringen er efter anlaeg god ift. trafikafvikling

Ulemper
e Pladsen er lige blevet ombygget med nyt, grent byrum med fokus pa cykler og gdende

og nye trafikstremme til felge
e Anlegget medferer omlaegning af en lang raekke ledninger, hvilket forlaenger
anlaegsperioden markant.
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Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tilleeg for | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)
e Rund
Fridtjof Nansens Plads 260 260 400.000 25% 215 - 250 0,80-1,0
p-kaelder
Lokation Anlaegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Fridtjof Nansens Plads Q@ @ [ ] [ ] @ QO @ @
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Lokation

Beskrivelse

Kgbenhavns Kommune ejer matrikelnummer 4432 (Udenbys Klaadebo Kvarter) langs
Baldersgade. Baldersgade er en gade pa Ydre Narrebro i Kebenhavn. Den gar fra Nerrebrogade i
syd over Mimersgade og Nannasgade og videre til Tagensvej i nord. | den nordlige ende af
Baldersgade teet pa Tagensvej ligger den rolige Balders Plads, hvor der bl.a. bliver afholdt
jazzfestival, loppemarked og andre events i lgbet af aret. Sydvest for Balders Plads er matrikel
4432 placeret. Arealet bestar af dels en asfalteret boldbane og en legeplads.

Figur 19. Foto af den eksisterende boldbane og arealet langs Baldersgade.
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P-anleeg

Under den eksisterende boldbane og legeplads pa Baldersgade er det, jf. Figur 20, muligt at
anlaegge en 100 meter lang automatisk parkeringskaelder i 4 niveauer. P3 hvert niveau kan der
skabes plads til 70 biler, hvis bilerne arrangeres i fire raekker. Det giver lidt over 250 p-pladser i
alt. Anlaegget sikrer, at eksisterende terraenparkering i omradet kan komme under jorden.

Boldbane og legepladsen skal nedleegges for at fa plads til 2-3 elevatorskakte til bilerne i
parkeringsanlaegget samt dertilhgrende til- og frakerselsforhold. Der skal derudover skabes
vejadgang til elevatorskakterne via Baldersgade fra syd. Den er pt. lukket for trafik ved Balders
Plads.

Figur 20.Skitse af automatisk parkeringskaelder ved Baldersgade
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Parkeringsbehov
Baldersgade er placeret pa graensen ml. to parkeringsbelaegningsregistreringsomrader.

Nordvest for Baldersgade var der en belaegning pa 84 kl. 12 0og 90 % kl. 22 p& en hverdag og i
omradet sydest for vejen var belaegningen pa 84 % kl. 12 og 102 % kl. 22 pa en hverdag. Ved den
seneste registrering blev der talt 133 parkanter (svarende til 96 % belaegning) pa Baldersgade om
aftenenkl. 22.

Lokationen er placeret centralt i gul betalingszone samt i et omrade, hvor bilejerskabet er lavt
(160 biler pr. 1.000 indbyggere).

Arealets anvendelse

Arealet bliver i dag benyttet til legeplads samt en asfalteret og indhegnet boldbane. Disse
funktioner kan ikke opretholdes efter anlaeg af den automatiske parkeringskaelder, der vil
optage det meste af arealet med de dertilhgrende elevatorskakter og kerearealer.

Med et parkeringsanlag i en sddan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.

Omradets form og sterrelse

Omradets aflange form giver umiddelbart kun mulighed for anlaeg af et smalt automatisk anlaeg,
og nar der skal opnas en parkeringskapacitet pd mindst 250 p-pladser forudszetter det parkering
i mindst & niveauer. Naerheden til de eksisterende bygninger sydest for lokationen, kan betyde,
at fortovet og dele af Baldersgade skal inddrages ifm. anlaegsperioden.
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Ledninger og anden infrastruktur

Der er, jf. Figur 21, umiddelbart ingen berarte ledninger under lokationen. Desuden er
lokationen via diverse jordprever ikke kortlagt yderligere mht. jordforurening. Dog indgar den i
byzonen i Kebenhavns Kommune og er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden paregnes at
veere er lettere forurenet grundet akkumuleret reg og stev fra trafik og industri.

Figur 21. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen

Byrum
Der eridag en legeplads og boldbane pa lokationen. Disse vurderes ikke umiddelbart at kunne

genetableres efter anlaeg pga. elevatorskakter samt vejadgange til og fra disse. Derudover er der
i dag 16 store kommunale traeer rundt om boldbanen/legepladsen, som hgjst sandsynligt skal
feeldes og jf. Kebenhavns Kommunes traepolitik, plantes pa ny i naerheden. Et p-anlaeg vil
sdledes modarbejde den grenne dagsorden i Kebenhavns Kommune.

Naboforhold

Arealet er placeret i et beboelsesomrade, som kan opleve gener ifm. etablering. Det drejer sig
bade om stej og lokal forurening t samt tung trafik isaer pa lokalvejene Baldersgade,
Nannasgade og bydelsgaden Hamletsgade. Generelt er der tale om et fredeligt omrade, der vil
andre karakter efter anlaeg, nar flere parkanter samles i omradet.

Trafikal afviklin
Der er relativ kort afstand til fordelingsgaden Tagensvej via lokalgaderne Baldersgade og

Nannasgade samt bydelsgaden Hamletsgade. Trafikken vil skabe gener pa lokalvejene, men
trafikken vurderes at kunne afvikles pa Hamletsgade/Tagensvej. Den yderligere trafik kan skabe
udfordringer for fremkommeligheden for buslinje 6A.

P-anlaeggets naerhed til de omkringliggende boliger pa Ydre Narrebro betyder, at det typisk er
beboere, der ikke kan finde en parkeringsplads i gadeniveau, der vil benytte anlaegget. Sdledes
vil anlaegget isaer blive benyttet i de normale trafikale spidstimer, nar beboerne afhenter og
ankommer med deres bil.
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Anlaegsekonomi
Da der er tale om et automatisk p-anlaeg vil projektet vaere meget omkostningstungt. Desuden

kan projektet kompliceres yderligere, hvis det viser sig nedvendigt, at fjerne hovedparten af de
store traeer i omradet. Der indregnes derfor en ekstra pris pad 10% pa enhedsprisen.

Driftsskonomi
Da der er tale om et automatisk parkeringsanlaeg, vil det veaere forbundet med relativt store
driftsomkostninger. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele

Der er til en vis grad et parkeringsbehov i omradet

Ulemper

Der er tale om et automatisk parkeringsanlaeg, hvorfor anlaeegsomkostningerne er
meget hgje.

Arealet ligger ikke optimalt placeret ift. trafik til og fra omradet, der skal forlabe via
flere lokalveje — bade ifm. anlaeg og efter etablering af p-kaelderen

Der skal hgjst sandsynligt fjernes flere store traeer ifm. realisering af projektet.

Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris | Tilleegfor | Anlaegssum | Pris/ekstra

kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads

pladser forhold (mio. kr.)

Automatisk p-
Baldersgade P 256 254 800000 10% 345 - 405 1,35-1,60
keelder
Lokation Anlaegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold |  Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Baldersgade [ ] @ @ [ ] [ ] O
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Beskrivelse
Borups Plads er placeret ved enden af Stefansgade ud mod Borups Allé. Kebenhavns Kommune

ejer matriklen (7000 al, Udenbys Klaadebo Kvarter). Borups Plads har enkelte
udeserveringsarealer samt gadeinventar med siddemuligheder i byrummet. Pladsen er praeget
af at veere omkranset af veje pa tre sider — Stefansgade mod sydest, Borup Allé mod sydvest og
Lundtoftegade mod nordvest. Iseer Borups Allé er overdimensioneret ift. dets nuvaerende
trafikale benyttelse.

Figur 22. Foto af det eksisterende vejareal og plads ved Borups Plads.
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P-anleeg

Pa pladsen kan, jf. nedenstdende skitse, etableres en parkeringskaelder i tre niveauer med
vinkelret parkering i to sektioner, der giver mulighed for cirkulering. Indkerslen til anlzegget vil
ske fra Stefansgade, og anlaegget vil straekke sig ud under pladsen og de tilstedende vejarealer.

Trappetarnene til parkeringskalderen kan placeres i enderne af kaelderen. Dermed bliver der
direkte adgang til Borups Plads samt det eksisterende grgnne areal ml. Borups Allé og
Lundtoftegade.

Figur 23. Skitse af parkeringskaelder i tre niveauer ved Borups Plads
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Parkeringsbehov
Parkeringsbelaegningen i omradet er under 80 % kl. 12 pa en hverdag, men 100 % om aftenen kl.

22. Dette indikerer, at der er tale om et omrade, hvor en vis andel af beboerne benytter deres bil
dagligt f.eks. til og fra arbejde, og dermed oplever vanskeligheder ved at finde en ledig
parkeringsplads om eftermiddagen/aftenen, nar disse kommer hjem. Dog er der stadig lidt ledig
kapacitet pa Lundtoftegade, hvor der blev registreret en belaegning pa ml. 80-90 % om aftenen
kl. 22. Borups Plads er placeret centralt i gul betalingszone.

Der er ingen starre tilgaengelige private eller offentlige parkeringsanlaeg i naerheden af
lokationen, som dog er placeret relativt teet pa kommunegraensen til Frederiksberg, hvormed
beboere herfra ogsa kan fa gavn af p-anlaegget.

Arealets anvendelse

Kgbenhavns Borgerrepraesentation har den 1. juni 2023 vedtaget en forandringsplan for
Lundtoftegade for 2023-2028. Planen kan f.eks. medfare at veje/pladser skal omlaegges.
Forandringsplanerne efterfelges af en omradefornyelse, der blandt andet kommer til at omfatte
Lundtoftegade og Hergarden. Der ses derudover pa et klimaprojekt med f.eks. bede til
opsamling af regnvand. Desuden er der et kommende affaldssorteringspunkt pa lokationen.
Udformningen af et p-anlaeg pa lokationen skal kunne spille sammen med disse planer. Dette
skal afdaekkes yderligere i en detailprojektering af et p-anlaeg.

Generelt vurderes det, at vejarealet er overdimensioneret ift. den faktiske trafik pa vejene,
hvormed en sterre indskraenkning af arealerne i omradet er muligt.

KAB er som grundejer ved at udarbejde en lokalplan for deres afdeling pa Lundtoftegade, der
ligger taet pa Borups Plads. Etablering af et parkeringsanlaeg skal tage hgjde for denne udvikling-
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herunder evt. &ndringer af til- og frakerselsforhold til nuvaerende boliger og butikker pa
Lundtoftegade.

Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.

Omradets form og sterrelse

Hovedparten af p-kaelderen skal vaere under de eksisterende vejarealer, der optager meget plads
i byrummet i dag. Kaelderen foreslas placeret parallelt med Borups Allé, hvormed der kan opnas
et etagekvadratmeter areal pa ca. 2.600 m? pr parkeringsniveau.

Dog er det muligt med en starre byrumomdannelse at indskraenke og omlaegge vejarealerne,
hvormed der kan opnas plads til at bygge et p-anlaag med kombineret p-kalder og p-hus.

Ledninger og anden infrastruktur

Der er to spildevands feelleskloakeringshovedledninger (HOFOR), der laber under Borups Plads,
derudover er der en bygas hovedledning (HOFOR) og en vandledning (HOFOR), samt adskillige
mindre el- (Kebenhavns Kommune) og telekom-ledninger (TDC), der ogsa skal omlaegges.

Lokationen er ikke kortlagt yderligere ift. jordforurening. Dog indgar lokationen i byzonen i
Kebenhavns Kommune og den er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden paregnes at veere
er lettere forurenet, grundet akkumuleret rag og stev fra trafik og industri.

Figur 24. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen

Byrum

Den udeservering der eksisterer pa Borups Plads kan umiddelbart opretholdes under og efter
anlaeg af parkeringskaelderen. Der er ca. 14 kommunale traeer, der skal faeldes ifm. anlaeg af p-
kaelderen, og jf. Kebenhavns Kommunes traepolitik plantes pa ny.
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Naboforhold

Arealet vurderes relativt robust ift. naboer ifm. anlaegsperioden, da der er en vis afstand til de
narmeste beboelser. Anlaegget ligger dog i krydset mellem bydelsgaderne Borups Allé og
Lundtoftegade, hvilket kan medfere problemer med trafikafviklingen i anlaegsperioden, hvor
Lundtoftegade sandsynligvis vil skulle lukkes midlertidigt. Dette skal afdaekkes naermere i en
eventuel foranalyse.

Trafikal afvikling
Anlagget ligger op ad bydelsgaderne Borups Allé og Lundtoftegade, og i umiddelbar naerhed af

den regionale vej Agade. Det er dermed et robust sted ift. den ekstra trafik, der vil generes b&de
lokalt og pa et overordnet niveau ved at der anlaegges et nyt parkeringsanlag. Bilister til og fra
p-anlaegget vil primaert benytte Borups Allé og den sydligste del af Stefansgade.
Forsegsordningen med den grenne trafikvej, der er etableret ml. Harsholmsgade og
Krogerupgade og forlgber frem til 2024, betyder desuden, at det kun er fossilfrie biler, der kan
ankomme til anlaegget via den nordlige del af Stefansgade, sdfremt ordningen efterfglgende
bliver gjort permanent.

Et p-anlaeg ved Borups Plads vil betyde, at de nzertliggende boliger i Stefansgade-kvarteret pa
Ngarrebro vil benytte anleegget. Derudover vurderes det, at enkelte besggende til Stefansgade
og Nerrebroparken ogsa vil benytte p-kaelderen. Trafikken til og fra anleegget vurderes primeert
at felge de normale trafikale spidstimer, nar beboerne afhenter og ankommer med deres bil.

Anlaegsgkonomi
Anlaegget kan vaere kompliceret at etablere, da hovedparten ligger under vejarealer med

dertilherende ledningsomlaegninger. Opferes anleegget ifm. en starre byrumsomdannelse, hvor
vejarealernes udformning andres, vil udgifterne fordyres. Det kan dog give mulighed for, at der
kan etableres flere parkeringspladser enten i kaelderen eller pa terrzen.

| beregningen af anlaegsprisen er enhedsprisen get med 15 % pga. reetablering af byrum og
gader, og til dekning af ekstraomkostninger til anlaeeggets konstruktioner, nar det ligger under
et vejareal.

Driftsskonomi
Da der er tale om en almindelig parkeringskaelder vil udgifterne forbundet med driften af denne
ligge pa et begraenset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Etforholdsvis stort asfalteret areal, der ikke star mal med de eksisterende
trafikmaengder pa vejene
e Ligger godt placeret trafikafviklingsmaessigt — bade ifm. etablering og efter
ibrugtagelse
e Dererumiddelbart er parkeringsbehov pa lokalvejene i Stefansgade-kvarteret nordest
for lokationen

e Arealet ligger taet pa kommunegransen til Frederiksberg, hvormed en del af ‘oplandet’
ikke kommer Kgbenhavns Kommunes borgere til gode.

e Anlegget placeres under et overordnet vejkryds, hvilket er en ulempe bade under
anlaeg og i drift.

e Beboere pd den gstlige side Ngrrebroparken vil fa en vis gangafstand til anlaegget.
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Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris | Tilleegfor | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)
Borups Plads P-kzlder 255 252 400.000 15% 195 - 225 0,75-0,90
Lokation Anlzegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses formog anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Borups Plads (9] @ [ ] @ @ @ [ ] @
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10 Neorrebroparken Syd
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Beskrivelse

Kegbenhavns Kommune ejer matriklen (7000bm, Udenbys Klaedebo Kvarter), der er placeret
mellem Jagtvej og Rantzausgade. Det udger et starre grent rekreativt areal. Arealet er
omkranset af Hans Egedes Gade og Det Frie Gymnasium mod @st. Arealet er kendetegnet ved,
at cykel- og gangstien Narrebroruten skaerer igennem omradet og forbinder Den Grgnne Sti
igennem Frederiksberg med Narrebroparken. Derudover benyttes arealet rekreativt af omradets
beboere samt eleverne pd gymnasiet.

Figur 25. Foto af den eksisterende cykelsti og det granne areal ved Nerrebroparken Syd.
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P-anlaeg

P3 lokationen kan der, jf. nedenstaende skitse, etableres en 100 meter lang automatisk
parkeringskaelder i 4 etager. Pa hver etage kan 70 biler parkerer, hvis de arrangeres i 4 raekker.
Det giver i alt knap 300 p-pladser.

Anlaegget vil opmagasinere parkerede biler under det eksisterende grenne areal. De
dertilherende elevatorskakter til parkeringsanlaegget kan placeres i umiddelbar tilknytning til
Hans Egedes Gade ved det grenne areal. Dette betyder, at der skal skabes vej- og stiadgang til
elevatorskakterne fra den nordlige del af Hans Egedes Gade umiddelbart, hvor vejen afbrydes
ved Det Frie Gymnasium.

Figur 26. Skitse af automatisk parkeringskaelder ved Nerrebroparken Syd
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Parkeringsbehov
Parkeringsbelaegningen i omradet er pa 81 % kl. 12 pa en hverdag og 97 % om aftenen kl. 22.

Ved den seneste registrering fra marts 2023 var der lidt ledig kapacitet pa Hans Egedes Gade, da
der blev registreret en belaegningsprocent pa 92 % pa denne straekning om aftenen.

Desuden er lokationen placeret i udkanten af bla betalingszone lige op ad den billigere gule
betalingszone. Det er uhensigtsmaessigt ift. udnyttelsen af anlaegget, hvor udefrakommende
parkanter i hgjere grad kan taenkes at prioritere at finde en parkeringsplads i terraen i den gule
zone, og derved vil nedprioritere anlaegget.

Der er ingen starre tilgaengelige private eller offentlige parkeringsanlaeg i naerheden af
lokationen, dog er Det Grgnne Parkeringshus opfert ca. 900 m. lengere mod sydest ad
Rantzausgade. Desuden er lokationen placeret relativt taet pd kommunegraensen til
Frederiksberg, hvormed beboere herfra ogsa kan fa gavn af p-anlagget.

Arealets anvendelse

Arealet benyttes i hgj grad rekreativt af beboerne i omradet samt eleverne pa Det Frie
Gymnasium. Den nordlige del af det grgnne areal er tilligemed delvis anvendt til Cityringens
metrolinje, hvilket indskraenker, hvor der kan etableres p-kaelder. Pa arealet er der derudover
opfert elladestandere og der er planer om et kommende affaldssorteringspunkt.

Der er desuden en betinget salgsaftale med DSB for lokationen. Af denne fremgar det, at
safremt Kgbenhavns Kommune inden den 6. december 2026 sendrer anvendelsen for arealerne,
skal Kgbenhavns Kommune betale et provenu til DSB. Der kan argumenteres for, at
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anvendelsen &ndres, da der ikke af anvendelsesbestemmelsen (§ 1) er anfert parkering (men
kun cykelrute). Herved skal der sandsynligvis betales et provenu til DSB, hvis anlaegsarbejdet
udferes inden udgangen af ar 2026. Hvis dette er en udfordring, kan det vaere en ide at indga
dialog med DSB om hvorvidt de naervaerende bestemmelser ogsa geelder underjordiske forhold.

Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.

Omradets form og sterrelse

Omradet giver umiddelbart kun mulighed for anlaeg af et smalt automatisk anlaeg, i en sterrelse,
der forudsaetter parkering i mindst 4 niveauer. Arealet indskraankes mod nord af den
eksisterende linjefering for metrocityringen.

Ledninger og anden infrastruktur

Der er, jf. Figur 27 mindre fjernvarmeledning 0-100 mm i diameter, der skal omlaegges. Dog ger
placering af forsyningsledningen, p-anlaagget og metrocityringen, at dette kan vise sig
forholdsvis besvaerligt.

Figur 27. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen

| forbindelse med den betinget salgsaftale med DSB for lokationen fremgar det desuden bl.a. at
Kgbenhavns Kommune skal respektere samtlige aftaler, der er indgdet vedr. ledninger og gvrige
kabler mv. pa arealerne. Kebenhavns Kommune bekoster evt. omlaegning af ledninger, efter
aftale med ledningsejer (3. mand). DSB er fortsat berettiget til at lade deres ledninger/kabler
ligge samt om fornedent fere nye ledninger/kabler, safremt det er nedvendigt for DSBs
virksomhed.
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Den nordlige del af omradet er desuden kortlagt pa vidensniveau 1 (V1) ift. jordforurening. Det
vil sige, at der formodes at vaere forurening. Den centrale del er ikke kortlagt yderligere, dog er
denne del stadig omradeklassificeret. Og den sydlige del er kortlagt pa vidensniveau 2 (V2),
hvorved der er konstateret kraftig forurening.

Byrum
Omradet udger i dag et fredeliggjort omrade med en park og en meget velbenyttet cykelrute.

Park- og graesarealet vil blive reduceret med ca. 17 m i den gstlige side i fremtiden pga. til- og
frakerselsmulighed samt elevatorskakter til parkanterne. Det vurderes, at anlaegget kan
placeres, sa det ikke pavirker parkens store traeer, dog skal ca. 10 mindre kommunale traeer
faeldes og, jf. Kebenhavns Kommunes traepolitik, plantes pa ny. Enkelte p-pladser langs Hans
Egedes Gade skal desuden slgjfes for at sikre tilkerselsmulighed til p-anlaegget fra nord.

Kebenhavns Kommune er ved at udfere et projekt ved den naerliggende Hans Tavsens Park og
Hans Tavsens Gade, som skal klimatilpasses og omdannes til et sammenhangende grent
omrade, der fortsat indbyder til ophold, rekreative aktiviteter, socialt byliv og nye
naturoplevelser

Naboforhold
Arealet vurderes forholdsvis robust ift. naboer, da der er en vis afstand til beboelserne mod @st.
Dog vil arbejdet i dagtimerne isaer kunne forstyrre undervisningen af gymnasieeleverne.

Bydelsgaden, Rantzausgade er en fredeliggjort cykelgade sydest for Den Grgnne Sti.
Arbejdskersel ifm. anlaag skal enten ske via Rantzausgade, hvor lastbiler skal have tilladelse til at
benytte den eksisterende bussluse og krydse den velbenyttede cykelrute eller via Jagtvej og
Hans Egedes Gade, der er sparret for gennemkersel ud for Det Frie Gymnasium.

Trafikal afvikling
Tilslutning til det overordnet vejnet vil ske via fordelingsgaden Jagtvej, der har en arsdegntrafik

pa ca. 16.300 pa det padgaeldende sted. Der er i dag venstresvingsforbud til og fra Hans Egedes
Gade, som kan betyde, at vejtilslutningen her skal genovervejes og evt. sammentankes med
Ngrrebrorutens krydsning af Jagtvej. En ordentlig tilslutning til Jagtvej ber underseges naermere
i en evt. foranalyse af et p-anlaeg pa lokationen.

Lokalvejen Hans Egedes Gade, der er spaerret for gennemkersel ud for Det Frie Gymnasium, skal
benyttes til og fra p-anlaagget. Herved skal der sikres vendemulighed og vejareal til at
parkanterne kan ledes tilbage til Jagtvej (for at den nuvaerende fredeliggerelse af Rantzausgade
kan opretholdes), hvilket vil betyde, at der skal sikres dobbeltrettet faerdsel pa det granne
omrade, samtidig med at der skal vaere plads til elevatorskakter til parkanterne.

Det vurderes, at et p-anlaeg pa lokationen primaert vil blive benyttet som reservekapacitet ift.
gadeparkering primaert for beboere i omradet Hans Tausens Park og Nuuks Plads. Det skal dog
undersgges naarmere i en evt. foranalyse.

Anlegsekonomi
Der er flere forhold, der kan gere anlaegget omkostningstungt. For det farste er der tale om et

automatisk p-anlaeg. Derudover kompliceres anlaegget af omlaegningen af den mindre
fijernvarmestikledning, evt. ombygning af tilkerselsarealet ved Jagtvej samt den betinget
salgsaftale med DSB.

Det vurderes dog at disse forhold kan indeholdes i den anvendte enhedspris for et automatisk p-
anlaeg.
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Driftsgkonomi
Da der er tale om et automatisk parkeringsanlaeg, vil det vaere forbundet med relativt store
driftsomkostninger. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Dererhgjbelagning af parkeringspladserne pa lokalvejene i Jeegersborggade-
kvarteret, i kvarteret omkring Blagérds Plads samt syd for Rantzausgade. Dog var der
ledige kapacitet pa p-pladser omkring Hans Tausens Plads teettest ved lokationen.

Ulemper
e Derertale om et automatisk parkeringsanlaeg, hvorfor anla&egsomkostningerne er

meget hoje.

e Detkan veaere nedvendigt at ombygge krydset Jagtvej/Hans Egedes
Gade/Narrebroruten for at sikre ordentlig trafikafvikling

e Derertale om et rekreativt areal, der vil blive indskraenket som falge af
elevatorskakterne samt til- og frakerselsmulighed til disse.

Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tilleeg for | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)

Automatisk p-

Ngrrebroparken Syd 288 285 800.000 0% 350 - 405 1,20-1,45
kaelder
Lokation Anlaegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold |  Trafikal Drifts-
gkonomi @get p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse |infrastruktur
Ngrrebroparken Syd [ ] [ ] [ ] @
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11 Brohusparken
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Beskrivelse
Kebenhavns Kommune ejer matriklen (7000bm, Udenbys Klaeedebo Kvarter), der ogsd omfatter

Brohusparken, der er placeret mellem Rantzausgade og Aboulevarden. Omrédet er et rekreativt
grent parkareal, der i benyttes af beboerne i omradet, og hvor terreenet andrer sig med en
stigning i sydg&ende retning op mod den velbenyttede cykel- og gangbro ved Abuen. Arealet er
kendetegnet ved, at cykel- og gangstien Ngrrebroruten skaerer igennem omradet og forbinder
Den Grgnne Stiigennem Frederiksberg med Ngrrebroparken.

Figur 28. Foto af det eksisterende grenne areal ved Brohusparken.
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P-anlaeg
Pa lokationen kan der, jf. nedenstaende skitse, etableres en underjordisk parkeringskaelder i tre

niveauer med ensrettet veje og skraparkering i to sektion samt dobbeltrettet op- og
nedkerselsramper ml. keelderniveauerne. Indkerslen til anlaegget kan ske fra den nordlige del af
Rantzausgade, og anlaegget vil straekke sig ud under Brohusparken. Pa hvert niveau vil der veere
plads til ca. 90 parkanter, hvilket giver en samlet kapacitet pa ca. 270 pladser i tre niveauer.

Trappetarnene til parkeringskalderen kan placeres med direkte adgang til Brohusparken, sa den
dobbeltrettet cykel- og gangsti kan genoprettes i terren. Terraenet er desuden i dag tilpasset en
cykelvenlig haeldning op til cykel- og gangbroen, Abuen, hvilket kan vanskeliggere
udformningen af parkeringskaelderen. Saledes skal placering og udformning af p-kaelderen
indtaenkes ift. at cykelstiforbindelsen skal bevares bade under og efter anlaeg.

Figur 29. Skitse af parkeringskaelder ved Brohusparken
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Parkeringsbehov
Parkeringsbelaegningen i omradet er pa 81 % kl. 12 pd en hverdag og 97 % om aftenen kl. 22.

Ved registreringen fra marts 2023 var der lidt ledig kapacitet pa Hans Egedes Gade, hvor der blev
registreret en belaegningsprocent pa 92 % pa denne straekning.

Der er ingen starre tilgengelige private eller offentlige parkeringsanlaeg i neerheden af
lokationen, dog er Det Grgnne Parkeringshus, der er ejet af Kebenhavns Kommune, opfert ca.
900 m. lengere mod sydest ad Rantzausgade. Desuden er lokationen placeret i udkanten af bla
betalingszone samt meget taet pa kommunegransen til Frederiksberg, hvormed beboere herfra
0gsa vil kunne fa gavn af p-anlaegget.

Arealets anvendelse

P3 arealet er der opfert elladestandere og der er planer om ca. 5 ekstra pa Laurids Skaus Gade
samt et kommende affaldssorteringspunkt. Desuden bliver omradet benyttet af den
gennemgaende cykel- og gangsti, Narrebroruten, der forbinder Nerrebro og Frederiksberg.

Der er desuden en betinget salgsaftale med DSB for lokationen. Af denne fremgar det, at
safremt Kgbenhavns Kommune inden den 6. december 2026 &ndrer anvendelsen for arealerne,
skal Kebenhavns Kommune betale et provenu til DSB. Der kan argumenteres for, at
anvendelsen &ndres, da der ikke af anvendelsesbestemmelsen (§ 1) er anfert parkering (men
kun cykelrute). Herved skal der sandsynligvis betales et provenu til DSB, hvis anlaegsarbejdet
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udferes inden udgangen af ar 2026. Hvis dette er en udfordring, kan det vaere en ide at indga
dialog med DSB om hvorvidt naervaerende bestemmelse ogsa gzelder underjordiske forhold.

Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.

Omradets form og sterrelse

Omradet giver formentlig mulighed for anlaeg af en smal konventionel p-kaelder i 3 niveauer.
Naerhed til omradets nuveerende rekreative aktiviteter kan medfaere saerlige udfordringer ift.
anleegsmetoden og sterrelsen af p-anlaegget. Eksempelvis skal terreenets nuvaerende haldning,
der er tilpasset cykel- og gangbroen over Aboulevarden, bevares, hvilket kan indskraenke
sterrelsen af p-anlaegget. Dette skal undersages yderligere i en evt. foranalyse.

Ledninger og anden infrastruktur

Der er, jf. Figur 30, umiddelbart ingen berarte ledninger under lokationen. | forbindelse med den
betinget salgsaftale med DSB for lokationen fremgar det dog bl.a. at Kebenhavns Kommune
skal respektere samtlige aftaler, der erindgdet vedr. ledninger og evrige kabler mv. pa
arealerne. Kgbenhavns Kommune bekoster evt. omlaegning af ledninger, efter aftale med
ledningsejer (3. mand). DSB er fortsat berettiget til at lade deres ledninger/kabler ligge samt om
forngdent fare nye ledninger/kabler, safremt det er nedvendigt for DSBs virksomhed.

Figur 30. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen
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Den nordlige del af omradet er desuden kortlagt pa vidensniveau 1 (V1) ift. jordforurening. Det
vil sige, at der er faktisk viden om, at der har foregaet en aktivitet pa grunden, der ger at den kan
veere forurenet. Den sydlige del er ikke kortlagt yderligere, dog er denne del stadig
omradeklassificeret, som alle evrige byomrader i Kebenhavns Kommune.
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Byrum
Omradet udger i dag et fredeliggjort omrade med en park og en meget velbenyttet cykelrute.

@st for parken er der en integreret vuggestue og bernehave. Parken vil blive pavirket af
projektet, men vurderes at kunne reetableres. Ligeledes er det vigtigt, at cykel- og gangstien,
Den Granne Sti, der fares igennem omradet, fortsat kan benyttes sammen med Abuen i
anlaegsperioden. Det vurderes, at anlaegget kan placeres, sa det ikke pavirker parkens store
traeer pa den ostlige side af Brohusparken. Ca. 61 mindre kommunale traeer skal feeldes, og jf.
Kebenhavns Kommunes traepolitik, skal der plantes nye traeer i parken eller nzer ved.

Naboforhold
Beboere naer Laurids Skaus Gade/Rantzausgade vil opleve stej og fremkommelighedsgener ifm.
anlaeg af p-kaelderen.

Bydelsgaden, Rantzausgade er en fredeliggjort cykelgade sydest for Den Grgnne Sti. Tilkersel vil
ske via den vestlige del af Rantzausgade, hvor lokalvejen Laurids Skaus Gade kan blive pavirket.
Arealet omkring den eksisterende bussluse pa Rantzausgade kan ogsa blive inddraget
midlertidigt ifm. anlaeg.

Trafikal afvikling
Til- og frakersel ifm. p-anlaegget vil ske via den vestlige del af bydelsgaden Rantzausgade (vest

for den eksisterende bussluse), hvormed krydset Florsgade/Laurids Skaus Gade/Rantzausgade
evt. skal ombygges og give adgang til p-anlaegget. Alternativt kan rampen til og fra p-kaelderen
placeres langs med Laurids Skaus Gade nar dennes tilslutning til Rantzausgade. | begge tilfeelde
bevares busslusen pa Rantzausgade, sa trafikken til og fra anlaegget udelukkende forlgber pa
den vestlige side af denne.

Tilslutning til det overordnet vejnet vil ske via fordelingsgaden Jagtvej og det signalreguleret
kryds Jagtvej/Rantzausgade, der vurderes robust ift. den ekstra svingende trafik.

Det vurderes, at et p-anlaeg pa lokationen primaert vil blive benyttet af beboere omkring
Brohusparken og Nuuks Plads. Potentialet og brugerne skal dog undersgges naermere i en evt.
foranalyse.

Anlaegsgkonomi
Der er tale om en konventionel p-kalder, der etableres pa et forholdsvis bart areal, hvilket

overordnet holder omkostningerne per p-plads nede. Dog kan etableringen kompliceres af den
betinget salgsaftale med DSB.

Den estimerede anlaegspris anvendes uden tillaeg.
Driftsekonomi

Da der er tale om en almindelig parkeringskaelder vil udgifterne forbundet med driften af denne
ligge pa et begraenset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Derertil envis grad et parkeringsbehov i omradet

Ulemper
e (Ca. 61 mindre kommunale traeer skal faeldes
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e Arealet anvendes til rekreative formal, som vil blive indskraenket af etableringen af et p-
anlaeg
e Terraenets ngdvendige haldning ift. cykel- og gangbroen kan reducere sterrelsen af p-
anlaegget.
e Lokationen ligger meget teet pa kommunegraensen til Frederiksberg
Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris | Tilleegfor | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)
Brohusparken P-kaelder 288 286 400.000 0% 190 - 220 0,65 - 0,80
Lokation Anlaegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Brohusparken [ ] [ ] L] @
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12 Otto Krabbes Plads

Lokation

Beskrivelse

Otto Krabbes Plads er et fredeligt grent omrade, der er anlagt med skulpturer, vandkunst og
beplantning. Pladsen bestar af 9 matrikler (58f, 58r, 104, 146, 147, 148, 188, 1317 og 1331)
(Udenbys Vester Kvarter), der alle ejes af Kgbenhavns Kommune samt et vejareal, der skaerer
igennem pladsen ved den eksisterende tvaergdende stipassage. Otto Krabbes Plads ligger i
forbindelse med den sterre offentlige bemandet legeplads Skydebanehaven mod est.
Derudover er pladsen beliggende pa Vesterbro mellem Istedgade mod syd og Vesterbrogade
mod nord via lokalvejen Dannebrogsgade. Desuden kan man komme til pladsen fra vest via
Matthaeusgade.

Figur 31. Foto af den eksisterende plads ved Otto Krabbes Plads.
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P-anlaeg
Pa lokationen kan der, jf. nedenstaende skitse, etableres er en kvadratisk requleaer p-kalder med

vinkelret parkering i 4 sektioner. Fra terraen er der to 1-sporet ramper til og fra Matthaeusgade.
Mellem kaelderniveauerne vil der ligeledes vaere enkeltrettede ramper.

P-kaelderen etableres i to niveauer, hvilket giver plads til ca. 250 parkanter. | den viste
udformning er anlaegget indrettet med dynamisk skiltning og pladsdetektering, s3 man
optimerer kapaciteten. Det kan ogsa indrettes med tvaerpassager og dermed mulighed for
klassisk afsagning efter ledige pladser.

Trappetarnene placeres i hjgrnerne af anlaegget, sa afstanden til tarnene er kort fra de
tilstedende lokalveje.

Figur 32. Skitse af parkeringskaelder med to niveauver ved Otto Krabbes Plads
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Parkeringsbehov
Der er et stort behov for ekstra parkeringspladser ved lokationen pa Vesterbro. Ved den seneste

parkeringsregistrering fra marts 2023 blev der registreret en belaegning i omradet pa 95 % kl. 12
pa en hverdag samt pa 106 % kl. 22 om aftenen. Lokationen er i gvrigt placeret centralt pa
Vesterbro i et omrade med lavt bilejerskab sammenlignet med andre omrader i Kebenhavn,
samt forholdsvis centralt i bl3 betalingszone.

Arealets anvendelse

I dag fungerer omradet som et fredeligt og roligt grent omrade pa Vesterbro med skulpturer,
vandkunst og beplantning. Det vurderes i hgj grad at kunne reetableres efter anlaeg af en p-
kaelder. Dog vil ramper til og fra p-kaelderen indskraenke pladsen en smule, samtidig med at der
skal anlaegges ny beplantning pa pladsen.

Arealet administreres af Teknik-og Miljeforvaltningen og udger et hjerne af pladsen/parken ved
Matthaeusgade. Der er ingen umiddelbare planer for lokationen, udover at der er et kommende
affaldssorteringspunkt pa lokationen.
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Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.

Omradets form og sterrelse
Otto Krabbes Plads er meget regulzer, hvorfor et fremtidig parkeringsanlzaeg er forholdsvis nemt
at indpasse. Den kvadratiske plads er optimal ift. indretning af parkeringspladserne i anlaegget.

Ledninger og anden infrastruktur

Der fares, jf. Figur 33, flere vand-, spildevand-, bygasledninger (HOFOR) under stipassagen ved
Dannebrogsgade pé tvaers af Otto Krabbes Plads. Derudover er der en fjernvarmeledning 100-

300 mm i diameter (HOFOR), der ogsa lgber under pladsen. Alle disse ledninger skal omlagges
og feres vest og nord om byggeriet via Westend ifm. etablering af en parkeringskaelder.

Lokationen er ikke kortlagt yderligere ift. jordforurening. Dog indgar lokationen i byzonen i
Kgbenhavns Kommune og den er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden paregnes at veere
er lettere forurenet grundet akkumuleret rag og stev fra trafik og industri.

Figur 33. Eksisterende ledningsfaringer ved lokationen

—od

Byrum
Arealet udger i dag et fredeligt grent omrade med enkelte skulpturer og ca. 57 traeer. Der er

mange fodgaengere og borgere, der benytter omradet. Det fredelige granne omrade vurderes i
hej grad at kunne reetableres efter etablering af en p-kaelder pa lokationen. | den forbindelse er
derialt ca. 49 kommunale traeer pa grunden, der skal faeldes, og jf. Kebenhavns Kommunes
traepolitik, plantes pa ny. Sterstedelen af de nye traeer forventes at kunne plantes pa arealet igen
efter anlaeg af p-kaelderen under pladsen.

Lokationer for p-anleeg i Kebenhavn Via Trafik — en del Side 58
af Sweco



Skydebanelegepladsen, der er placeret @st for og i umiddelbar forbindelse med pladsen, er
fredet, hvorfor p-anlaegget sterrelse indskraenkes til Otto Krabbes Plads.

Naboforhold
Anlagget ligger teet op ad eksisterende beboelse hvilket vil give gener ifm. etablering bdde mht.
stej, men ogsd ifm. jordkersel osv.

Trafikal afvikling
Det nye underjordisk parkeringsanlaeg kan tilgas via Dannebrogsgade fra enten Istedgade mod

syd eller Vesterbrogade mod nord. Adgangen fra syd vil betyde mindst mulig kersel i lokalgader
ifm. til- og frakerselsforhold, da den sydlige del af Dannebrogsgade blot er ca. 80 m. Dog vil
adgangen lede mere trafik til og fra Istedgade, der igennem de seneste ar er blevet trafiksaneret
med henblik pa at hastighedsdaempe og tilvejebringe bedre krydsningsmuligheder og forhold
for lette trafikanter mv. En evt. adgang via den nordlige del af Dannebroggade til Vesterbrogade
er lengere (omtrent 230 m) og besvaerliggjort af svingbevaegelser i krydset
Dannebroggade/Vesterbrogade, da der er mere trafik i form af biler, cykler og fodgaengere.
Desuden vil eventuelt svingende bilister bremse trafikken herunder skabe forsinkelse for
buslinjerne pa straekningen samt forvaerre trafiksikkerheden i krydset. Vesterbrogade vurderes
dog mere egnet til den ekstra trafik, p-anlaegget kan generere samt bedre forbundet til det
overordnet vejnet. De trafikale forhold ber dog underseges naermere i en evt. foranalyse af et p-
anlaeg ved lokationen.

Et p-anlaeg ved Otto Krabbes Plads vil betyde, at de naertliggende boliger omkring pladsen og
Skydebanegade-kvarteret pa Vesterbro vil benytte anlaegget. Desuden vil anlaegget blive
benyttet af besegende i omradet. Trafikken til og fra anleegget vurderes primaert at felge de
normale trafikale spidstimer, nar beboerne afhenter og ankommer med deres bil.

Anlaegsgkonomi
Der er tale om et forholdsvis regulaert omrade med en konventionel p-keelder.

Ledningsomlagningerne betyder, at anlaegsperioden vil blive forleenget, samtidig med at der
kan veere ekstra omkostninger forbundet med, at anlaegget ligger placeret i et relativt taet
boligomrade.

Der tillagges derfor 20 % til enhedsprisen primaert pga. reetablering af pladsen.

Driftsskonomi
Da der er tale om en almindelig parkeringskaelder vil udgifterne forbundet med driften af denne
ligge pa et begranset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Dereren hgj belaegning af parkeringspladserne i omradet.
e Det kvadratiske areal ger det forholdsvis nemt at etablere en p-kalder

Ulemper
e Anlegget medfgrer omlaagning af adskillige ledninger, hvilket forlaenger
anlaegsperioden.
e Dererialt49 kommunale traeer pa grunden, der skal faeldes
e Anlaegget vil belaste lokalgaderne Dannebrogsgade og Matthaeusgade bade ifm.
etablering, samt nar anlaegget er i drift.
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Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tilleeg for | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)
Otto Krabbes Plads P-kaelder 256 252 400.000 20% 230- 270 0,90 -1,10
Lokation Anlegs- Byrum Behov for Arealets Omrédets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Otto Krabbes Plads @ [ ] [ ] @ [ ] @ ® L]
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Lokation

Beskrivelse

Kgbenhavns Kommune ejer matriklerne 328 og 496 (Udenbys Vester Kvarter), der udger
Litauens Plads. Pladsen er placeret centralt pa Vesterbro. Pladsen er i dag opdelt i to dele, hvor
den gstlige del udger en graesplaene med flere siddemuligheder og er hjemsted for Vesterbro
Grent Marked hver anden sendag i maneden. Den vestlige del er pladsen omfatter flere
sportsaktiviteter og boldbaner og den udger bl.a. skolegarden for elever pa
Oehlenschlzegersgades Skole. Den vestlige del af pladsen har vaeret under ombygning de
seneste ar.

Litauens Plads er beliggende pa Vesterbro mellem Istedgade mod nord og Sender Boulevard
mod syd. For at komme til Litauens Plads skal man pga. de eksisterende ensretninger i omradet

kere via Dannebrogsgade fra nord eller Saxogade fra syd.

Figur 34. Foto af den eksisterende plads ved Litavens Plads.
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P-anleeg

Pa lokationen kan, jf. Figur 35, etableres en almindelig p-kalder med vinkelret parkering i to
sektioner og to niveauer. Fra terraen til Letlandsgade og Estlandsgade placeres to 1-sporet
dobbeltrettet ramper. Dermed kan anlaegget betjenes fra nord og syd. | anlaegget fra
kzelderniveau 1 til keelderniveau 2 er der en to-sporet dobbeltrettet rampe. Rampestrukturen
sikrer, at anlaegget kan betjene bade den nordlige og den sydlige side pga. de ensrettede veje.

P-kaelderen etableres i to niveauer, hvilket giver plads til ca. 260 parkanter. Den vinkelrette
parkering medferer, at anlaegget har dobbeltrettet veje og er indrettet sa parkanterne kan
cirkulere rundt for at finde en parkeringsplads.

Trappetarnene skal placeres i anlaeggets hjerner for at byrummet oven pa kan reetableres.

Figur 35. Skitse af parkeringskaelder med to niveauer ved Litavens Plads
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Letlandsgade

Parkeringsbehov
Der er et stort behov for ekstra parkeringspladser ved lokationen pa Vesterbro. Ved den seneste

parkeringsregistrering blev der registreret en belaegning i omradet pa 91 % kl. 12 pd en hverdag
samt pa 115 % kl. 22 om aftenen.

Lokationen er i gvrigt placeret centralt pa Vesterbro i et omrdde med lavt bilejerskab
sammenlignet med andre omrader i Kebenhavn, samt forholdsvis centralt i bla betalingszone.

Arealets anvendelse

Pladsen anvendes bade rekreativt og til sportsaktiviteter. Disse vurderes at kunne reetableres
efter anlaeg af en p-kaelder. Pladsen anvendes desuden til skolegard for elever pd
Oehlenschlzegersgades Skole, hvilket vil medfere behov for genhusning ifm. en evt. etablering.
Derudover udger pladsen et skybrudsbassin, der har lavning i den estlige ende af pladsen.

Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.
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Omradets form oq sterrelse

Litauens Plads er meget reguleer, hvorfor et fremtidig parkeringsanlaeg er nemt at indpasse og
kan tilpasses i sterrelsen afhaengigt af hvor meget af den estlige side af pladsen man vil inddrage
/ ombygge.

Ledninger og anden infrastruktur

Pladsen er, jf. Figur 36, stort set ledningsfri. Dog er der en fjernvarmeledning 100-300 mm i
diameter (HOFOR), der skaerer ind under pladsen i det nordvestlige hjerne og skal omlaegges
udenom p-anlaegget.

Lokationen er ikke kortlagt yderligere ift. jordforurening. Dog indgar lokationen i byzonen i

Kgbenhavns Kommune og den er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden paregnes at veere
er |lettere forurenet grundet akkumuleret reg og stev fra trafik og industri.

Figur 36. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen
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Byrum

Pladsen anvendes som skolegard og der er sportsfaciliteter pa en del af arealet. Det genererer

mange lette trafikanter i omradet i morgenspidstimen samt i lebet af eftermiddagen, hvilket
ikke er optimalt ift. foreget motorkerende trafik til og fra p-anlaegget.

Faciliteterne vurderes at kunne genetableres efter anlaeg. Det vurderes desuden, at anlaeegget

kan udformes og placeres mellem de eksisterende raekker af traeer langs hhv. Estlandsgade og
Letlandsgade nord og syd for pladsen. Dog skal 4-5 traeer pa pladsen og ved til- og

frakerselsrampen faeldes, og jf. Kebenhavns Kommunes traepolitik, erstattes af nye traeer —
f.eks. pa pladsen. Det skal dog undersages yderligere ifm. en evt. foranalyse af lokationen.
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Lokalitet

Litauens Plads

Naboforhold

Litauens Plads er omkranset af etageboliger, der vurderes at gere anlaegsperioden vanskelig ift.
f.eks. stgj og vibrationer samt afstand til nuvaerende bygninger. Desuden vil omradet blive
pavirket og opleve gener af jordkersel mv. ifm. anlaeg.

Trafikal afvikling
Der er relativ kort afstand til streggaden Istedgade og fordelingsgaden Sgndre Boulevard.

Anlagget vil belaste lokalgaderne Dannebrogsgade og Saxogade m.fl. Trafikken vil sdledes
skabe gener pa lokalvejene. Trafikken vurderes dog at kunne afvikles pd Istedgade/Sender
Boulevard, der dog er ombygget for at tilgodese lette trafikanter. Situationen kompliceres
yderligere af naerheden til Oehlenschlzgersgades Skole, hvor mange elever iszer i
morgentimerne vil ga eller cykle til og fra. Det er saledes ikke lige til at sikre gode
adgangsforhold til parkeringskaelderen, og det ber unders@ges naermere i en evt. foranalyse.

Et p-anlaeg ved Litauens Plads vil betyde, at de nzertliggende boliger omkring pladsen pa
Vesterbro vil benytte anlaegget. De forbedrede parkeringsforhold i omradet kan betyde, at flere
foraeldre veelgerat kare deres bern til og fra Oehlenschlaegersgades Skole. Trafikken til og fra
anlaegget vurderes primaert at forega i morgenspidstimen samt igen i lgbet af
eftermiddagstimerne.

Anlaegsgkonomi
Der er tale om et forholdsvis reguleert omrade med en almindelig p-kaelder. Dog kan der vaere

ekstra omkostninger forbundet med at anlaegget ligger placeret i et teet boligomrade samt
inddragelse af skolegarden for Oehlenschlaegersgades Skole.

Der indregnes derfor en tilleegspris pa 10 % ift. enhedsprisen.

Driftsskonomi
Da der er tale om en almindelig parkeringskaelder vil udgifterne forbundet med driften af denne
ligge pa et begraenset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Dereren hgjbelaegning af parkeringspladserne i omradet.
e Det kvadratiske areal ger det forholdsvis nemt at etablere en p-kalder

Ulemper
e  Anlaegget vil belaste lokalgaderne Dannebrogsgade og Saxogade m.fl. - bade ifm.

etablering samt nar anlaegget er i drift.

e Pladsen benyttes bade rekreativt og af eleverne pa Oehlenschlaegersgades Skole,
hvilket ikke vil vaere muligt ifm. anlaaggelsen af p-kaelderen.

e Forgget biltrafik ifm. p-kaelderen vil gare det mere utrygt for de lette trafikanter, dereri
omradet bl.a. ifm. Oehlenschlagersgades Skole.

Lokationer for p-anlaeg i Kebenhavn

P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris | Tilleegfor | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)
P-kaelder 260 258 400.000 10% 205 - 240 0,75 - 0,95
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Lokation Anlegs- Byrum Behov for Arealets Omrédets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Litauens Plads Q [ ] ] @ @ @ [ ] ® L]
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14 Holmen

Lokation

Beskrivelse

Kebenhavns Kommune ejer matriklen 616 (Christianshavns Kvarter) pa Holmen, der omfatter
idraetsareal med adskillige fodboldbaner i forskellig sterrelse, en kunststofbane samt en
amerikansk fodboldbane. Arealet benyttes i dag rekreativt og til sport. Arealet bidrager
derudover til det grenne isleet i Kebenhavns Kommune.

Figur 37. Foto af den eksisterende amerikanske fodboldbane pd Holmen.

P-anlaeg
Det er, jf. Figur 38, pd lokationen muligt at etablere en stor almindelige p-kaelder med vinkelret

parkering i tre sektioner under sportsbanerne. Adgang til parkeringskaelderen kan ske via
Arsenalvej - syd for den eksisterende lgbebane langs vejen. Fra terraen placeres en dobbeltrettet
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rampe til keelderniveau. Hvis anlaegget etableres med to kaelderniveauer, skal der placeres
endnu en rampe mellem de to etager.

P-keelderen er designet til at have knap 190 p-pladser i hvert niveau. Anlaegget kan bade geres
sterre eller mindre ved at inddrage mere eller mindre af de eksisterende sportsarealer. P-
keelderen er desuden indrettet med dobbeltrettet veje, sa parkanterne kan cirkulere rundt i
anlaegget efter en ledig parkeringsplads.

Det er ngdvendigt at gennemtaenke rampen fra niveau, trappetarne og nedudgange samt
diverse udluftningskanalers placeringer, sa de ikke indskraenker funktionen af idraetsarealerne i
terraenniveau efter reetablering af disse. Det udger en betydelig merudgift i forhold til et mere
enkelt anlaeg. Krav til brandredning kan desuden szette graenser for anlaeggets udformning og
sterrelse.

Figur 38. Skitse af parkeringskaelder med to niveauer ved Holmen
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Parkeringsbehov
Parkeringsbelaegningen i omradet er pa 88 % kl. 12 pa en hverdag og 87 % om aftenen kl. 22. Det

vil sige, at ca. hver 10. p-plads er ledig i omradet i Iebet af dagen. Det tyder p3, at der ikke er et
behov for ekstra parkeringspladser i omradet. Lokationen er placeret pa Holmen ca. 500 m vaek
fra Christianshavn, hvor det egentlige parkeringsbehov er. Ligeledes er lokationen placeret
udenfor de eksisterende parkeringsbetalingszoner.

Der er med andre ord ikke et behov for yderligere parkering p3 lokationen og pga. afstanden til
Christianshavn formodes det, at et p-anlaeg her blot i meget lille omfang vil blive benyttet som
reservekapacitet til gadeparkeringen pa Christianshavn, hvor der er hgj beleegning. Det ger
lokationen knap sa relevant til anlaeggelsen af en p-kalder.

Der dbner desuden snart en ny parkeringskaelder pa private kommercielle vilkar ved Operaen.
Den vil indga i deekning af omradets parkeringsbehov.
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Arealets anvendelse

Matriklen er udlejet til Kultur og Fritidsforvaltningen (KFF) i Kebenhavns Kommune, og arealet
anvendes til idraetspark. Det er sdledes vigtigt, at sportsfaciliteterne bliver reetableret efter
etablering af p-anlaegget. Det kan vaere en udfordring ift. placering af elevatortarne,
stiforbindelser, brandtrapper, udluftningskanaler samt til- og frakerselsramper.

Placeringen af p-anlaagget skal ske pa den vestlige side af Halvtolv. Det skyldes, at den estlige
side af vejen er omfattet af fortidsmindebeskyttelseslinjen ifm. Christianshavns Vold.

Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.

Omradets form og sterrelse

Arealet starrelse og udformning betyder, at der kan etableres en traditionel rektangulaer
parkeringskalder med meget plads. Faktisk er det muligt at fa plads til mere end 250 pladser i
blot ét kaelderniveau.

Ledninger og anden infrastruktur

Radius har, jf. nedenstaende figur, el-kabler, der krydser arealets nordlige del, og indskraenker
sterrelsen af parkeringsanlaegget. Der er en deklaration om el-kablet, der tilsiger at
forsyningsselskabet skal have uhindret adgang til ledningen i hele dens laengde. Desuden er
omradet kortlagt pa vidensniveau 2 (V2) ift. jordforurening, hvilket vil sige, at der er konstateret
kraftig forurening pa grunden og en §8 evt. §19 (Jordhandteringsloven) vil vaere kraevet.

Idraetsomradet er i 2003 overdraget fra Freja Ejendomme til Kabenhavns Kommune. | skedet
herfor fremgar det, at hvis der opferes mere end 1.000 etagemeter byggeri pa omradet, er der
en tilleegspris pa grunden. @konomiforvaltningen vurderer dog, at et underjordisk
parkeringsanlaeg umiddelbart ikke udleser krav om betaling af tillegskebesum.
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Byrum
Arealet anvendes i dag til idraetsfaciliteter. Mange institutioner, borgere og fodgaengere

anvender arealet. Idraetsfaciliteterne skal reetableres efter anlaeg, hvilket kan vaere en
udfordring. Anlegget vurderes desuden at kunne placeres, sa det ikke gar udover nogle traeer i
omradet.

Naboforhold

Arealet vurderes meget robust ift. naboer, da der er over 100 m til de naermeste beboelser. Dog
vurderes anlagstrafikken og ikke mindst jordkersel at udgere en gene pa bydelsgaden
Prinsessegade samt streggaden Torvegade igennem Christianshavn.

Trafikal afviklin
Det lokale vejnet vurderes at kunne afvikle trafikken. Placering af ind- og udkersel ved

Arsenalvej skal vaere forenelig med Kultur- og Fritidsforvaltningens brug af arealet. Trafikalt vil
placeringen af anlaegget ege trafikmangden pa bydelsgaden Prinsessegade til og fra
streggaden Torvegade, hvilket kan forvaerre fremkommeligheden pa disse.

Anlagget vurderes kun til ngds at blive brugt som reserve-kapacitet ift. beboelserne pa
Christianshavn, hvor belaegningsgraden er hgj. Dog vil anleegget kunne blive brugt ifm. staevner
eller kampe pa sportsarealerne i omradet.

Anlaegsgkonomi
Anlagsprisen kan gges, hvis reetableringen af idraetsarealerne pa terraen stiller seerlige krav til

ramper/nedudgange/trappetdrne mv. samt ekstra omkostninger til bortskaffelse af forurenet
jord. Der er derfor indregnet en merpris pa enhedsprisen pa 50 %.

Driftsskonomi

Da der er tale om en almindelig parkeringskeelder vil udgifterne forbundet med driften ligge pa
et begraenset niveau — parkeringskaelderens starrelse taget i betragtning. Se mere herom i Bilag
A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Derertale om et stort areal, hvor det er muligt at forege parkeringskapaciteten i
omradet markant

Ulemper
e Dererikke ngdvendigvis behov for flere p-pladser i omradet.

e Brugere fra den gvrige del af Christianshavn, hvor der er en hgj belaegning af p-pladser,
har en lang gangafstand til p-anlaegget.

e Detkan vaere en udfordring at reetablere idraetsfaciliteterne efter anlaeg

e Diverse elevatortarne og dertilhgrende stiforbindelser, udluftningskanaler,
brandtrapper samt til- og frakerselsramper skal placeres, sa de ikke indskraenker de
nuvaerende idraetsfaciliteter efter etablering. Det fordyrer anlaagget betydeligt.

e Derer konstateret kraftig forurening pa grunden.

Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tillaeg for | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)
Holmen P-keelder 372 372 400.000 50% 355 - 415 0,95-1,15
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15 Islands Brygge
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Placering pa kort Lokation

Beskrivelse

Kegbenhavns Kommune ejer matriklen 64 (Amagerbros Kvarter), der omfatter det meste af den
nordlige del af det offentlige areal pa Islands Brygge mod havnelgbet. Dog omfatter den
udpeget lokation kun den sydligste del af matriklen.

Islands Brygge er igennem de sidste artier blevet et populaert rekreativt omrade i Kebenhavn
med havnebad, forskellige frilufts- og sportsaktiviteter. Mellem Kulturhuset Islands Brygge mod
nord og graesarealerne mod syd er et areal, der omfatter enkelte petanque-baner, en
beachvolleybane samt en legeplads.

Figur 40. Foto af de eksisterende rekreative arealer pd Islands Brygge.
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P-anleeg

Det er pa lokationen muligt at etablere en manuel p-kaelder med skraparkering i to sektioner og i
tre niveauer, jf. nedenstaende skitse. Adgang til parkeringskaelderen kan ske via en
dobbeltrettet rampe, der feres parallelt med vejen Islands Brygge.

P-kaelderen er designet til knap 100 p-pladser i hvert niveau. Hvis kaelderen etableres i tre
niveauer, giver det ca. 300 p-pladser. Desuden er p-kaelderen indrettet med enkeltrettet veje

med mulighed for, at parkanterne kan cirkulere rundt i anlaegget efter en ledig parkeringsplads.

Elevator, trappetarne og brandtrapper fares op til terreenniveau pa Bryggen, sa de ikke
indskraenker muligheden for at reetablere friluftsaktiviteterne i terraenniveau.

Figur 41. Skitse af parkeringskaelder med to niveauver ved Islands Brygge
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Axel Heides Gade
Parkeringsbehov
Parkeringsbelaegningen i omradet er pa 85 % kl. 12 pa en hverdag og 91 % om aftenen kl. 22.
Dette vil sige, at ca. hver 10. p-plads er ledig i omradet i Iebet af dagen. Det tyder p3, at der ikke
nedvendigvis er et behov for ekstra parkeringspladser pa lokationen. Pa vejstraekningen Islands
Brygge er belaagningen ml. 90 og 100 % pa begge tidspunkter.
Lokationen er placeret centralt i bl3 betalingszone. Havnelgbet reducerer dog naeroplandet. Der
anlaegges et nyt p-anlaeg med 155 pladser ved Puggaardsgade under Langebro pa den anden
side af havnelgbet. Det er ca. 700 m fra lokationen i gangafstand og ca. det dobbelte i bil.
Derudover er der etableret automatiske parkeringsanlaeg ved Gunlggsgade/Leifsgade/
Bergthorasgade, hvilket er ca. 300 m ast for lokationen.
Arealets anvendelse
Arealet anvendes rekreativt med diverse frilufts-og sportsaktiviteter i dag. Derudover anvendes
arealet til dans, kulturarrangementer og lignende. Der er ofte arrangementer pa stedet som
Sankt Hans, Maraton, Havnefest mv. Teet pa omradet er der et kulturhus, skole og flere
bernehaveinstitutioner. Et p-anlaeg skal koordineres, sa brugen af arealerne ikke indskraenkes
efter etablering. Det seetter krav til bl.a. placering af elevator- og trappetdrne, brandtrapper,
udluftningskanaler samt til- og frakerselsramper. Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse
forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes
en ny lokalplan eller tillaeg til eksisterende.
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Omradets form og sterrelse

Arealets starrelse og udformning giver plads til, at der kan etableres en sterre rektanguleer p-
kaelder pa lokationen. Arealet er begraenset af, at Kebenhavns Kommune ikke ejer arealerne syd
for lokationen og at der er placeret et sterre fiernvarmekammer under jorden mod nord.
Derudover skal der holdes en vis afstand til vandgrasnsen ifm. anlaeg. Disse forhold skal
klarlaegges naermere i en evt. foranalyse for lokationen.

Ledninger og anden infrastruktur

Der er, jf. Figur 42, umiddelbart ingen bergrte ledninger pa lokationen. Der er en servitut, der
omhandler, hvor hgjt der ma bygges, hvilket er irrelevant ift. en p-kaelder. Omradet er kortlagt
pa vidensniveau 1 (V1) mht. jordforurening, hvilket vil sige, der formodes at vaere forurening pa
grunden. Ud fra Metroselskabets senest opdateret planer! om M5, ser arealet ikke ud fra at blive
pavirket af den kommende metrolinje.

Figur 42. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen

Byrum
Arealet er i dag et rekreativt omrade med petanque-baner, en beachvolley-bane samt en

legeplads og havnebad. Alle funktioner vurderes mulige at reetablere efter anlaeg. Det vurderes,
at etableringen af anlaegget betyder, at ca. 27 mindre og mellemstore traeer skal faeldes, og der
skal jf. Kebenhavns Kommunes traepolitik plantes nye traeer pa lokationen eller i naerheden. Kun
mindre traeer kan genplantes ovenpad parkeringskaelderen.

Naboforhold

Arealet vurderes relativt robust ift. naboer, da der ikke er beboelser pa tre sider af lokationen.
Dog vil beboerne pa den gstlige side af Islands Brygge (vejen), blive generet af stgj under
anlaegsfasen. Ligeledes kan det pavirke brugen af de rekreative grenne arealer umiddelbart syd

1 Metrolinje M5 (arcgis.com)
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for lokationen. Derudover vurderes anlaegstrafikken og ikke mindst jordkersel, at udgere en
gene pa bydelsgaden Islands Brygge —iszer hvis meget af denne kommer til at forlgbe i
sommerperioden.

Trafikal afvikling
Bydelsgaden Islands Brygge vurderes relativ robust ift. at afvikle trafikken. Dog skal der sikres en

ordentlig og trafiksikker til- og frakersel til anlaegget, da der er mange lette trafikanter i omradet
og langs vejen Islands Brygge. Bydelsgaden Islands Brygge kobler desuden relativt nemt op til
den regionale vej Amager Boulevard, hvilket sikre den overordnet trafikafvikling ifm. anlaegget.

Et p-anlaeg ved Islands Brygge vil betyde, at de nzertliggende boliger pa Islands Brygge vil
benytte anlaegget. Derudover vurderes det, at flere besggende de rekreative arealer ved vandet
0gsa vil benytte anleegget iseer i sommermanederne. Trafikken til og fra anleegget vurderes
primeert pa hverdage at felge de normale trafikale spidstimer, nar beboerne afhenter og
ankommer med deres bil. Dog ber potentialet og brugerne underseges naermere i en evt.
foranalyse.

Anlaegsegkonomi
Der er tale om en konventionel p-kalder. Dog kan nzerhed til havnen, vandet og omradets

nuvaerende rekreative aktiviteter medfere szerlige udfordringer ift. anleegsmetoden og fordyre
projektet. Der er derfor indregnet en tillaegspris pa 25 % pa enhedsprisen.

Driftsekonomi
Da der er tale om en almindelig parkeringskaelder vil udgifterne forbundet med driften af denne
ligge pa et begraenset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Derertale om et forholdsvis stort areal, hvor det er muligt, at forege
parkeringskapaciteten i omradet markant

Ulemper
e Narhedtil havnen og omradets nuvaerende rekreative aktiviteter kan medfere seerlige
udfordringer ift. anleegsmetoden og fordyre anlaegsprisen.
e Diverse elevatortarne, udluftningskanaler, brandtrapper samt til- og frakarselsramper
skal placeres, sa de ikke indskraenker de nuvaerende friluftsfaciliteter efter etablering.

Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tilleeg for | Anlaegssum | Pris/ekstra

kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads

pladser forhold (mio. kr.)

Islands Brygge P-keelder 288 288 400.000 25% 250 - 295 0,85-1,05
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16 Prags Boulevard
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Placering pad kort Lokation

Beskrivelse

Lokationen pa Prags Boulevard er et offentligt sterre vejareal, der er ejet af Kebenhavns
Kommune. Omradet omfatter i dag en starre fem-benet rundkersel, der forbinder Prags
Boulevard, Vermlandsgade og Laplandsgade. Siden Prags Boulevard er blevet ombygget med
starre fokus pa grenne arealer og rolig trafikafvikling, har rundkerslen vaeret overdimensioneret
ift. de reelle trafikmangder.

Lokationen er dog ikke blot en rundkersel, men pladsen giver et grent landskabstraek, der er
kendetegnet for bydelens arkitektoniske karakter. Derudover er der flere cyklister i omradet og
stien pa Prags Boulevard har en rekreativ funktion, og fungerer som en form for gangstreg i
kvarteret.

Figur 43. Foto af den eksisterende rundkarsel ved Prags Boulevard.
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P-anleeg

Pladsens udformning og placeringen af de tilstedende bygninger ger det muligt at anleegge en
cirkulaer konventionel p-kalder, jf. nedenstdende skitse. Der er umiddelbart plads til et anlaeg pa
ca. 50 meter i diameter. Der kan med 4 niveauer opnasi alt ca. 260 p-pladser. Ind- og udkarsel til
anleegget kan ske via en samlet rampe, der placeres i kanten af anlaegget. P-anlaegget er
udformet som en cylinder i 4 niveauer med et haeldende parkeringsdaek, samt dobbeltrettet
feerdsel pa manevrearealet ml. de vinkelret placeret p-pladser.

Der skal etableres to elevatorskakter ifm. anlaegget. Elevatorskaktene kan placeres umiddelbart
overfor hinanden i kanten af cirklen. For at minimere forgaeves parkeringssegende trafik i
anlaegget, er det vigtigt med information om ledige pladser med individuel pladsdetektering, og
skilte med antal ledige pladser pa terraen.

Figur 44. Skitse af rund parkeringskaelder ved Prags Boulevard

Laplandsgade

Prags Boulevard

Parkeringsbehov
Iflg. den seneste parkeringsregistrering fra marts 2023 var der pd en hverdag en belaegning i

omradet pa 77 % kl. 12 samt 76 % kl. 22 om aftenen. Det samme ger sig gaeldende, nar der ses
pa belaegningen af parkeringspladserne pa Prags Boulevard, hvor belaegningen ogsa var under
80 % i begge tidsrum. Lokationen ligger pa kanten af den nordestlige del af Amagerbro, hvor der
er en belaegning pa 92 % kl. 22 pa en hverdag. Den lave belaegning pa Prags Boulevard indikerer,
at der ikke er et stort behov for ekstra parkeringspladser i omradet. Det understreges iseer af, at
lokationen er placeret lige udenfor de eksisterende betalingszoner i Kebenhavn.

Arealets anvendelse

Arealet udger i dag en forholdsvis stor rundkersel, hvis udbredelse ikke leengere stemmer
overens med trafikmangderne i omradet. Det tilstadende omrade Siljangadekvarteret er under
udvikling inkl. en kommende lokalplans-proces. Etableringen af et parkeringsanlaeg ber
koordineres hermed.

Med et parkeringsanlaeg i en sddan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.
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Omradets form og sterrelse

P-anlegget omfatter en rund p-kaelder, der placeres under den nuvaerende rundkersel og dens
vejtilslutninger. Umiddelbart er det muligt at opna en diameter pa 60 meter, hvormed der med
tre niveauer kan opnas ca. 275 p-pladser. Detailprojektering kan dog vise, at det kun er muligt at
opna en diameter pa 51 m, hvormed der skal fire niveauer til for at opna ca. 250 pladser.

Ledninger og anden infrastruktur

Der er, jf. Figur 45, en myriade af ledningsferinger under lokationen, herunder flere store
fijernvarmeledninger (HOFOR) og vand transmissionsledninger (HOFOR). Derudover diverse
spildevands hovedledninger (HOFOR) og bygashovedledninger (HOFOR). De skal alle omlaegges
ifm. etablering af et underjordisk p-anlaeg, hvilket forleenger og fordyrer projektet gevaldigt. Ud
fra Metroselskabets sidst opdateret planerz om M5, ser arealet ikke ud fra at blive pavirket af den
kommende metrolinje.

Lokationen er ikke kortlagt yderligere ift. jordforurening. Dog indgar lokationen i byzonen i
Kegbenhavns Kommune og den er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden forventes at vaere
lettere forurenet grundet akkumuleret rag og stev fra trafik og industri.

Figur 45. Eksisterende ledningsferinger ved lokationen

Byrum
Der eridag en rundkersel med et graesareal i midten samt to af kommunens traeer. De to traeer

skal i forbindelse med anlaeg af p-anlaegget feldes og der skal plantes nye traeer, jf. Kebenhavns
Kommunes traepolitik.

2 Metrolinje M5 (arcgis.com)
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Prags Boulevard inklusivt rundkerslen anvendes i dag rekreativt som et cykel- og gangstrag,
hvor folk cykler, gar og lufter deres hunde. Denne funktion vurderes at kunne opretholdes bade
under og efter etableringen af et p-anlaeg ved rundkarslen.

Naboforhold

Anlaeggelse af p-anlaagget vil betyde, at den nuvaerende rundkersel ikke kan benyttes i
anlaegsperioden. Det vil umiddelbart ikke vaere et problem, da der er alternative adgangsveje til
boligerne og erhvervet rundt om pladsen. Arealet vurderes forholdsvis robust ift. naerhed til
beboelser, da der er en del erhvervi omradet, som ikke i samme grad pavirkes af stgj i
ydertimerne og tung trafik. Iseer fordelingsgaden Vermlandsgade vurderes robust ift. afvikling af
anlaegstrafikken.

Trafikal afvikling
Anlaegget placeres umiddelbart under rundkerslen ved Vermlandsgade og Prags Boulevard. Det

er oplagt at etablere adgang til anlaegget via Vermlandsgade, der er kategoriseret som en
fordelingsgade i den sydestlige ende ved lokationen og en regional vej i den nordvestlige ende,
hvorfra trafikken nemt kan fordele sig ud pa det overordnet vejnet.

| kraft af, at der er en del ledig parkeringskapacitet i omradet i dag, vurderes det, at et p-anlaeg
ved rundkerslen pa Prags Boulevard mest vil blive benyttet som reservekapacitet ift.
terreenparkeringspladserne i omradet. Derudover vil ansatte i de mange erhverv, der er placeret
nord for Prags Boulevard i nogen grad benytte anlaegget i dagtimerne. Den trafik, der vil benytte
anlaegget vil felge de almindelige dagsvariationer ift. spidstimetrafik.

Anlaegsegkonomi
Anlaegget er et konventionelt anlaeg, hvilket betyder, at det ikke er lige sa dyrt som et

automatiske anlzeg.

Anlaegget fordyres dog dels af den runde form og dels af at den spiralformede parkeringssnegl,
der starter en etage under terraenniveau, hvilket i praksis betyder, at der skal anlaegges en ekstra
etage uden parkering. Anlaegget skal derudover bygges under en rundkersel og tilstedende veje.
Det giver fordyrende udfordringer med mange ledningsomlagninger.

Der er derfor indregnet en tilleegsomkostning pa skensmaessigt 25 % pa anlaeggets enhedspris.

Driftsgkonomi

Udover at anlaegget er rundt, s er der tale om en almindelig parkeringskaelder, hvor udgifterne
forbundet med driften af denne vil ligge pa et begraenset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit
18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Den eksisterende vejinfrastruktur er overdimensioneret ift. den faktiske trafik, og
byrummet vurderes nemt at reetablere efterfalgende.
e Deterforholdsvis nemt at afvikle lokaltrafikken til og fra anlaegget, samt sikre at
trafikken ledes ud pa det overordnede vejnet.

e Dereridagregistreret en belaagning pa Prags Boulevard pa under 80 % kl. 22 pa en
hverdag, hvilket indikerer, at der ikke er et behov for flere parkeringspladser i omradet.

e Deterngdvendigt at foretage mange sterre ledningsomlagninger for at fa plads til
anlaegget, hvilket forleenger anlaegsperioden markant og fordyrer projektet.
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Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tilleeg for | Anlaegssum | Pris/ekstra
kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads
pladser forhold (mio. kr.)
Rund
Prags Boulevard 260 260 400.000 25% 215 - 250 0,80-1,0
p-kaelder
Lokation Anlzegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi @get p- anvendelses formog anden afvikling gkonomi
kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
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17 Skotlands Plads
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Placering pa kort Lokation

Beskrivelse

Skotlands Plads er placeret pa Amager umiddelbart vest for krydset ml. Englandsvej og
Amagerbrogade. Pladsen er et umatrikuleret areal, der er ejet af Kabenhavns Kommune.
Pladsen omfatter et grent rekreativt areal samt flere frilufts- og sportsfaciliteter. For ca. 10 ar
siden blev pladsen omlagt og opgraderet med bedre opholdsarealer, legeplads og
aktivitetsomrade mv.

Til trods for navnet fremstar iseer den sydlige del af arealet mere som en park med mange traer,
der giver et opholdsrum for omradets beboere og er afgerende for trygheden i omradet. Denne
funktion skal bevares/genskabes efter evt. etablering af et p-anlaeg.

Figur 46. Foto af den eksisterende plads ved Skotlands Plads.
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Lokationer for p-anleeg i Kebenhavn Via Trafik — en del Side 80
af Sweco



P-anlaeg
P3a Skotlands Plads er der plads til en stor p-keelder med dobbeltrettet trafik og vinkelret

parkering i tre sektioner. Pga. arealets omfang kan der parkere ca. 235 biler per niveau.
Anlaegges p-kalderen i to niveauer vil det forege parkeringskapaciteten med knap 500 pladser i
omradet, da hovedparten af de eksisterende pladser i terrenniveau kan reetableres efter anlaeg.
Indkerslen til anlaegget kan ske med en dobbeltrettet rampe fra Sundholmsvej. Elevator- og
trappetarnene placeres med direkte adgang til pladsen, uden at disse indskraenker faciliteterne i
terraenniveau.

Figur 47. Skitse af parkeringskaelder med to niveauver ved Skotlands Plads

B oypung
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Skallands Mads

Parkeringsbehov
Parkeringsbelaegningen i omradet er under 80 % kl. 12 pa en hverdag, men 93 % om aftenen kl.

22. Dette indikerer, at der er tale om et omrade, hvor en vis andel af beboerne benytter deres bil
dagligt f.eks. til og fra arbejde. Pa vejene rundt om pladsen er der registreret en beleegning pa
ml. 88 % pa en hverdag kl. 12 samt 117 % kl. 22.

Der er ingen starre parkeringsanlaeg i omradet foruden p-huset ifm. Amager Centeret, der er
placeret ca. 650 meter derfra. Desuden er Skotlands Plads placeret i udkanten af bla
betalingszone nzer graensen til betalingszonernes ophar og hvor det er gratis at parkere. Det kan
fa iseer udefrakommende til at nedprioritere anlaagget. Dog har Kebenhavns Kommune
vedtaget at udvide parkeringsrestriktionerne i omradet, hvormed der bliver 3 timers
tidsbegraensning i omraderne syd for Skotlands Plads, hvilket vil gere anleegget mere attraktivt
for udefrakommende. Hertil kommer at anlaegget i hgj grad tiltaenkt beboerne i omradet, som i
mindre grad er pavirket af betalingszonerne pga. beboerlicens.

Arealets anvendelse

Arealet bliver benyttet rekreativt dels som en fredelig park og dels med flere asfalterede
boldbaner. Alt efter sterrelsen pa parkeringsanlaegget er det nedvendigt at nedlegge park og
boldbane under anlaeg. De vurderes umiddelbart at kunne reetableres efter anlaeg, dog med de
forbehold som p-anlaagges trappeopgange, ramper og udluftningskanaler mv. vil skabe i
terreenniveau. Dette skal afdaekkes naermere i en foranalyse.

Kgbenhavns Kommune har udstedt en tilladelse, der er gaeldende i 10 ar, til opsaetning af
ladestandere pa Skotlands Plads nr. 6-12. Hvis arealet er nedvendigt ift. at skabe adgang til et p-
anlag, har forvaltningen mulighed for at bede operateren om at flytte ladestanderne. | den
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forbindelse kan operatgren ogsa vaelge helt at nedtage dem i stedet, og operataren kan ikke
stille et krav om erstatning. Flyttes ladestanderne patager operateren sig udgifterne herved,
mens Kegbenhavn Kommune har udgifterne til at afmaerke nye p-base og flytte skiltning.
Hvorvidt arealet skal inddrages, skal afklares i en evt. foranalyse af lokationen.

Med et parkeringsanlaeg i en sadan sterrelse forekommer det, jf. Bilag A afsnit 18.2
Vurderingsparametre, sandsynligt at der skal udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til
eksisterende.

Der er desuden forslag til et kommende affaldssorteringspunkt pa lokationen.
Omradets form og sterrelse

Der er tale om et forholdsvis stort og regulaert omrade. En almindelig p-kaelder er derfor mest
oplagt at etablere.

Ledninger og anden infrastruktur

Der fores en stor fijernvarmeledning (> 300 mm i diameter, HOFOR) under vejarealet pa den
nordvestlige side af pladsen. Dog bliver ledningen ikke umiddelbart berert af et p-anlaag under
pladsen. Dog er der flere bygas (HOFOR) og vandledninger (HOFOR) samt regnvandsbrende,
der skal omlaegges.

Lokationen er desuden ikke kortlagt mht. jordforurening. Dog indgar den i byzonen i
Kebenhavns Kommune og den er derfor omradeklassificeret, hvorved jorden paregnes at veere
er lettere forurenet, grundet akkumuleret reg og stev fra trafik og industri.

Figur 48. Eksisterende ledningsfaringer ved lokationen
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Byrum
Der er tale om en fredelig park med legeplads og asfalterede boldbaner i dag. Mange borgere

bade unge og xldre anvender parken rekreativt og til sportsaktiviteter. Det er et andehul i
kvarteret. Derudover er der er enkelte eksisterende parkeringspladser pa og flere omkring
pladsen i dag. Legepladser og boldbaner mm. kan reetableres efter anlaeg af en p-kaelder, dog
skal vegetation genplantes pa ny, og anlaeggets trappeopgange, ramper og udluftningskanaler
mv. vil betyde justeringer ift. indretningen af pladsen.

Der eridag 53 traeer pa pladsen, der risikerer at skulle feeldes ifm. anlaeg af p-kaelderen, samt jf.
Kegbenhavns Kommunes traepolitik erstattes med nye traeer. Antallet af bergrte treer afhaenger
dog af, hvor stor en kapacitet, der skal vaere i parkeringskalderen, da en mindre planlagt
kapacitet betyder, at kaelderen kan blive smallere og dermed ikke nadvendigvis pavirke de
mange traeer i siderne af pladsen. Disse forhold skal afdaekkes naermere i en evt. foranalyse.

Naboforhold

Skotlands Plads ligger omkranset af etageboliger, hvilket kan skabe gener ifm. anleegsperioden
f.eks. ift. stej og vibrationer. Derudover vil der vaere en del tung trafik i anlaegsperioden, som vil
belaste omradet.

Trafikal afvikling
Anlagget ligger direkte ud til bydelsgaden Sundholmsvej og teet pa fordelingsgaden

Englandsvej, der vurderes at kunne afvikle trafikken bade lokalt og pa et overordnet niveau.

Anlaegsekonomi
Der er umiddelbart ingen ekstraordinaere anlaeegsmaessige forhold, der skal tages yderligere

hejde for. Dog er pladsen omkranset af etageboliger, hvilket kan gere anlaeegsperioden vanskelig
ift. f.eks. stgj og vibrationer, samt pakraevet afstand til nuvaerende bygninger mv.
Anlaegsmetoden vurderes moderat kompleks, da omradet er stort.

Meromkostninger til reetablering af Skotlands Plads vurderes at kunne indga i enhedsprisen, da
det er et relationelt stort anlaeg.

Driftsskonomi
Da der er tale om en almindelig parkeringskaelder vil udgifterne forbundet med driften af denne
ligge pa et begraenset niveau. Se mere herom i Bilag A afsnit 18.2 Vurderingsparametre.

Fordele
e Derertil envis grad et behov for yderligere parkeringsmuligheder omkring Skotlands
Plads samt pa lokalvejene, der steder op til Amagerbrogade — forholdsvis naert ved
pladsen
e Omradet er stort og reguleert, og der vil kunne skabes plads til mange parkanter i en
almindelig p-kaelder.
e Ligger godt placeret trafikafviklingsmaessigt efter ibrugtagelse

Ulemper
e Lokationen er placeret i udkanten af bl3 betalingszone naer gratis parkeringsomradet

e Beboereietageboligerne omkring pladsen vil kunne opleve gener ifm. etablering af
anlegget.
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Lokalitet P-type Parkerings- | Antal nye Enhedspris Tilleeg for | Anlaegssum | Pris/ekstra

kapacitet | offentlige p- | pr.p-plads | vanskelige (mio. kr.) p-plads

pladser forhold (mio. kr.)

Skotlands Plads P-kaelder 476 470 400.000 0% 335-390 0,70 - 0,85

Lokation Anlaegs- Byrum Behov for Arealets Omradets | Ledninger og | Naboforhold Trafikal Drifts-
gkonomi gget p- anvendelses form og anden afvikling gkonomi

kapacitet mulighed stgrrelse | infrastruktur
Skotlands Plads @ @ [ ] @ [ ] @ [ ] L]
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18 Bilag A — Metodebeskrivelse

18.1 Forudsaetninger

Formalet med denne analyse er at screene Kabenhavns brokvarterer for egnede lokationer til et
p-anlaeg pa enten starre offentlige veje eller kommunalt ejede grunde. Med brokvartererne
menes de taette bykvarterer Vesterbro, Nerrebro, @sterbro og Amagerbro (inklusivt
Christianshavn). Definitionen svarer til omfanget af taetbyen i Kebenhavns kommuneplan (KP19)
frasorteret byudviklingsomrader, hvor parkering administreres pa privat grund efter privatretlige
vilkar.

Figur 49. Fokusomrade for screeningen

Nprrebro

B Garelen By

Frederiksberg

S Aranse:

Sundbyaster

Der er udelukkende set pd kommunalt ejede matrikler eller kommunale veje. Det er sdledes ikke
undersagt, hvorvidt at der kan tilkebes en privatejet grund f.eks. en separat liggende grund eller
en grund, der kan ege/forbedre et areal allerede ejet af Kgbenhavns Kommune.

Derudover er der i vurderingen kun set pa kommunale arealer, hvor der min. kan etableres 250
parkeringspladser. Det frasorterer en raekke mindre arealer. En lokation som det eksisterende
grusareal ved Baggesensgade, der bl.a. benyttes til parkering af de lokale i dag og tidligere er
blevet udpegetilignende undersggelser, er ikke medtaget i naervaerende screening. Det skyldes,
at arealet er allokeret til fremtidig metroarbejdsplads og -station ifm. metroudredningen af
metrolinje M5, der dog ikke er truffet endelig beslutning om endnu. Derudover er det urealistisk
at opnd min. 250 p-pladser pa lokationen, uden at der eksproprieres. Dette er pa trods af, at
arealet ellers opfylder mange andre kriterier ift. nuvaerende anvendelse samt parkeringsbehov.
Der er sdledes ogsa adskillige arealer, der er udgaet af analysen, fordi Kebenhavns Kommune
allerede har lagt andre planer for arealet. Et andet eksempel herfor er det eksisterende grusareal
pa Vesterbro ml. jernbanen, Sender Boulevard og Enghavevej, der i nogen grad bruges i
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@jeblikket til parkering, men hvor det politisk er besluttet, at der skal opferes en daginstitution
pa arealet i stedet.

| udvaelgelsesprocessen er der set bort fra kommunale arealer, der er fredet f.eks. sgerne,
graesarealer i Ngrrebroparken og Feelledparken. Pa disse arealer kan der, som falge af
fredningen, ikke etableres parkeringshuse. Hvis der enskes etableret en parkeringskaelder, skal
der sages dispensation hos Fredningsnaevnet. Det forudsaetter, at nedkersel og anden
infrastruktur pa overfladen etableres udenfor fredningsgraensen og hele arealet reetableres
fuldsteendigt med samme udseende, vaekstbetingelser mv. Det vurderes, at det er usandsynligt,
at man vil opna en dispensation. Derudover vil dispensation med stor sandsynlighed blive
indbragt for klagenavnet med stor risiko for omgerelse. Samlet sagsbehandlingstid vil kunne
vaere 2-3 ar. Det bemaerkes, at arsagen til at fredede arealer har kunne inddrages ifm. anlaeg af
f.eks. Metrocityringen skyldes, at det er sket med hjemmel i en anlaegslov, der tilsideszetter
fredningerne. Det er ikke aktuelt for et parkeringsanlaeg. For hhv. sg- eller
fortidsmindebeskyttelseslinjerne, skal der dispenseres til gravearbejde af et sterre omfang,
hvilket som udgangspunkt ikke er tilladt jf. naturbeskyttelseslovens forbudsbestemmelser § 16
og § 18. Derfor er der 0gsa set bort fra arealer inden for disse linjer.

Hele udpegningsprocessen er beskrevet i et saerskilt bilag (Bilag C — Udpegningsprocessen), hvor
den bagvedliggende sorteringsproces beskrives og konsekvensen illustreres, samt hvor der
distingveres ml. krav og prioriteter.

18.2 Vurderingsparametre

| udpegningsprocessen er en raekke lokationer blevet udpeget. De er vurderet pa baggrund af en
reekke parametre, som er uddybet nedenfor. Hver lokation er desuden rangeret i flg. fire
kategorier indenfor hver vurderingsparameter;

e Showstoppere — forholdene ger lokationen uegnet til et p-anlaeg

e Problemfyldt — forholdene udger et problem for lokationen, hvilket kraever en nermere
vurdering

e Bemarkning — det er veerd at vaere opmaerksom pa forholdet i det videre forlgb

e Problemfrit — forholdene udger intet problem ift. etablering af p-anlaeg pa lokationen.

Vurderingen er pd et overordnet niveau, hvorfor man i en evt. detailprojektering godt kan
risikere at mede udfordringer, der ikke er blevet belyst i naervaerende screening.

Oversigtskemaet med vurderinger af 38 lokationer, hvoraf 15 blevet uddybet yderligere i
naervaerende katalog, fremgar af Bilag B — Oversigtsskema.

Parametre
De 15 lokationer er blevet uddybet i naervaerende katalog ved at beskrive falgende parametre:

Beskrivelse
Indledningsvis er hver lokation blevet beskrevet ift. dets placering og nuvarende anvendelse.

P-anleeg
Dernaest er det parkeringsanlaeg, der vurderes muligt at anlaegge pa lokationen blevet beskrevet
bl.a. mht. type, kapacitet, indretning og antal niveauer mv.

For at give et bedre indtryk af de tiltaenkte p-anlaeg, er der tegnet en principskitse af p-
anleggene for hver lokation. Principskitserne er ikke en 1 til 1 tegning af den endelige Iasning.

Lokationer for p-anleeg i Kebenhavn Via Trafik — en del Side 86
af Sweco



Anlazggene kan forlaenges, placeres lidt mere optimalt ift. terreenniveau samtidig med at der
0gsa i enkelte tilfelde kan tilfgjes yderligere p-pladser pa skitserne. Skitserne skal forstas som et
princip ift. opbygning og indretning, placering af ramper mv. Enkelte af parkeringspladserne er
'krydset ud’, hvilket alene er et udtryk for, at der skal tages forbehold for nedtrapper,
trappeopgange, sgjler ifm. den baerende konstruktion mv. Det er relevant ift. opgerelsen over
anleeggets kapacitet. Krydsene er ikke altid et konkret forslag til trappernes endelige placering.

Parkeringsbehov
Herefter er parkeringsbehovet blevet analyseret bl.a. ift. belaegningsgraden i omradet og pa den

naermeste vej hhv. pd en hverdag kl. 12 og kl. 22. Desuden er bilejerskabet i omradet undersegt
samt om der er starre offentligt tilgeengelige p-anlaeg i nerheden af lokationen eller om
lokationen ligger i randzonen af en betalingszone. Alt sammen elementer, der kan influere pa
udnyttelsesgraden af et evt. nyt parkeringsanlaeg.

Farveindikatoren for denne parameter bygger pa en samlet vurdering af ovenstdende. Dog
vagtes belegningsgraden i omradet og pa de naermeste veje kl. 22 pa en hverdag ekstra hejt, da
denne andel i seerdeleshed beskriver, hvor eftertragtet lokationen er ift. et nyt p-anlaeg.

Arealets anvendelse

Lokationerne er vurderet pa baggrund af deres nuvaerende anvendelse i terrenniveau samt i
hvilken grad denne kan opretholdes efter etablering af et p-anlaeg. Herunder hvorvidt der er
andre politiske vedtagne planer med lokationen mv. Desuden er det undersegt om der er
eksisterende lokalplaner med bindinger ift. omradet samt om arealet er fredet eller indgar i
beskyttelseslinje ifm. seer, der, fortidsminder osv.

Screeningen af potentielle arealer til et parkeringsanlaeg er pa sa tidligt et planlaegningsmaessigt
stadie, at ingen af de udpegede lokationer har en lokalplan, der er forberedst til eller hvori det
muliggeres, at der kan etableres et parkeringsanlaeg i denne sterrelsesorden. Uanset om der
allerede er en lokalplan eller om der ikke findes en eksisterende lokalplan for den pagaldende
lokation, skal der hgjest sandsynligt udarbejdes en ny lokalplan eller tillaeg til eksisterende
lokalplan, fer etablering af et p-anlaeg kan godkendes. Dette sikrer, at projektet er i
overensstemmelse med kommunens overordnede planlaegning. Ligeledes skal man veere
opmaerksom p3, hvad den gaeldende kommuneplanramme definerer af anvendelse, hgjde mm.
Hvis rammen gnskes overskredet, skal der ogsa udarbejdes et kommuneplantillaeg.

Farveskalaen af parameteren bygger i hgj grad pa lokationens nuvaerende anvendelse. En
lokation, der i hgj grad ikke bliver udnyttet i dag, scorer grant, hvorimod en lokation, hvor dets
nuvaerende anvendelse vil komplicere projektet markant, scorer redt. Lokationer, der er udlejet,
tilknyttet en betinget salgsaftale eller hvor der allerede er politisk vedtagne planer for dele af
arealet, scorer gult.

Omradets form og sterrelse
Muligheden for at etablere p-anlaeg pa lokationen er vurderet pa baggrund af omradets form og
storrelse, samt hvorvidt dette kan skabe kompleksitet i anlaegsmetoden.

Et stort rektanguleert areal med god mulighed for indretning og udnyttelse ift. antal
parkeringspladser per etageareal scorer grent i denne kategori, hvorimod mere skaeve og
besvaerlige grundformer og sterrelser ift. indretning af et p-anlaeg, scorer lavere.

Ledninger og anden infrastruktur

Lokationerne er desuden blevet undersegt mht. eksisterende ledninger, begraensende
servitutter, kendskab til eksisterende jordforurening samt geotekniske forhold. Saledes er der
udtrukket oplysninger pa eksisterende ledningsfaringer fra LER-registret, de eksisterende
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digitaliserede servitutter for lokationer er blevet gennemgaet ud fra vores faglige viden,
jordforureningsvidensniveauet er blevet kortlagt og de eksisterende geotekniske forhold er
udtrukket pa baggrund af data om boringer fra GeoAtlas.

Farvekategoriseringen af denne parameter bygger pa ovennavnte undersggelser. Iser vaegtes
det negativt, hvis der er tilstedevaerelse af mange eksisterende ledninger samt hvis der er
konstateret kraftig jordforurening pa grunden. Derimod scorer en lokation grent, hvis det er
forholdsvis uproblematisk at etablere et p-anlaeg pa grunden mht. ledninger og anden
infrastruktur.

Byrum
Det eksisterende byrum pa lokationen er beskrevet kort, og det er blevet vurderet, hvorvidt det

kan reetableres efter etablering af et parkeringsanlaeg. Det omfatter bl.a. hvorvidt der er en
legeplads, frilufts- og idraetsaktiviteter eller en park pa arealet, antal af traeer, der skal
genplantes efter anlaeg, om arealet fungerer rekreativt, er et fredeliggjort omrade samt hvorvidt
arealet vil inddrage eksisterende parkering. Det sidste medtages i det samlede
parkeringsregnskab, ift. opndelse af minimum 250 ekstra p-pladser.

Et forholdsvis uudnyttet areal eller et areal, der 'kun’ bliver benyttet til overfladeparkering, der
kan reetableres i et evt. p-anlaeg, scorer grent under denne parameter. Indeholder arealet
derimod funktioner sdsom en legeplads, en rekreativ park, hvor det kan vaere svaert at
genetablere funktionerne fuldt ud eller er der mange sterre traeer pa lokationen, der skal feeldes
ifm. etableringen af et p-anlaeg, scorer lokationen redt under denne parameter.

Naboforhold

Der er desuden set pa de omkringliggende naboer til lokationen, og det er blevet vurderet i hvor
hej grad de vil blive generet ifm. etablering af p-anlaegget (f.eks. mht. stej, vibrationer,
jordkersel osv.) samt efter ibrugtagelsen af anlaegget.

Lokationer, der er placeret forholdsvis afsides ift. omkringliggende boliger, og hvor den tunge
trafik hurtigt bliver ledt over pa det overordnet vejnet, scorer grent pa denne parameter. Er
lokationen i hajere grad placeret i bynzer bebyggelse, hvor stejen fra etableringen vil pavirke
mange beboere og anlagstrafikken vil udgere en betydelig gene pa de tilstadende lokalveje,
scorer lokationen redt.

Trafikal afvikling
Derudover er de trafikale forhold til og fra det faerdige parkeringsanlaeg blevet vurderet. Bade

mht. afvikling af den lokale trafik omkring anleegget, men ogsa mht. opkobling pa det mere
overordnet vejnet.

Farvekategoriseringen af denne parameter bygger pa en vurdering af, hvor nemt det er at
komme til og fra det endelige p-anlaeg for brugerne. Lokationer, der er placeret pa eller meget
neer store fordelingsgader scorer grent i denne kategori, hvorimod lokationer, der vil tiltraekke
en hel del ny trafik pa en eller flere mindre lokalveje scorer rgdt.

Anlaegsekonomi
Udgangspunktet for det forelgbige anlaegssken er generelle erfaringspriser for

entreprengromkostningen ved anlaeg af parkering i anlaeg. De er indhentet blandt akterer i
markedet, primaert private byudviklere:

e  Parkeringshus: 200.000 kr./p-plads
e  Parkeringskaelder: 400.000 kr./p-plads
e Automatiske anlaeg: 800.000 kr./p-plads

Lokationer for p-anleeg i Kebenhavn Via Trafik — en del Side 88
af Sweco



Det bemaerkes, at disse priser er haeftet med usikkerhed, da der er stor forskel pa at anlaegge et
p-hus pa bar mark end i f.eks. en taetbygget by som Kebenhavn.

| de tilfaelde hvor en lgsning omfatter et p-hus med kaelder, er der anvendt en vaegtet pris

e Derestimeres desuden en anlaegspris til reetablering af terraen, der baseres pa en vurdering
af omrédets (brutto)-sterrelse og en skennet anlaegspris pr. m?, der afthanger af omradets
kompleksitet. Der anvendes anlagspriser i intervallet 2-7.000 kr./m? inklusive inventar.

e Serligt vanskelige forhold pa lokationer eller udformninger, der er dyrere end de generelle
erfaringspriser. (f.eks. forslag om en rund P-keelder) er handteret ved at @ge anlaegsprisen
med 0-50%. Det er et konkret sken pa den enkelte lokation.

Hertil er indregnes omkostninger til planlaegning og projektering, der er estimeret til 20% af den
samlede anleegsomkostning.

Som afslutning tillegges en usikkerhed i prisen pa 20 % og 40 %, for at kunne handtere
uforudsigelige omkostninger til f.eks. forurenet jord, vanskelige funderingsforhold, sendrede
krav til projektet mv. De to niveauer medferer, at den samlede estimeret omkostning for
anlegget praesenteres som et interval, afrundet til naermeste 5 mio.

Prisen er med afsaet i et klassisk parkeringsanlaeg i god kvalitet. Der er sdledes ikke indregnet
udgifter til friareal pa taget, tryghedsskabende naturligt lys i en p-keelder, sarligt eksklusive
facader pa et P-hus, mv. og prisberegningen omfatter ikke omkostninger til
ledningsomlaagninger, bygherreomkostninger eller omkostninger til arealerhvervelse.

Farvekategoriseringen af anlaegsekonomien i rapporten bygger den endeligt vurderet
omkostning per ekstra parkeringsplads for det pagaldende anlaeg. Vurderes middelprisen med
ovennavnte tillaeg at ligge under 0,5 mio. kr. per ekstra p-plads er kategorien markeret med
grent, ligger den ml. 0,5 og 1 mio. kr. er kategorien markeret gult og over 1 mio. kr. per ekstra p-
plads er kategorien markeret med radt.

Driftsgkonomi

For konventionelle p-anlaeg er der driftsomkostninger til rengering, graffitibekaempelse,
belysning samt vedligeholdelse af installationer, beleegninger mv. Der vurderes ikke at vaere
vaesentlige forskelle pa driftsomkostninger i et p-hus og i en p-kalder.

Erfaringsmaessigt er driftsomkostninger estimeret til 5.000 kr./plads per ar. Denne vaerdi
anvendes f.eks. ved vaerdiberegning af Odense-P omkring 2019, og i vurderinger af underjordisk
p-anlaeg under Otto Krabbes Plads i 2016. Ud fra prisudviklingen vurderes denne vaerdi til 6.000
kr./p-plads i 2023.

For automatiske anlaeg er driftsomkostningerne vaesentligt hgjere. De er i 2016 vurderet til 3,04
mio. kr. for 216 p-pladser ved anlaeg under Otto Krabbers Plads og Fridtjof Nansens Plads.
Opregnet med ca. 20 % for prisudviklingen svarer det til ca. 17.000 kr./p-plads/ar i 2023.

Farveindikatoren for denne parameter varierer sdledes alt efter om der er tale om et
konventionelt anlaeg (gren) eller et automatisk p-anlaeg (red).
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18.3 Typer af parkeringsanlaeg

Overordnet kan parkeringsanlaeggene inddeles i to typer — de konventionelle anlzeg og de
automatiske anlzeg.

Konventionelt parkeringsanleeg

Traditionelle parkeringsanlaeg kan anlaegges over og under terraen. Et parkeringshus over terraen
er billigere end en p-kalder, men det underjordiske parkeringsanlaeg har dog den fordel at
byrummet/vejanlaeg pa det pdgaeldende sted til en vis grad kan reetableres.

Parkeringsanlaegget under terraen kan vaere mere begraenset i sin udformning og fleksibilitet,
men det afhaenger af den enkelte lokation samt anvendelsen af omradet i terraenniveau.

Placering af sgjler, elevator- og trappetarne samt ramper kan pavirke indretningen og
kapaciteten af anlaegget, og dette bar naje overvejes, bade ift. manevreareal for bilisterne og
trafikafvikling i anlaegget, men ogsa ift. pakersler af sajle samt generel tryghed.

Automatiske parkeringsanlaeg

Fuldautomatiske parkeringsanlaeg kan veere lgsningen i kompakte omrader i stedet for et
traditionelt parkeringsanlaeg. Parkeringsanlaegget kan integreres i en bygning eller som et
separat anlaeg, bade over og under terraen, og udformningen og den tekniske lgsning kan variere
meget.

| forhold til traditionelle parkeringshuse er de automatiske anlaag pladsbesparende, hvilket kan
frigere areal til andre formal. Anlaeggene kraever bade mindre areal og volumen. Den samlede
volume svarer sdledes typisk til 60 % af et manuelt parkeringsanlaeg med samme kapacitet.

Parkeringsanlaegget kan ngjes med en enkelt ind- og udkersel (elevatorboks), hvor bilen derefter
bliver transporteret videre til en ledig plads samt dertilhgrende til- og frakerselsareal. Brugerne
af anlaegget vil opleve en sterre service og tryghed ift. de klassiske anlaeg, da bilen afleveres og
hentes i terraen, og ikke kan udsattes for pakersler, harvaerk eller indbrud.

Dog kan afleverings- og afhentningstid varierer meget og afhaenger af type og teknik. I nogle
tilfelde tager det tid, for ens bil er tilgeengelig ved afhentning, mens andre anleeg gennem
analyse af brugernes daglige rutiner pa forhand kan placere bilen, sa den er let tilgaengelig og
naesten klar til afhentning ved brugerens normale afhentningstidspunkt.

Prisen pa et fuldautomatisk anlaeg i forhold til manuelle er som ofte vaesentligt hajere. De
automatiske anlaeg er derfor mest aktuelle pa lokationer med stor arealknaphed og hgje

grundpriser.

Herudover er driftspriserne langt hgjere i et automatisk anlaeg end i et konventionelt p-anlaeg.
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Eksisterende automatisk parkeringsanlaeg ved Gunlegsgade pd Islads Brygge.
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1 Indledning

| dette notat beskrives metoden bag screeningen af egnede lokationer i Kebenhavns
brokvarterer pa sterre offentlige veje eller kommunalt ejede arealer til brug for et p-anlaeg. Der
er overordnet tale om en tragtmodel, der i starten ekskluderer arealer pd baggrund af deres
placering, sterrelse og form, og som senere vurderes ift. parkeringsbelaagning, nuvaerende brug
af terraen mv.

I notatet beskrives hvert trin kort og konsekvensen illustreres efterfglgende pa et oversigtskort.
Ved hvert trin naevnes antallet af tilbagevaerende matrikler og vejfladepolygoner efter
frasorteringen. Det bemaerkes, at der i nogle tilfaelde er flere matrikler eller vejfladepolygoner,
der relaterer sig til den samme lokation.
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2 Udvaelgelsesprocessen

Arealer ejet af Kgbenhavns Kommune
Der er taget udgangspunkt i arealer og matrikler ejet af Kebenhavns Kommune. Til dette formal
er data fra Kebenhavns Kommune anvendt?.

Kebenhavns Kommune ejer i alt 1.629 matrikler og 5.416 vejfladepolygoner (typisk
fladepolygoner, der kendertegner alle de offentlige veje i kommunen). Pa flere lokationer er der
overlap ml. matrikel- og vejfladepolygonerne.

Screeningen vurderer ikke muligheden for at tilkebe en privatejet grund f.eks. en separat
liggende grund eller en grund, da kan ege/forbedre et areal ejet af Kesbenhavns Kommune.

ehaw

Rodovra

Matrikler (bld) og vejarealer (orange) ejet af Kebenhavns Kommune.

! Der er taget udgangspunkt i de tilsendte datasaet ‘KK matrikler’ og’Vejflade’ hhv. modtaget per mail den 12.04.23 og
downloadet via opendata.dk den 18.04.23. Hertil blev senere tillagt polygoner for seerne Sortedams Se og Peblinge Sg,
som er ejet af Kebenhavns Kommune, men ikke matrikuleret som jordstykke.
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Arealet skal veere indenfor Kgbenhavns brokvarterer

Screeningen fokuserer pa de arealer, der er placeret i Kebenhavns brokvaterer. Med
brokvarterernes menes de taette bykvarterer Vesterbro, Nerrebro, @sterbro og Amagerbro
(inklusiv Christianshavn). Definitionen svarer til den i Kebenhavns kommuneplan KP19 definition
af 'teetbyen’ frasorteret byudviklingsomrader, hvor parkering administreres pa privat grund efter
privatretlige vilkar. Indre By, Nordhavn og Refshalegen er ikke omfattet.

Dette trin fjerner alle arealer, der ikke er indenfor eller ikke berarer ‘taetbyen’, Det reducerer
antallet af matrikler og vejfladepolygoner med hhv. 1.085 matrikler og 4.018 vejfladepolygoner
til hhv. 544 09 1.398 styks.

Rodoyvre

Kastrup

¥ Srranl‘./

Frasortering af matrikler og vejarealer, der ligger udenfor fokusomrddet.
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Arealet er abenlyst for smat
Efterfelgende er arealer, der er for sma til at etablere et p-anlaeg pa minimum 250 p-pladser
sorteret fra. Dette drejer sig om arealer, der er under 1.000 m? i grundareal.

Naboarealer, der ligger op ad hinanden, hvormed det samlede areal overstiger 1.000 m? blev
fastholdt i analysen.

Dette trin reducerer antallet af tilbagevaerende matrikler og vejfladepolygoner med hhv. 83 og 2
til hhv. 461 0g 1.396 styks.

Bispebiarg

HElaba)

Grondal

Frederiksbherg

Sunabyaster

Frasortering af matrikler og vejarealer, der er under 1.000 m?>.
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Vejarealet skal veere en kommunevej

| datasaettet over vejfladepolygoner indgar bl.a. private/faellesveje samt starre stiruter. Disse er

frasorteret ved, at der kun fokuseres pa vejstraekninger, der er karakteriseret som
kommuneveje.

Dette trin reducerer antallet af tilbagevaerende matrikler og vejfladepolygoner til hhv. 426 og
1.001 styks.

HdTTy

Bispebiorg

Baliaha)

Crondal

Frederiksberg

Sundbyester

Frasortering af vejstraekninger, der ikke er kommuneveje.
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Vejarealet skal veere bredt nok

Mange af de kommunale vejarealer er ikke relevante at undersege naermere, da de ikke er brede
nok ift. at etablere et parkeringsanlaeg under dem. Vejene skal kunne opretholde sin funktion
med at lede fodgaenger-, cykel- og biltrafik, samtidig med at der skal vaere plads til
elevatorskakter (ifm. automatiske parkeringsanlaeq) eller til- og frakerselsramper ifm.
traditionelle p-kaeldre. Det vurderes, at en vejbredde pa minimum 30 m er pdkraevet fer, at
vejarealet er aktuelt at undersege naermere

Dette trin reducerer antallet af tilbagevaerende matrikler og vejfladepolygoner til hhv. 354 og
116 styks.

Bizpebiarg

HElaba)

Grondal

Frederiksberg

Sunabyaster
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Arealet er uegnet pga. dets nuvaerende anvendelse

En stor andel af matriklerne indenfor fokusomradet er uegnet til etablering af et
parkeringsanlaeg, da der er en eller flere eksisterende bygninger, der betyder, at der ikke er plads
nok. De er frasorteret manuelt ved at se pa de eksisterende bygningers fodaftryk pa matriklen
og det tilbagevaerende areal.

Dette trin reducerer antallet af tilbagevaerende matrikler og vejfladepolygoner med hhv. 167 og
7 il 187 matrikler og 109 vejfladepolygoner.

Bizpebiarg

HElaba)

Grondal

Frederiksberg

Sunabyaster

Frasortering af arealer, der er uegnet pga. deres eksisterende anvendelse.
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Arealet er uegnet pga. dets form
Matrikler, der vurderes uegnet ift. deres form er ogsa frasorteret. Det indebaerer hovedsageligt

smalle aflange lokationer eller f.eks. kringlede/snoede smalle arealer, hvor der end ikke er plads
til et automatisk p-anlaeg.

Det reducerer antallet af matrikler med yderligere 12 stks. til 175.

Bispebiorg

Baliaha)

Crondal

Sundbyaster

Frasortering af arealer, der er uegnet pga. deres form.
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Mellemstore arealer skal have plads til automatisk p-keelder eller et p-hus

Arealer pd ml. 1.000 og 2.000 m? skal opfylde, at der enten kan anlaegges en automatisk p-
kaelder pa lokationen eller at der kan opferes et p-hus. Det skyldes, at nar grunden er under
2.000 m?, skal en almindelig p-keelder graves 4 etager eller mere ned for at fa plads til minimum
250 p-pladser. Det er urealistisk i Kebenhavn pga. hejt vandtryk. Samtidig skal et automatisk p-
anlaeg opfylde vise krav til sterrelse og form (enten smalt og aflangt eller rundt og forholdsvis
bredt), og et p-hus skal opfylde krav til lysindfald, brandveje mv. ift. den eksisterende
bebyggelse.

Disse forhold fjerner en del arealer og mindre pladser, der er placeret ml. eksisterende
bebyggelser. Herefter er der hhv. 155 matrikler og 79 vejfladepolygoner tilbage.

Frederiksberg

Frasortering af mellemstore arealer, der ikke an opfylde kravet om minimum 250 p-pladser,
medmindre der graves urealistisk dybt eller bygges urealistisk hajt.
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Fredede arealer, beskyttelseslinjer, fredet traeer og kirkegarde ekskluderes

| udvaelgelsesprocessen er der set bort fra kommunale arealer, der er fredet f.eks. seerne,
graesarealer i Nerrebroparken og Fzelledparken mv. Pa disse arealer kan der, som fglge af
fredningen, ikke etableres parkeringshuse. Hvis der enskes etableret en parkeringskalder, skal
der sages dispensation hos Fredningsnaevnet. Det forudsaetter, at nedkersel og anden
infrastruktur pa overfladen etableres udenfor fredningsgraensen og hele arealet reetableres
fuldstaendigt med samme udseende, vaekstbetingelser mv. Det vurderes, at det er usandsynligt,
at man vil opna en dispensation. Derudover vil dispensation med stor sandsynlighed blive
indbragt for klagenavnet med stor risiko for omgerelse. Samlet sagsbehandlingstid vil kunne
vaere 2-3 ar. Det bemaerkes, at arsagen til at frederde arealer har kunne inddrages i forbindelse
med anlaeg af fx Metrocityringen skyldes, at det er sket med hjemme i en anlagslov, der
tilsidesaetter fredningerne. Det er ikke aktuelt for et parkeringsanlaeg. For hhv. sg- eller
fortidsmindebeskyttelseslinjerne, skal der dispenseres til gravearbejde af et sterre omfang,
hvilket som udgangspunkt ikke er tilladt jf. naturbeskyttelseslovens forbudsbestemmelser § 16
og § 18. Derfor er der 0gsad set bort fra arealer inden for disse linjer.

Hvis arealet desuden indeholder traeer, der enten er registreret som bevaringsvaerdige, fredede,
ikoniske eller partnerskabstraeer, er der ligeledes set bort for lokationen af fredningsmaessige og
bevaringsveerdier drsager. Derudover vurderes det for urealistisk, at opna tilladelse til at grave et
p-anlaeg ned pa en eksisterende kirkegard.

Dette trin reducerer antallet af tilbagevaerende matrikler og vejfladepolygoner med hhv. 61 og
11 til 94 matrikler og 68 vejfladepolygoner.

Frederiksberg i i ;

My Vs Sundbysster
N %, &

Erchese e L
Frasortering af fredede arealer, kirkegdrde og arealer med fredede traeer mv.
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Omrédet skal have en hej beleegningsgrad af parkeringspladser

Fra dette stadie overgik udpegningsprocessen fra at frasortere arealer pga. diverse krav til bl.a.
sterrelse og udformning, til i hgjere grad at fraveaelge arealer, der ikke vurderes egnet pga.
relevante kriterier for at oprette et p-anlag.

Farste kriterie er at fjerne lokationer, der ikke er placeret indenfor eller naer omrader med en hgj
belaagningsgrad (over 90 % enten kl. 12 eller kl. 22 - baseret pa Kebenhavns Kommunes
parkeringsregistreringer). Det vil sige lokationer, hvor der umiddelbart ikke er behov for
yderligere parkeringsmuligheder i omradet. | flere tilfeelde blev lokationer, der ligger i et
tilstedende omrade naer et omrade med hgj belaegning ikke frasorteret, men behandlet
yderligere i den videre proces.

Dette trin reducerer antallet af tilbagevaerende matrikler og vejfladepolygoner til hhv. 75 og 50
styks.

Frederiksberg e 7

Jernbanstye ﬁ
i Sundbyester
Enghave Brydge

Frasortering af arealer, der ikke var placeret i omrdder med haj udnyttelse af de eksisterende
parkeringspladser.
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Vejarealer ikke brede nok ift. den nuvaerende trafik
| datasaettet indgik stadig vejarealer, der er bredere end 30 meter, men som pga. store
trafikmaengder ikke er vurderet egnet. Disse blev frasorteret i dette trin.

Dette trin reducerer antallet af tilbagevaerende matrikler og vejfladepolygoner med hhv. 7 og 13
til 68 matrikler og 37 vejfladepolygoner.

Bispebjer

e}

Bellahe

Grendal

i Armihgerbie

siands Bryage » - @ ; o o

nbanatye :
Sundbyester

Frasortering af relativt brede vejarealer, hvor det ikke vurderes, at der kan etableres p-anleeg pga.
haje trafikmaengder.

Lokationer for p-anlaeg i Kebenhavns Via Trafik Side 14



Arealer med eksisterende planer, mange traeer og legepladser

Slutteligt blev arealer, hvor Kebenhavns Kommune allerede har planer, herunder eksisterende
anlaegs-, kvarterlgfts-, klimatilpasningsprojekter samt skybruds- og forsinkelsesbassiner
markeret. Disse arealer kom pa en ‘bobler’-liste, hvorefter de blev inddraget i den videre proces i
takt med, at andre lokationer blev frasorteret pga. showstoppere i den videre proces.

Til listen kom ogsa arealer med mange eller store kommunale traeer (der ikke allerede er
frasorteret, pga. at disse er fredede/bevaringsvaerdige) samt arealer, der indeholdt en
eksisterende legeplads i terraenniveau.

P& Figur 1 ses en oversigt over en raekke af de arealer, der har veeret i spil til at blive udvalgt, men
som er blevet frasorteret i den videre proces, som felge af diverse kriterier, og pa
Figur 2 ses de 15 lokationer, der er medtaget i screeningskataloget.

Frederiksberg : e

f me
- sty Aragerbie

Sundbyester

Brygge

Boblere (gule), der kun til en vis grad kunne nedprioriteres ift. avrige arealer pga. eksisterende
planer, treeer eller legepladser. Disse blev inddraget i den videre proces sammen med de resterende
tilbagevaerende arealer.
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Figur 1. ‘Boblerliste’ med lokationer, der er blevet frasorteret pd baggrund af diverse kriterier.

Lokation

Arsag til frasortering

Osterbro

Hullet Skatepark ved
Rovsingsgade

Det er politisk besluttet, at der skal opferes plejeboliger og en svemmehal pa arealet.

Hans Knudsens Plads

Fornylig opsat lynladerstation er ikke forenelig med et parkeringsanleeg pa pladsen.

Strandboulevarden

Flere potentielle lokationer pa Strandboulevarden udgar, da Kebenhavns Kommune
erigang med en sidelebende analyse, hvor der ses pa om arealerne kan salges til en
privat akter ift. etablering af en parkeringskaelder.

@stbanegade

Det vil ikke vaere muligt, at opfere et tilstraekkeligt stort p-anlaeg pa lokationen pga.
beskyttelseslinjen for fredede fortidsminder, som skaerer indover en del af pladsen.

Blegdamsvej

Udgar da der er metroskakter i den nordestlige del af straeekningen og der er et
skybrudstunnelprojekt i gang pa den sydvestlige del af Blegdamsve;.

Eidsvoll Plads Matriklen berarer kun lige omradet, hvorfor lokationen udgar.

Narrebro

Nerrebro Skatepark Det vurderes det ikke muligt, at opnd minimum 250 p-pladser pa det tilgeengelige
kommunaltejet areal.

Baggensensgade Der er ikke truffet endelig beslutning om metrolinje M5 endnu, men ejerkredsen bag

Metroselskabet har truffet beslutning om at gennemfare Miljg Konsekvens Vurdering
for ferste del af linjen og samtidig igangsaette en perspektivanalyse for viderefarsel
over Nerrebro med station ved Stengade/Baggensensgade. Pa arealet skal det vaere
muligt at etablere bdde metroarbejdsplads og -station. Desuden vurderes det ikke
muligt, at opnd minimum 250 p-pladser pa det tilgaengelige kommunaltejet areal.

Herman Triers Plads

Udgar da der er fire bunkere pa pladsen, der er udlejet til evelokaler. Det er saledes
ikke muligt, at etablere p-kaelder i jorden.

Vesterbro

Halmtorvet

Lokationen er ovenover den eksisterende metrotunnel pa metrocitylinjen ml.
Kgbenhavn H og Enghave Plads.

Sendre Boulevard/ Enghavevej

Det er politisk besluttet, at der skal bygges daginstitution pa arealet.

Redegardsparken Den eksisterende metrotunnel pa metrolinje 2 ml. Amagerbro og Lergravsparken
forleber under en del af grunden, hvilket reducerer det resterende areal i et sadan
omfang, at det vil vaere svaert, at fa plads til minimum 250 p-pladser i en p-kaelder.

Dannebrogsgade Det var i farste omgang kun en automatisk p-kaelder, der var i spil pa lokaliteten ift.

at opna de 250 p-pladser. Dette er dog umuligt at gennemfere, nar legeplads til
institutionen skal reetableres efter anlaeg og der samtidig skal veere til og fra
kerselsmulighed samt elevator-skakter ifm. p-anlaegget.

Amagerbro/Christianshavn

Kedbenhavns Hundepark

Udgar da lokationen indgar i Christianshavns Volds fortidsminde beskyttelseslinje.

Lergravsvej

Der er adskillige hovedledninger i jorden under lokationen, der skal omlaegges ifm.
etablering af p-anlaeg. Desuden vil et p-anlaeg betyde at mange store traeer langs
vejen skal feeldes. Det ger lokationen uvaktuel.

Strandlodsvej

Matriklen ligger meget taet op ad brokvarterne — men er reelt uden for omradet.
Lokationen er derfor udgaet.

Peder Lykkes Vej

Matriklen ligger meget taet op ad brokvarterne — men er reelt uden for omradet.
Lokationen er derfor udgaet.
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Bilag 3: Udmeantingsnotat og budgetnotat

Folgende er teksten fra udmgntningsnotatet fra Budget 2023 vedrgrende TM98.

TMO098 Parkeringsanlaeg i hvert af brokvartererne (s. 44)
Aftaletekst: Parterne er enige om at afseette midler til en foranalyse samt screening,
som skal afdeekke lokationer til etablering af flere parkeringsanleeg i Kebenhavn.

Bevilling:
Der afseettes:
- 3,0 mio. kr. samlet pd anleeg i 2023 0og 2024.

Proces:

Forvaltningen igangseetter screening og foranalyse i januar 2023, og den forventes afsluttet i juni
2024. Resultatet forelaegges Teknik- og Miljgudvalget i august 2024 forud for forhandlingerne om
Budget 2025.

Budgetnotat: TM98 Parkeringsanlaeg i hvert af brokvartererne



w
z

Budget 2023
Teknik- og Miljeforvaltningen
Den 24. juni 2022

| __{ 3%
S E»>-

S

ey ¥

»
{
L/V s kO

TM98 Parkeringsanlaeg i hvert af brokvartererne

Baggrund
Der er bestilt et budgetnotat péd etablering af et eller flere parkeringshuse i hvert af
brokvartererne til Budget 2023.

Indhold

Med dette budgetnotat foretages en screening af egnede lokationer til etablering af flere
parkeringsanleeg i Kebenhavn pé sterre offentlige vejarealer i brokvartererne, herunder
hvor mange p-pladser der forventes at kunne anleegges. Formalet med screeningen er at
undersgge, om det er muligt at etablere parkeringsanleeg med op til 250, 500 eller 1000
parkeringspladser. | screeningen vil det desuden blive undersegt, om der er kommunalt
ejede grunde, hvor det er muligt at etablere parkeringsanlaeg i brokvartererne, samt
eventuelle konsekvenser af forskellige lesninger.

Efter udfert screening vil en foranalyse afdaekke de forventede anleegsomkostninger til
etablering af parkeringsanleeg pé flere (3-4) konkrete lokationer. Derudover vil
foranalysen undersage krav til fundament (fx jordforhold og kabler) og konstruktioner,
herunder eventuelle krav til lokalplaner ved starre parkeringsanlaeg, driftsomkostninger
ved de bygningsmaessige og tekniske konstruktioner samt muligheder for anvendelse af
Kegbenhavns Kommunes betalings- og licenssystemer for parkering.

Analysen vil inddrage erfaringer og resultater fra tidligere forundersggelser pé etablering
af parkeringsanleeg, bédde overjordiske og underjordiske, for at vurdere, om de lokationer,
der er undersegti den forbindelse, kan veere egnede til denne type parkeringslgsning.
Det kan fx veere foranalyse af underjordiske p-anleeg ved Baggesensgade, Otto Krabbes
Plads, Fridtjof Hansens Plads og Strandboulevarden, som er gennemfart i 2016.

Foranalysen forventes forelagt Teknik- og Miljgudvalgetijuni 2024 forud for
forhandlingerne om Budget 2025.

Initiativet har ikke i sig selv konsekvenser for antallet af traeer eller bilparkeringspladser, da

der er tale om foranalyse. Resultaterne af foranalysen vil fremleegge konsekvenser for
antallet af treeer, bil- og cykelparkeringspladser ved etablering af parkeringsanlaeg.
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Initiativet har estimerede anlaegsudgifter pd i alt 3,0 mio. kr. i 2023-2024. Foranalysen
forventes faerdig i juni 2024.

Eksekvering af anleegsprojekter i 2023-2024 er afhaengig af, at der prioriteres
anlaegsmaltal i 2023-2024.

Tabel 1. Scenarie 1 - Oversigt over aktiviteter pa alle styringsomrader

Zf‘gg’gz:e_’ ;‘;"2’?;3/‘)“ s:)n:: 1ag° | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 1alt

Foranalyse og screening for lokationer til etablering af flere parkeringsanleeg

- Screening af egnede lokationer Anlaeg 400 150 550
- Foranalyse Anleeg 1.200| 1.200 2.400
Udgifteri alt 1.600| 1.350 0 0| 2.950

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at initiativet er ukompliceret, og der er derfor ikke
afsat midler til uforudsete udgifter.

Bevillingstekniske oplysninger

Tabel 2. Udgifter pa alle styringsomrader

Anleeg (1.000 kr. - 20223 p/1) Bevilling | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | | alt &
Anleegsudgifter

- Screening af egnede lokationer

2000| 300 100 400| 400*

(ekstern)

- Projektering 2000 800| 800 1.600| 1.600*
- Udgifter til bygherreorganisation 2000| 500| 450 950 950*
Anlaegsudagifter i alt 1.600 | 1.350 0 0| 2.950| 2.950*
Ovrige tekniske oplysninger
Bydel

Bydeaekkende X
Bispebijerg Indre by Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager Ost
Norrebro @sterbro | [Brenshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
Heoring

Har budgetnotatet veeret i hgring? Ja Nej

Ejendomsfaglig hering i TEo/ByK/KEID X

IT-projekt (KIT) X

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til det konkrete formal.
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