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CYKEL- OG GANGBRO over
KABENHAVNS HAVN veo VESTER VOLDGADE

Realdania

Realdania
Byg

Realdania inviterer i samarbejde med Kgbenhavns Kommune
hermed fem udvalgte radgiverteams til at deltage i projekt-
konkurrencen om en ny cykel- og gangbro over Inderhavnen

i Kgbenhavn lige nord for Langebro.

Den nye bro skal vaere oplukkelig over sejlrenden og skal
forbinde den vestlige kaj pa Christians Brygge ud for Vester
Voldgade med den den gstlige kaj pa Christianshavn ud for
Langebrogade og Christianshavns Vold. Broens landanlaeg
bliver pa begge sider en integreret del af de rekreative byrum
og promenaderne langs havnen. Det er gnsket, at broen far
en enkel og let arkitektonisk udformning, som tilpasser sig
de unikke omgivelser pa stedet.

Inderhavnen er et meget attraktivt omrédde med et fortsat
uudnyttet potentiale. Realdanias byggeri pa Bryghusgrunden
skaber et nyt fikspunkt og en ny sammenhang i havnefronten
pa den vestlige side af havnen, mens omradet pa den gstlige
side ved Langebrogade og volden er mere uforlgst.

Ambitionen med den nye cykel- og gangbro er at skabe flere
muligheder for byliv og rekreation for kgbenhavnerne samt
endnu en vigtig forbindelse over havnen. Overordnet er broen
et led i ambitionen om at udvikle Kgbenhavn som en grgn og
beeredygtig by ved vandet og som verdens bedste cykelby.

Konkurrencen udskrives som en projektkonkurrence med
fem deltagere udvalgt efter preekvalifikation. Det forventes,
at der udpeges én vinder af konkurrencen, men udskriver
forbeholder sig ret til at invitere to ligestillede vindere til for-
handling. Den endelige vinder forventes efter konkurrence
og forhandling at foresta den videre projektering.

Vi ser frem til et godt konkurrenceforlgb
og nogle spaendende forslag.

Realdania Byg A/S



AMMENFATNIN

KONKURRENCEOPGAVE

Forslag til udformning af en oplukkelig
cykel- og gangbro over Kgbenhavns
havn ud for Vester Voldgade, lige nord
for Langebro — med tilhgrende land-
anlaeg pa begge sider af havnebassin-
net. Broen skal kunne udfgres indenfor
en udgift til entrepriseomkostninger pa

90 mio. DKK eksklusiv moms

VISION
Den nye cykel- og gangbro skal:

Styrke bylivet og havnefronten
Skabe nye forbindelser

Styrke Kgbenhavn som cykelby
Tilpasse sig det unikke sted

Skabe nye oplevelser

#H oH H OH H H

Veere tilgaengelig og tryg for alle

BAGGRUND

En cykel- og gangbro ved Langebro har
stdet i kommuneplanen siden 2001.
Broen gives nu som gave af Realdania
for at udvikle de rekreative kvaliteter og
tilgaengeligheden i den centrale del af
Kgbenhavns Havn. Broen bliver en del af
det grgnne cykelrutenet og skal styrke
tilgaengeligheden omkring havnen samt
pendlercyklismen i Kgbenhavn.

LANDANLAG VEST

Tilpasning til Bryghusprojektet og en allerede projekteret ny havnepromenade

BROEN OG OMGIVELSERNE

Broen skal have et enkelt og let udtryk
som respekterer den fredede Langebro,
de omgivende historiske bygninger og
anlaeg samt Realdanias byggeri pa Bryg-
husgrunden. Der sgges séledes ikke et
udpreeget ekspressivt og ikonisk udtryk.

P& vestsiden skal broen tilpasses det
igangveerende byggeri pa Bryghusgrun-
den samt et allerede projekteret nyt pro-
menadeomrade langs havnen.

P& gstsiden skal broen skabe sammen-
haeng i trafikafviklingen, ny kvalitet i by-
rummet og en sterkere sammenhang
mellem voldanlaeg og havnepromenade.




PKONOMISK RAMME

Den samlede udgift til entrepriseomkost-
ninger ma maksimalt udggre 90 mio.
DKK eksklusiv moms. | belgbet er ikke
indeholdt udgifter til radgiverhonorar,
forundersggelser og andre bygherrerela-
terede omkostninger.

INDLEVERING AF FORSLAG
Konkurrenceforslagene skal indleveres
senest den 27. januar 2015 kl. 16.00

KONKURRENCEDELTAGERE
| tilfeeldig reekkefalge:

Team 1
COWI A/S
Dissing+Weitling, Kragh & Berglund

Team 2
Arup

Team 3

Tractabel Engineering

DFA Dietmar Feichtinger Architectes,
Michel Desvigne Paysagiste

Team 4

Buro Happold Engineering
Wilkinson Eyre Architects, Urban
Agency ApS, Speirs + Major LLP,
Eadon Consulting Ltd

Team 5

EKJ radgivende ingenigrer as
Leuchsenring & Rundquist, Svenska
Teknikingenjorer AB — Sting

DOMMERKOMITE

1.

~

Anne Skovbro, direktgr, @konomifor-
valtningen, Kgbenhavns Kommune,
formand for dommerkomiteen
Torben Gleesborg, direktgr, Teknik-
og miljgforvaltningen, Kgbenhavns
Kommune

Tina Saaby, stadsarkitekt, Kgbenhavns
Kommune

Hans Peter Svendler, direktgr, Real-
dania

Peter Cederfeld, adm. direktgr, Real-
dania Byg A/S

Fagdommer ingenigr

Fagdommer arkitekt

Fagdommer landskabsarkitekt

KONKURRENCESEKRETAR
ARKITEKTKONKURRENCERDK
ved Anne-Mette Bglling.

OFFENTLIGG@RELSE AF RESULTAT
Resultatet af konkurrencen forventes
offentliggjort i april 2015.

LANDANLAG ST

Overvejelser om trafik, byrum og forholdet mellem havn og voldanlaeg
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PLANLAGNING

BAGGRUND
FOR BROEN

BYLIV VED HAVNEN

En cykel- og gangbro over havnen ved
Vester Voldgade har stdet pa byens gn-
skeliste og i kommuneplanen siden 2001.

Kgbenhavns Havn er under forvandling
fra industrihavn til rekreativ havn. Langs
havnelgbet etableres nye kulturtilbud og
nye attraktive byrum. Det gger behovet
for gode forbindelser bade pé langs og
pa tveers af vandet.

CYKELBYEN K@BENHAVN
Cykeltrafikken stiger markant i Kgben-
havn. Dels fordi byen far 1000 nye ind-
byggere hver maned. Dels fordi Kgben-
havn arbejder malrettet pd at blive
"Verdens bedste cykelby” ved blandt
andet at skabe flere og bedre forbindel-
ser til byens cyklister.

Brugerundersggelser viser, at en bro ved
Vester Voldgade vil veere et attraktivt al-
ternativ for en stor del af Langebros nu-
veerende ca. 30.000 daglige cykelpend-
lere og for de gaende. Broen vil isaer
veere attraktiv for cykelpendlere mellem
pa den ene side Indre by og Ngrrebro og
pa den anden side Islands Brygge, Uni-
versitetet, @restad og Vestamager. Broen
fuldender derudover endnu en del af de
grgnne cykelruter.

BRYGHUSPROJEKTET

Ved broens vestlige ende, ud for Vester
Voldgade, er Realdania ved at opfgre et
stort projekt pa Bryghusgrunden. Bygge-
riet pa Bryghusgrunden star faerdigt om-

kring 2018 med nye kulturelle tilbud,
kontorer og boliger. Omkring huset bliver
etableret en ny rekreativ havnefront med
byrum, anlgbsmulighed og bedre ad-
gang til vandet. Den nye bro vil veere
med til at skabe liv i omrédet og bidrage
aktivt til bylivet ved Bryghusgrunden.

BROENS PLACERING

Placeringen af broen nord for Langebro
er fastlagt efter grundige foranalyser i
hele omradet. Broen kommer til at ligge i
direkte forleengelse af Vester Voldgade,
der efter renovering udggr en fredelig
forbindelse mellem havnen og centrum
af Kgbenhavn.

Broen kommer til at ligge, hvor en oprin-
delig Langebro 14 fra slutningen af 1600-
tallet og indtil begyndelsen af 1900-tallet.
Broen genskaber dermed en rekreativ,
grgn og historisk forbindelse, der straek-
ker sig fra @rstedsparken via Vester Vold-
gade til Christianshavns Voldanleeg og
videre ud til Holmen.

BORGERDIALOG

Kgbenhavns Kommune, Teknik- og Miljg-
forvaltningen og Realdania har inden
udarbejdelsen af konkurrenceprogram-
met gennemfgrt en dialogproces med
relevante borgergrupper, interessenter,
lokaludvalg mv.




PLANLAGNING

LOKALPLAN
FORHOLD

NY LOKALPLAN

Der skal efter konkurrencens afslutning
udarbejdes en ny lokalplan for konkur-
renceomradet. Lokalplanen er kommu-
nens detaljerede fastleeggelse af rammer-
ne for den fremtidige udvikling i omradet.
Den nye lokalplan vil delvist erstatte to
geeldende lokalplaner p& hver side af
havnen ved konkurrenceomradet.

Far o uwsﬁ 4
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KONKURRENCEOMRADET
| Kgbenhavns Inderhavn

Foto: NIRAS / By & Havn
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PLANLAGNING

CYKELBYEN
KOBENHAVN

CYKLING SOM DAGLIG TRANSPORT
At cykle er i dag den hurtigste og mest
effektive daglige transportform for rigtig
mange kgbenhavnere. Der bliver séledes
cyklet ca. 1,3 mio. km om dagen i Kgben-
havn (2012). Det er en stigning pa 36 %
siden 1996, og det er det hgjeste niveau
siden 1950erne. Cyklens andel af pend-
lertrafikken i Kgbenhavn er steget fra 30
til 41 % siden 1996. Det er markante tal,
som falder helt i trdd med med Kgben-
havns Kommunes ambitigse mal om at
blive verdens bedste cykelby.

Den stigende daglige cykeltrafik leegger
pres pa at forbedre og udbygge byens
net af cykelstier. | myldretiden overstiger
antallet af cyklister flere steder cykelstier-
nes kapacitet. Kgbenhavns Kommune
arbejder vedvarende med udbygning af
cykelnettet og med udvikling af innovati-
ve tiltag, hvor cykeltransport ses i sam-
menhang med fx byrum, trafikadfeerd og
gget fremkommelighed pé tveers af byen.
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K@BENHAVNS KOMMUNES VISIONER FOR CYKELTRAFIK
# 50% af al transport til arbejde og uddannelse sker pa cykel i 2015
# 80% af cyklisterne i Kgbenhavn fgler sig trygge i trafikken i 2015

# cyklisternes transporttid fra A til B er i 2025 reduceret med 15% i forhold til 2010
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REKREATIVE CYKELMULIGHEDER CYKELSTROMME | KGBENHAVN
Cykling er ikke kun daglig transport, men  Kgbenhavns Kommune

ogséa rekreation, sund bevaegelse og op-

levelser. De rekreative cykelmuligheder i

Kgbenhavn bliver i disse ar styrket blandt

andet gennem udbygningen af grgnne

cykelruter. Det er et sammenhangende

net af cykel- og gangstier, der pa lange

streekninger Igber gennem rekreative om-

rader som fx parker og havnefronter.



CYKELTRAFIK | KONKURRENCEOMRADET

e Oy lelstif pendlerrute

s (310 Cy kielrute

Cer er plnkbotialt 22 oranne cykelruter,
herunder Armagerruten, som 2dr gennem
konkurrenceomrddet. Arragerruten for-
kinder de rekreative omrdder pd Bstama-
cier med den indre bylkerne oo de rekrea-
tive omrdder omkring Inderhavnen.
Havneringen er en ny rute, der oiver mu-
lighed for at bevaege sig til fods eller pd
ovkel langs Inderhavnen mellem Slusen
i v 02 [ nderhav nstbroen i nord.

Havneringen — gang- o2 eykelmuliched

CYKELTRAFIK | OMRLDET | DAG
Langebmn er med sine ca. 300000 cykli-
ster pd hverdage et af de mest oy keltrafi-
kerede steder | Bndet. Til sammenliz-
ning knydser knap 30000 biler daglict
Storebeeftstroen. Den nve ovkelrute |
Wester Voldoade ogr ey kel- o cangbroen
wil tilbyde en paraliet lsbende aflastning,
som sarmtidicr er mere thyg o mers kom-
fartabel for de blgds trafikanter.

CYKELTRAFIK P& DEN NYE ERO

Realdania har som forberedelse af kaon-
kurrencen et udarkeidet analyser af
oy kieltrafikken | omrddet. Ved at samimen-
holde: trafiktzellinger oz brugerintenisws
shannes den nye cykel- o canghro at
have ef dagliet pofentiale pd S5-9.000
cyklister oz G00-1. 600 fodosengere. Tra-
fikken pd brosn vil Fave et szerliot pres
miyldreticerne 700500 02 15:00-12800



PLANLAGNING

HAVNEBYEN
KOBENHAVN

BYLIV VED HAVNEN

Kgbenhavns havnefront har i den grad
faet et kvalitetslgft de seneste artier. Med
nye kulturtilbud, nye boliger, nye byrum
og nye promenader er ikke mindst hele
Inderhavnen i dag en stor attraktion for
bade kgbenhavnere og besggende og
ramme om et intensivt og varieret byliv.

Kgbenhavns Kommune har formuleret
tre fokusomrader for at styrke bylivet
yderligere — bedre fodgeengerforhold,
bedre opholdsmuligheder og et bredt og
mangfoldigt udbud af aktivitetsmulighe-
der og arrangementer i byens rum. Real-
danias Bryghusprojekt og den kommen-
de cykel- og gangbro skal i hgj grad ses i
denne kontekst — som en styrkelse af
bylivet i specielt den sydlige del af Inder-
havnen.

REKREATIVE PROMENADER

Kgbenhavns Kommune arbejder efter en
langsigtet plan om at etablere en sam-
menhangende promenade langs begge
sider af havnelgbet. Nye broer som fx
Cirkelbroen ved Christiansbro er under

Bilag 8
ARKITEKTURBY K@GBENHAVN
Kgbenhavns Kommune, 2010

Bilag 9

METROPOL FOR MENNESKER
Kgbenhavns Kommune, 2009
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etablering og store dele af havnefronten
er allerede indrettet med opholdsmulig-
heder og rekreative anlaeg som fx Havne-
parken og Kalvebod Bglge. Konkurren-
cen om en ny bro er en anledning til at
seette fokus pa et af de mere ubearbej-
dede byrum, hvor Christianshavns Vold
mgder havnen.

BYARKITEKTUR VED HAVNEN

Overgangen mellem by og vand er en
vaesentlig del af den kgbenhavnske egen-
art. Udformningen af kajkanten og by-
rummene umiddelbart ud til vandet er
derfor en helt central udfordring for al ny
arkitektur ved havnen — ogsa for en bro.

Havnelgbet omkring konkurrenceomréa-
det er praeget af stgrre bygningsanleg
som de tidligere sukkerfabriksbygninger,
Den Sorte Diamant og Bryghusprojektet.
Disse bygninger adskiller sig i skala og
materialer fra den bagvedliggende by og
udggr en egen bygningstopologi ved hav-
nen, som den nye bro skal forholde sig til.

Belysningen har en helt serlig rolle ved
vandet, hvor refleksionerne forstaerker
bade dagslysets og kunstlysets udtryk og
effekt. Iseer kunstbelysning skal derfor
indarbejdes med varsomhed i ny arkitek-
tur ved havnen.

SKIBE | HAVNEN

Inderhavnen er i dag ikke serlig trafike-
ret, og der ligger heller ikke mange skibe
ved kajerne. Den primeere trafik udggres
af havnebusser og af mindre bade helt

BYARKITEKTONISKE KVALITETER
i Kgbenhavns Havn — unikke udsigter,

store bygningsvoluminer, skarpe kajkanter

og vandfladens skiftende udtryk.

ned til kajakstgrrelse i forbindelse med
den stigende rekreative anvendelse af
vandrummet i Kgbenhavns havn.

Der vil i en arraekke frem veere godstrafik
til H.C. @rstedsveerket, men derudover
abnes broerne i dag primeert for lystbade.
Det er vanskeligt praecis at forudsige det
fremtidige omfang af skibstrafik gennem
denne del af havnen, men oplukkelige
broer er et krav for at opretholde mulighe-
den for passage af savel sejlbade som fx
passagerskibe, skoleskibe eller historiske
skibe.




Skuespilhuset 2008
Kebenhavns Kongelige
Teater

Kvaesthusmolen 2015
- Urban plads og underjordisk
. = parkeringsanleeg

Havnegade Park 2011

Bryghusprojektet 2018 Gren promenade og
— Kulturelt og rekreativt knudepunkt rekreation )
Diamanten 1999 oy
— Det Kongelige Bibliotek og Museum
Operaen 2005
— ) ety o Kebenhavns Kongelige Opera
Soren Kierkegaards Y
— Plads 1999
Offentlig havnefrontsplads pradsors
— Kalvebod Bolge 2013
— Havnefrontspromenade, sport Inderhavnsbroen, Proviantbroen,
S og vandaktiviteter ) Trangravsbroen 2015
m— Gang- og cykelbroer
s e Cirkelbroen 2015
— - Gang- og cykelbro
— Islands Brygge Havnepark 1995-2001
& Havnebad 2003

m— Offentlig park og bad — multifunktionelt areal
— Havnebad 2003 til rekreation
— Offentlig bad og rekreation
— Bryggebroen 2006

Gang- og cykelbro AKTIVITETER VED HAVNEN
— lllustration fra foranalyse
— Realdania / Gehl Architects, 2013

KONKURRENCEPROGRAM NY CYKEL- OG GANGBRO OVER KABENHAVNS HAVN 13



KULTURARV

EN HISTORISK
BROFORBINDELSE

En broforbindelse over havnelgbet mel-
lem Vester Voldgade og Christianshavns
Vold er langt fra nogen ny ide. Allerede
for cirka 350 ar bliver den fgrste simple
traebro etableret pa stedet.

| starten af 1600-tallet begynder Christian
den IV den udbygning af hele faestnings-
anleegget omkring Kgbenhavn, som fort-
sat er s markant et treek i byens struktur.
Pa samme tid starter de store byudvidel-
ser med blandt andet bydelen Christians-
havn. Konkurrenceomradet ligger, hvor
det cirkuleere voldanleg rundt om hele
middelalderbyen var bundet sammen
over havnen — mellem Kalvebod Bastion
pa Christianshavns Vold og Rysensteens
Bastion pa Vester Vold.

DE FGRSTE BROFORBINDELSER
Allerede i 1668 anleegges en bro mellem
de to bastioner. Broen er en simpel flad
treebro, som Igber i lige linje fra nuvee-
rende Vester Voldgade til Langebrogade
og far fra start navnet Kalvebodbroen.

Denne brofgring opretholdes — dog med
flere ombygninger undervejs — helt frem
til slutningen af 1800-tallet. Seneste
stgrre ombygning sker i 1875, hvor broen
gares bredere og bliver oplukkelig med
en broklap af jern.

| 1903 bygges en ny bro ca. 120 meter
sydligere end den hidtidige brofgring.
Broen far navnet Christian X's bro og
har form af en 120 meter lang svingbro
med to gennemsejlingsabninger.
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1728 Grundtegning af Kjgbenhavn
udfgrt af A.F. Arnoldt — med hele det
sammenhangende faestningsanlaeg.

Broen har udover gdende og hestevogne
ogsa plads til bade jernbanetrafik og spor-
vogne. En stigende skibstrafik og ikke
mindst en stigende trafik pd broen med
blandt andet de mange nye biler udfor-
drer imidlertid hurtigt broens kapacitet.

DEN FGRSTE LANGEBRO

| 1930 etableres derfor en ny bro med én
stor oplukkelig klap og en betonklods
som kontraveegt. Broen er egentlig taenkt
som en midlertidig Igsning, der skal klare
trafikken, mens etableringen af en helt ny

og stgrre Langebro star pa. Men blandt
andet pa grund af 2. verdenskrig ender
denne “midlertidige” Langebro med at
sta helt frem til 1954, hvor den nuvee-
rende Langebro indvies — denne gang
endnu lidt sydligere mellem H.C. Ander-
sens Boulevard og Amager Boulevard.

Litteratur

K@BENHAVN

F@R OG NU - OG ALDRIG
Udgivet af Fogtdal, 1987-1998




Geodeetisk kort 1888.
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og Rysensteen Bastion.

1899 Broforbindelsen med daveerende
dampmglle- og bryghusbygninger pa Christians Brygge.
| forgrunden ses Badeanstalten ved Langebro.

1954
Den nuveerende Langebro under opfgrelse

1931

Den sakaldt midlertidige Langebro.

Broen Igber ind pa Christians Brygge ud
for boligbebyggelsen "Ny Christiansborg”.
Til hgjre for den ses en senere nedreven
bolighlok pa det omréade, hvor Realdanias
Bryghusprojekt opfgres i dag.

KONKURRENCEPROGRAM NY CYKEL- OG GANGBRO OVER KABENHAVNS HAVN 15



og ramperne — fredet pa grund af sine arkitektoniske

Langebro er i sin helhed — brotarnet, bropillerne
og kulturhistoriske veerdier.

ET FREDET ANLAG
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KULTURARYV

LANGEBRO

Den nuvarende Langebro er opfgrt i
1954 og fredet som samlet anlaeg i
2007. Langebro indrammer konkurren-
ceomradet mod syd og er med sin neer-
hed til den nye cykel- og gangbro et
afggrende vilkar for den nye bros arki-
tektoniske udformning.

1954 - OPF@RELSE

Indvielsen af den nye Langebro i 1954 er
en kraftig trafikal udbygning i forhold til
de tidligere broanlaeg pa stedet. Broen
har en samlet lengde pa 250 meter, en
bredde pa 32 m og en gennemsejlings-
hgjde pad 7 meter over en bredde af 35
meter. Broen har to broklapper, som be-
tienes fra ét brotarn, der er placeret pa
broens nordside.

Langebro var pa sydsiden tidligere sup-
pleret af en lavereliggende enkeltsporet
jernbanebro, som dog blev nedlagt i slut-
ningen af 1990erne. | dag star de gamle
brofagsfundamenter fra jernbanebroen
fortsat tilbage i havnebassinet, og det
ene bruges til landing for vandtaxabade.

Broen er bade fra nord og syd et meget
markant treek i havnen med sine tre bue-
abninger og det karakteristiske brotarn.
Brotarnet er i fem etager, som udvendig
er bekleedt med igjnefaldende kobberbe-
kleedning. Indvendig i hele tarnet Igber
en spindeltrappe i jern.

Langebro er tegnet af arkitekten Kaj
Gottlob (1887-1976). Kaj Gottlob har
ogséa tegnet den neerliggende Knippels-
bro (1935) og er derudover mest kendt
for en reekke markante og nyteenkende
skolebyggerier som fx Skolen ved Sundet
pa Amager (1937).

2007 - FREDNING

Langebro bliver fredet som samlet anleeg
i 2007. | begrundelsen for fredningen
hedder det blandt andet, at "Langebro
har stor betydning for bybilledet og er
et monument over mellemkrigstidens
fremtidstro og gleede i arkitekturen. De
beerende fredningsveerdier knytter sig til
brotarnets hovedform og ydre udform-
ning med den udkragede ’'hat’, kobber-
beklaedningen og de maritimt udformede
kogjer samt spindeltrappens form og
placering samt rampernes delikate mur-
og betonbehandling.”
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KULTURARV

FREDNINGER OG
BEVARINGSVARDIER

Den nye cykel- og gangbro er pa alle
sider omgivet af kulturhistoriske bymiljg-
er og unikke bevaringsveerdier. Den arki-
tektoniske dialog mellem disse veerdier,
Bryghusprojektet samt den nye bro er en
central udfordring i konkurrencen.

FREDNINGER

Der er tre fredede enkeltanlaeg i direkte
tilknytning til konkurrenceomradet, nem-
lig Christianshavns Voldanlag, Magasin-
bygningerne ved Kalvebod Bastion samt
Langebro. Derudover er Christian IV's
Bryghus fra 1618 samt Faestningens
Materialgard fra 1740, som begge ligger
nord for Realdanias byggeri pa Bryghus-
grunden, ogsa fredede.

CHRISTIANSHAVNS VOLDANLAG
Christianshavns voldanleeg anlaegges i
slutningen af 1600-tallet som led i en
storstilet udvidelse af faestningsanlaegget
omkring Kgbenhavn. Mens byens gvrige
volde nedlaegges i 1856 bliver Christians-
havns vold opretholdt som militeert an-
leeg frem til 1909 og fgrst i 1925 er der
fuld offentlig adgang til hele volden. Chri-
stianshavns vold stér i dag mere eller
mindre intakt i sin oprindelige struktur — i
modsaetning til Vester, Ngrre- og @ster-
vold, som kun genfindes fragmentarisk i
byens parker.

Christianshavns vold er fredet som for-
tidsminde med en 100 meter beskyttel-
seszone. Nar konkurrencen er afsluttet,
vil der blive ansggt om den ngdvendige
dispensation i forhold til den nye bro.

18

MAGASINBYGNINGERNE

| Kalvebod Bastion findes et fredet ma-
gasinanleeg, opfgrt fra ar 1800 og fredet
i 1918. Bygningerne blev oprindelig an-
vendt som artillerimagasin for heeren,
men er i 1995 ombygget og indrettet til
kontorformal, fgrst for ejerne af sukkerfa-
brikkerne, senere for forskellige liberale
erhverv. Bygningerne ejes i dag af ejen-
domsselskabet Karberghus.

SUKKERFABRIKKERNE

Ud mod havnefronten ligger en markant
og bevaringsveerdig bygning med en ikke
mindre markant gavl ud mod konkurren-
ceomradet. Bygningen er opfart i 1913
som produktionsanleeg for De danske
Sukkerfabrikker. | 1984 stopper produk-
tionen af sukker pa stedet og bygninger-
ne har siden veeret anvendt til kontorfor-
mal. Sukkerfabrikkens bygninger er
fortsat staerkt arkitektonisk karaktergi-
vende for denne del af havnefronten og
for bydelen Christianshavn.

LANGEBRO

Langebro er fredet som bygningsanleeg i
form af en sokkelfredning. Se mere om
Langebro pa side 16-17.

NY CHRISTIANSBORG

Pa vestsiden af havnen indrammes kon-
kurrencegrunden af den bevaringsvaer-
dige beboelsesbygning "Ny Christians-
borg” ud til Christians Brygge. Bygningen
er opfgrt som en hel karre i 1907 — i en
for den periode typisk historicistisk arki-
tektur med et veeld af detaljer.

NY CHRISTIANSBORG

LANGEBRO
Er neermere beskrevet pa det
foregédende opslag side 16-17.




SUKKERFAEBRIKKERNE
KULTURARY | KONKURRENCEOMRADET

. Fredet bvoning ellet ankeg i il _ e
: 3 - ...—- ;-.‘

mmm Fredet byaning eller ankes :

Beskyttelseszone Christianshavns Yokl
oz Chr Ws Bryohus

Bevaringevaerdig byoning

a‘ :

T T
e !

R e

W19

IR IR IRIAYRIRIE I R



-

;ﬂﬂ,nﬂf*fﬂfpu-%?m“'ﬂﬁ'm.

e V. Ao

ol ‘@ﬂ !{" " -—u;’é"?
Y c SEES H

W o o e o v v v :
P <

1 iyl -
- o R
= il 2
P e e ret

T - 1 PV e W o




= U()

KONKURRENCE
OMRADE




e




|

KONKURRENCEOMRADE

VESTSIDEN

U§ W T i
,ri'-iu,i Il;l_].ﬁ'
R T




EGARDS PLADS

KONKURRENCEOMRADE

VESTSIDEN

ET OMRADE | FORANDRING

Den vestlige del af konkurrenceomradet ved Christians Brygge
er i 2014 under fuldsteendig omdannelse i forbindelse med rea-
liseringen af Realdanias byggeri pa Bryghusgrunden. Bygge-
pladsen i forbindelse med byggeriet fylder hele den del af kon-
kurrenceomradet, hvor broens vestlige landanlaeg skal
indpasses. Konkurrencen tager her sdledes udgangspunkt i
det foreliggende projektmateriale for Byghusprojektet og ikke i
de aktuelle eksisterende forhold.

BYRUM

To stgrre byrum Igber sammen pa og omkring konkurrence-
grunden. Dels det planlagte byrum omkring Bryghusprojektet
og havnefronten mod syd til Langebro, dels udmundingen af
det nye byrumsforlgb i Vester Voldgade. Vester Voldgade er i
2013 blevet fornyet pa hele streekningen fra Jarmers Plads
forbi Radhuspladsen, Vartov og Dantes Plads frem til Christi-
ans Brygge, hvor afslutningen afventer faerdigggrelsen af Bryg-
husprojektet. Fornyelsen har resulteret dels i en sammenhzan-
gende cykel- og gangrute som alternativ til den trafikerede H.C.
Andersens Boulevard, dels i en reekke nye opholdsomrader
undervejs pa udvidede og nyinrettede fortovsarealer.

BYGNINGER

Konkurrencegrunden ved Christians Brygge indrammes af tre
meget forskellige bygningkomplekser: Mod nord Bryghuspro-
jektet i nutidig ekspressiv arkitektur, mod vest boligkarreen Ny
Christiansborg opfgrt i historicistisk stil i 1907 og mod syd ram-
pen til den fredede Langebro.

TRAFIK

Den steerkt trafikerede Christians Brygge — med mere end
20.000 biler dagligt — Igber umiddelbart op til konkurrence-
grunden og fungerer i dag som en barriere mellem byen og
vandet. Der er i forbindelse med Bryghusprojektet udarbejdet
en samlet plan for byrum og trafikafvikling i omradet, men det
er en udfordring i konkurrencen at skabe en naturlig forbin-
delse mellem cykelruten i Vester Voldgade og landingen af den
nye bro.



CHRISTIANS BRYGGE
Byggeplads for Bryghusprojektet
0g en ny havnepromenade.
Vejen er midlertidig omlagt

af hensyn til byggepladsen.

VESTER VOLDGADE Ny cykelrute, nyt byrum.

BRYGHUSPROJEKTET
Er neermere beskrevet pa de
efterfglgende sider 26-29.
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KONKURRENCEOMRADE

BRYGHUSPROJEKTET

ET MULTIFUNKTIONELT HUS VED HAVNEN
Bryghusprojektet er et ca. 27.000 m2 stort multifunktionelt by-
hus, som opfgres ud til havnen mellem Vester Voldgade og
Frederiksholms Kanal. Bryghusprojektet kommer til at rumme
Dansk Arkitektur Center med udstillinger og boghandel, café
og restaurant, kontorer samt boliger pa toppen. Huset skal
veere et samlingssted for byggebranchen — alt erhverv udlejes
saledes til virksomheder og organisationer, som arbejder med
byplanlaegning, byggeri, arkitektur og design.

Trafikken pa Christians Brygge ledes gennem bygningen i
grundplanet, men géende behgver ikke at krydse vejen, da man
kan spadsere under huset og komme ud til havnepromenaden.

Under huset etableres et fuldautomatisk parkeringsanlaeg med
adgang fra Vester Voldgade — ad en rampe, der Igber langs
Feaestningens Materialgard.

MARKANT NY ARKITEKTUR

Bryghusprojektet bliver et nyt og markant arkitektonisk fiks-
punkt langs havnefronten, tegnet af den internationalt aner-
kendte hollandske tegnestue OMA. Byggeriet skal i sin ud-
formning og indretning — med blandt andet stor veegt pa
baeredygtighed i alle dets dimensioner — vise nye veje for frem-
tidigt kontor-, udstillings- og boligbyggeri.

FAKTA OM BRYGHUSPROJEKTET

Finansiering og bygherre Realdania Byg

Arkitekt Tegnestuen OMA / Rem Koolhaas, Holland
Samlet etageareal ca. 27.000 etagemeter
Forventet indvielse 2018

Se mere pa www.bryghusprojektet.dk
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BRYGHUSPLADSEN
Nyt velafgreenset og urbant byrum mellem
Bryghusprojektet og Faestningens Materialgard.

FLERE ATTRAKTIVE BYRUM
Bryghusprojektet vil med sine tilbud bade indendgrs og uden-
dgrs skabe nyt liv pd denne centrale grund i byen.

Bygningen omgives af nye og forskellige typer af byrum hele
vejen rundt. Vest huset mod Faestningens Materialgard etable-
res Bryghuspladsen — et velafgraeenset og vindbeskyttet byrum
med urban karakter pad omtrentlig stgrrelse med Frue Plads.

Langs havnelgbet fra udstillingsbygningen og frem til Langebro
anlaegges et attraktivt byrum — en promenade langs vandet —
der giver maksimale muligheder for ophold, leg, udfoldelse og
kontakt med vandet. Byrummet er blandt andet udformet i
samspil med de bgrneinstitutioner og den skole, som brugte
den legeplads, der tidligere 1& pa grunden.
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SOREN KIRKEGARDS PLADS

Eksisterands rekreativ havnefront nord for Brychus projektet
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BRYGHUSPROJEKTET
Myt mitifunktions by hus med
Lidstillinger, kontorer oo boliger

NY HAYNEPROMEMNADE
e meream progkiet side 28-29
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CHRISTIANS BRYGGE

e

KEZBENHAWNS HAWVIN

LANDSKABSPROJEKT

Nyt byrum og ny havnepromenade
mellem Bryghusprojektet og Langebro. I
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Projekt: OMA / Rem Koolhaas.
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KONKURRENCEOMRADE

BRYGHUSPROJEKTET

HAYHMEPROMENADE

La negs havnelgbet fra udstilinesbyoningen oo frem il Langebo
anleoges et nyt byrum — en promenade kngs wandst — med
rmulighed for ophold, udioklekes oo neer kontakt med vandet.
En mindre bryoge foran Bryghuskbyoningen oer det mulict at o
forki huset langs havhen oz samtidio muligt for f sméskibe ogr
kaj kker at Beoge til kaj. Byrummet er udformet | en tet sam-
rmenhzeng med Brychuskbyoningens arkitekiur — rmed et stramt
manster af urbane beleoninger, oranne flader oo byinventar,

Sammenhzzngen melkem promenadeforlgbet langs havnen,
adgangen til Bryghushyoningen, den lille bryogie langs vandst
— 02 den nye ovkiel- 0 oangtio — er en af de helt centrale desion-
udfordringsr i konkurrencen.

KOMELIEREMCEPROGEAM NY CYKEL- OG GANGERO OVER KOBENHAVHE HAVH 29
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KONKURRENCEOMRADE

OSTSIDEN

BYRUM

Konkurrencegrunden og omgivelserne ved Langebrogade ud-
gar et af de mere ubearbejdede byrum langs Kgbenhavns In-
derhavn. Streekningen fra Christianshavns kanal mod nord til
Havneparken syd for Langebro er i dag uden specifikke re-
kreative faciliteter og bestar primeert i en promenade med al-
dre brostens- og flisebelaegning.

Omradet har samtidig — med sin enestadende udsigt mod Slots-
holmen og sin solorientering mod vest — et stort rekreativt po-
tentiale. Dette potentiale ma forventes udnyttet i langt stgrre
omfang, nar den kommende Cirkelbro over Christianshavns
Kanal skaber sammenhang langs hele den gstlige side af In-
derhavnen — og nar den nye gang- og cykelbro etableres.

VOLDEN

Det fredede voldanlaeg pé& Christianshavn mgder i dag havnen
pa en meget usynlig og uforlgst made, hvor adgangen til vol-
den skal findes et stykke inde ad Langebrogade. Den vestligste
del af volden — Kalvebod Bastion — er i dag bebygget med en
daginstitution og et teknisk anlaeg og selve volden opleves fra
havnen som en utilnaermelig gran veeg.

Der er behov for at styrke sammenhangen mellem voldanleg
og havnefront og synligggre en vigtig kulturhistorisk forteelling
om Kgbenhavns volde. Den nye cykel- og gangbro skal blandt
andet ses som en bestraebelse pé at styrke denne forteelling.

BYGNINGER

Konkurrencegrunden er omkranset af bevaringsveerdige byg-
ningsanlaeg. Mod nord ligger de tidligere sukkerfabriksbygnin-
ger, som i dag bliver anvendt til kontorformal og inde bag vol-
den ved Kalvebod Bastion og langs Langebrogade ligger to
Zldre magasinbygninger, som i dag bliver anvendt til liberale
erhverv. Mod syd ligger rampen til den fredede Langebro.

SKIBE VED KAJKANTEN
Kajkanten umiddelbart nord for Langebro anvendes i dag af

30

BYRUMMET
Konkurrenceomradet pa gstsiden
— et rum mellem havnebassin og voldanlaeg

flere fastliggende restaurations- og hotelskibe. Skibene er et
velbenyttet tilbud, som i dag er med til at skabe liv og seerlig
identitet p& dette sted i havnen.

TRAFIK

Langebrogade har med sin blinde afslutning pa Christianshavn
en meget begraenset biltrafik langs konkurrencegrunden. Mere
trafikeret er forbindelsen fra Islands Brygge op ad Ved Lange-
bro — en forbindelse som ikke bergres direkte af den nye cykel-
og gangbro. Der er i dag 12 parkeringspladser i Langebrogade
lige neden for volden.

Mod nord ved udmundingen af Christianshavns Kanal er der
ved at blive opfgrt en ny cykel- og gangbro (Cirkelbroen). Denne
bro vil skabe forbindelse langs gstsiden af Inderhavnen, og det
er forventningen, at den vil have stor betydning for den rekrea-
tive feerdsel langs havnen.



HAVNEFRONTEN

Wl 1111

LANGEBROGADE
i retning mod den nye bro.
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Kig mod nord og den kommende Cirkelbro. CIRKELBROEN (PROJEKT)
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VISION # DEN NYE BRO SKAL:

STYRKE BYLIVET OG HAVNEFRONTEN

#

34

Broen skal skabe sammenhzang mellem store rekreative
attraktioner langs havnen: Islands Brygge Havnepark og
Havnebad, Kalvebod Bglge samt den kommende
havnepark og de nye pladser ved Bryghusprojektet.
Broen skal styrke promenaderne langs havnen og
specielt understgtte sammenhangen mellem havnefronten
og voldanlaegget pa gstsiden af havnen.

Broen skal understgtte mulighederne for cykeltrafik langs
begge sider af havnen.

SKABE NYE FORBINDELSER

#

#

Broen skal tilbyde en direkte, enkel og hurtig forbindelse
over havnen som et attraktivt alternativ til Langebro.
Broen skal fungere som forlaengelse af den nye cykelsti
og det nyindrettede byrum i Vester Voldgade fra Jarmers
Plads til havnefronten.

Broen skal give en let og attraktiv forbindelse til Bryghus-
projektet fra Christianshavn og Amager.

STYRKE K@GBENHAVN SOM CYKELBY

#

Broen skal styrke det overordnede cykelnet og dermed
understgtte den generelle cykelpolitiske indsats i Kgben-
havn.

Broen skal tilbyde en ny pendlerrute til og fra arbejde og
skole — som kan fa endnu flere til at cykle dagligt.

Broen skal understgtte Kgbenhavns internationale identitet
som en grgn og baeredygtig cykelby ved vandet.

b
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TILPASSE SIG DET UNIKKE STED VARE TILGANGELIG OG TRYG FOR ALLE

. # Broen skal i sin arkitektur tilpasse sig de unikke # Broen og de tilhgrende landanlzeg skal veere tilgengelig

o omgivelser og specielt komplementere den fredede for alle typer af gdende og cyklende trafikanter — ogsa

— Langebro og Realdanias byggeri pd Bryghusgrunden. syns- og bevaegelsesheemmede.

— # Broen skal —i forhold til andre mere ikonpraegede broer # Broen skal opleves som tryg at faerdes pa — om dagen

- i havnen — have et enkelt og let udtryk. og om aftenen.

— # Broen skal undestgtte en historisk fortzelling pa stedet # Broen skal vaere komfortabel for alle at bevaege sig hen
om tidligere forbindelser over havnelgbet. over — i al slags vejr.

SKABE NYE OPLEVELSER

# Broen skal veere en smuk arkitektonisk oplevelse
— fra omgivelserne, fra selve broen og fra skibstrafikken
pa vandet.

# Broen skal udbygge mulighederne for at veere i kontakt
med vandet i Kgbenhavn.

T —
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KONKURRENCEOPGAVE

Forslag til UDFORMNING AF EN OPLUKKELIG CYKEL- OG GANGBRO over havnen ud for Vester
Voldgade, lige nord for Langebro MED TILHORENDE LANDANLZAG pa begge sider af havnen.
Broen skal kunne udfgres indenfor en udgift til entrepriscomkostninger pa 90 MIO. DKK eksklusiv moms.

mmmmm=  Brolanding

® @ Broforbindelse

Landanleg
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OVERORDNEDE KRAV 0G @NSKER

Opfyldelse af vision

Forslaget til ny cykel- og gangbro skal i sin helhed leve op il
bygherrens visioner for broen, se side 34-35.

Sammenhang med omgivelserne

Forslaget skal beskrive broens sammenhaeng med omgivel-
serne — omkringliggende bygninger, byrum, trafikanleeg samt
rekreative anleeg.

Forslaget skal vise adgangsforholdene til broen for bade cyk-
lende og gaende samt forbindelserne videre i den lokale tra-
fikstruktur. Forslaget skal derudover belyse de trafikale forhold
pa vandet samt for fremtidig mulig udnyttelse af kajkanten og
havnebassinnet omkring broen.

Basiskrav til broen

Broen skal i lukket tilstand have en frihgjde pa minimum 5,4
meter over en fri bredde pa 20 meter. Broen skal i aben til-
stand have en fri gennemsejlingsbredde pa 35 meter. Den
maksimale haeldning for gdende pa broens ramper er 45%o.

Udfordringer for broens placering

Den ngjagtige placering og disponering af broens forlgb er en
kompleks udfordring. Samspillet mellem kravet til broens fri-
hgjde, tilgaengelighedskravene pa ramperne samt afstanden
mellem bolveerkerne ggr, at broen ikke bare kan fgres i en
ubrudt lige linje fra kajkant til kajkant.

Realdania har i samarbejde med Kgbenhavns Kommune gen-
nemfgrt en raekke forstudier af problematikken. Studierne laeg-
ger umiddelbart op til, at broen ved gstsiden udformes med
enten en bgjning eller en forgrening for at kunne tilgodese de
placeringsparametre, som er beskrevet i det efterfglgende.

KONKURRENCEOPGAVE

OVERORDNEDE KRAV
OG ONSKER

B
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(od

A Broens FRIH@JDE minimum 5,4 meter over en
B FRI BREDDE ved lukket bro pa 20 meter
C FRI GENNEMSEJLINGSBREDDE ved dbning 35 meter

D Broens HELDNING for gdende trafik max 45 %o

VEST HAVNEL@ZB @ST
oo’
oo
o0
o0 *®
® Broleengde ved 40%o
heaeldning pa ramper

Broleengde ved 45%o
haeldning pa ramper
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Parametre for broens placering

Det er en helt central del af opgaven at forholde sig til samtlige
udskrivers placeringsparametre med henblik pa en optimal
placering af bro og landanlaeg. Den mest optimale placering af
broen er den, som pa samme tid:

B har et sa lineaert forlgb over havnen som muligt

B har et visuelt oplevet hovedforlgb, der forbinder Vester
Voldgade med Langebrogade indad mod Christianshavn

B pa begge sider af havnen har et klart og letopfatteligt trafik-
flow for bade cyklister og gaende

B forholder sig til trafikafviklingen og de snaevre adgangsfor-
hold omkring Bryghusprojektet

B har mindst mulig konkret eller oplevet barriereeffekt i for-
hold til promenadeforlgbene langs havnen

B har abningsfag, der som udgangspunkt er placeret midt i
sejlrenden, men med mulig forskydning mod @st, se Bilag 10

B skaber mindst mulig opdeling af havnebassinnet — ved fx at
undgé mindre indesluttede vandarealer

B understreger oplevelsen af den historiske forbindelse i feest-
ningsringen mellem Vester Vold (Rystensteens Bastion) og
Christianshavns Vold (Kalvebod Bastion).

Landanlaeg Vest

Pa havnens vestside skal forslaget vise:

* hvordan selve brolandingen udformes (terraenafvikling, be-
arbejdning af kajkant mv)

* hvordan trafikanleegget udformes, og hvordan trafikflow og
trafikafvikling disponeres

* hvordan bro og trafikanleeg kan tilpasses det allerede udar-
bejdede landskabsprojekt for promenaden — se side 28-29.
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Adgangstrappe
skal respekteres

Brygge kan
bearbejdes

Trafikafvikling
skal fungere

Promenade
kan tilpasses
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OVERORDNEDE KRAV
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Bryghusprojektet er udformet med en passage under bygningen
parallelt med Christians Brygge samt med en mindre senket
brygge ude langs kajkanten. Adgangsforholdene heromkring
er snasvre og udfordrende for broens landing og for mgdet med
de forskellige cykel- og fodgsengerflows.

Broens made med kajkanten pa vestsiden skal respektere en
ca. 7 meter bred fodgeengerzone omkring Bryghusprojektets
sydvendte trappe, saledes at der skabes gode adgangsforhold
til Bryghusprojektet fra syd. Det er ligeledes afggrende, at for-
slaget respekter Bryghusprojektets promenade- og bryggefor-
Izb langs havinen, saledes at der opnas en kvalitativ promenade-
forbindelse fra Langebro til Frederiksholms Kanal. Forslaget
ma gerne forholde sig til promenadens og bryggens sammen-
haeng med broen.

Der skal i forslaget ikke indregnes anden gkonomi end til selve
brolandingen (terraenafvikling, bearbejdning af kajkant mv).
Udgifter til landskabelig bearbejdning derudover afholdes som
led i byggeriet pa Bryghusgrunden.

Promenade og brygge udformes efterfalgende af OMA / Rem
Koolhaas med udgangspunkt i det vindende konkurrencefor-
slags geometri.

Landanleg Dst

Pa havnens gstside skal forslaget skal vise:

* hvordan selve brolandingen udformes (terrasnafvikling, be-
arbejdning af kajkant mv)

* hvordan trafikanleegget udformes, og hvordan trafikflow og
trafikafvikling disponeres

* hvordan broens landing og afviklingen af trafikken kan inte-
greres i et sammenhangende byrum langs kajen.

Der skal i forslaget indregnes gkonomi til selve brolandingen
(terreenafvikling, bearbejdning af kajkant mv), samt til landska-
belig bearbejdning af et areal pa op til 1.500 m2 omkring bro-
landingen {beleegninger, belysning, beplantning, inventar mv.).
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OVERORDNEDE KRAV
OG ONSKER

Stedets unikke egenart, hvor byens voldanlaeg mgder havnen,
skal bevares og styrkes. Det er gnsket at etablere en rumlig
sammenhang mellem det fredede voldanlaeg og havneprome-
naden men samtidig dyrke kontrasten mellem bryggens lige
forlgb og voldanlaegget, der rejser sig bagved. Det er gnsket, at
landanlaegget i sin udformning kan styrke forteellingen om vol-
den og eventuelt tilfgje kvaliteter i kraft af mulighed for ophold
og lignende. Der skal i forslaget tages stilling til, om der pa
kajstreekningen fortsat kan veere fastliggende skibe.

Trafikafvikling
Konkurrenceforslaget skal redeggre for de trafikale forhold for
cyklister og fodgaengere, herunder tilslutning til eksisterende
trafikale anleeg.

Pa vestsiden lander broen pa et lille, intensivt udnyttet areal.
Christians Brygge er en del af Ring 2 og spiller en vigtig rolle for
den trafikale adgang til og fra Indre by. Forslaget skal udfor-
mes, sa fremkommeligheden i krydset Christians Brygge og Ve-
ster Voldgade pavirkes sa lidt som muligt. Stgrstedelen af de
cyklende, der kommer til og fra broen pa vestsiden af havnen,
vil komme via Vester Voldgade, men der vil ogsa veere cyklende,
der kommer til og fra Christians Brygge.

Forslaget skal illustrere cykelflowet i krydset Christians Brygge/
Vester Voldgade, herunder handtering af de ventende cyklister,
som kommer til krydset fra broen. Forslaget skal — i modsat
retning — handtere opstuvning af et stgrre antal ventende cyk-
lister i forbindelse med brodbning. Forslaget skal overveje mu-
ligheden for at deempe cykelhastigheden ned ad broen.

Pa gstsiden lander broen ved Langebrogade, som har begraen-
set trafik i begge retninger. Forslaget skal seerligt illustrere, hvor-
dan cyklerne kgrer mellem broen og videre mod Islands Bryg-
ge og Ved Langebro.

Der gnskes pa begge sider af broen en regulering af trafikken
med adskillelse af gdende og cyklende i videst mulig omfang.
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Der gnskes saledes ikke shared-space Igsninger, som det fx
ses ved Bryggebroens landinger leengere sydpa i havnen.

Tilgeengelighed

Kgbenhavns Kommune har en ambition om at ggre byen til-
gaengelig for alle — gaende, cyklister og mennesker med funk-
tionsnedseettelse. Broen skal derfor have fuld tilgeengelighed,
og tilgeengelighedskravene skal pa en naturlig made veere inte-
greret i broens udformning og arkitektur.

Arkitektur og design

Broens formgivning skal tage afseet i stedets egenart og samti-
dig tilfgje et nyt arkitektonisk lag i den historiske by. Broen skal
have et udtryk, som respekterer og forholder sig til den arkitek-
toniske og kulturhistoriske kontekst, herunder den fredede
Langebro, samt det Realdanias byggeri pd Bryghusgrunden.

Der sgges ikke et udtalt ekspressivt og ikonisk udtryk, men
snarere et enkelt og let udtryk, der er i stand til at veere i dialog
med hele den komplekse bystruktur. | et byarkitektonisk hie-
rarki skal broen underleegge sig Langebro og byggeriet pa
Bryghusgrunden.

Broens udformning skal udggre en samlet helhed. | helheden
indgar saledes ogsa udformning af fx trafikanleeg, bomanlag,
ledeveerker og farvandsafmaerkninger samt broens underside,
som opleves af den gennemsejlende trafik.
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BROENS UDFORMNING

Tilgeengelighed

Broen skal have fuld tilgeengelighed, og tilgaengelighedskrave-
ne skal pa en naturlig méade veere integreret i broens udformning
og arkitektur. Kravet til fuld tilgeengelighed indebaerer, at fx
gangbesveaerede, bevaegelseshandicappede eller barnevogns-
brugere ikke er henvist til brug af elevator ved eventuelle ni-
veauspring. Adgang skal sikres med hensigtsmeessige ramper.

Balancen mellem broens frihgjde, det smalle havnelgb, ram-
peleengder pa land og tilgeengelighedshensyn er vanskelig.
Derfor tillader projektet, at der arbejdes med en lidt stgrre stig-
ning pa ramper, end de maksimalt 40 %o, der ville vaere nor-
men i omrader uden de specielle bindinger. Broen kan séledes
udformes med haeldninger pa op til 45 %. pa streekningerne pa
hver side af gennemsejlingsfaget.

Brobredde

Broen skal have fglgende effektive bredder mellem raskvaerker/
handlister: Gangareal minimum 3,0 meter og cykelsti mini-
mum 4,0 meter.

Bomanleeg og andre installationer m& ikke indsnaevre de ef-
fektive bredder.

De angivne bredder er minimumsbredder, broen kan ved arki-
tektoniske eller tekniske begrundelser ggres bredere.

Bilag 5

SUPPLERENDE TEKNISKE DESIGNKRAV

Bilaget rummer supplerende beskrivelser og krav med
hensyn til: Bomme og reekveerker, Drift og levetider,
Oplukkelige fag, Mangvretider, Farvandsafmaerkning,
Beregninger generelt, Svingninger, Islast, Pasejlingslast,
Fundering, Belysningskrav, Forhgjet vandstand.
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Trafiktekniske forhold

Broen skal generelt opfylde de anvisninger og funktionskrav til
stibroer, som er beskrevet i Bilag 6 Geometrisk udformning af
stibroer.

Broen skal generelt leve op til danske regler og normer pa vej-
omréadet, herunder ogsa skilte og afmaerkning.

Hvis der taenkes rekreative elementer ind i broen, skal de sam-
mentaenkes med de trafikale forhold.

Belysning

Konkurrenceforslaget skal indeholde et samlet belysningskon-
cept. Belysningen pa broen ma fra vandsiden ikke kunne for-
veksles med farvandsafmeaerkningen. Belysningsforslaget skal
beskrives og fremga af konkurrenceforslagets tegninger.

Sikkerhed og komfort

Det skal for alle brugere opleves trygt og sikkert at feerdes pé og
omkring broen. Det skal specielt tilgodeses, at trafikken til og
fra broen samt pa selve broen sker med séa fa konflikter mellem
trafikarterne som muligt.

Cyklister og gdende skal adskilles, enten fysisk eller visuelt via
afmaerkning eller eendring i belaegningen. P& broen og dens
udfletningerttilslutninger skal der tages hensyn til de mange
forskellige typer af trafikanter som fx hurtige cykelpendlere,
2ldre mennesker, bgrn, turister, osv.

Hvor flows af forskelllige trafikanter krydser hinanden, skal der
sikres den fysiske plads til, at bade cykeltrafik og fodgaenger-
trafik kan afvikles pé en sikker og tryg made. Ud over trafikken
til og fra selve broen skal der ogsa tages hensyn til cyklister og
gaende, der feerdes pa promenaderne langs havnen pa begge
sider af broen.

Der skal tages hgjde for at der, i spidstimen, ved brodbning kan
forventes op til 100-150 ventende cylister pa hver side. Land-



anlaeggene skal derfor udformes, sa der fx ikke er inventar eller
lignende, som blokerer for de ventende cyklister.

Belagninger og fuger

Brodaekket skal veere forsynet med en skridsikker og jeevn be-
laegning, sa alle trafikanters feerdsel pa broen foregéar sikkert og
behageligt. Der gnskes ikke traebeleegning.

Der laegges vaegt pa, at fugelgsninger er slidsteerke og sa lidt
generende for cyklister og gdende som muligt. Frie fugebred-
der ma ikke overstige 20 mm uanset temperatur.

Belaegninger udenfor brodakket skal pa arealer til cykler veere
forsynet med en skridsikker, jeevn og cykelvenlig belagning.

Bomme og rakvaerker
P& broen skal etableres bomme, som sparrer for trafikken i
forbindelse med broabning.

Broen skal forsynes med reekvaerker. Reekvaerket, dets udfyld-
ning og gvrige design skal opfylde Vejdirektoratets funktions-
krav til broreekveerker. Af Vejreglen fremgar blandt andet, at
handlisten skal placeres mindst 1,20 meter over stiniveau.
Hvis broens heeldning overstiger 40 %o, skal der etableres sup-
plerende handliste pa reekvaerket langs gangstierne i 0,80 me-
ters hgjde.

Den skitsemaessige udformning og placering af bomme, sig-
nalanleeg og reekveerket skal fremgé af konkurrenceforslaget.

Bolvaerker og understgtning

De eksisterende bolveerker skal i forbindelse med broarbej-
derne renoveres og sikres inden for brodeekkets yderkanter.
Det mé forudseettes, at dette skal ske ved etablering af ny spuns
med hammer péa ydersiden af de eksisterende bolvaerker.

De nye vederlag skal placeres bag de eksisterende bolvaerker
eller i plan med disse. Vederlagene ma ikke danne fremspring

KONKURRENCEOPGAVE

BROENS ABNING

ud over bolvaerkerne og skal forankres selvsteendigt og uaf-
heengigt af de eksisterende bolvaerker og disses forankring.

Materialer

Broens materialer skal veere drift- og vedligeholdelsesvenlige.
Der gnskes som udgangspunkt ikke materialer, der set i et livs-
cyklusperspektiv udggr en hgj sundheds- og miljgbelastning.

Alle konstruktionsdele skal udformes, sa renggring, eftersyn og
vedligeholdelse kan udfgres uden vaesentlige driftsgener og
under sikre forhold for de udfgrende. Forslaget skal skitse-
meessigt redeggre for tilgaengelighed og pladsforhold ved kom-
ponenter, der skal vedligeholdes og serviceres.

BROENS ABNING
Forslaget skal redeggre for teknik samt maskineri for abning af
brofagene.

Brobetjening

Broen skal kunne betjenes fra to betjeningssteder. Det primaere
betjeningssted er styrehuset henholdsvis styrepulten pa Lange-
bro. Det sekundezere betjeningssted skal befinde sig i teknik-
rummet med maskineri og el-tavler.

Forslaget skal redeggre for maskinrummets udformning samt
for placering af maskineri, hydraulik, el- og automatiktavler.
Der skal tages hensyn til, at de navnte komponenter er godt
beskyttet mod vand, vejrlig og mekanisk overlast. Der skal end-
videre veere fornuftige adgangsforhold for inspektion, vedlige-
holdelse og reparation, og ved evt. laekage skal al olie og evt.
andre vaesker kunne opsamles sikkert i sump eller lignende.

Det skal fremga af forslaget, hvordan adgangsforholdene til
teknikrummet er. Der laegges vaegt pa gode adgangsforhold og
nem tilgang til servicering og evt. udskiftning af relevante kon-
struktions- og maskindele. Herudover skal broens betjening
forberedes for central overvagning og betjening. | styrehuset
skal installeres betjeningspanel til styring af brodbning, passa-
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gesignal og lydsignal. | tilfeelde af, at broen ved abning skeer-
mer for udsyn, skal der endvidere opsattes en afskaermet mo-
nitor tilsluttet kameraer pa den side af broen.

Maskineri, el- og automatiktavler kan eventuelt installeres i et
separat, isoleret hus pa broen. Maskin- og elinstallationer skal
placeres uden for broreekveerket eller under broen i passende
niveau over vandspejlet. Der skal ved denne Igsning etableres
direkte adgang fra broen til maskinrummet.

SKIBSTRAFIK

Gennemsejlingsforhold

Sejlrendens gennemsnitlige vanddybde pa stedet er 10 meter
— se bilag 16). Den frie gennemsejlingsbredde mellem lede-
veerkerne skal vaere 35,0 meter. | forbindelse med projekterin-
gen skal den ngjagtige placering og retning af ledeveerkerne
fastleegges i samarbejde med myndighederne.

Konkurrenceforslaget skal udformes med udgangspunkt i, at
ledevaerket og abning placeres, sa de fglger en linje fra Lange-
bro op til Knippelsbro, alternativt en retlinet forlaengelse af ab-
ningen fra Langebro eller en placering imellem de to, se Bilag
10 Digitalt grundkort over konkurrenceomradet.

Af sikkerhedshensyn skal der desuden opsaettes duc d’Alber
mellem broen og Langebro.

Ingen del af broen mé& i &ben tilstand befinde sig inden for gen-
nemsejlingsabningens lodrette sidebegraensninger. | lukket til-
stand skal der minimum veere 5,40 meter frihgjde (kote +
5,40) under broen i en bredde pa mindst 20 meter.

Ledevarker

Ledevaerkerne, som skal veere en integreret del af det samlede
design, kan etableres som selvsteendige konstruktioner, som er
i stand til at optage skibsstgd, eller de kan integreres i broens
understgtninger omkring de oplukkelige fag.
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Ledevaerkerne skal ud mod gennemsejlingssiden have to
vandrette planker med udskiftelig, glat beleegning. Ledeplan-
kernes placering bestemmes senere i samarbejde med myn-
dighederne, men centerkoter kunne vaere + 0,50 og + 1,20.

BAREDYGTIGHED OG MILJg

Bzeredygtighed

En ny cykel- og gangbro er i hele sin overordnede ide et bidrag
til et mere baeredygtigt Kgbenhavn. Dette skal naturligt falges
op med fokus pa beeredygtige Igsninger i broens udformning,
materialevalg mv. Forslaget skal specielt redeggre for:

Materialevalg: Der skal veelges materialer og konstruktioner,
som minimerer miljgbelastning og CO2-udledning.

Drift og vedligehold: Der skal veelges materialer og konstruktio-
ner, som er robuste og kan tale det lokale miljg (fugt/vand,
trafik og smog).

Energiforbrug: Det skal beskrives, hvordan energiforbruget mi-
nimeres, fx ved anvendelse af LED belysning eller forskellige
belysningsscenarier over dggnet og aret.

Det lokale miljg: En bro har pavirkning pa den lokale trafik og
pa de naboer, som bor og arbejder taet pa broen. Forslaget skal
beskrive, hvordan broen vil pavirke denne interessentgruppe.

Miljgrigtig projektering

Kgbenhavns Kommune har politisk vedtagne mal for miljg og
baeredygtig udvikling. Naermere specificerede miljgmaessige
minimumskrav og anbefalinger fremgar af Bilag 7 Miljg i byg-
geri og anlaeg, Kgbenhavns Kommune, 2010.

Totalrddgiveren skal i designfaserne gennemfgre projekterin-
gen, sa minimumskravene opfyldes. Dette indebeaerer som mi-
nimum miljgrigtig projektering p& niveau 2 med totalradgive-
rens eget veerktgj til miljgrigtig projektering.



Den miljgrigtige projektering skal gennemfgres under anven-
delse af totalgkonomiske betragtninger i et livscyklusperspek-
tiv. Specielt skal der i projektet fokuseres pa energiforhold,
materiale- og produktvalg, stgj og byggepladsforhold og bygge-
pladsdrift.

Jord- og grundvandsforurening

Ved anlaeg af broen vil det blive ngdvendigt at handtere sével
fyldjord som intakt jord og grundvand. De gverste 4-6 meter
forventes at besta af fyldjord — hovedsagelig sandet og gruset
moraeneler.

Der skal forventes handtering af jord og grundvand fra savel
molearealet som havnebassinnet.

Jorden fra havnearealet pé @stsiden og iseer fra havnebassin-
net ma forventes at vaere forurenet i varierende grad som fglge
af bade opfyldning og tidligere aktiviteter pa arealet. Der kan
saledes forventes forurening med blandt andet oliekomponen-
ter, tjeerestoffer (herunder PAH’er), tungmetaller (herunder
arsen, bly, chrom og kobber), pesticider og phenoler (herun-
der pentachlorphenol). Grundvandet i omradet mé forventes at
veere pavirket af tilsvarende forurening.

Arealet pa gstsiden er omfattet af myndighedernes "Omrade-
klassificering” og er V2-kortlagt som pévist forurenet i henhold
til jordforureningsloven.

Projektet skal gennemfgres séledes, at spredning af forurening
i jord og grundvand undgés. Det ngdvendige omfang af miljgtil-
ladelser til gennemfgrelse af projektet skal endeligt afklares af
entreprengren i dialog med Kgbenhavns Kommune.

Myndighedernes omradeklassificering betyder, at jordarbej-
derne i projektet som sadan er underlagt bestemmelserne i
Miljgstyrelsens Bekendtggrelse nr. 1479 af d. 12. dec. 2007
om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af
jord. Alt jordarbejde i Kgbenhavns Kommune er desuden under-
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ANDRE FORHOLD
@KONOMI, TIDSPLAN

lagt reglerne i kommunens Jordregulativ 2012, der kan findes
pa kommunens hjemmeside.

Havnesedimenter

| Inderhavnen er der steerkt forurenede havnesedimenter.
Overordnet set gnskes sedimenterne bergrt sa lidt som muligt
af anleegsarbejdet. Jo mindre turbulens ved bunden under ar-
bejdets udfgrelse des bedre. Dette hensyn skal indga i udform-
ningen af broens underbygning.

ANDRE FORHOLD

Planforhold

Der skal efter konkurrencens afslutning udarbejdes en ny
lokalplan for konkurrenceomradet. Den nye lokalplan vil delvist
erstatte to gaeldende lokalplaner pa hver side af havnen ved
konkurrenceomradet. Der kan derfor ses bort fra bestemmel-
serne i de eksisterende lokalplaner 437 Bryghusgrunden og
253 Havneparken ved Islands Brygge.

Ledninger
Oversigt over ledningsfgringer i konkurrenceomradet fremgéar
af Bilag 15 Ledningsplan.

BKONOMI

Den samlede udgift til entrepriseomkostninger for broen og de
to landanleeg ma& maksimalt udggre 90 mio. DKK eksklusiv
moms. Belgbet skal kunne indeholde szedvanlige uforudseeli-
ge udgifter i forbindelse med entreprisearbejderne. | belgbet er
ikke indeholdt udgifter til radgiverhonorar, forundersggelser og
andre bygherrerelaterede omkostninger. Belgbet indekseres ikke.

TIDSPLAN

Forventet hovedtidsplan for projektet:

Aflevering af konkurrenceforslag: januar 2014
Udpegning af vinder af konkurrencen: april 2015
Projektering pabegyndes: forar 2015
Byggearbejder pabegyndes: 2016
Byggeriet afleveres: 2018
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GENEREL INFORMATION

GENEREL INFORMATION

Konkurrenceform og sprog

Konkurrencen er udskrevet den 30. oktober 2014 af Realdania
Byg A/S i samarbejde med Kgbenhavns Kommune som en
indbudt projektkonkurrence. Det forventes, at der udpeges én
vinder af konkurrencen, men udskriver forbeholder sig ret til at
forhandle med op til to vindere.

Konkurrenceprogrammet er udgivet pa dansk og engelsk.
Kontrakt-, forhandlings- og arbejdssproget vil veere dansk bade
skriftligt og mundtligt. Det danske konkurrencemateriale der er
oversat til engelsk gar forud for det engelske, hvis der skulle
veere fortolkningsvanskeligheder. Konkurrenceprojektet skal
afleveres pa dansk.

Konkurrenceudskriver

Realdania Byg A/S

Jarmers Plads 2

1550 Kgbenhavn K

www.realdaniabyg.dk

Kontakt: Mads Falbe-Hansen, projektleder
T +45 2969 5278

M maf@realdaniabyg.dk

| samarbejde med:

Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Byens Fysik

Islands Brygge 37

Postboks 339

2300 Kgbenhavn S
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Styregruppen

Anne Skovbro, direktgr, @konomiforvaltningen, Kgbenhavns
Kommune, formand for dommerkomiteen

Torben Gleesborg, direktar, Teknik-og miljgforvaltningen,
Kgbenhavns Kommune

Hans Peter Svendler, direktgr, Realdania

Peter Cederfeld, adm. direktgr, Realdania Byg A/S

Peter Fangel Poulsen, projektchef, Realdania Byg A/S

Mads Falbe-Hansen, projektleder, Realdania Byg A/S

Konkurrencens sekretaer

Anne-Mette Bglling, arkitekt maa, indehaver
ARKITEKTKONKURRENCERDK

T + 45 2424 7049

M amb@arkitektkonkurrencerdk.dk
www.arkitektkonkurrencerdk.dk

Deltagere
Naevnt i tilfeldig reekkefglge er de 5 deltagerteams, som er
udvalgt efter en praekvalifikationsfase:

Team 1
COWI A/S, Dissing+Weitling, Kragh & Berglund.

Team 2
Arup.

Team 3
Tractabel Engineering, DFA Dietmar Feichtinger Architectes,
Michel Desvigne Paysagiste.

Team 4
Buro Happold Engineering, Wilkinson Eyre Architects, Urban
Agency ApS, Speirs + Major LLP, Eadon Consulting Ltd.

Team 5
EKJ radgivende ingenigrer as, Leuchsenring & Rundquist,
Svenska Teknikingenjorer AB — Sting.
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FORUDSATNINGER FOR AT AFGIVE BUD

Safremt der af uforudseelige og tvingende grunde foretages
andringer i forhold til de oplysninger, som en deltager har af-
givet i forbindelse med sin ansggning om praekvalifikation, og
som er udskrivers grundlag for preekvalifikation, skal deltage-
ren straks pr. e-mail informere konkurrencens sekreteer om
andringerne. Denne forpligtelse geelder, indtil der indgas kon-
trakt med vinderen. Udskriver forbeholder sig ret til at afvise
andringen eller tilbagekalde deltagerens praekvalifikation.

Vederlag

Alle deltagere, der har afleveret et konditionsmaessigt og gen-
nemarbejdet konkurrenceforlag vil modtage 225.000 DKK
eksklusiv moms. For udarbejdelse af model gives et merhono-
rar pa 25.000 DKK plus forsendelsesomkostninger. For teams
med udenlandsk deltagelse kan der gives et merhonorar pa op
til 60.000 DKK eksklusiv moms til deekning af merudgifter til
rejser og overseettelser mod forevisning af dokumentation.

Belgbene udbetales umiddelbart efter konkurrenceresultatets
offentligggrelse og efter bygherres modtagelse af mail med fak-
tura.

Faktura mailes til: faktura@realdaniabyg.dk og beskrives:
"Vederlag brokonkurrence”

Realdania Byg A/S

Att: Mads Falbe-Hansen

Udpeges der to vindere, vil der blive udbetalt et passende veder-
lag for deltagelse i det efterfglgende forhandlingsforlgb. Belg-
bet fastsaettes af udskriver og vil athaenge af forhandlingsforlg-
bets omfang.

Offentligggrelse af resultatet
Bedgmmelsen forventes afsluttet april 2015.

Programmets godkendelse
Konkurrenceprogrammet er godkendt af konkurrenceudskri-
ver, styregruppe og dommerkomite.

FORUDSATNINGER FOR AT AFGIVE BUD

Rettigheder

Ejendomsretten til forslagene tilhgrer konkurrenceudskriveren.
Ophavsretten til et konkurrenceforslag tilhgrer forslagsstilleren.
Konkurrenceudskriver, ARKITEKTKONKURRENCERDK og tredje-
part har ret til at offentligggre forslagene i f.eks. i tidsskrifter,
hjemmesider m.m. Ved publicering vil forslagsstillers navne
blive nzevnt.

Besigtigelse, information og spgrgemgde

Der arrangeres obligatorisk bestigelse og spgrgemgde den 6.
november 2014 kl. 13.00-15.30. Til stede vil blandt andet
veere repreesentanter fra Realdania Byg A/S, Kgbenhavns Kom-
mune samt konkurrencens sekreteer.

Mgdested umiddelbart ved konkurrencegrunden: Faestnin-
gens Materialgérd, Frederiksholms Kanal 30, 1220 Kgben-
havn K. Tilmelding med antal deltagere senest 5 dage far til:
amb@arkitektkonkurrencerdk.dk.

Besigtigelsen bestar af en introduktion til konkurrenceopgaven
og en feelles gatur i konkurrenceomradet. Der vil efterfglgende
veere mulighed for at stille spgrgsmal. Der eftersendes et besig-
tigelsesnotat.

Skriftlige spgrgsmal

Spgrgsmal i forbindelse med konkurrencen ma derefter kun
stilles skriftligt pa e-mail til konkurrencens sekreteer. Spgrgs-
maélene foreleegges derefter i anonym form for konkurrenceud-
skriver.

1. spgrgerunde
Frist for spgrgsmal senest den 2. december 2014.
Svar udsendes til deltagerne senest 6-7 dage efter.

2. spgrgerunde

Frist for spgrgsmal senest den 7. januar 2015.
Svar udsendes til deltagerne senest 6-7 dage efter.
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Adgang til konkurrencemateriale

Konkurrencematerialet vil veere tilgeengeligt fra den 30. okto-
ber kl. 10.00, hvor det kan hentes i digital form pa iBinder.

Til besigtigelsen den 6. oktober udleveres 15 stk. trykte kon-
kurrenceprogrammer pa dansk til hvert team.

Bilag

Konkurrencen og det videre forlgb

1. Konkurrenceprogram DK (digitalt og trykt)

2. Konkurrenceprogram UK (digitalt)

3. Eventuelle meddelelser, der udsendes i konkurrenceperioden
4. Totalr&dgivningskontrakt

Krav, retningslinjer, forudsaetninger

Supplerende tekniske designkrav

Geometrisk udformning af stibroer, november 2011
Miljg i byggeri og anleeg, Kgbenhavns Kommune, 2010
Arkitekturby Kgbenhavn, Kgbenhavns Kommune, 2010
Metropol for mennesker, Kgbenhavns Kommune, 2009

© 0N O

Kort, tegninger, fotos

10. Digitalt grundkort over konkurrenceomradet

11. Kgbenhavns Kommunes 3D-model

12. Koteplan af gstsiden

13. Situationsplaner samt facadetegninger af Realdanias
byggeri pa Bryghusgrunden

14. Tegninger af Langebro

15. Ledningsplan

16. Sejlrende og bundkoter i havnen

17. Tre fotos A, B, C til aflevering af bundne visualiseringer

Supplerende materiale

Udskriver forbeholder sig ret til at fremsende supplerende ma-
teriale undervejs i konkurrenceperioden.
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Afleveringsmateriale

Materiale ud over det naevnte, vil ikke blive medtaget til be-
dgmmelsen.

Der méa kun afleveres eet forslag fra hver deltager.

Alle dele skal veere anonyme og meerket med det samme tilfael-
digt valgte 5-cifrede kendingstal.

Hver deltager skal aflevere to pakker anfgrt med samme ken-
dingstal:

PAKKE 1
1. PLANCHER, 5 stk., 840 X 1200 mm (AO-format)

e Helhedsplan med bro og begge landanlaeg i mal 1:1000.
Planen skal vise det samlede konkurrenceomrade med bro
og landanleeg. Planen skal illustrere det gnskede linezre
hovedfeerdselsflow for cyklister og gdende og anskueliggg-
re samspillet mellem bro og de naere omgivelser som byg-
ninger, Langebro og Volden.

e Plan af bro og landanlaeg i mal 1:200
Planen skal vise broen med afmeerkninger, tilgeengelig-
hedstiltag, belysning samt overgangen ved mgdet mellem
bro og bolvaerk. P& planen skal Landanlaeg @st vises med
belaegninger, belysning, beplantning m.m., mens landan-
laeg Vest blot skal illustreres i sin overordnede geometri.

e Laengdesnit i bro og landanleeg mal 1:200
Snittet skal anskueligggre broens design og sammenhan-
gen mellem bro og landanlag.

e Tveersnit i bro af fast del mal 1:50

e Tveersnit i bro oplukkelig del mal 1:50

e Snit i begge landanleeg mal 1:50
Snittet i Landanlaeg Vest skal tydeligt vise terreenafviklingen
og sammenhangen med byggeriet pa Bryghusgrunden.
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e Typiske plan- og snitdetaljer af broen i mal 1:20 og 1:50 af
oplukkelige fag, understgtninger, vederlag og funderinger
inklusiv angivelse af hoveddimensioner. Tegningerne skal
vise ledeveerker, bomarrangementer, farvandsafmaerknin-
ger, belysning m.v.

e Der skal afleveres tre bundne visualiseringer i henhold til
fotostandpunkter, se bilag nr. 17.

e Diagrammer, visualiseringer eller andet der understgtter
forslagets hovedide. Det samlede tegningsmateriale skal
indeholde alle relevante trafikale, arkitektoniske, materiale-
meessige, designmaessige og konstruktive elementer for
vurdering af forslaget.

PAKKE 2
2. A3 HAFTER, 20 stk.

Tegninger og beskrivelse
A3 heeftet skal indeholde alle tegninger og diagrammer fra
plancherne. Tegningerne skal have angivet malestoksforhold.

A3 heftet skal indeholde en kort beskrivelse, der supplerer
tegningerne med forslagets svar pa de overordnede krav og
gnsker i programmet — se side 37-40.

@konomisk overslag

| A3-haeftet indseettes et samlet gkonomisk overslag pa projek-
tet. Overslaget skal anskueligggre, at det foresldede projekt kan
realiseres inden for den gkonomiske ramme til entrepriseom-
kostningerne pa 90 mio. DKK eksklusiv moms, og skal opdeles
i fglgende hovedposter:

Arbejdsplads

Landfaester inklusiv renovering af eksisterende bolvaerker
Bevaegelig(e) mellemunderstgtning(er)

@vrige mellemunderstgtninger

Overbygning faste dele

ok LN

Overbygning bevaegelig(e) fag
Installationer inklusiv maskinrum
Belysning

. Landanlzeg Vest

10. Landanlaeg @st

11. @vrige anleegsudgifter

12. Uforudseelige udgifter

© o N

Under hver hovedpost skal angives relevante delposter med
angivelse af maengde, enhedspris og sum.

Det er afggrende for bygherre, at forslagsstillers metodevalg til
beregning af anleegsgkonomien er overbevisende og modsva-
rer projektets kompleksitet. Det kan veere ved successive kal-
kulationer eller lignende.

Det er afggrende for bygherre, at den samlede gkonomiske
ramme ikke overskrides, og at der undervejs i projektets de-
sign og opfgrelsesfaser sker en Igbende dialog og vurdering
heraf. Forslagsstiller skal derfor supplere sin kalkulation med
en metodebeskrivelse af, hvordan gkonomistyring efterfalgen-
de indarbejdes som et integreret element i designudviklingen.

Det skal herunder beskrives, hvordan bygherre inddrages i dis-
kussionerne herom, hvilke veerkigjer der finder anvendelse, og
hvordan det forankres i forslagsstillers egen organisation.

Tidsplan

Overordnet tidsplan for projektet indsaettes i A3 heeftet og ikke
pa plancherne. Tidsplanen skal dokumentere, at det foreslae-
de projekt kan realiseres inden for den angivne tidsramme og
om muligt med abning i 2017.

Bygherren er optaget af, at processen omkring tilblivelsen af
broen bliver gennemfgrt professionelt, gennemteenkt og vel-
planlagt. Dette for at sikre alle parter i projektet et tilfredsstil-
lende forlgb, at projektets gkonomiske rammer overholdes og
projektets trivsel i @gvrigt. Forslagsstilleren skal derfor i sit for-
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slag til tidsplan vedleegge en kort beskrivelse, som beskriver to
forhold:

1) En redeggrelse for de veaesentligste byggetekniske princip-
pers indvirkning pa tidsplanen — eksempelvis om broele-
menterne bygges pa stedet eller om de feerdige elementer
sejles til byggepladsen og monteres osv. Herudover gnskes
en kort redeggrelse for de vaesentligste konkrete tidsmaes-
sige risici.

2) En kort metodebeskrivelse for, hvordan forslagsstilleren vil
sikre en fornuftig styring af tidsplanen (eksempelvis veerk-
tgjer og metoder), og hvordan forslagsstilleren generelt vil
sikre, at der i designprocessen er fokus pa den konkrete
bygbarhed af designet.

Tidsplanen skal som minimum indeholde fglgende delaktivite-
ter:

Projekteringsfasen

e Udarbejdelse af projektforslag til tidligt entrepriseudbud

e Udbud og evaluering

e Optimering af hovedprojekt i samarbejde med entreprengr
e Forhandling af endelig entreprisekontrakt

Anlaegsfasen

e Mobilisering

e FEtablering af landfeester inklusiv renovering af eksisterende
bolveerker

e FEtablering af mellemunderstgtninger

e Fabrikation af overbygning

e |nstallation af overbygning

® Mekaniske installationer

e |andanleg

Tidsplanen skal i ngdvendigt omfang underopdeles til verifice-
ring af de enkelte perioders udstrakning.
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3. KUVERT MED
UNDERSKREVET TOTALRADGIVERKONTRAKT
Deltagerne skal udfylde Bilag 4 totalradgiverkontrakt.

4. KUVERT MED NAVNESEDDEL
En lukket kuvert, med navneseddel i A4 med deltagers: Firma-
navn, navn pa kontaktperson, adresse, mobilnummer, mailad-
resse samt forslagets kendingstal.

Der skal anfgres, hvem der har ophavsret til forslaget, og hvem
der har medvirket uden ophavsret.

Uden pa kuverten skrives: Navneseddel, "Cykel- og gangbro”
og det valgte kendingstal.

5. USB MED DIGITALE ILLUSTRATIONER

USB med kendingstal indeholdende alle illustrationer fra for-
slaget. lllustrationerne bedes afleveret i ikke last pdf-, psd-,
eps- eller jpg-filformat. Hver illustration som en seerskilt fil.

[llustrationerne skal kunne omseettes til liggende A3-format
med fglgende oplgsninger: Min. 300 dpi for gratoner og 4-far-
vegengivelser og min. 800 dpi for stregtegninger.

To PDF filer med A3-haeftet i henholdsvis lav oplgsning og hgj
oplgsning.

6. USB MED DIGITAL NAVNEKUVERT
USB med kendingstal indeholdende et Worddokument med
indholdet fra navnekuverten.

PAKKE 3

7. MODEL

Modellen skal vise deltagers forslag til bro og de to landanleeg i
mal 1:200. Modellen skal vise broens overordnede design.
Samtidig kan den vise terraenafviklingen pa vestsiden og hvor-
dan broen lander p& begge sider. Modellens broklap (klapper)
skal kunne abnes og lukkes.



Modellen skal opbygges pa en udleveret bundplade og skal
afleveres i en udleveret transportkasse.

Indlevering af konkurrenceforslag
Forslagene skal senest den 27. januar 2015 kl. 15.00 veere
indleveret til:

Realdania Byg A/S
Jarmers Plads 2, 1550 Kgbenhavn K, Danmark DK
att.: Mads Falbe-Hansen

Pakkerne skal vaere maerket: " Cykel- og gangbro” samt ken-
dingstal.

Modellen kan afleveres senest d. 2. februar 2014 kl. 15.00.
Pakken skal veere meerket:” Cykel- og gangbro-model” samt
kendingstal.

KONKURRENCEBETINGELSER

BEDOMMELSE

BED@MMELSE

Dommerkomite

Konkurrenceforslagene vil blive bedgmt af en dommerkomite

bestaende af:

1. Anne Skovbro, direktgr, @konomiforvaltningen, Kgbenhavns
Kommune, formand for dommerkomiteen

2. Torben Gleesborg, direktgr, Teknik-og miljgforvaltningen,

Kgbenhavns Kommune

Tina Saaby, stadsarkitekt, Kgbenhavns Kommune

Hans Peter Svendler, direktgr, Realdania

Peter Cederfeld, adm. direktar, Realdania Byg A/S

Fagdommer ingenigr

Fagdommer arkitekt

Fagdommer landskabsarkitekt

0 N ook W

Radgivere for dommerkomiteen

Dommerkomitéen har tilknyttet fglgende radgivere:

1. Peter Fangel Poulsen, projektchef, Realdania Byg A/S

2. Mads Falbe-Hansen, projektleder, Realdania Byg A/S

3. Anne Learke Jgrgensen, projektleder, Teknik- og Miljgfor-
valtningen, Kgbenhavns Kommune

4. Leif Muller, byggeleder / byggeteknisk radgiver, Teknik- og
Miljgforvaltningen, Kgbenhavns Kommune

5. Preben Thormod Pedersen, bygherreradgiver, Moe A/S

Dommerkomiteen har ret til at indkalde yderligere radgivere.

Dommerkomiteens sekretaer
Anne-Mette Bglling, konkurrenceradgiver, ARKITEKTKONKUR-
RENCERDK.

Bedgmmelseskriterier

Forslagene vil blive bedgmt pa& deres evne til at designe og
konstruere en oplukkelig cykel- og gangbro og pa at udforme
landanlaeg, der opfylder krav og gnsker i programmet.

Det er en forudseetning, at den samlede gkonomiske ramme
pa 90 mio. DKK ikke overskrides.
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DET VIDERE FORL@B

| uprioriteret reekkefglge:

e Der laegges vaegt pa, at broen tilpasser sig det unikke sted
og har et enkelt og let udtryk, som respekterer og komple-
menterer den naerliggende fredede Langebro, de omgiven-
de historiske bygninger og anleeg samt Realdanias kom-
mende byggeri pa Bryghusgrunden.

e Der leegges veegt pa, at trafikken til og fra broen for bade
gaende og cyklende sker i et tilgaengeligt, sikkert flow fra de
omkringliggende cykelruter, cykelstier og fortove.

e Der leegges veegt pa, at broen er en smuk arkitektonisk op-
levelse fra omgivelserne og at den understgtter og forstaer-
ker det gnskede visuelle linezere forlgb mellem Vester Vold-
gade og Langebrogades gstlige del.

e Der leegges veegt pa tilgeengelighed for bade gaende og
cyklende, herunder personer med funktionsnedseettelse,
samt at feerdsel pa broen sker trygt og sikkert for alle.

e Der lzegges veegt pa at broen er teknisk funktionel og sikker
i den daglige drift og at drift-og vedligeholdelsesomkostnin-
ger generelt er minimerede.

e Der leegges veegt pa, at den viste metodebeskrivelse for
gkonomistyringen virker overbevisende.

DET VIDERE FORLZB

Forhandling

Hvis dommerkomiteen finder, at der i fase 1 ikke er en oplagt
vinder, vil der blive gennemfgrt en fase 2 som udbud efter for-
handling med en til to deltagere.
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KONKURRENCEPROGRAMMET
Konkurrenceprogrammet er udarbejdet af
Realdania i samarbejde med

Kgbenhavns Kommune og Arkitektkonkurrencerdk

Projektgruppe:

Mads Falbe-Hansen, Realdania Byg A/S
Mikael Kenno Fogde, Realdania Byg A/S

Leif Muller, Kgbenhavns Kommune

Jonas Gammelgaard, Kgbenhavns Kommune
Anne Laerke Jgrgensen, Kgbenhavns Kommune
Cecilia Raae Stgvelbzek, Kabenhavns Kommune
Claus Alstrup Borre , Kgbenhavns Kommune
Preben Thormod Pedersen, Moe A/S

Morten Asbjgrn Jensen, asbjgrjensen
Anne-Mette Bglling, Arkitektkonkurrencerdk
Jens V. Nielsen, Tegnestuen Jens V. Nielsen

Redaktion, foto og layout: Jens V. Nielsen
Luftfoto: Draggr Luftfoto
Produktion: Production Facilities

Udgivelsesdato: 30. oktober 2014
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