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Arbejdsnotat om fremtidig udformning af kryds
Ngrrebrogade/Sjaellandsgade

1 Indledning

I forbindelse med opstilling af projektforslag for 1. etape er det blevet dreftet,
om man skal opretholde signalreguleringen i krydset Nerrebroga-
de/Sjellandsgade eller nedlaegge det pd grund af faldet 1 trafikmangder.

Det blev efterfolgende aftalt mellem Kommunen og COWI at gennemfore en
opgave med at analysere konsekvenserne af en nedleggelse og opstille eventu-
elle anbefalinger til en anden udformning.

Dette arbejdsnotat indeholder COWIs resultat af opgaven.

2 Nuvarende forhold

Beskrivelse af krydset

T-krydset er signalreguleret, og fra forsegsperiodens start i oktober 2008 er der
et kerespor 1 hver retning pa Nerrebrogade og det samme pé Sjellandsagde op
til krydset. Desuden er der cykelsti og fortov 1 begge sider af Norrebrogade
samt fortov 1 begge sider af Sjellandsgade. Fodgengerfelter findes i alle kryd-
sets ben. Endelig er der busstoppesteder placeret lige efter krydset i begge ret-
ninger pa Nerrebrogade. Der er ingen s@rlige faser med eftergrent eller pa an-
den made sarlig signalstyring for udvalgte bevagelser eller svingstremme.

Trafik i krydset

Kommunen har tirsdag den 5. maj gennemfort en manuel telling i krydset i
tidsrummet kl. 6. - 18. Resultaterne er gengivet i bilag for hele telleperioden og
for hver af de to spidstimer hhv. morgen og eftermiddag.

Resultaterne viser tydeligt, at svingbevagelserne for bade biler og cyklister til
og fra Sjellandsgade udger en meget lille andel af trafikken 1 krydset. Den talte
trafik pd Sjellandsgade er pa ca. 440 biler kl. 6-18, hvilket svarer til eller er
mindre end sidevejstrafikken ved flere andre sidegader til Norrebrogade, hvor
udmundingen er udformet som en overkersel.

Desuden fremgér det, at langt hovedparten, 80 procent eller 683 personer, af
fodgaengerne i tidsrummet kl. 6-18 krydser Norrebrogade i fodgengerfeltet
leengst ind mod byen. 7 procent eller 56 personer krydser gaden uden for fod-

Dokumentnr. P-66794-Sjaellandsgade
Version 0
Udgivelsesdato 2. juni 2009

Udarbejdet hgr
Kontrolleret lir
P:\66794A\3_Pdoc\DOC\trafik\Sjaellandsgade.DOC Godkendt lir



Helhedsplan for Nerrebrogade, projektforslag 1. etape 2/6

gaengerfeltet lige ud for abningen i muren ind til Assistens Kirkegérd. Tallene
viser desuden, at knap halvdelen af de krydsende fodgangere pa Norrebrogade
kommer fra eller er pd vej til Assistens Kirkegérd (dette tal er usikkert, da tel-
lingen ikke er fuldstendig).

Endelig viser tallene, at cykeltrafikken er nasten dobbelt sa stor som biltrafik-
ken pé begge gader.

Uheldssituation

I perioden fra og med 2002 har politiet registreret 10 uheld i krydset, hvoraf 5
er med personskade og i alt med 7 personskader. Et uheld involverede en fod-
gaenger. Uheldet skete 1 2003 i tusmerke om aftenen, hvor en krydsende fod-
gaenger blev pdkert af en bil pad Nerrebrogade. 4 uheld var med pakersel bagfra
af bil, der holdt for redt lys pd Nerrebrogade. De 4 sidstnavnte uheld er alle
sket for opsa@tning af nye lanterner signalerne 1 2008.

3 Vurdering af krydsandring

Krydset er i dag signalreguleret, og man kan stille spergsmalet om det stadig er
den mest fornuftige udformning med de nuvarende trafikmengder, hvor biltra-
fikken nesten er halveret i forhold til for forsegsperiodens start.

Kapacitet

En simpel beregning af kapacitetsforholdene med programmet DANKAP viser,
at med et vigepligtsreguleret kryds vil belastningsgraden som i dag vare under
0,1. Der er séledes ingen kapacitetsmassig begrundelse for at opretholde en
signalregulering.

Endvidere vil en nedleeggelse af signalet veere en fordel for bustrafikken, der
séledes ikke far det ekstra stop. I dag indgér signalet imidlertid som en del af
den grenne belge for cyklister, hvilket betyder, at @ndringer skal vurderes i
forhold til dette.

Trafiksikkerhed og tryghed

Uheldsstatistikken viser ikke en sarlig stor risiko for fodgengere. Hvorvidt ri-
sikoen vil stige ved at nedleegge signalet kan ikke besvares entydigt. For det
forste er det allerede besluttet, at der nu skiltes med 40 km/t og ikke 50 km/t.
For det andet vil det ath@nge af, hvordan krydset i givet fald skal udformes. De
nyeste erfaringer viser, at man for at sikre fodgaengeres krydsning ikke ber have
uregulerede fodgangerfelter, medmindre der med midterheller, haevede flader
eller hastighedsnedsattelse 1 ovrigt geres en indsats for at sikre fodgaengere.

Med hensyn til trafiksikkerhed gaelder endvidere, at en signalregulering kan
opfattes som irriterende og give anledning til ulovlig adfeerd, hvis trafikmaeng-
derne er lave. I sé fald kan signalreguleringen reelt vaere en sikkerhedsmaessig
dérlig lesning. Antallet af registrerede bagendekollisioner indikerer desuden, at
der er manglende opmerksomhed fra bilister pa krydset.
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Den oplevede tryghed er is@r vigtig for bern og fodgaengere med beveaegelses-
handicap eller langsomtgéende. Det er sandsynligt, at den oplevede tryghed vil
veere darligere for disse fodgaengere ved nedlaeggelse af signalet, iser pa grund
af cykeltrafikken. Man skal bade krydse en kerebane med en vis mangde bil-
trafik og dernest cykelstier med en stor mangde cyklister. I spidstimen om
morgenen svarer strommen af cyklister mod seerne ca. til en cykel hvert andet
sekund. Overvejelser i forhold til tryghed ber derfor iser geores ud fra viden om,
hvilke fodgaengergrupper, der bruger overgangen. Ifald skolebern udger en stor
andel, vil en sikring vare at foretreekke. Denne sikring kan enten vere ved sko-
lepatrulje, signalregulering eller kraftig markering af stikrydsning.

4 Sammenfatning og anbefaling

Foalgende hovedpunkter kan sammenfatte analysen:
*  Cykeltrafikken er ca. dobbelt sé stor som biltrafikken i krydset.
*  Fodgangere krydser iser Narrebrogade i fodgaengerfeltet tettest pa sgerne.

*  Den nuvarende signalregulering er unedvendig ud fra en kapacitetsmessig
betragtning. Flere vigepligtsregulerede kryds pad Nerrebrogade har langt
storre sidevejstrafik.

*  Signalregulering er sandsynligvis heller ikke nedvendig ud fra en sikker-
hedsmessig vurdering, men en omdannelse til vigepligtsregulering vil
kraeve en udformning, der tager serlig hensyn til krydsende fodgaengere.

*  Den oplevede tryghed for iser de svageste fodgengeres krydsning af Nor-
rebrogade vil sandsynligvis blive forringet ved nedleggelse af signalregu-
leringen.

» Altialt vurderes det, at der er flere usikre faktorer, som forer til en anbefa-
ling om at opretholde signalreguleringen pé kort sigt, hvilket vil sige 1 hel-
hedsplanens 1. etape.

»  Eventuelt kan signalstyringen @ndres i helhedsplanens 1. etape, saledes at
styringen kommer i bedre overensstemmelse med de nuvarende trafik-
mangder, men stadig kan fastholde den grenne bege for cyklister 1 myldre-
tiderne.

+  Pélengere sigt, hvis Norrebrogade lige s stille far @ndret sin trafikale
rolle og blandt trafikanter i hejere grad bliver opfattet som en lokalgade, s&
kan en @ndring til et vigepligtsreguleret kryds overvejes. I sé fald kan &n-
dringen planlagges og udferes i sammenhang med ovrige forslag til
pladsdannelser eller lignende pé resten af Norrebrogade.
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Bilag: Trafiktzelling

De folgende tre skitser viser resultatet af trafiktellinger gennemfor af Koben-
havns Kommune den 5. maj 2009 i krydset Nerrebrogade/Sjellandsgade.

For fodgeengere er endvidere vist antallet af fodgaengere, der krydser Norrebro-
gade syd for krydset ud for indgangen til Assistens Kirkegérd.
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Kl. 16-17
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