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Generelle krav til indretning af Ngrrebrogade af hensyn til bustrafikken

En sa intensiv busbetjening (op til 30 busser i timen i hver retning), som der i dag er pa
Ngrrebrogade stiller store krav til indretningen og dimensioneringen af vejen. Hensynet
til bustrafikken bgr ogsa varetages i en fremtidig udformning af gaden. De vigtigste
forhold at veere opmaerksom pa er folgende:

- Bredden af vognbaner, herunder busbaner bgr jf. vejreglerne veere 3.50m og kun
helt undtagelsesvist smallere. Vaer i givet fald opmaerksom pa placering af riste, brgnde,
faste genstande og parkeringspladser. (Busbanerne pd 3.0m pa Amagerbrogade er for
smalle)

- Kantsten ved stoppestederne bgr maksimalt vaere 8cm hgje og vaere enten afrundede
eller affasede (ikke skarpkantede)

- Riste placeres uden for bussens kgrelinje, bade af hensyn til bus og til brgnde. Iszer
vigtigt ved stoppestederne, hvor det anbefales at bruge riste med sideindlgb placeret i
kantstenen, s8 bussen ikke skal kgre hen over ristene igen og igen. Dette skaner
busmateriellet (er med til at holde vogntimeprisen nede) og forlaenger brgndens levetid
og giver ikke mindst en bedre komfort for chauffgr og passagerer i bussen.

- Belaegninger: bump, "haevede flader" eller andre niveauforskelle i forskellige belaeg-
ningsmaterialer (chaussesten, brosten, kantsten, SF-sten og lignende) frarades pa det
kraftigste pa grund af den store belastning som bustrafikken udggr pad vejen. Belaegnin-
ger ved stoppestederne bgr veere modstandsdygtig over for sporkgring og oliespild og
generelt slidsteerk og dimensioneret til den intensive bustrafik. Overfladen bgr veere af
en type, som ikke bliver glat, nar den bliver vad, som det f.eks. var tilfaeldet ved Fre-
densbro.

- Midtervulster som pa Vesterbrogade og Gammel Kongevej frarades pa det kraftigste,
da de bliver en barriere og et fremkommelighedsproblem, nar der standses og parkeres
ulovligt i vejsiden. Herudover lokkes fodgaengere til uheldige krydsninger af gaden.

- Generel hensyntagen til at gaden betjenes med 13,7m busser (galder isaer ved ind-
og udkgrsel fra stoppesteder, kurver o.lign)
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- Stoppesteder: der bgr som minimum vaere plads til to 13,7m busser ved hvert stop-
pested. Lokalt, hvor der standser flere buslinjer, gerne laengere stoppesteder (f.eks. ved
Ngrrebro Station (5A, 350S, 66), Ngrrebros Runddel (5A, 350S) og ElImegade/Stengade
(5A, 350S)). Stoppesteder udformes, hvis der er plads til det, gerne som fremrykkede
stoppesteder med en bushelle med en bredde p& min. 1,5-2.0m mellem den holdende
bus og cykelstien. Udstyrsniveauet ved stoppestederne bgr veere af A-bus standard,
d.v.s. med nedtalling til naeste bus, lys i standeren, laeskeerm, affaldskurv o.s.v.

- Hastighedsbegraensning bgr vaere 50 km/t som generelt i byzone, af hensyn til
fremkommeligheden.

- Busprioritering, f.eks. i form af busfremkgrselssignal (fgr-/efter-grgnt) ved stoppe-
steder placeret fgr kryds og grgntidsforlaengelse ved stoppesteder placeret efter kryds.
Hensyntagen til bussernes kgrselshastighed og ophold ved evt. stoppesteder mellem
signalanlaaggene ved samordning / grgn bglge

- Evt. bussluser udformes efter vejreglerne, dog uden faste genstande, der rager op af
slusen. En "grav" er at foretraekke frem for en mekanisk Igsning

Generelt ser vi gerne, at retningslinjerne i publikationerne "Bussen kommer", "Bussen
holder" og "Bump og busser" i videst muligt omfang imgdekommes, og at trafikselska-
bet involveres pa et tidligt tidspunkt i alle forhold, der vedrgrer bustrafikken.
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