UDKAST
Borgermgde om Hgjklasset Buslgsning pa Frederikssundsvej

den 2. maj 2013 kl. 19 pa Husum Skole - Referat

Formanden for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg, Christian Hesselberg, bgd velkommen til de ca. 45 fremmgdte
og indledte med at opsummere projektets historie siden 2010 og de fem borgermgder, som har veeret
afholdt om bustrafikken pa Frederikssundsvej. Christian betegnede Frederikssundsvej som ‘bydelens
smertensbarn’ pga. faktorer som barriereeffekten, udfordringer for forretningslivet og bylivet,
trafiksikkerheden, busfremkommeligheden og luftforureningen. En god Igsning for trafikken pa
Frederikssundsvej ligger Lokaludvalget pa sinde. Derfor var Lokaludvalget positivt stemt overfor den sakaldt
tredje Igsning udarbejdet af Via Trafik, som blev skitseret og fremlagt i 2012, og som i hovedtraek
indeholder en blanding af korte og lange busbaner, en bevaring af den rgde midterhelle samt
opmaerksomhed pa krydsningsmuligheder. Den tredje Igsning ligger til grund for det aktuelle
gennemarbejdede udkast til busl@gsning, som Rambgll har staet for. Opmaerksomhedspunkter for
Lokaludvalget i det nye forslag er fortsat maengden af trafik pa sidevejene, bevaring af vejtraeer, p-pladser
og krydsningsmuligheder.

Baggrunden for projekt hgjklasset buslgsning, v. Simon Baadsgaard, @konomiforvaltningen

Projekt Hgjklasset Buslgsning er et delprojekt under Bynet 2018, som styrker den kollektive trafik i hele
byen frem til 2018, som er aret for abningen af metrocityringen.

Simon Baadsgaard opsummerede projektets historie fra sommeren 2011 og den politiske behandling i
efteraret 2011, hvor forvaltningen blev bedt om at igangsaette en omfattende borgerdialog. | 2012 var
projektet i bero, mens regeringen drgftede en eventuel traengselsring. Dette projektforslag Hgjklasset
Buslgsning, som er sendt i hgring i Bregnshgj-Husum og Bispebjerg, er endnu ikke godkendt af radhusets
politikere (det sker til efteraret). Projektet anlaegges start-medio 2014, og vil vaere faerdigt i starten af 2016.

Projektet rammer ind i en raekke kommunale planer (bydelsplaner, kommuneplan, Omradefornyelsens
kvarterplan) som der koordineres med, herudover indarbejdes et projekt for cykelsuperstier i busprojektet.

Det vaesentligste, som kommunen har taget videre fra borgerdialogen, er: krydsningsmuligheder;
sammenhang med sikker skolevej; bedre byrum og grgn struktur; samt mal om at betjene Husum station
bedre.

De acceptable virkemidler, der er arbejdet med, er: bil- og busdosering, busprioritering, gget ventetid fra
sideveje, forbud mod venstresving udvalgte steder samt nedlaeggelse op til 100 p-pladser.

Sporgsmal og kommentarer fra salen

e En borger udtrykte forvirring, fordi hun troede at man havde godkendt den tredje Igsning og sagde
at dette forslag forhabentlig ikke afviger vaesentligt fra den tredje Igsning.
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e Enanden borger ville vide om busprojektet betyder, at letbanen er opgivet. Til dette var svaret, at
letbanen er et andet projekt, som undersgges parallelt med busprojektet.

Gennemgang af projekt ‘Busbaner og dosering’ v. Jacob Deichmann fra Rambgl|

Rambgll har arbejdet videre med udkastet fra ViaTrafik. Det nye forslag omfatter stort set de samme
streekninger, men nogle steder er der nogle afvigelser. Rambgl har arbejdet videre med ViaTrafiks
dispositionsforslag, herunder haft landmalere ude, for at vurdere om der reelt er fysisk plads til de
forslaede Igsninger.

Projektmalszetningerne har veeret:

e 10-15 % kortere rejsetid

e busserne bliver 50 % mere regulzere

e uandrede/forbedrede muligheder for at krydse vejen

e uandret antal vejtraeer (nogle steder fjernes, mens der andre steder plantes nye)
e max 100 faerre p-pladser

e bedre cykelfremkommelighed

| dette projektforslag er der ogsa indarbejdet et cykelfremkommelighedsprojekt, som ikke var med i
dispositionsforslaget. Derudover er der arbejdet med forbedringer for bylivet, f.eks. bredere fortorve.

Virkemidlerne er:

e busprioritering (saerligt lyssignal, som giver bussen lov til at komme frem fgrst)

e aktiv signalprioritering pa de straekninger, hvor der ikke er busbane

e generelt forbedret signalflow

e bedre busstoppesteder (f.eks. nye former for busperroner og laeskeerme samt ekstra hgje kantsten,
til gavn for zldre og passagerer med rullator)

e cykellgsninger

e ftreeer

Da Frederikssundsvej er udpeget som cykelsupersti er der arbejdet med forbedringer for cyklister:

o fremfgrt cykelsti (sa der ikke deles areal med hgjresvingende biler)
e bredere cykelstier ved nyanlaeg

e signaltekniske tiltag, sa der laves ‘grgnne bglger’

e nedteellingssignaler

Hvad angar beplantning, sa fastholdes Frederikssundsvejs karakter af allé. Man er ngdt til at fjerne traeer
pa nogle deltraekninger, mens der andre steder plantes nye traeer (f.eks. Kobbelvaenget, Degnemose Allé-
Enigheden, Hulgardsvej-Borups Allé, Peter Ibsensvej).
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| dag er der 188 treeer pa straekningen. Med projektet faeldes 47 traeer, mens 69 nye traeer plantes pa
Frederikssundsvej samt ekstra 22 traeer i sidevejsmundinger. En del af disse plantes ved stgrre nyanlseg
f.eks. ved Hulgardsve;j.

P-pladser: der er i dag 609 parkeringspladser. Der har i 2010 vaeret udfgrt p-teelling pa 6 tidspunkter i
dggnet. Det maximale antal parkerede biler var 388 (lgrdag kl. 22). Tendensen er, at der er hgjest
belaegning pa den inderste strakning.

Med projektet fjernes 94 p-pladser.

Analyserne viser, at behovet for p-pladser ikke er det samme pa alle tider af dggnet og forskellige steder pa
Frederikssundsvej. Med 94 feerre p-pladser, kommer der i perioder til at mangle pladser, men
undersggelserne viser, at der oftest vil vaere ledige pladser pa nabostraekningerne.

Pladsen fra de 94 nedlagte p-pladser anvendes i stedet til busbaner (42 pladser), busstoppesteder (11
pladser), kryds (6 pladser), traeer (12 pladser) og cykelsti (23 pladser).

Krydsningsmuligheder:

e Det rgde midterareal opretholdes, undtaget pa korte straekninger, hvor der ikke er langt til en
lysreguleret overgang.

e Der etableres et nyt signalreguleret fodgaengerfelt ved Kobbelvaenget (skolevejsprojekt)

e Fodgeengerfeltet ved Risvangen andres til en ikke-reguleret krydsning

e Der etableres ny krydsningsmulighed ved stoppestedet ved Hyrdevangen

Jacob Deichmann viste tegninger over bl.a. Brgnshgj Torv, hvor antallet af spor reduceres, mens der
etableres stgrre og forbedrede busperoner og bredere fortove. Og Husum Torv, hvor midterhellen fjernes
og der etableres ny busperon og et signalreguleret fodgaengerfelt.

Spgrgsmal og kommentarer fra salen

Der blev kommenteret, at Rema1000 far fjernet p-pladser. Hertil var svaret, at de ogsa har deres egne p-
pladser bag butikken.

Der var en del bemeerkninger omkring p-pladser og trafik pa sidevejene:

e Der blev spurgt til p-pladser pa sidevejene. Hertil henviste Rambgll til det analysearbejde, som er
lavet tidligere i projektet, da det falder udenfor Rambgll opgave at gd mere ind i den problematik.
Opdraget fra Kgbenhavns Kommune til Rambgll har vaeret at prioritere p-pladser, hvor der er
butiksliv pa Frederikssundsvej. Men alt er i princippet til diskussion, og en overbevisende
argumentation kan betyde, at det bliver noget andet.

e En borger fra Risvangen gjorde opmarksom p3a, at den nydbnede café Phgnix har givet parkerede
biler ned ad sidevejene.

e Enborger mente, at ViaTrafik lavede gode beregninger pa trafik pa sidevejene, hvilket han savnede
i det nye materiale. Han mente, at der flyttes for meget trafik ind pa Frederikssundsve;j.
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e Rambgll (projektlederen) bemarkede ang sidevejstrafikken, at man kun kan beregne pa de store
sideveje, ikke pa de sma sideveje. Ved Ngrrebro kommer der mere trafik ved sideveje, seerligt pa de
store sideveje, mens der lengere ude ved kommunegraensen ikke ser ud til at komme gget
sidevejstrafik pa de sma veje. Den ggede trafik skyldes primaert at der lukkes for gennemkgrende
trafik ved Ngrrebro Station og altsa ikke busprojektet. Trafikken pa de mindre sideveje beror pa en
kvalitativ vurdering.

En borger papegede, at det er vigtigt, at en dosering ikke laves inde midt pa vejstreekningen, saledes at
knudepunkter mindskes. Hertil svarede Rambgll at der er lavet en fin og ngjagtig simulering af trafikken, og
den afvikles godt. Trafikken lukkes ved Ngrrebro st. , trafikken bliver dermed 40 % mindre, og det udtyndes
udadtil.

Der blev spurgt til, hvorfor tallinger starter fra Mgrkhgjvej, og hvorfor det yderste vejstykke mod
Novembervej ikke er talt med. Hertil var svaret, at det er besluttet tidligere i projektet, hvor der skulle
teelles, og at Rambgll ikke har lavet supplerende taellinger, fordi det ikke blev vurderet ngdvendigt. Men der
er stadig mulighed for at gnske supplerende tzllinger.

Det blev bemaerket, at p-pladserne ved Rema1000 ved Hulgardavej bliver brugt til en rggtenklinik.

Der blev spurgt til pladsforholdene pa stoppestederne. Rambgll svarede, at stoppestederne er
dimensioneret til 3 busser, og at der skal vaere plads til to 5A-busser samtidig. 5A skal i fremtiden komme til
at kore ligesa hurtigt som 350 ggr i dag, da der er overvejelser i @konomiforvaltningen om at nedlagge bus
350 pa sigt.

Der blev spurgt om p-pladserne bag Brgnshgj Torv ved Risvangen fjernes? Svaret var, at disse p-plader
forbliver

Der blev spurgt, om der bliver fodgaengerovergange alle steder pa Brgnshgj Torv, hvilket blev bekraeftet.

En borger bemaerkede, at der er problemer med trafiksignalet ved Vestvolden, hvor bilister skal stoppe i
krydset, selvom der ikke er passerende cyklister. Det tidligere busforslag arbejdede med en flytning af
krydset til Aflgjen. Til dette blev der svaret, at der rigtignok er problemer med det pagaeldende
reguleringsanlaeg, da kablerne i jorden er gaet i forfald. Der vil blive etableret radar i stedet, sa reguleringen
kommer til at fungere. Krydset bliver ikke flyttet, da det vil give problemer for Herlev Kommune. Ved
Aflgjen bliver der lavet Igsning med heller forbedret krydsningsmulighed.

En borger papegede, at der kan vaere en modsaetning mellem gnsket om hurtig bustrafik og sa de lokale
hensyn? Han mente, at ikke alle borgere, f.eks. pensionister og darligt gaende, har sa travlt og aergrede sig
over, at der nedlaegges stoppesteder. Simon Badsgaard svarede hertil, at fremkommelighed handler om at
bussen kommer hurtigt frem, nar den kgrer, ikke nar passagerer skal ind og ud af bussen (chauffgren tager
sig stadig tid til at fa folk pa plads).

Der blev spurgt til doseringsplanen ved Novembervej og indad og om, hvor mange biler bliver lukket
igennem. Svaret var, at doseringsfunktionen er flyttet til Husum Torv.

Det blev bemaerket, at lyskrydset ved pizzariaet ved Husum Torv er livsfarligt, og at bussernes udkgrsel
herfra bgr forbedres.
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En anden istemte, at reguleringen ved Husum Torv vil fungere darligt, hvis den blokerer Frederikssundsve;j
hvis der doseres her. Et alternativ vil veere ved Marbjergvej/Mgrkhgjve;.

Det blev bemaerket, at der er et stort antal pastigninger ved Veksgvej. Kunne man ikke imgdekomme det
behov fra passagererne ved at lave en ny buslinie til dem? Og desuden opleves det som om der er
forleenget ventetid for at komme over sidevejene. Svaret fra Rambgll er at der tages hgjde for de mange af-
og pastigninger ved Veksgvej ved at etablere en ny stor perron her. Ang. ventetiden kan der vaere tale om
en fejl i teknikken, saledes at lyset skifter langsomt.

En borger roste de flotte projekttegninger, men mente at de udenlandske eksempler pa hgje kantsten er
grimme, og at vi bgr kunne lave det flottere i Danmark. Han papegede ogsa modsaetningerne mellem et
bedre byliv og fremkommelighed med eksempler fra N@grrebrogade, og spurgte hvorfor man ikke arbejder
mere med ‘shared spaces’? Der blev svaret, at projektet rigtignok rummer mange pardokser, og skal
tilgodese mange interesser. Shared spaces arbejder med hastigheder pa 20-30 km i timen, sa det vurderes
som er uforeneligt med en hgjklasset Igsning. Det er et vilkar, at Frederikssundsvej er en vej med trafik, og
bylivet udspiller sig pa fortovene, og forbedringer ma ske indenfor de rammer.

En borger mente ikke at man behgver sa mange ekstra vejtraeer, som der laegges op til, nar det gar ud over
antallet af p-pladser. Svaret var, at fordelingen af traeer og p-pladser stadig kan pavirkes.

Afslutning

Christian Hesselberg takkede og rundede af. Lokaludvalget vil tage input fra aftenen med i sit hgringssvar til
forvaltningerne. Alle er velkomne til at sende et kommentar til Lokaludvalget inden den 15. maj pa e-
mailadressen 2700lokaludvalg@okf.kk.dk.

Powerpoint praesentationer fra Simon Baadsgaard og Jacob Deichmann kan findes pa Lokaludvalgets
hjemmeside.

Skriftlige bemaerkninger fra borgermgdet.
Der blev pa borgermgdet omdelt spgrgeskemaer, og en renskrivning af disse findes her:

e ”"Det er indtil videre det mest acceptable forslag, jeg har hgrt, og mere gennemtaenkt end tidligere.
Savner dog Husum Station teenkt med i forslaget, men kan godt se problematikken ang.
pladsforholdene. Alt i alt synes jeg der er blevet lyttet til borgernes betaenkeligheder og gnsker, tak
for det. Venlig hilsen borger i Husum siden 1982"

e “Gode Igsninger pa iseer Brgnshgj Torv. Gerne flere traeer fx pa nabogrunde Bellahgj Kirke,
Brgnshgj Park. Gerne nedsat hastighed ved Brgnshgj Torv til gavn for byliv. Undga cykel motorvej
stemning hvor cykler tonser forbi og skreemmer folk vaek, som det sker pa indre Ngrrebro. En flot
design Igsning pa de hgj busperroner”

e ”"Jeg kunne godt teenke mig at vide, hvor (borgerne?) er i passagererne er henne i den her
planlaegning —iseer seldre? Jeg lagde maerke til, at der ingen stoppested er mellem Hulgardsvej og
Ngrrebro st. To stoppesteder er nedlagt pa den straekning, det er langt at ga, hvis man har darlige
ben. Der blev kun talt om busser, biler og effektivitet”.
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e ”"Jeg synes at der bliver set for meget pa at busserne kan komme 3 minutter hurtigere frem. Det er
kun i myldretiden, der er lang k@ pa Frederikssundsvej. Og det bliver til stor gene for zldre
beboere, at der bliver meget langt til stoppestederne for nar man er darligt gdende er det ikke
hensigtsmaessigt, hvis man skal til at ga % til 1 km til et stoppested. Der bliver ikke taget nok hensyn
til de eeldre. Og det kan heller ikke vaere rigtigt, at man flere steder ikke kan na at komme over
gaden, nar der er grgnt for fodgangere og man venter ungdigt leenge pa at komme over isaer ved
Husumvej”.

e "Det er ikke godt at | vil nedlaegge alle de p-pladser. Det gdelsegger totalt de sma forretninger, og
det er godt pa vej nu, samt lad dog vaere med at faelde nogle af de hgje traeer ud mod
Frederikssundsvej, det tager ogsa meget af bil-bus-stgj og os. Det er meget kedeligt hvis vi fgler at
vi bor ud til en motorvej. Da jeg bor mellem Frederikssundsvej og Husumvej, det kommer meget
teet pa med al den trafik desvaerre”.

e "Ville gerne vide mere om ’supplerende parkering’ pa sidevej omkring Brgnshgj Torv”.

e "Fjernelse af det rgde midterfelt Hyrdevangen til Bellahgjvej vil veere med stor skade for
fodgaengere. Da de stadig vil krydse fire vognbaner, men nu uden helle! Feltet kunne eventuelt
gores lidt smallere, sé vognbanebredden for busserne kan gges lidt”.

e "Bevar de 3-4 ikke myldretidspladser ved apoteket Brgnshgj Torv. Anlaeg doseringslys ved
Marbjergvej, ikke Husum Torv. Teenk evt. pa en myldretidslinie Tingbjerg-Bellahgj og videre.”

o ”"Jeg gnsker stadig, at der bliver fgrt busser via Tingbjerg, mod Herlev. Det er vigtigt at dbne den
bydel, da forbryderne (med kun en indgang til Tingbjerg) har let ved at have styr pa hvor meget
politi, der er i omradet”.

Desuden er der kommet en enkelt kommentar ind via hjemmesiden:

” Jeg synes man skal fremskynde en letbanelgsning. Der er ikke brug for at komme 3- 5 min. hurtigere til
Ngrreport. Der er brug for en Igsning der sikrer regularitet, driftssikkerhed, komfort og tager miljghensyn.
Letbanel@sning vil sikre dette, eller ogsa skal der udvikles nye bustyper, hvor der er stgrre komfort, ngjes fx
med enradet saeder i den ene side af bussen, slgjf midterdgrene og lav dobbeldgr bagi, sa der kommer
personcirkulation”.
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