
 

 

     
Amager Vest Lokaludvalg 

KTF 1577 MKB OKA Park og Byrum 

 

   

      

  

Svar på høring vedr. foranalyse af grønt byrum på Kig-
kurren, Snorresgade og Sturlasgade  

 

Med henvisning til projektnummer Ęėė4ę9 ”Foranalyse: Helhedsplan 
for grøn omdannelse af Kigkurren 2026-02-ė6” sender vi hermed vores 
høringssvar. 

 

Inddragelse 

Amager Vest Lokaludvalg (AVLU) har i forbindelse med denne høring 

ønsket at tage dialog med grundejerne på ejendommene langs ga-

derne Snorresgade, Sturlasgade og pladsen Kigkurren for at få deres 

kommentarer til Foranalysen. 

 

Udover at sende høringsmaterialet til grundejerne afholdtes et møde i 

VIPP A/S lokaler i Sturlasgade den 6. marts 2026. 

 

Materialet er kun delt med en begrænset gruppe, fordi det er meget 

svært at drøfte de trafikale forhold for området, inden udkast til Trafik- 

og Byrumsplan Amager er offentliggjort. 

 

Trafik- og Byrumsplan Amager forventes offentliggjort i slutningen af 

april må-ned. Vi overvejer efterfølgende at holde et fælles borgermøde 

om projektet Kigkurren sammen med en præsentation af Trafik- og By-

rumsplanens trafikale løsningsforslag til den nordlige del af Islands 

Brygge. 

 

Høringssvar 

Vi har modtaget høringssvar fra 8 grundejere og fra 3 beboere i områ-

det. 

Der er generel positiv holdning til projektet om mere begrønning, men 

der er mange kommentarer og ubesvarede spørgsmål fra grundejerne 

til trafikafviklingen og parkering. 
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Især udløser scenarie B med lukning af Sturlasgade en del spørgsmål, 

som bedst kan tages op sammen med præsentation af Trafik- og By-

rumsplan Amager.  

Trafik- og Byrumsplanen fokuserer på fredeliggørelse af boligområder 

ved at stoppe gennemkørsel for biler og indeholder også ensretning af 

gaden Islands Brygge for at kunne udvide cykelstierne. 

 

Vi mener det er meget vigtigt, at projektet koordineres med trafik- og 

byrumsplanen. 

 

I høringssvarene er der også ønsker om en højere grad af begrønning, 

en anden fordeling af det grønne og bedre forhold for cyklende og gå-

ende. 

 

Københavnersamlingen Amager 2024 

Borgerne på Amager fremsatte tydelige ønsker til udviklingen af plad-

sen mellem husene i anbefalingerne fra Københavnersamlingen Ama-

ger 2024.  

 

Centralt var, at bilerne optager for meget af pladsen mellem husene på 

Amager. Det fremgår, at bilerne på Amager i 2024 anvendte 61% af are-

alet mellem husene til kørebane og parkering. Anbefalingen er, at det 

reduceres til 52% i 2030 og yderligere til 46% i 2035. 

 

Analysen fra Gehl vurderede, at biler optog 62% af arealet i dag og at 

det ville kunne reduceres til 41% gennem projektet. I Gehls beregninger 

indgik, at parkering af biler reduceres fra at optage 20% af arealet til at 

optage 16%. 

 

Vi vil gerne kunne vurdere projektet mod Gehls beregninger og Køben-

havnersamlingens anbefalinger. Til det mangler vi oplysninger om an-

delen af arealet mellem husene, som bilerne optager i dag og andelen i 

de to scenarier.  

 

Tilsvarende havde Københavnersamlingen oplysninger om andelen af 

arealet mellem husene som anvendes af cyklerne. Det var 7% i 2024, 

med mål om at stige til 10% i 2023 og 13% i 2035. 

 

Til vurderingen af projektet mangler vi oplysninger om cyklernes andel i 

dag og i de to scenarier. 

 

Amager Vest Bydelsplan 

Projektet er beskrevet i Amager Vest Bydelsplan som en biologisk korri-

dor fra Amager Fælled til Havneparken på Islands Brygge gennem plad-

sen Kigkurren og gennem både Snorresgade og Sturlasgade. 
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Se https://amagervestlokaludvalg.kk.dk/bydelsplanen/biodiversi-

tet/kigkurren 

 

Vi finder ikke, at projektet lever op til beskrivelsen om en biologisk korri-

dor på grund af de lange stræk uden bevoksning i Snorresgade og 

Sturlasgade. Bilerne optager for meget af pladsen. 

 

I Amager Vest Bydelsplan er der et afsnit med stor fokus på bytræer i de 

tæt bebyggede områder. Projektet lever ikke op målene om flere 

bytræer.  

Se https://amagervestlokaludvalg.kk.dk/bydelsplanen/biodiversi-

tet/bytraeer  

 

Parkering 

I foranalysen beskrives, at der er en høj belægningsprocent på parke-

ringspladser til biler. 

 

Vi er uforstående overfor denne oplysning, når vi f.eks. kan se, at der er 

få par-kerede biler i Sturlasgade om morgenen og om aftenen. 

 

Generelt kunne vi ønske en uddybning af, hvad parkeringsbelægnings-

procenten egentlig viser og kan bruges til. 

 

Vi har set på parkeringsbelægningen på KBHKORT.KK.DK/parkering og 

fundet overraskende værdier. 

Den lille gade Vestmannagade opgives at have en belægningsprocent 

på 300%. Ved at hente optællingsrapporten kan vi se, at gaden er op-

gjort til at have 4 P-pladser, men der er 18 pladser i gaden. Det ser ud til, 

at de fire opgjorte pladser, er antal pladser ikke reserveret til EL-biler, 

delebiler mm.  

Det ser ud til, at belægningsprocenten opgøres ved at alle holdende bi-

ler tælles og sammenholdes med antal pladser uden restriktioner.  

 

Det fremgår tydeligt af analysen at med parkering tænkes primært på 

biler. Analysen beskriver, at der er 349 offentlige og 224 private parke-

ringspladser med i alt 573 pladser til biler i området. Til cykler er der 81 

offentlige og 30 private pladser med i alt 111 pladser. 

 

Scenarie B indeholder udvidelse af parkering til cykler med 36 pladser 

til i alt 147 pladser. Til biler reduceres der med 127 pladser til 446 plad-

ser. 

 

Cykelparkeringen er helt utilstrækkelig, da beboerne i København har 

omkring fem gange flere cykler end biler. Resultatet er, at cykler parke-

res på fortove og begrænser derved fremkommeligheden for gående. 
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Der kan parkeres 10 cykler på en bils plads. 

 

Vi foreslår, at arealet til parkering af biler reduceres yderligere end fore-

slået i scenarie B således, at der afsættes mere plads til cykler og til for-

bedrede for-hold for gående. 

 

Endelig vil vi opfordre til en særlig opmærksomhed på at der sikres til-

strækkeligt med handicapparkeringspladser. 

 

Venlig hilsen 

 

Amager Vest Lokaludvalg 
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KØBENHAVNS KOMMUNE 
Klima-, Miljø- og Teknikforvaltningen 
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold 
Park og Byrum 
Att.:  Søren Bøtker-Rasmussen P26Y@kk.dk 

 Lise Schou liseeschou@gmail.com 
  
Kopi til Amager Vest Lokaludvalg F91J@kk.dk 

 
26. marts 2026 

 
 
Høringssvar på ”Foranalyse Helhedsplan for grøn omdannelse af Kig-
kurren” 
 
Med henvisning til projektnummer 100429 ” Foranalyse: Helhedsplan for grøn 
omdannelse af Kigkurren 2026-02-06” sender vi hermed vores høringssvar. 
 
Islands Brygges Lokalråd finder, at det foreliggende udkast fint har medtaget 
kommentarerne fra borgermødet den 25. november 2025.  
 
Men vi har en del bekymringer til det foreslåede både med hensyn til for lidt 
areal til det grønne og til for få opholdsmuligheder. 
 
Træer og opholdsmuligheder 
Vi har i en længere årrække arbejdet for flere træer i gaderne i den gamle del 
af Islands Brygge. Der er et stort ønske om flere træer og opholdsmuligheder i 
de smalle gader mellem karreerne.  
 
I den forbindelse er det vores forventning, at bydelen vil kunne få større træer 
i de brede gader Snorresgade og Sturlasgade og pladsen Kigkurren. 
 
Store træer er vigtige i forhold til varmeø-effekten til at reducere temperaturen 
i den tætte bebyggelse. Det er vigtigt, at der etableres gode opholdsmulighe-
der i skyggen af træerne således, at beboerne i karreerne i varme perioder kan 
opholde sig i skygge. 
 
I den forbindelse finder vi det uheldigt, at der er lange stræk uden træer og 
opholdsmuligheder. Bevoksning og opholdsmuligheder mangler på den nordlige 
side/solsiden af Snorresgade langs kirkens område og langs bygningerne i den 
østlige ende. På Sturlasgade mangler de fra Hans Hedtofts Gade til pladsen 
Kigkurren. 
 
Grøn korridor 
Det har været vores store fokus, at Sturlasgade, Snorresgade og pladsen Kig-
kurren kunne etableres som en grøn forbindelse mellem Havneparken og Ama-
ger Fælled. I den forbindelse er de lange stræk langs Snorresgade og Sturlas-
gade uden bevoksning meget uheldige og bør undgås. 

mailto:P26Y@kk.dk
mailto:liseeschou@gmail.com
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Parkering 
Islands Brygges Lokalråd foreslår, at arealet til parkering reduceres yderligere 
end foreslået i scenarie B således, at der afsættes mere plads til det grønne, 
cykler og forbedrede opholdsmuligheder. 
 
Vi mener, at projektet Kigkurren skal holdes om mod anbefalinger om den 
fremtidige anvendelse af arealet mellem husene i Københavnersamling Amager 
2024. 
 
I anbefalingerne fremgår, at bilerne på Amager i 2024 anvendte 61% af are-
alet mellem husene til kørebane og parkering. Målet er, at det reduceres til 
52% i 2030 og yderligere til 46% i 2035. 
 
Tilsvarende fremgår, at cyklerne anvender 7% af arealet i 2024 og målet er, at 
det stiger til 10% i 2030 og 13% i 2035. 
 
Analysen fra Gehl vurderede, at biler optog 62% af arealet i dag og at det ville 
kunne reduceres til 41% gennem projektet. I Gehls beregninger indgik, at par-
kering af biler reduceres fra at optage 20% af arealet til at optage 16%. 
 
Vi savner oplysninger om anvendelsen af arealet mellem husene i dag og efter 
de to scenarier for både biler og cykler. 
 
Trafikafviklingen 
Vi støtter fuldt ud lukningen af Sturlasgade for gennemkørsel. 
 
Det ser vi i sammenhæng med udkast til den kommende Trafik- og Byrumplan 
Amager, hvor der er fokus på at fredeliggøre boligområderne gennem at for-
hindre gennemkørende biler. 
 
I trafikplanen bevares Artillerivej med trafik i begge retninger, men gaden Is-
lands Brygge ensrettes for at give plads til at udvide cykelstierne langs gaden. 
 
Adgangen for biler til Kigkurren og Sturlasgade vil derfor blive gennem Artille-
rivej. 
 
 
Venlig hilsen 
 
 
Jan Oster 
Islands Brygges Lokalråd 
e-mail info@islandsbryggeslokalraad.dk  
Mobil 4082 4730 

mailto:info@islandsbryggeslokalraad.dk
























 
   

 
Forvaltningens bemærkninger til høringssvar  

 

 

Tabel 1 – Bemærkninger til Amager Vest Lokaludvalgs høringssvar  

Amager Vest Lokaludvalg   Klima-, Miljø-, og Teknikforvaltningen  
 

Grøn omdannelse af Kigkurren, Snorresgade og Sturlasgade 

Vi mener, det er meget vigtigt, 
at projektet koordineres med 
trafik- og byrumsplanen. 

Foranalysen er koordineret med Trafik- 
og byrumsplanen for Amager. Såfremt 
der afsættes midler til et anlægsprojekt, 
vil den videre projektering og anlæg ko-
ordineres yderlige med Trafik- og By-
rumsplanen.  

Der mangler oplysninger om 
andelen af arealet mellem hu-
sene, som bilerne og cyklerne 
optager i dag og andelen i de 
to scenarier.  
 

Det har ikke været en del af den ud-
budte opgave at udregne den procent-
vise andel af arealet for hhv. biler og 
cykler i de to scenarier.  

Vi finder ikke, at projektet lever 
op til beskrivelsen om en biolo-
gisk korridor på grund af de 
lange stræk uden bevoksning i 
Snorresgade og Sturlasgade. 
Bilerne optager for meget af 
pladsen. 

Principperne for den grønne omdan-
nelse i løsningsforslagene tager ud-
gangspunkt i at skabe størst mulige 
sammenhængende beplantede områ-
der, fremfor mindre enkeltstående ga-
detræer og små bede.   

Projektet lever ikke op målene 
om flere bytræer. 

Der plantes mellem 50 og 90 nye træer i 
løsningsforslagene  

Vi er uforstående overfor den 
høje belægningsprocent i om-
rådet.  
 
Generelt kunne vi ønske en ud-
dybning af, hvad parkeringsbe-
lægningsprocenten egentlig 
viser og kan bruges til. 

Belægningsprocenten viser presset på 
parkeringspladser på forskellige tids-
punkter af døgnet og beregnes ved:   
 

- Antal parkeret køretøjer / Antal 
almindelige p-pladser * 100 

 
Almindelige p-pladser, skal forstås som 
offentlige p-pladser uden parkerings-
ordning dvs. uden elbils-, delebils-, el-
delebils-, besøgs-, handicap-, ambas-
sade- og taxiholde-pladser. Denne 
fremgangsmåde på at udføre parke-
ringstællinger har været brugt siden si-
den 2008, hvor der ikke var særlig 
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mange parkeringsordninger. Efterføl-
gende er der kommet flere ordninger, 
som ikke indgår i ”almindelige p-plad-
ser” og dermed ikke i beregningen. 
 
En ændring i fremgangsmåden for ud-
regning af belægningsprocenter, kræ-
ver en politisk beslutning.  
 
Belægningsprocenten bruges til at vur-
dere behovet for nye parkeringspladser 
eller ændringer i reguleringen. 

Cykelparkeringen er helt util-
strækkelig, da beboerne i Kø-
benhavn har omkring fem 
gange flere cykler end biler. 
Der kan parkeres 10 cykler på en 
bils plads. 

Det er muligt at tilføje mere cykelparke-
ring i den videre projektering.  

Vi foreslår, at arealet til parke-
ring af biler reduceres yderli-
gere end foreslået i scenarie B 
således, at der afsættes mere 
plads til cykler og til forbedrede 
forhold for gående. 

Det er muligt at reducere yderlige i are-
alet til parkering til fordel for bedre for-
hold for gående og cyklister. Skal der 
reduceres yderlige i parkeringsarea-
lerne senere hen, kræver det politisk 
godkendelse.  

Endelig vil vi opfordre til en 
særlig opmærksomhed på at 
der sikres tilstrækkeligt med 
handicapparkeringspladser. 

De eksisterende handicapparkerings-
pladser bevares.  

 
Tabel 2 – Bemærkninger til Islands Brygges Lokalråds høringssvar  

Islands Brygges Lokalråd   Klima-, Miljø-, og Teknikforvaltningen  
 

Grøn omdannelse af Kigkurren, Snorresgade og Sturlasgade 

Der er et stort ønske om flere 
træer og opholdsmuligheder. 
Vi finder det uheldigt, at der er 
lange stræk uden træer og op-
holdsmuligheder. 

Principperne for den grønne omdan-
nelse i løsningsforslagene tager ud-
gangspunkt i at skabe størst mulige 
sammenhængende beplantede områ-
der, fremfor mindre enkeltstående ga-
detræer og små bede. Der vil blive tilfø-
jet flere opholdsmuligheder i den vi-
dere projektering.    

Vi foreslår, at arealet til parke-
ring reduceres yderligere end 
foreslået i scenarie B således, 
og der afsættes mere plads til 
det grønne, cykler og forbed-
rede opholdsmuligheder. 

Det er muligt at reducere yderlige i are-
alet til parkering til fordel for bedre for-
hold for gående og cyklister. Skal der 
reduceres yderlige i parkeringsarea-
lerne i den videre projektering, kræver 
det politisk godkendelse. 

Vi mener, at projektet Kigkur-
ren skal holdes om mod anbe-
falinger om den fremtidige an-
vendelse af arealet mellem hu-
sene i Københavnersamling 
Amager 2024. Vi savner oplys-
ninger om anvendelsen af area-
let mellem husene i dag og ef-
ter de to scenarier for både 

Det har ikke været en del af den ud-
budte opgave at udregne den procent-
vise andel af arealet for hhv. biler og 
cykler i de to scenarier.  
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biler og cykler. 
Vi støtter fuldt ud lukningen af 
Sturlasgade for gennemkørsel. 

 

 
 
Tabel 3 –Sammenfatning af høringssvar fra grundejere og beboere 
samt forvaltningens bemærkninger  

Grundejere og beboere i om-
rådet 

Klima-, Miljø-, og Teknikforvaltningen 

 
Grøn omdannelse af Kigkurren, Snorresgade og Sturlasgade 

Overordnet støtte til grøn omdannelse  
Flere beboere og aktører bakker 

op om ambitionen om et grøn-

nere, mere attraktivt bymiljø med 

øget biodiversitet, opholdssteder 

og fællesskabsrum. 

 

Parkering  
Nedlæggelsen af parkeringsplad-

serne er ikke forenelig med be-

hovet i området. Tilgængelig par-

kering er afgørende for erhvervs-

livets kunder, medarbejdere, drift 

og varelevering.   

Nedlæggelse af parkeringsplad-

ser uden erstatning er ikke er-

hvervsfremmende og kan gøre 

det sværere at tiltrække lejere og 

arbejdspladser. 

Det er allerede svært at finde par-

kering i området. En reduktion i 

parkeringspladser vil forværre si-

tuationen. 

Parkeringsreduktionen er plan-

mæssigt problematisk, da der 

skal søges dispensation fra lokal-

planen. Forslagene er derfor ikke 

forenelige med gældende ram-

mer. 

 

Projektet omhandler kun vejarealer, 
hvorfor en omdannelse af Kigkurren, 
Snorresgade og Sturlasgade til grønne 
byrum og en grøn forbindelse må blive 
på bekostning af parkeringspladser.  
 
Der er registreret 384 private parke-
ringspladser i området.  
 
Der skal ikke søges dispensation fra lo-
kalplanen ved nedlæggelse af eksiste-
rende parkeringspladser. Parkerings-
normen angivet i lokalplanen gør sig 
kun gældende ved ny bebyggelse.   

Trafik, adgang og funktionalitet 
 
Det understreges, at projektet 

ikke må ændre på nuværende ad-

gangsforhold, herunder adgang 

med rustvogn til Hans Tausens 

Kirke, varelevering til 

Projektet ændrer ikke på nuværende ad-
gangsforhold til ejendommene i området. 
Eksisterende ind- og overkørsler til ejen-
dommene bevares. I den videre projekte-
ring vil grundejere blive inddraget så det 
sikres at hensyn til varelevering, vende-
arealer mv. indarbejdes på bedste vis.   
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virksomhederne og generelt til 

ejendommene i området.  

Den manglende gennemkørsel i 

scenarie B vil give unødige om-

kørsler og flere trafikgener andre 

steder. 

En lukning af Sturlasgade (Scenarie B) 
kan skabe flere trafikgener i området, da 
det vil bidrage til mere trafik på de om-
kringliggende veje. Lukning af Sturlas-
gade vil også betyde mindre gennemkø-
rende trafik i området.  
 
 

Byrum, bynatur og design 
 
Den skitserede ”bynatur” er urea-
listisk i meget små, hårdt bela-

stede friarealer; robust, mere 

præcis beplantning og klare kan-

ter anbefales. 

Man bør bruge enklere og mere 

klassiske løsninger (klipede 

hække, klare stiforløb, brosten/fli-

ser i stil med brokvarterer) og 

undgå ”landskabelige modelu-
ner”, som ikke passer til det tætte 
bykvarter. 

Det anbefales at forenkle desig-

net og tage højde for lave drifts-

omkostninger, da driften på sigt 

er den tunge post. 

 

Principperne for den grønne omdan-
nelse i løsningsforslagene tager ud-
gangspunkt i at skabe størst mulige 
sammenhængende beplantede områ-
der, fremfor mindre enkeltstående ga-
detræer og små bede. Foranalysen viser 
kun overordnede principper og potenti-
elle arealer til begrønning, men går ikke 
i detaljer mht. kanter, stiforløb, plante-
valg, materialer mv. Det fastlægges i 
den videre projektering.  

 


