Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Klima-, Milje og Teknikforvaltningen

Notat

Orientering om resultater af evaluering og hering om
omlagning af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen
samt berosattelse af Norre Kvarter

Resumé

Klima- Miljg- og Teknikudvalget orienteres om resultaterne af
heringsprocessen for evalueringen af omleegningen af cykel- og
bilparkering i Middelalderbyen samt forvaltningens bemeerkninger.
Store dele af bemeaerkningerne er hdndteret ifm. den nyligt indgéede
politiske aftale om byliv, parkering og sikre skoleveje (2.juni 2026) (A,
B,C,F,1,0,V, @ogA). Cykelparkering er dog kun i begraenset omfang
en del af aftalen, hvorfor notatet har seerligt fokus pé udfordringer og
handlemuligheder pa dette omréde. | aftalen indgik ogs4, at den
resterende del af projektet om omlaegning af cykel- og bilparkering i
Ngrre Kvarter berosaettes i tre ar.

Sagsfremstilling

Med Budget 2023 (BR 6. oktober 2023) (B, C, D, 1,0, V, @ og A) blev
der afsat 16,3 mio. kr. til at anleegge det fgrste initiativ fra Byrums- og
Trafikplanen for Middelalderbyen (BR 2. februar 2023). Initiativet
omfatter bl.a. at omleegge 600 bilparkeringspladser i Middelalderbyen,
hvoraf de ferste 525 pladser er omlagti 2024-2025. Det indgikii
beslutningen, at initiativet skal evalueres med henblik pa at kvalificere
omlaegningen i 2026 af de resterende ca. 75 parkeringspladser i Ngrre
Kvarter, og at Byrums- og Trafikplanen skal indfases labende jf. Bilag 1
og 6.

Omlaegningen er gennemfeart i henhold til de besluttede principper
(TMU 26. februar 2024) samt Byrums- og Trafikplanens mal om, at
initiativet skal frigive plads til bl.a. fodgeengere og ni byrumsprojekter
(flagskibsprojekter), fortovsudvidelser mv. pa centrale gader og
pladser.

Evalueringen af initiativet blev afsluttet i februar 2026, hvor Klima-
Miljg- og Teknikudvalget fik evalueringsrapporten til orientering (KTU-
portalen 16.februar 2026). Heringsperioden om evalueringen blev
afsluttet i marts 2026, jf. bilag 5. Siden er der i Aftalen om byliv,
parkering og sikre skoleveje truffet flere beslutninger om
Middelalderbyen, bl.a. vedr. erhvervs- og handicapparkering,
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midlertidigt byrumsinventar, erstatning af straksbaenke samt hensigter
om finansiering af flagskibsprojekter og om yderligere evaluering i
Middelalderbyen (2.juni 2026) (A, B, C,F,1,0,V, @ og A). Herunder
blev det ogséa besluttet at seette omlaegningen af cykel- og bilparkering i
Ngrre Kvarter i bero i tre ar, jf. Videre Proces.

Opsummering pd evaluering og haring

Evalueringen viser, at de nye tiltag kraever tilveenning, og at
konklusionerne derfor er indledende udsagn om effekten. Der ses bl.a.
en begyndende omfordeling i trafikken, hvor motortrafikken fylder
mindre, mens fodgaengere fylder mere. De nye cykelstativer udnyttes i
hgj grad, men ud af ca. 10.000 parkerede cykler, holder ca. halvdelen
uden for de ca. 6500 stativpladser i Middelalderbyen. Fodgeengere og
cyklister har ikke oplevet naevneveerdige eendringer, mens privat- og
erhvervsbilister er utilfredse og oplever det sveert at parkere og af- og
paleesse, jf. bilag 2.

Evalueringen blev praesenteret for og var i hering hos Indre By
Lokaludvalg og Felgegruppen for Byrums- og Trafikplanen samt
foreningen JaTak til Parkering mellem den 16. februar og 25. marts
2026. Forvaltningen modtog 14 hgringssvar, jf. bilag 3 og 4. Udvalgte
input fra heringssvarene beskrives her, mens alle input og
forvaltningens bemaerkninger hertil fremgar af bilag 5.

Samlet udtrykker hgringssvarene bl.a. stor utilfredshed med, at
omlaegningen af bilparkering er gennemfert, uden at arealerne er
omdannet til de byrum, som er tilteenkt i Byrums- og Trafikplanen, og at
&ndringerne har vaesentlige konsekvenser for erhverv og beboere.
Heringen peger desuden pa udfordringer med bl.a. forholdene for
erhvervsbilister og borgere med handicap samt med uhensigtsmaessigt
parkerede cykler.

Der fremsaettes en lang raekke gnsker til tiltag vedr. byrum,
cykelparkering, bilparkering samt yderligere analyser. Herudover
kritiserer flere parter evalueringens datagrundlag, metode og
konklusioner.

Forvaltningens bemeserkninger til haringen og saerligt cykelparkering

Forvaltningen har afgivet bemaerkninger til hgringssvarene om
evalueringen i henhold til falgende temaer, jf. bilag 5

Datagrundlag og metode

Implementering af Byrums- og Trafikplanen
Trafikudviklingen i Middelalderbyen
Fodgeengerforhold og cykelparkering
Konsekvenser for erhvervslivet
Erhvervsparkering og af- og péaleesning
Handicapparkering

@vrige parkeringsforhold og konsekvenser
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9. Midlertidige byrum, herunder 'straksbeenke’

| bemaerkningerne fremgar, hvordan beslutningerne i Aftalen om byliv,
parkering og sikre skoleveje adresserer flere af heringssvarenes gnsker
til fx erhvervsparkering, besggshandicappladser samt hdndtering af de
sadkaldte straksbaenke, som er opstillet for at hindre ulovlig parkering.

Da cykelparkering kun i begraenset omfang er en del af beslutningerne i
aftalen, fremhaeves dette tema saerskilt her:

Forvaltningen bemaerker til nskerne til cykelparkering, at det er muligt
at etablere mere cykelparkering, jf. politisk handlerum. Det forventes
dog ikke muligt at etablere cykelparkering nok i gadeplan til at
modsvare behovet.

Med budget 2024 blev der afsat midler til at afdeekke muligheden for at
@ge cykelparkeringskapaciteten i Middelalderbyen ved at dbne private
bilparkeringsanleeg for cykelparkering. Forvaltningen har modtaget
positive interessetilkendegivelse fra to P-huse; Magasin (P-hus
Bremerholmen) og Egmont (P-hus Vognmagergade). Det er
forvaltningens vurdering, at udnyttelse af parkeringshuse vil kraeve
ombygning af adgangsforhold, hvis der skal opnés et attraktivt
alternativ til cykelparkering pa gaden. Safremt der skal arbejdes videre
med et konkret samarbejde, kraever det derfor en teknisk vurdering
samt en plan for finansiering, hvor kommunens rolle skal fremga, bade i
forhold til ombygning og i forhold til evt. fremtidig leje af areal til
cykelparkering, jf. politisk handlerum.

Til enskerne om Isbende oprydning i cykler samt flytning af parkerede
cykler til stativ bemaerker forvaltningen, at det i Aftalen om byliv,
parkering og sikre skoleveje indgik, at der skal arbejdes for at finde
finansiering til en forsegsordning med flytning af parkerede cykler til
stativ. Forvaltningen udarbejder derfor budgetnotat herpa til
forhandlingerne om Budget 2027.

Politisk handlerum

For at imgdekomme gnsker fra heringen, som ikke er adresseret i
Aftalen om byliv, parkering og sikre skoleveje, kan et eller flere
udvalgsmedlemmer henvise finansiering til kommende
budgetforhandlinger af felgende initiativer vedr. cykelparkering:

e Anleegsmidler til nye cykelstativer og en tilhgrende screening med
formal at undersgge, hvor parkerede cykler uden for stativ skaber
hindringer for tilgeengelighed og fremkommelighed for gédende
samt adgang til butikker mv. Cykelstativer opseettes i umiddelbar
naerhed, hvor det er muligt. Midler til etablering af ca.3-400 nye
cykelparkeringspladser og screening har estimerede omkostninger
pa 980.000.kr.

3/4



e Endyberegéende analyse af cykelparkeringsadfaerden i
Middelalderbyen. Analysen skal blandt andet bidrage med viden
om parkanterne i forhold til forméal med cykelturen, séledes at de
rette indsatser kan igangsaettes for atimedekomme
udfordringerne. De estimerede omkostninger til analysen er
500.000 kr.

e Enanalyse med henblik péa at afklare forudsaetninger for leje af areal
til cykelparkering i parkeringskeeldre med estimerede omkostninger
pa 1- 1,5 mio. kr.

Videre proces

Nér Klima-, Miljg- og Teknikudvalget er orienteret, vil Klima- Miljg- og
Teknikforvaltningen berosaette omlaegningen af cykel- og bilparkering i
Norre Kvarter i tre ar. Forvaltningen vil vende tilbage til udvalget
forventet medio 2029 med en beslutningssag vedr. Ngrre Kvarter.
Safremt der ved kommende budgetforhandlinger finansieres en ny
evaluering af forholdene i Middelalderbyen, vil denne indgé i sagen.

Peter Hoajer
Vicedirektar

Bilag

Bilag 1: Oversigtskort

Bilag 2: Evaluering af Omlaegningen af cykel- og bilparkering i
Middelalderbyen

Bilag 3: Heringssvar fra Indre By Lokaludvalg

Bilag 4: Alle gvrige Heringssvar

Bilag 5: Forvaltningens bemaerkninger til hgringssvarene
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Evaluering af omlaegningen
af cykel- og bilparkering
I Middelalderbyen




Resumeée

Borgerrepreaesentationen vedtog Byrums- og trafikplanen for Middelalderbyen den 2. februar
2023. Planens formal er at skabe rammer for et balanceret byliv for besggende, beboere og
erhvervsdrivende i Kebenhavns historiske bymidte, Middelalderbyen. Herunder at reducere
incitamentet til at kere ind i Middelalderbyen i bil, s& de omlagte parkeringsarealer i stedet kan
anvendes af fodgaengere og cyklister — samt at skabe en sendring i omradets balance mellem
biltrafik og andre trafikanter.

Omlaegningen af cykel- og bilparkering er det forste og eneste tiltag fra planen, som er udfert
og evalueres, inden projektet gennemfares i Nerre Kvarter. Malsaetninger for tiltaget inkluderer
at frigere plads i gaderummet til bedre forhold for cyklister og fodgaengere, frigere historiske
pladser for cykelparkering, sa de kan benyttes af fodgaengere og blive attraktive opholdssteder,
etablere mere cykelparkering bredt i gaderne samt fordele eksisterende cykelstativer bedre.

Evalueringen bygger pa data og analyser stillet til radighed af Kebenhavns Kommune til COWI,
som har samlet og analyseret data baseret pa et evalueringsdesign fra kommunen.

Kebenhavnerne er inddraget gennem to spergeskemaundersegelser — én for og én efter
anlaegsprojektet. Den ene var malrettet erhvervsbilister med gule plader, den anden henvendte
sig til kebenhavnere, herunder besggende og beboere i Middelalderbyen. Derudover er der udfert
gadeinterviews med 62 personer, herunder gaende, cyklister og erhvervsbilister. Endelig er
borgernes adfaerd kortlagt gennem analyser af trafik- og parkeringsdata.

Evalueringen peger pa en begyndende omfordeling i trafikken, hvor motortrafikken fylder
mindre, og fodgaengerne mere - en lille 2endring i omradets balance mellem motortrafik og andre
trafikanter.

Mange kebenhavnere er overordnet tilfredse med trafikken i Middelalderbyen, men de fleste har
ikke oplevet en @&ndring som felge af tiltagene. Bilister oplever en klar forvaerring af forholdene,
og erhvervsbilister finder erhvervskersel i Middelalderbyen sveer. Omlagte parkeringsarealer
bruges i hgj grad til cykelparkering, mens fodgaengere endnu ikke oplever starre forbedringer
—der er heller ikke implementeret fysiske tiltag som fortovsudvidelser, der specifikt tilgodeser
dem.

Tiltagene blev implementeret i 2025 og har derfor ikke haft lang tid til at bundfeelde sig. Dette
kan pavirke resultaterne. Det vil vaere oplagt at evaluere igen, nar beboere og borgere har vaennet
sig til forandringerne, og tydeligere forbedringer evt. er skabt for fodgaengere og cyklister.

Evaluering af omlaegningen af cykel- og
bilparkering i Middelalderbyen er udarbejdet
af et r&dgiverteam fra COWI i samarbejde med
Kgbenhavns Kommune.

Fotorettigheder tilhgrer COWI, med mindre
andet er angivet.

Udgiver
Kgbenhavns Kommune

Publikationen er udgivet i februar 2026.

Tekst, grafisk design og layout
cowl

Skrafoto, Klimadatastyrelsen, 2023
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Baggrund

| Budget 2023 afsatte
Borgerrepraesentationen 16,3 mio. til at
udfore det forste initiativ fra Byrums-
og Trafikplanen for Middelalderbyen.
Initiativet har til formal at omdanne
600 bilparkeringspladser - dels for at
frigive plads til fodgaengere, cyklister
0g ny cykelparkering dels for at

gore plads til, at der i fremtiden kan
anlaegges ni byrumsprojekter (sakaldte
flagskibsprojekter), fortovsudvidelser,
gronne tiltag mv. pa centrale gader og
pladser.

Mellem juli 2024 og marts 2025, har Teknik- og
Miljgforvaltningen derfor omlagt 525 p-pladser i
gadeplan, og etableret parkeringsforbud i hele
Middelalderbyen. Parkering er nu kun tilladt i
afmaerkede bése eller parkeringsbaner og i private
p-huse, hvor der er reserveret pladser til bilister
med beboerlicens til Indre By. Parkeringskontrol blev
igangsat i april 2025.

Antallet af pladser til bilister med handicapkort og
erhvervsbilister med gule plader er gget med 10 %,
og denne type pladser udger derfor en vaesentlig
andel af de tilbageveerende p-pladser i gadeplan.
Med ny skiltning er det blevet muligt at foretage af-
og pélaesning, herunder varelevering, flere steder
end tidligere. Samtidig er cykelparkering flyttet fra
udvalgte historiske pladser, og der er etableret 898
nye cykelparkeringspladser og 77 ladcykelpladser.

| den politiske beslutning indgik, at projektet skal
evalueres med trafikteellinger og borgerinddragelse,
inden den resterende del af projektet etableres i
Nogrre Kvarter i 2026. Den resterende del omfatter

en omlaegning af 75 p-pladser i Norre Kvarter pa
baggrund af den politiske behandling af evalueringen,
jf. kort pa side 5. Samtidig skal der etableres 102
cykelparkeringspladser og tre ladcykelpladser i
kvarteret.

Den primeere dataindsamling til evalueringen er

foretaget kort tid efter etableringen af de nye tiltag i
de 8 andre kvarterer i Middelalderbyen - i perioden fra
april 2025 til december 2025.

Gennemforte tiltag
Folgende tiltag er blevet realiseret i Middelalderbyen:

e Ca. 500 cykelparkeringspladser er flyttet fra
Hajbro Plads, Nikolaj Plads og Vandkunsten til
omkringliggende gader.

o Der er etableret 898 nye cykelparkeringspladser og
77 ladcykelpladser.

o Ré&dhusstraede er blevet ensrettet, og Gdsegades
ensretning er vendt.

o Der er omlagt 525 bilparkeringspladser i gadeplan
ved etablering af en parkeringsforbudszone.
Parkering er nu kun tilladt i afmaerkede base.

o Der er etableret mere plads til af- og palaesning.

« Der er etableret 7 nye besggspladser og 12 nye
erhvervspladser.

o Der er etableret erstatningsparkeringspladser i
private p-anlaeg, som kan anvendes af bilister med
beboerlicens til Indre By.

Tiltagene blev udfert p& baggrund af en fartaelling
af alle eksisterende bil- og cykelparkeringspladser
i Middelalderbyen. Registreringen blev udfert i maj
2023.

Projektet blev ledsaget af en
kommunikationskampagne, som skulle gore beboere,
erhvervsdrivende og besggende opmaarksomme pé
forandringerne.

Etablering af modstremscykling pa 15 streekninger
var oprindeligt en del af den politiske beslutning om
projektet, men blev ikke gennemfert, da Kebenhavns
Politi afviste at give tilladelse til Iasningen.
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Evalueringens fokus

. o . .
Sammenhaeng til Byrums- og Malsaetningerne for projektet
Trafikplanen for Middelalderbyen Evalueringen omhandler fglgende malsaetninger:
Borgerrepraesentationen vedtog Byrums- og o Frigere plads i gaderummet for at give cyklister og
trafikplanen for Middelalderbyen den 2. februar fodgeengere bedre forhold, bl.a. med mere plads til
2023. Planens formal er at skabe rammerne for et cyklister pa kerebanen, sa fodgaengere far lettere
balanceret byliv for bade besegende, beboere og ved at krydse gaden. . .
erhvervsdrivende i Kebenhavns historiske bymidte, « Frigere historiske pladser for cykelparkering, sa
Middelalderbyen. Omradet afgreenses af H.C. de kan indtages af fodgeengere og blive attraktive
Andersens Boulevard, Nerre Voldgade, Gothersgade, at opholde sig pa. Cykelparkeringen flyttes fra
Kongens Nytorv, Holmens Kanal og inkluderer Nikolaj Plads, Hgjbro Plads og Vandkunsten til
Slotsholmen. omlagte bilparkeringspladser i de omgivende
gader. Pa Hegjbro Plads, hvor mange omgivende
Byrums- og trafikplanen bestar bl.a. af en raekke gader er gagader, flyttes en del af cykelparkeringen
sakaldte flagskibsprojekter, som pé ni centrale steder til omJagte bilparkeringspladser langs Hajbro
skal realisere planens forslag til nye, permanente Plads’ ydre kant, sa fodgaengere far lettere ved at
byrum og gédgader med bl.a. nye beleegninger, bevaege sig ind pa pladsen. .
beplantning og inventar. De nye byrum skal bidrage til, ~ ® Etablere mere cykelparkering, bredt fordelt i
at omradets seerlige historie, kvaliteter, forskellighed gaderne. Cyklister far mulighed for at parkere
og veerdier bevares og styrkes. Flagskibsprojekterne flere steder og kan derfor i mange tilfeelde komme
er endnu ikke etablerede. teettere pa deres destination. Stativerne placeres
pa vejarealet, hvor bilparkeringen er omlagt.
Omlzegningen af cykel- og bilparkering er det forste Stativer placeres i mindre enheder frem for i
og eneste tiltag fra Byrums- og Trafikplanen, som lange, sammenhzengende streek. Der etableres
er udfert og nu skal evalueres, inden projektet skal ladcykelparkering i tilknytning til de nyetablerede
gennemferes i Norre Kvarter. stativpladser, og de fordeles jeevnt i gaderne.
+ Fordele eksisterende cykelstativer bedre i
Projektet bidrager til Byrums- og trafikplanens gaderne og aflaste streekninger, der er steerkt
formél ved at omlaegge 600 bilparkeringspladser fra preeget af cykelparkering. Cykelstativerne placeres
gadeplan, inden for relativt kort tid, s& incitamentet med afstand imellem, sa de ikke skaber barrierer
til at kere ind i Middelalderbyen mindskes, sa de for fodgaengere.
omlagte parkeringsarealer i stedet kan bruges til R . . .
andre formal. Projektet vil skabe en stor forandring i Pa nzeste side ses et struktureret overblik, der viser
omradets balance mellem biltrafik og andre trafikanter ~ d& gennemforte tiltag og de enskede adfeerds-
- samtidig med, at byrums- og trafikplanens forslag til eendringer og oplevelser for hhv. fodgeengere,
permanente lgsninger kan finansieres og realiseres, cyklister, Iplllster og erhvervsb|llstgr. Doette oyerbhk
straekning for straekning, hen over en leengere er udarbejdet med udgangspunkt i malsaetninger fra
Srraekke. Byrums- og Trafikplanen og de gennemfgrste tiltag,

og er brugt som vaerktgj til at holde det gnskede fokus
i evalueringen.



Malszetninger for de forste tiltag i Byrums- og Trafikplanen

_________________________________________________________________________________

Etablere mere
cykelparkering, der er
bredt fordelt i gaderne

! . Frigore historiske
Frigere plads pladser for

| gaderummet cykelparkering

Fordele eksisterende p
cykelstativer bedre [
1

Fodgaengere
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Bilister

Erhvervsbilister

Flytte cykelparkering for at
frigere historiske pladser for
cykelparkering.

Etablere 898 nye
cykelparkeringspladser.
Etablere 77 ladcykelpladser.

Leje lidt under 1.300 pladser til
beboerparkering i p-huse.
Etablere parkeringsforbud

i hele Middelalderbyen —
parkering er kun tilladt i
afmaerkede base eller baner.

¢ Omleegge 525

parkeringspladser i gadeplan.

o Ensrette Radhusstraede.
« Vende Gasegades ensretning.
+ Etablere 7 nye besggspladser.

o Etablere 12 nye

erhvervspladser.

e Ny skiltning, der ger af- og

palaesning muligt flere steder.

TRIN 2

Adfeerdseendring

Omlagte parkeringsarealer
bruges af fodgaengere.
Cykelstativer skaber ikke
barrierer i byrummene, og

flowet for fodgeengere er nemt.

Omlagte parkeringsarealer
bruges af cyklister.

Cyklister parkerer i stativer taet
pa deres destination.
Cykelstativer skaber ikke
barrierer i byrummene, og
flowet for fodgeengere og
cyklister er nemt.

Incitament til at kere ind i

Middelalderbyen i bil mindskes.

Beboere og borgere med
handicap skal have mulighed
for at parkere og af- og
palaesse i p-hus/gaden.

Erhvervsbilister skal have
mulighed for at parkere og af-
og palaesse pa gaden.

i gaderne 4

TRIN 3
Oplevelse

Bedre forhold for fodgaengere.
Oplevelse af plads,
tilgeengelighed og
fremkommelighed pa gader,
pladser og fortove.
Middelalderbyens torve og
pladser opleves som attraktive
at feerdes og opholde sig pa
(Nikolaj Plads, Hejbro Plads
og Vandkunsten), da der er
kommet mere plads.

Bedre forhold for cyklister.
Oplevelse af, at der er mere
plads til cyklister pa kerebanen.
Oplevelse af, at der er mulighed
for at parkere flere forskellige
steder, og man kan komme
teettere pa sin destination (da
cykelparkering er fordelt i alle
gader, nu hvor bilparkering er
omlagt).

Oplevelse af, at det er
nemmere at parkere i flere
mindre cykelparkeringspladser.
Oplevelse af, at det som lad-
cyklist er blevet nemmere og
tryggere at parkere.

Oplevelse af, at cykel og

gang (evt. i kombination

med kollektiv) fungerer som
alternativ til bil.

Oplevelse af, at parkering i
p-huse fungerer.

Oplevelse af at kunne orientere
sig ift., hvor man ma parkere og
hvordan betaling fungerer.

Oplevelse af at kunne orientere
sig ift., hvor man ma af-/
palaesse samt parkere, og
hvordan betaling fungerer.
Oplevelse af at det er muligt at
standse og af-/palaesse.
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Primaere

konklusioner

Byrums- og trafikplanens overordnede
mal er at reducere incitamentet til at kore
ind i Middelalderbyen i bil, sa de omlagte
parkeringsarealer i stedet kan anvendes af
fodgaengere og cyklister —samt at skabe
en eendring i omradets balance mellem
biltrafik og andre trafikanter. For at evaluere
dette mal er det vigtigt at undersoge, hvad
der overordnet set er sket med trafikken

og fordelingen af fodgeengere, cyklister

og bilister, samt hvordan kebenhavnerne
oplever trafikken og eendringerne i
Middelalderbyen.

/ndring i omradets balance mellem motortrafik
og andre trafikanter

Nar man ser overordnet pa trafikken i
Middelalderbyen, indikerer trafikdata fra manuelle
teellinger, Telraam og Open Traffic Cam (OTC),

at der er sket aendringer i trafikmgnstrene. Forst
og fremmest peger trafikdata pa, at det samlede
antal trafikanter er steget (med 10 % i de manuelle
teellinger). Felgende aendringer er observeret:

e En stigning i antallet af fodgaengere — 25 % i de
manuelle taellinger.

e En mindre stigning i antallet af cyklister—1 % i de
manuelle taellinger.

o Etfald i motortrafikken — 4 % i de manuelle
teellinger.

Data fra Telraam og OTC understgtter disse
tendenser. Der ses en begyndende omfordeling i
trafikken, hvor motortrafikken fylder mindre, mens
fodgeengerne fylder mere. Evalueringen peger sdledes
pa, at der er ved at ske en lille &endring i omradets
balance mellem motortrafik og andre trafikanter.

| de kvalitative gadeinterviews udtrykker flere
fodgaengere og cyklister, at de har en oplevelse af,
at der er faerre biler, og at det er blevet mere stille i
Middelalderbyen end tidligere.

Mange er overordnet tilfredse med trafikken,
men oplever ingen a&endring

| spergeskemaundersggelsen fylder kategorierne
"Ingen eendring” og "Ved ikke” rigtig meget i forhold
til spergsmaélet om respondenternes oplevelse af
&ndringer i Middelalderbyen. For eksempel svarer
63 % "Ingen sendring” eller "Ved ikke” vedrgrende
bilparkering. For cykelparkering er tallet 75 %,

og for forholdene for gédende er det ligeledes 75

%. Langt sterstedelen har altsa ikke oplevet en
bemeerkelsesveerdig eller naevneveerdig sendring i
Middelalderbyen.

| spgrgeskemaet er der desuden spurgt til
kebenhavnernes tilfredshed med “din transport til
Middelalderbyen” og “at gé rundt i Middelalderbyen.”
Her er svaret, at de er tilfredse. P& en skala fra 1 til

7 (hvor 1 er meget utilfreds og 7 er meget tilfreds)
ligger gennemsnittet omkring 5. Der er dog sket

et fald i tilfredsheden fra 2024 til 2025, bdde med
transporten til og i Middelalderbyen, men ogsé i
forhold til “transport rundt i Kebenhavn.” Det tyder pé
en generel mindre tilfredshed pa trafikomradet. Ift.
disse spargsmal er det veerd at notere, at beboere

i Middelalderbyen generelt er mindre tilfredse end
besggende med transporten til Middelalderbyen og
rundt i Kebenhavn.

Oplevet forvaerring af forholdene for bilister

| efterspargeskemaet er der spurgt til
respondenternes oplevelse af andringer i
Middelalderbyen pé en raekke parametre, f.eks.
forholdene for fodgaengere, bilparkering og
cykelparkering. Der er generelt en negativ opfattelse
af forholdene for bilparkering og bilkersel, bade i
2024 og i 2025. Dette er forventeligt, da Byrums- og
Trafikplanens mél er at mindske incitamentet til at kore
ind i Middelalderbyen. N&r dette sammenholdes med
trafiktaellinger, der peger pa et fald i motortrafikken,
kan det tyde p3, at incitamentet til at kere ind i
Middelalderbyen i bil er mindsket.

| spergeskemaundersggelsen svarer bilister pa
spergsmalene: Hvor tilfreds er du med 1) din transport
til Middelalderbyen, 2) gé rundt i Middelalderbyen og



3) din transport rundt i Kebenhavn. Bilisterne svarer,
at de er tilfredse med at ga rundt i Middelalderbyen
- pa en skala fra 1til 7 (hvor 1 er meget utilfreds og
7 er meget tilfreds) ligger svarene omkring 5. Pa
spergsmalet om transport til Middelalderbyen svarer
bilisterne i 2024 gennemsnitligt 4,2, mens de i 2025
svarer 2,6. Samtidig er bilisterne negative over for
&ndringerne i Middelalderbyen - endnu mere i 2025
end i 2024. De synes i meget hgj grad, at forhold for
bilkersel og bilparkering er forveerret.

Der er flere fodgaengere - de har dog svaert ved
at se forbedringerne

| de manuelle taellinger er antallet af fodgaengere
steget med 25 %. Denne stigning haenger ikke
ngdvendigvis direkte sammen med de fgrste initiativer
fra Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen, men
peger pa en tendens til, at folk bevaeger sig mere til
fods i Middelalderbyen.

| spgrgeskemaundersagelsen svarer 69 % af
fodgeengerne enten "Ved ikke” eller "Ingen andring”
til spergsmalet om, hvorvidt de siden juni 2024 har
oplevet &ndringer i Middelalderbyen med hensyn til
forholdene for géende. | evalueringens gadeinterviews
har det desuden veeret sveert at f& fodgeengere til at
tale om forbedringer, da de simpelthen ikke har lagt
maerke til dem eller kan se dem. Kun ét sted, f.eks. pé
Radhusstraede, er der opstillet blomsterkummer og
baenke, og her er fodgaengerne meget positive over
disse forbedringer.

Det er derfor sveert at evaluere pa, om forholdene
generelt er blevet bedre for fodgesengere, og om der er
en oplevelse af, at det er attraktivt at opholde sig, og
at der er plads, tilgaengelighed og fremkommelighed
pa fortove, gader og pladser. | forhold til fodgaengere
er de konkrete forbedringer for fodgaengernes flow og
ophold endnu ikke tydelige, da der f.eks. ikke er tilfgjet
fortovsudvidelser, gdgader eller andre fysiske tiltag,
som specifikt tilgodeser fodgaengere.

Cykelparkering og fremkommelighed for
fodgeengere

Overordnet set fylder cykler meget i Middelalderbyen
- ved teellingen i 2025 blev der registreret 10.565
cykler. Béde i og uden for stativ vil cykler optage
meget plads og udgere barrierer for fodgangere
(ligesom parkerede biler ogsé gar).

Ved Hgjbro Plads, Vandkunsten og Nikolaj Plads

er cykelparkering flyttet for at frigare historiske
pladser for cykelparkering og skabe bedre
fremkommelighed for fodgaengere. Ved Hgjbro Plads
peger cykeltzellinger og -registreringer pa, at cyklerne
skaber feerre barrierer for fodgaengere. Idet cyklerne

i 2025 i langt hgjere grad holder parkeret langs de
omkringliggende veje end midt pa selve pladsen. Ved
Vandkunsten og Nikolaj Plads holder der stadig mange
cykler i 2025 pa pladserne — nu bare uden for stativ.
Fremkommelighed for fodgaengere synes derfor ikke
umiddelbart forbedret.

Data om fodgaengernes eget perspektiv mangler.
Der kan desuden laves yderligere analyser af
parkeringsdata for at forsta forskelle mellem de tre
pladser.

Cyklister og brug af omlagte parkeringsarealer
til cykelparkering

De manuelle trafiktaellinger viser en stigning pa 1

% fra 2023 til 2025. | teellinger af cykelparkering

er det tydeligt, at der er kommet flere cykler —i
sammenligning med teellingen i 2017, er der i

2025 naesten 2.000 flere parkerede cykler i
Middelalderbyen. Det er dog ikke muligt at sige
praecis, hvad arsagen er. | samme periode viser
trafikteellingerne, at motortrafikken er faldet i
Middelalderbyen - hvilket ma betyde, at cyklerne har
faet mere plads pa kerebanen.

| spergeskemaet udtrykker cyklisterne en generel
tilfredshed med deres transport, selvom de ikke
nedvendigvis oplever, at forholdene er blevet bedre. |
evalueringens gadeinterviews giver bade cyklister og
fodgaengere dog udtryk for, at det er positivt, at der er
etableret mere cykelparkering i Middelalderbyen. De
fremhaever, at den nye cykelparkering er ngdvendig,
men ikke ligefrem er paen.

Siden 2017 er der kommet 1.041 flere cykelstativer
(inklusive de 898 nye cykelparkeringspladser og 77
ladcykelpladser, der blev etableret i 2025). Alligevel er
beleegningsgraden steget med 20 procentpoint - fra
62 % i 2017 til 82 % i 2025 (se Figur 29). Overordnet
set er der kommet flere cykler, flere stativer samt en
sterre udnyttelse heraf. P4 denne baggrund er det
sveert at evaluere, om cyklister i Middelalderbyen
oplever det som nemmere at parkere eller at parkere
flere forskellige steder. Men da belaegningen pé de
mange nye stativer er hgj, ma det for mange cyklister
vaere blevet nemmere at parkere i stativ og det kan
siges med sikkerhed, at de omlagte parkeringsarealer
bruges af cyklister til parkering.

Overbelaegning pa almindelig gadeparkering,
men plads til beboerparkering i P-huse

Antallet af parkerende er pa samme periode faldet,
dog ikke tilsvarende kapaciteten. Belaegningen pa
de almindelige parkeringspladser (gadeparkering)

er derfor hgj. Grundet regulering varierer antallet

af almindelige parkeringspladser over dggnet.
Belaagningsgraden er opgjort klokken 12, hvor

der er storst efterspargsel. Belaegningsgraden

kl. 12 er derfor steget fra 104 % til 124 %. Nar
belaegningsgraden er over 100 %, betyder det, at der
foretages flere parkeringer, end der er afmaerkede
P-bése. Incitamentet til at kere ind til Middelalderbyen
mé& vaere faldet, idet der er feerre parkerende - der er
dog stadig en hgj belaegningsgrad.

Kgbenhavns Kommune har i og omkring
Middelalderbyen lejet parkering i flere P-huse. Der
er samlet lidt under 1.300 P-pladser til beboere
med parkeringslicens til Indre By. Der er stor



forskel pa brugen af den lejede beboerparkering i
parkeringshusene. Flere P-huse har gennemsnitlig
belaegning pa over 95 %, mens den maksimale
belaegning f.eks. i P-hus ved ARCA var pa 24 % i
september 2025 (pa lejet beboerparkering). Ogsa
BLOX havde lav benyttelse. Der er overordnet set
restkapacitet - altsd god plads — det handler om at
omfordele. Beboere har altsd mulighed for at parkere
i P-hus, der er ikke ngdvendigvis en oplevelse af, at
parkering i p-huse fungerer.

Besagspladser til karetgjer med handicapkort

Data fra besegspladser til karetgjer med handicapkort
viser, at der er stor forskel i brugen af pladserne.
Overordnet er der ledige pladser i Middelalderbyen
—-nogle af dem ligger dog ikke ngdvendigvis de helt
rigtige steder. Der er hgj belsegning pa de & pladser,
der er centralt placeret i Middelalderbyen. Der mangler
data p3, hvordan besggende med handicap selv
oplever parkering og transport i Middelalderbyen.

En stigning og en stabilisering af
parkeringsafgifter

Der ses en tydelig og markant stigning i antallet af
afgifter efter indferelse af parkeringsforbudszone i
Middelalderbyen. Over sommeren 2025 gennemfegrtes
en kommunikationskampagne, der skulle oplyse om
de nye parkeringsregler. Dette falder sammen med,
at afgiftsniveauet efter sommerferien begynder

at stabilisere sig — dog ligger det stadig lidt hgjere
end tidligere. Stabiliseringen tyder p4, at bilister i
Middelalderbyen begynder at kunne orientere sig i
parkeringsforbudszonen i forhold til, hvor man ma
parkere, og hvordan betaling foregér.

De mange nylige parkeringsafgifter kan generelt
pavirke folks oplevelse af transport og tiltag i
Middelalderbyen negativt. Nar niveauet af afgifter
stabiliseres, og beboere samt besggende har féet
bedre kendskab til de nye regler, kan oplevelsen
forbedres. Derfor er det oplagt at evaluere tiltagene
igen, nar forandringerne har sat sig.

Erhvervskearsel er sveer i Middelalderbyen

En kombination af kvalitative gadeinterviews

(med alle typer erhvervsbilister) og besvarelser

fra spergeskemaet (fra erhvervsbilister med gule
plader) peger p3, at det generelt opleves som svaert
at kere og parkere i forbindelse med erhvervskgrsel

i Middelalderbyen. P& en skala fra 1til 7 (hvor 1 er
meget utilfreds og 7 er meget tilfreds) ligger svarene
omkring 3-4 i 2024, mens de i 2025 ligger omkring
2-3. Erhvervsbilisterne svarer samtidig, at de er
negative over for aendringerne i Middelalderbyen.

| de kvalitative interviews giver erhvervsdrivende

og -kerende udtryk for frustrationer. Flere har lagt
meerke til ny parkering og muligheder for standsning,
men der opleves ikke en forbedring. Datagrundlaget
for evalueringen af forholdene for erhvervsbilister

er dog langt mindre end for borgere og besggende i
Middelalderbyen. Derfor kan dette emne undersgges
yderligere.

Evalueringens datagrundlag giver dog en god
indikation af, at erhvervsbilister er utilfredse med
biltransport, parkering samt af- og pélaesning i
Middelalderbyen. Enkelte understreger dog ogsa,
at dette er en del af at arbejde i landets hovedstad,
og at de derfor har udviklet strategier efter
omstaendighederne - f.eks. brug af ladcykel eller
trolley i kombination med bil.

Tilvaenning til nye tiltag

Til slut er det vigtigt at understrege, at alle nye tiltag
skaber reaktioner og kreever tilvaenning — iszer nar
det gaelder byrum og transport, da disse pavirker
borgernes hverdag og rutiner. Tiltagene fra Byrums-
og Trafikplanen blev implementeret i 2025, og der blev
indsamlet data og evalueret kort tid efter (se tidslinje
s. 16). Dette kan pavirke evalueringens resultater.
Det vil derfor vaere oplagt at evaluere igen, nér
forandringerne har bundfaeldet sig, og der eventuelt
er skabt tydeligere forbedringer for fodgaengere og
cyklister.
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Inddragelse af borgere og aktarer

Metode og data

1 Spergeskema
. Sendt ud fer (juni 24) og efter .
de nye tiltag (juni 25).

. Besvarelser fra borgere: 3789
for og 1307 efter.

. Udfert ved Vandkunsten/
Radhusstraede, Ny Adelgade
og Vognmagergade.

. Besvarelser fra erhvervsbilister
(gule plader): 156 for og 50
efter.

D Inklusiv fritekstbesvarelser.

Denne evaluering er baseret p& en raekke forskellige
data og analyser, som Kgbenhavns Kommune har
stillet til radighed for COWI. COWIs rolle har vaeret at
samle og analysere de forskellige data p& baggrund
af et evalueringsdesign, udarbejdet af Kebenhavns
Kommune.

Kebenhavnerne er inddraget i evalueringen via:

e To spergeskemaundersggelser udsendt (for
og efter anlaegsprojektet) med mulighed for at
udtrykke sig ved besvarelser i faste kategorier
og i fritekst. En malrettet erhvervsbilister (gule
plader), der parkerer i Middelalderbyen, og én
mélrettet kebenhavnerne, herunder besggende og
beboere og bilister, der parkerer i Middelalderbyen.
Spergeskemaundersggelsen er gennemfort af
Kebenhavns Universitet (se bilag 1).

o Gadeinterviews med i alt 62 gdende, cyKklister og
erhvervsbilister. 27 heraf havde et erhvervsformal i
Middelalderbyen. Gadeinterviews er gennemfert af
COWL.

e Kortleegning af borgernes adfaerd i forbindelse med
trafik- og parkeringsdata. Trafik- og parkeringsdata
er stillet til r&dighed af Kebenhavns Kommune.

Spergeskema

Kgbenhavns Kommune har i samarbejde

med Kgbenhavns Universitet gennemfort

og veeret ansvarlig for udarbejdelse af de

to spergeskemaundersggelser, mens COWI
udelukkende har staet for analyse af data.
Spergeskemaundersggelserne fra Kgbenhavns
Universitet rummer en lang reekke spargsmal
vedrgrende Middelalderbyen — COWI har udvalgt og
lavet analyser af de spargsmal, der bedst belyser,
hvorvidt mélseetningerne for de farste tiltag i Byrums-
og Trafikplanen er naet.

Spergeskemaet till bade kebenhavnere og
erhvervsbilister (gule plader) blev sendt til

2 Gadeinterviews

62 korte gadeinterviews, o
heraf med 27 erhvervsdrivende
og 35 fodgaengere/cyklister,
primzert besggende.

3 Trafikdata

Tre typer trafikteellinger:
Manuelle, Telraam og Open
Trafic Cam.

. Parkeringsdata — data fra
gadeparkering, beboerparker-
ing i p-huse, besggspladser og
p-afgifter.

. Samt data pa cykelparkering.

Kebenhavns Kommunes Borgerpanel farste gang i juni
2024 - lige inden anleegsarbejderne i Middelalderbyen
gik i gang i juli. De deltagere fra fgarundersggelsen,
som selv gnskede at blive kontaktet igen, blev
inviteret til at deltage i efterundersggelsen i juli

2025. Idet der ikke var tilstraekkeligt med svar fra
erhvervsbilister, blev invitationen ogsa udsendt via
relevante interesseorganisationers nyhedsbreve i
Igbet af efteraret 2025.

| februar 2024 havde Borgerpanelet omkring 17.000
medlemmer. Nogle medlemmer har selv fundet frem
til panelet via Kgbenhavns Kommunes hjemmeside
eller Facebook. Andre medlemmer har tilmeldt sig i
forbindelse med Kgbenhavns Kommunes strategiske
hvervning til panelet via brev i e-Boks.

For at sikre, at der kom svar fra bade privat- og
erhvervsbilister, der med sikkerhed bruger parkering
i Middelalderbyen, blev der indhentet svar pa
sporgeskemaet ved at uddele flyers med QR-

kode til spgrgeskemaet til bilister, der parkerer i
Middelalderbyen.

Derudover har relevante interesseorganisationer
(Dansk Erhverv, Dansk Industri, Kjgbenhavns Vogn-
mandslaug, Handveerkerforeningen i Kebenhavn og
interesseorganisationen for Indre Bys handels- og
kulturliv, KCC) faet mulighed for at udsende skemaet
via deres nyhedsbreve bade i juni 2024 og igen i
september-oktober 2025.

Tabellen viser antal besvarelser i de forskellige
spergeskemaer:

Antal svar For Efter
Borgere 3.789 1.307
Erhvervsbilister 156 50

En faerdig besvarelse for borgere kraever svar pa
mere end 20 spargsmal samt kan. For erhvervsbilister
geelder, at de skal have gennemfart hele
speorgeskemaet.



Hvad er hovedarsagen til du typisk er i Middelalderbyen?
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Figur 01. Spergeskema til kebenhavnere. Spergsmal: Hvad er hovedarsagen til du typisk er i Middelalderbyen?
| evalueringen skelnes mellem beboere og besggende. Beboere er alle, der har svaret, "jeg bor i Middelalderbyen”. Besegende daekker

over alle andre hovedarsager til at besoge Middelalderbyen.

Hvilken transportform benytter du primeert, nér du skal til Middelalderbyen?
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Figur 02. Spergeskema til kebenhavnere. Spergsmal: Hvilken transportform benytter du primeaert, nar du skal til Middelalderbyen?

Der er markant flere besvarelser fra borgere end fra
erhvervsbilister. Og der er flere svar i for- end efter-
undersggelsen. Hvad angar spgrgeskemaet malrettet
kebenhavnerne er det svaert at vurderer, hvorvidt
besvarelserne er repraesentative for populationen

af mennesker, som bruger Middelalderbyen, da

den sande population ikke kendes. Derfor kan
respondenterne i spgrgeskemaet ikke sammenlignes
med den sande population. Det relativt hgje antal
besvarelser (i bade fer- og efterspargeskemaet til
borgere) ger det dog mere sandsynligt, at resultaterne
kan anvendes til at beskrive holdninger for den
samlede population af brugere af Middelalderbyen.

Hvad angér spergeskemaet malrettet erhvervsbilister
er antallet af besvarelser lavt og derfor kun nok til at
give en indikation af erhvervsbilisternes holdning.

Gadeinterviews

Der er over to dage i september 2025 gennemfart
korte gadeinterviews med i alt 62 géende, cyklister
og erhvervsbilister. 27 heraf havde et erhvervsformal
i Middelalderbyen. Helt konkret har en antropolog
(ph.d.) og en bysociolog (cand.mag) fra COWI stéet
pa tre udvalgte lokationer i Middelalderbyen, ved

Vandkunsten/Radhusstraede, pd Vognmagergade
og Ny Adelgade/Grennegade i sammenlagt to

hele dage. Her er gennemfart interviews pa 2-10
minutter med forbipasserende, og stillet spargsmal
til deres oplevelse af de konkrete forandringer pa
disse lokationer samt deres oplevelse af trafikken i
Middelalderbyen mere generelt.

Deltagerne i denne undersggelse er tilfeeldige
forbipasserende. De er derfor ikke repraesentativt
udvalgt, men data herfra giver et indikativt indblik

i holdningen hos brugerne. Denne metode giver
indblik i holdninger og oplevelser fra borgere og
besggende, der ikke ngdvendigvis deltager i leengere
spergeskemaundersggelser, men alligevel har en
holdning, nar tilfaeldigt adspurgt. Denne metode er et
godt supplement til trafikdata og spergeskema, da den
sikrer en bredere inddragelse og kan give kvalitative,
bagvedliggende forklaringer pé tal og statistik. Citater
og indsigter fra gadeinterviews indgéar derfor som del
af evalueringen, hvor relevant.



Trafikdata

Ved hjeaelp af forskellige typer trafik- og parkeringsdata
kortleegges borgernes konkrete adfaerd — herunder
deres trafik- og parkeringsmeanstre. Her traekkes

der pa en raekke data, som COWI har modtaget fra
Kgbenhavns Kommune.

o Manuelle trafikteellinger: Her er tale om
trafikteellinger, der er gennemfert manuelt over én
enkelt dag. Hovedparten af teellingerne fra 2023
er taltijuni, i 2025 er der talt i september. Dette
giver en usikkerhed, da trafikmgnstre kan veere
forskellige fra maned til maned. Data fra manuelle
trafikteellinger er dog generelt af hgj kvalitet.
Ulempen er, at der teelles over kort tid. De manuelle
teellinger er i denne rapport et arligt gennemsnit
per dag (ADT), udregnet af Kebenhavns Kommune.

Der er lavet manuelle taellinger seks steder

i Middelalderbyen: Hgjbro, Landemaerket,
Lengangstraede, Ny Kongensgade, Ngrregade og
Chr. IX's Gade.

o Telraam tzellinger: Her er tale om trafiktaellinger,
der indsamles ved hjaelp af opsatte kameraer
over en leengere periode (perioden 1. marts til 1.
junii 2024 og i 2025). Fordelen ved disse data er
den lange teelleperiode, men kameraerne har en
lavere ngjagtighed i registreringen af trafikanter.
Den lange dataperiode kan desuden vaere fglsom
over for haendelser, som kan pavirke trafikken
og dermed gere det svaerere at sammenligne
data fra forskellige ar.Generelt er der usikkerhed
omkring de absolutte tal i Telraam data, hvorfor
data ikke bruges ift. antal trafikanter eller
trafikfordeling (modal split). Usikkerheden er dog
konstant, hvorfor den relative forskel mellem far
og efter stadig er relevant, og siger noget om
trafikudviklingen.

Der er lavet Telraam-teellinger fire steder:
Vestergade, Studiestraede, Vognmagergade og
Rosenborggade. Talraam data er kun fra 07-18 i
hverdage.

« Open Traffic Cam (OTC): Her er igen tale om
trafikteellinger, der indsamles ved hjeelp af opsatte
kameraer over en laengere periode. | undersggelse
har de veeret opsat i en uge. Far-taellingerne er
lavet i oktober 23 eller maj 24, mens efter-teellinger
ne er lavet i maj 25. Der er de samme fordele
og ulemper ved denne metode som Telraam. |
OTC data for denne undersggelse har der vist
sig at veere flere udfordringer ved OTC data,
f.eks. er enkelte kameraer opsat sa fodgaengere
ikke er talt med og kameraerne har tendens til
at forveksle cykler og motorcykler, derfor har vi
i denne undersggelse valgt kun er bruge data
pa motortrafik fra OTC. OTC teellinger er i denne
rapport udtrykt som et arligt gennemsnit per dag
(ADT), udregnet af COWI.

Der er lavet OTC-teellinger tre steder: Gammeltorv,
Hojbro og Nerregade. (der er lavet teellinger flere
steder, men her vurderes kvaliteten af data til at
veere for lav)

Generelt for disse taellemetoder er, at man taeller

pa udvalgte lokationer pa udvalgte tidspunkter. De
giver altsd ikke et fuldstaendigt billede af den reelle
trafik i Middelalderbyen. Man har talt p& de primaere
indgangsveje til Middelalderbyen, hvorfor de giver en
god indikation pa trafikken i middelalderbyen.

Overordnet set kan de tre metoder tilsammen give

en god forstdelse af den trafikale situation og de
trafikale manstre, ift. hvordan den har udviklet sig fra
2023 til 2025. COWI vurderer, at szerligt de manuelle
teellinger, pga. af deres preecision, giver et godt indblik
i trafikfordelingen, altsd hvordan det samlede antal
trafikanter fordeler sig i kategorierne fodgaenger,
cyklister og motortrafik.

o Bilparkering: COWI har modtaget parkeringsdata
fra 2023 og 2025 fra Kebenhavns Kommune,
herunder antal af parkeringspladser og anvendelse
af parkeringspladser fra
1) almindelig gadeparkering,

2) beboerparkering i P-huse,
3) besggspladser for borgere med handicap,
4) erhvervspladser.

Derudover har COWI modtaget data om
parkeringsafgifter for 2025. Disse data er brugt

til at vise, hvad beleegningsgraden er for de
forskellige typer parkering, altsé hvor mange der
bliver brugt, og udviklingen i antallet af afgifter, der
gives.

o Cykelparkering: COWI har modtaget cykeltaellinger
af parkerede cykler i og uden for stativ, samt fer og
efter fotos fra Middelalderbyen. Fgr-teellinger er fra
2017 og efter-teellinger er fra december 2025.

Samlet fungerer de forskellige datatyper

som en metodisk triangulering, hvor vi ser pa
udviklingen i Middelalderbyen igennem trafikdata,
spergeskemadata og kvalitative interviewdata.
Dermed inddrages Kebenhavnerne bédde gennem
data om deres konkrete adfaerd samt data om
deres oplevelser og holdninger til trafikken i
Middelalderbyen.

De mange forskellige typer data betyder ogs3, at
indsigterne ikke ngdvendigvis peger i samme retning.
For eksempel er citater fra gadeinterviews ofte langt
mere positive over for tiltagene i Middelalderbyen end
besvarelserne i spgrgeskemaundersggelserne. Det
viser kompleksiteten i Middelalderbyen, og hvordan
forskellige metoder belyser forskellige perspektiver og
inddrager forskellige borgergrupper.
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Omlagt cykel- og bilparkering i Middelalderbyen- tidslinje for anlaeg og dataindsamling
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Trafikken
overordne

Byrums- og trafikplanens overordnede mal er at reducere
incitamentet til at kere ind i Middelalderbyen i bil, sa

de omlagte parkeringsarealer i stedet kan anvendes af
fodgaengere og cyklister —samt at skabe en a&endring i
omradets balance mellem biltrafik og andre trafikanter.
For at evaluere dette mal, er det vigtigt at undersoge, hvad
der overordnet set er sket med trafikken og fordelingen

af fodgeengere, cyklister og bilister. Samt hvordan
kobenhavnerne oplever trafikken og eendringerne i
Middelalderbyen. Dette belyser det folgende kapitel.



Trafikken overordnet

Trafikdata fra manuelle tzellinger, Telraam og OTC
indikerer, at der er sket aendringer i trafikmanstrene i
Middelalderbyen:

e Stigning i antallet af fodgaengere og cyklister.
e Fald i motortrafik.

Tendenserne er sammenfaldende med formalet med
projektet for Middelalderbyen. Flere blgde trafikanter
indikerer, at der er bedre forhold for disse, mens faerre
motorkegretajer indikerer, at det er mindre attraktivt at
benytte sig af bilen, nr man skal til Middelalderbyen.
| spgrgeskemaet ses ogsé en utilfredshed med
forholdene for biler i Middelalderbyen blandt
kebenhavnerne - hvilket stemmer overens med
gnsket om at mindske incitamentet til at kare i bil
derind. Generelt er der dog en tilfredshed med
trafikforholdene i Middelalderbyen, og langt de fleste
kebenhavnere har ikke lagt maerke til forandringer det
seneste ar.

Andelen af fodgeengere er steget, mens andelen
af motortrafik er faldet

De manuelle trafiktaellinger giver et godt indblik

i transportmiddelfordelingen (modal split), altsa
hvordan trafikanterne fordeler sig i kategorierne
fodgaengere, cyklister og biler. Her ses, at andelen af
motortrafik er faldet fra 16 % i 2023 til 14 % i 2025,

at andelen af cykler ligeledes er faldet fra 42 % til

38 % og at andelen af fodgaengere er steget fra 42

% til 48 % (Figur 04). | de manuelle teellinger ses en
omfordeling i trafikken: motortrafikken fylder mindre,
mens fodgaengerne fylder mere. Eller med andre ord -
en lille zendring i omradets balance mellem biltrafik og
andre trafikanter.

Antallet af trafikanter i alt er steget, fordi
antallet af fodgaengere og cyklister er steget

| de manuelle taellinger er det samlede antal af
trafikanter 10 % hogjere i 2025 end i 2023 - dette
skyldes i hgj grad de flere fodgaengere. Antal
fodgaengere er steget med 25 %, cyklister er steget
med 1 % og motortrafik faldet med 4 % i de manuelle
teellinger (Figur 05). OTC data peger ligeledes p3

et fald i motortrafikken pa 9 %, hvor sterstedelen er
sket pa Nerregade (Figur 06). Telraam-data peger i

samme retning for fodgaengere og motortrafik, hvor
fodgeengere er steget med 35 % og motortrafikken
er faldet med 16 %, mens cyklister i Telraam-data er
steget med 21 % (kun hverdage kl. 07-18 - se Figur
09a).

Det peger p4, at antallet af trafikanter generelt er
steget — herunder szerligt fodgaengere og cyklister,
mens antallet af bilister faktisk er faldet.

Lokale forskelle

Der er lokale forskelle i trafikudviklingen, nogle er
mere igjnefaldende end andre.

Motortrafikken er overordnet set faldet de

fleste steder, dog er der i de manuelle tzellinger
registreret en stigning pa 43 % pa Lengangstraede.
Trafikmaengden er dog fortsat relativt lav med 1.000
talte motorkeretgjer i 2025 (ADT). Der kan vaere sket
en overflytning af trafik til Langangstraede fra andre
veje (Figur 31).

Pa Hejbro og Narregade viser de manuelle teellinger
en stor stigning i antal fodgaengere, hhv. 52 % og

35 %, mens der i Lengangsstraede er et fald pa 12

% (Figur 15). Cykeltrafikken er ogsé faldet med 12

% i Lengangsstraede i de manuelle teellinger, mens
cykeltrafikken er steget med 10 % i Christian IX's Gade
(Figur 20).

| Telraam-data ses at cykel- og fodgaengertrafikken er
steget meget i Vognmagergade, mens Rosenborggade
generelt er blevet mindre trafikeret. Seerligt det

hgje antal fodgaengere i Vognmagergade er
bemaerkelsesvaerdigt. Her har kameraet siddet ved
uddannelsesinstitutionen KVUC, og derfor teelles

de mange studerende. Der kan veere talt for mange,
hvis de studerende f.eks. gar frem og tilbage foran
bygningen. Der er dog samtidig sket en stor stigning

i antallet af cyklister, hvilket kan tyde pa en generel
stigning i aktive trafikanter i Vognmagergade (Figur
09b).

Arsagerne til disse lokale forskelle i udviklingen kan
undersgges yderligere, men er uden for rammerne af
denne evaluering.



Generel tilfredshed med trafikforholdene i
Middelalderbyen

| spgrgeskemaet er der spurgt til kebenhavnernes
tilfredshed med "din transport til Middelalderbyen”
og “at g& rundt i Middelalderbyen.” Her svarer de, at
de er tilfredse. P& en skala fra 1 til 7 — hvor 1 er meget
utilfreds og 7 er meget tilfreds - ligger gennemsnittet
omkring 5.

Der er dog sket et fald i tilfredsheden fra 2024 til
2025, bade med transporten til og i Middelalderbyen,
men ogsé i forhold til “transport rundt i Kebenhavn.”
Det tyder pa en generel mindre tilfredshed p& omradet
(Figur 10).

Beboere er mindre tilfredse end besagende

Beboerne i Middelalderbyen er generelt mindre
tilfredse med transporten end besggende - bade for
og efter tiltagene (Figur 11).

Beboernes faldende tilfredshed fra 2024 til

2025 kan haenge sammen med et stigende antal
fodgaengere og cyklister i Middelalderbyen og faerre
parkeringspladser. | gadeinterviewene fremhasves
desuden de mange turister i Middelalderbyen som
en udfordring (turisme/turister ligger dog uden for
rammerne af denne evaluering).

Oplevet forvaerring af forhold for bilister

| efterspargeskemaet er der spurgt til respondenternes
oplevelse af andringer i Middelalderbyen pa en

raekke parametre, f.eks. forholdene for fodgaengere,
bilparkering og cykelparkering (Figur 12).

Der er generelt en negativ opfattelse af forholdene for
bilparkering og bilkersel, bédde i 2024 og i 2025. Dette
er forventeligt, da Byrums- og Trafikplanens mél er at

I

Uh jeg har faktisk rigtigt travlt, fordi jeg

arbejder herinde, Men jeg cykler herind.
Her er fint nok at cykle, men det kan godt

veere lidt et problem at parkere. Altsa
finde et sted til sin cykel. Jeg har ikke lagt
maerke til, at der er noget, der har sendret ,'
sig. Men det vil da veere fint nok med flere
cykelstativer.

mindske incitamentet til at kere ind i Middelalderbyen.
Incitamentet mindskes, nar forholdene opleves som
forringede, hvilket ogsé afspejles i den faldende
motortrafik.

Mange oplever ingen a&ndring

| spergeskemaet fylder kategorierne “Ingen andring”
og "Ved ikke” rigtig meget i forhold til spergsmaélet
om respondenternes oplevelse af eendringer i
Middelalderbyen. For eksempel svarer 63 % "Ingen
g&ndring” eller "Ved ikke” vedregrende bilparkering. For
cykelparkering er tallet 75 %, og for forholdene for
géende er det ligeledes 75 %. Langt sterstedelen har
altsd ikke oplevet en bemaerkelsesveerdig eendring i
Middelalderbyen (Figur 12).

| gadeinterviewene (udfert i gaderne omkring
Vandkunsten, Ny Adelgade og Vognmagergade,

hvor der er sket aendringer) har langt de fleste heller
ikke lagt maerke til forandringerne eller nye tiltag i
Middelalderbyen. Man kan derfor antage, at mange af
disse respondenter ville have svaret "Ingen a&ndring”
eller "Ved ikke” i spargeskemaet.

Nar tiltagene naevnes som led i interviewene,

kan respondenterne godt se forandringerne og

har holdninger til de nye tiltag. Langt de fleste
respondenter i gadeinterviewene ser positivt pa
tiltagene og de forbedrede forhold for cyklister

og fodgaengere. Kategorierne "Ingen eendring” og
"Ved ikke” i spergeskemaet kan derfor daekke over
besvarelser med en mere positiv karakter. Dette kan
undersgges naermere.

Jeg kender det her omrade godt og

kommer her fra tid til anden. Men nar du

Emma, 22 ar, gaende i Ny Adelgade

sperger, skal jeg da lige taenke mig om ...

Hold da op ja! ... Jeg kan da godt se det -
det er da helt vildt luksus, at der er kommet
baenke og blomsterkrukker.

Kenneth, 33 ar, gaende ved Vandkunsten/

Radhusstraede



Manuelle taellinger
Transportmiddelfordeling og trafikudvikling (ADT)

[ Omradeafgreensning 40.000
hristian IX's Gade g e 35.000
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.Langangstraede
Fodgeengere Cyklister Motortrafik
2023 33.300 32.600 12.700
W 2025 41.500 33.000 12.200

Ny Kongensgadg
PS y gensg:

Figur 03. Tzellepunkter for manuelle tzellinger. Udvikling 25% 1% -4%
2023 HW2025
Figur 05. Udvikling og samlet trafik fra manuelle teellinger i 2023 og 2025 (ADT).

Figur 04. Transportmiddelfordeling (modal split) ved manuel
teelling gennemfart i 2023 og 2025 (ADT).

% 12023 % 12025
Fodgaengere 42% 48 %
Cyklister 42 % 38 %
Motortrafik 16 % 14 %

OoTC

Udvikling i motortrafik (ADT)
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Figur 06. Tzellepunkter for OTC. Figur 07. Udvikling i motortrafik ved OTC teellinger gennemfort i 2023/2024 og 2025.
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Telraam
Trafikudvikling

Rosenborggade Figur 09b. Lokale forskelle, udvikling i Telraam data fra 2024 til 2025.

) omradeafgraensning
Trafikteellinger
oyngagergade @® Telraam
Vognmagergade %-udvikling
Fodgeengere 138%
Cyklister 107%
Studiestreede K
) Motortrafik -20%
Vestergade
Vestergade %-udvikling
Fodgaengere 14%
Cyklister 3%
Motortrafik -16%
Figur 08. Tzellepunkter for Telraam. Rosenborggade %-udvikling
Fodgeengere -24%
Cyklister -3%
Figur 09a. Trafikudvikling i Telraam data fra 2024 til 2025.
Motortrafik -15%
%-udvikling
Fodgangere 359 Studiestraede %-udvikling
CyKlister 21% TecEET e 7
) Cyklister 5%
Motortrafik -16 %
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Figur 10. Alle besvarelser samlet: Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.

Meget tilfreds 7

6
55
5,2 50 5,1

5 47 47
Neutral 4
3
2
Meget utilfreds 1

Din transport til At ga rundt i Din transport rundt i
Middelalderbyen Middelalderbyen Kebenhavn
B For samlet Efter samlet

Figur 11. Beboere og besegende. Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.

Meget tilfreds 7

- I I I I I I
Meget utilfreds 1

Din transport til Middelalderbyen At ga rundt i Middelalderbyen Din transport rundt i Kebenhavn

w

w

N

m For, beboere Efter, beboere  mFor, besggende Efter, besegende

Figur 12. Alle besvarelser samlet: Har du siden juni 2024 oplevet eendringer i Middelalderbyen med

hensyn til...?
) ) 1%
Bilparkering 36% 48%
1%
Bilkersel 31% 44%
Cykelparkering &3 47% 18% 28%
Cykling 9% 49% 18% 23%
Livligt byliv 10% 51% 14% 26%
Stoj B3 50% 14% 31%
Trafiksikkerhed 8% 50% 19% 23%
Forhold for gdende 14% 22%
Offentlige pladser 9% 41% 20% 31%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
,' m Forbedret/lettere  mIngen andring Forveerret/sveerere Ved ikke

Der er jo ingen parkeringspladser...
Sa jeg tror faktisk ikke pa, at der er nogen,
der parkerer derinde.

Fritekstsbesvarelse, sporgeskema
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Fodgaengere

Der evalueres pa, om forholdene
generelt er blevet bedre for fodgeengere,
herunder om der blandt fodgeengere

er en oplevelse af, at det er attraktivt

at opholde sig, og at der er plads,
tilgengelighed og fremkommelighed pa
fortove, gader og pladser (Nikolaj Plads,
Hajbro Plads og Vandkunsten), samt om
de omlagte parkeringsarealer bruges af
fodgeengere, om flowet for fodgaengere
virker nemt, og at cykelstativer ikke
Skaber barrierer for fodgaengere.



Fodgaengere

Overordnet peger evalueringen p§, at der er kommet
flere fodgeengere i Middelalderbyen. Arsagen er dog
ukendt. Det kan haenge sammen med, at incitamentet
til at kere i bil er mindsket, at motortrafikken er
dalende, og at folk derfor i stedet vaelger at cykle, ga
eller bruge kollektiv transport.

Fodgaengerne er generelt tilfredse med at

beveege sig rundt i Middelalderbyen. Samtidig
udfordres fremkommelighed og tilgeengelighed af
bl.a. smalle fortove og mange turister. Pa Hgjbro
Plads, hvor cykelstativer er blevet flyttet, virker
fremkommeligheden og tilgeengeligheden dog bedre
end fer, da cykler ikke i lige s& hgj grad skaber
barrierer for de géende.

Fodgaengerne har sveaert ved at vurdere, om
forholdene generelt er blevet bedre. De kan ikke
se, hvilke forbedringer der er sket for dem som
trafikantgruppe det seneste ar, og de har vanskeligt
ved at bruge de omlagte parkeringsarealer. Dette
giver mening, da der endnu ikke er implementeret
store forbedringer for fodgaengerne.

Flere fodgaengere

| de manuelle teellinger er antallet af fodgeengere
steget med 25 %, mens det i Telraam-data er steget
med 35 %. Denne stigning haenger ikke ngdvendigvis
direkte sammen med de forste initiativer fra Byrums-
og Trafikplanen for Middelalderbyen, men peger pa
en tendens til, at folk bevaeger sig mere til fods i
Middelalderbyen.

Figur 13. Fodgaengere (manuelle teellinger, ADT)
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I
Jeg arbejder i Sydhavnen, og
sa tager jeg en taxa herind. Vi har helt
droppet at tage bil herind. jeg er advokat,
og vi skal tit i retten, s& jeg har ogsa en
masse sagsmapper med. Privat kommer
jeg fra Egedal, alts& helt ude pé bghlandet,
men der har vi ogsé droppet at tage bilen
fra. Det er alts& bare nemmere at tage
s-toget og metroen, man kan jo ikke finde
parkering.

Tine, 45 ar, gaende ved Radhusstraede

| gadeinterviewene fremhaever flere, at det slet ikke
giver mening at tage bilen til Middelalderbyen og
skulle finde parkering. De besggende veelger i stedet
at tage cykel eller kollektiv transport og ga rundt. De
oplever, at det er nemmere end at tage bilen og finde
parkering. Incitamentet til at tage bil lader til at veere
faldet blandt de besggende - ifglge gadeinterviewene.

Lokale forskelle

Der er lokale forskelle ift., hvor stigningerne i
fodgaengere er sket. P& Vognmagergade peger
Telraam-data pé en stor stigning i antal fodgaengere
og cyklister, med mere end en fordobling for begge
typer. Pa Hejbro og Nerregade peger de manuelle
teellinger pa en stor stigning i antal fodgaengere,

pa hhv. 52 % og 35 %. Omvendt var der pa
Lengangsstraede et fald pé 12 % af fodgeengere
(Figur 15). Disse forskelle vil kraeve yderligere, lokale
analyser at forklare.

Figur 14. Teellepunkter (manuelle tzellinger)

[ omrédeafgraensning
andmeerket y
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Figur 15. Fodgaengere (manuelle taellinger, ADT)

Fodgaengere 2023 2025 Udvikling
Hojbro 9.900 15.000 52%
Landemeerket 26 6.500 6.800 5%
Lengangstreede 37 2.500 2.200 -12%
Ny Kongensgade 15 2.400 2.600 8%
Ngrregade 40 8.200 11100 35%
Christian IX's Gade 7 3.800 3.800 0%




Fodgaengere er tilfredse med at ga rundt i
Middelalderbyen

| spergeskemaundersggelsen svarer fodgaengere pa
spergsmalet: Hvor tilfreds er du med at g& rundt i
Middelalderbyen. Her svarer de, at de er tilfredse. Pa
en skala fra 1 til 7 — hvor 1 er meget utilfreds og 7 er
meget tilfreds - ligger svarene gennemsnitligt p& over
5.

Der er dog en lidt faldende tilfredshed fra 2024 til
2025. Dog er tilfredsheden samtidig faldet ift. deres
transport generelt i Kebenhavn og transport til
Middelalderbyen, s& det kan vaere tegn pa en mere
generel tendens.

Sveert at se forbedringer for fodgeengere

| forhold til fodgaengere er de konkrete forbedringer
for fodgaengernes flow og ophold endnu ikke tydelige,
da der f.eks. ikke er tilfgjet fortovsudvidelser, gdgader
eller andre fysiske tiltag, som specifikt tilgodeser
fodgaengere. | evalueringens gadeinterviews har

det derfor veeret svaert for fodgaengerne at tale om
forbedringer, da de simpelthen ikke har lagt meerke

til dem eller kan se dem. Kun ét sted, f.eks. pa
Radhusstraede, er der opstillet blomsterkummer og
baenke, og her er fodgaengerne meget positive over
disse forbedringer.

Dette tyder pa, at evalueringen vil pege i en mere
positiv retning i forhold til fodgeengere, hvis de
omlagte parkeringsarealer indrettes til dem.

| spergeskemaundersggelsen ses det ogsd, at 69

% svarer enten "Ved ikke” eller “Ingen aendring” til
spergsmalet om, hvorvidt de siden juni 2024 har
oplevet andringer i Middelalderbyen med hensyn til
forholdene for gdende.

Flow, fremkommelighed og tilgeengelighed

| evalueringens gadeinterviews fortaeller fodgaengere,
at det kan veere udfordrende at gé i Middelalderbyen
- "man skal vaere vagen,” siger en ung kvinde. De
beskriver det ikke ngdvendigvis som en darlig

ting, blot som en del af at faerdes i det taette byliv.
Derudover beskrives fortovene i Middelalderbyen
som generelt smalle, hvilket kan vaere et problem for
fremkommeligheden, nar der f.eks. er mange turister,
der gar langsomt eller stopper op.

| teellingen af parkerede cykler ses det, hvordan

det hgje antal parkerede cykler ligeledes kan

pavirke fremkommelighed og tilgaengelighed i
Middelalderbyen. Der er talt hele 5.283 cykler parkeret
uden for stativ og 5.282 cykler i stativ. Begge dele kan
skabe barrierer.

Ved Hegjbro Plads peger teellinger og registreringer pa,
at siden cykelparkeringen er flyttet fra de historiske
pladser, skaber cykler faerre barrierer for fodgaengere
saerligt pd Hejbro Plads - hvor cyklerne i 2025 i langt
hgjere grad holder parkeret langs de omkringliggende
veje end midt pé selve pladsen (Figur 26). Ved
Vandkunsten og Nikolaj Plads holder der stadig mange
cykler i 2025 péa pladserne — nu bare uden for stativ.
Fremkommelighed for fodgaengere synes derfor ikke
umiddelbart forbedret (Figur 27 og 28).

Data om fodgaengernes eget perspektiv mangler.
Der kan desuden laves yderligere analyser af
parkeringsdata for at forsta forskelle mellem de tre
pladser.

Det er rigtig fedt her ved Sunny
[Radhusstraede], hvor de har stillet mabler
ud. Det métte de gerne gare flere steder.

Albert, 33 ar, gaende i Radhusstraede

I

"Det er jo fint nok at gé herinde, men
nogle gange kommer der store grupper af
turister eller skoleklasser - det gjorde der

lige for - og sa bliver man nedt til at ga helt
ud pa vejen for at komme. Jeg tror faktisk,
at det storste problem herinde er turisterne
—nar de gar ud pa vejen foran en cykel eller
ndr de selv er pd cykel.”

Anders, 42 ar, gaende ved Vandkunsten

Som fodgaenger skal man veere
opmeaerksom herinde. Man skal holde
gjnene dbne! Det handler mest om, at
man skal holde gje med de cyklister, der
kommer og ikke helt ser sig for, og s& med
bilerne.

Lise, 40 ar, gaende i Vognmagergade



Figur 16. Fodgaengere: Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.

Meget tilfreds 7
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Neutral 4
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Meget utilfreds 1

Din transport til At gé rundt i Din transport rundt i
Middelalderbyen Middelalderbyen Kabenhavn

B Fodgaengere for Fodgaengere efter

Figur 17. Fodgaengere: | Middelalderbyen ensker Kebenhavns Kommune at skabe mere plads til gdende
og cyklende, til at sidde pa en bzenk, til lokalt byliv og til mere grent mellem de gamle bygninger.

Dette kraever, at biler optager mindre plads pa gadeplan i Middelalderbyen. Derfor blev antallet af
parkeringspladser pa gaden reduceret i 2024, hvilket til gengeeld gav flere cykelstativer og pa laengere
sigt et bedre byrum for gdende og cyklende. Hvad tzenker du om det?
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Figur 18. Fodgaengere: Har du siden juni 2024 oplevet eendringer i Middelalderbyen med hensyn til...?
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Cyklister

Der evalueres pa, om forholdene
generelt er blevet bedre for cyklister,
herunder om der er kommet mere
plads til cyklister pa kerebanen, om de
omlagte parkeringsarealer bruges af
cyklister —f.eks. til parkering i stativer
flere forskellige steder og teet pa deres
destination. Desuden vurderes det,
om cyklister oplever det som nemt, og
om der er mulighed for at parkere flere
forskellige steder. Endelig fokuseres
der pa, om det som ladcyklist er blevet
nemmere og tryggere at parkere.



I

Jeg er da helt sikker p3, at det
har veeret ngdvendigt at skifte bilparker-
ingspladserne ud med cykelstativer. Alle
cykelstativerne er jo fuldsteendig propfyldt!
Séa det teenker jeg er en god forandring.

Ida, 24 ar, cyklist i Vognmagergade

Cyklister

Som tidligere beskrevet, er antallet af cyklister
steget. Der er sket bade en stigning i antal cyklister
og i antal parkerede cykler i Middelalderbyen. De
manuelle trafikteellinger viser en stigning pa 1 %

fra 2023 til 2025. Telraam trafikteellinger viser en
stigning pa hele 21 % fra 2024 til 2025. | teellingerne
af cykelparkering er det tydeligt, at der er kommet
flere cykler. | sammenligning med teellingen i 2017,
er deri 2025 neesten 2.000 flere parkerede cykler

i Middelalderbyen (Figur 29). Dette kan tyde p3,

at forholdene er blevet bedre. | samme periode
viser trafiktaellingerne, at motortrafikken er faldet i
Middelalderbyen.

| spargeskemaet udtrykker cyklisterne en generel
tilfredshed med deres transport, selvom de ikke
ngdvendigvis oplever, at forholdene er blevet bedre. |
gadeinterviewene giver b&de cyklister og fodgeengere
dog udtryk for, at det er positivt, at der er etableret
mere cykelparkering i Middelalderbyen.

Cyklister er tilfredse med deres transport

| spergeskemaundersggelsen svarer cyklister pa
spergsmalene: Hvor tilfreds er du med

1) din transport til Middelalderbyen,

2) gé rundt i Middelalderbyen og

3) din transport rundt i Kebenhavn.

Her svarer cyklisterne, at de er tilfredse — pa en skala
fra 11til 7, hvor 1 er meget utilfreds og 7 er meget
tilfreds - ligger svarene gennemsnitligt pa over 5.
Her svarer 5 til "Tilfreds til en vis grad.” Der er dog en
lidt faldende tilfredshed fra 2024 til 2025 pé alle tre
spergsmal, hvilket kan veere udtryk for en generelt
tendens ift. transport (Figur 21).

Cyklister er generelt positive over for
&ndringerne

| spgrgeskemaet er cyklister generelt positive over for
a&ndringerne, men lidt mindre positive i 2025 efter de
er gennemfert (Figur 22). De er generelt mere positive
over for @ndringerne end bilisterne.

Flere cyklister synes dog, at forholdene for cykling
og cykelparkering er forveerret siden juni 2024. Det
er dog igen vaerd at notere at langt de fleste svarer
”Ingen sendring” og "Ved ikke” (Figur 23).

/)
Jeg bor pa Ngrrebro... men jeg
arbejder herinde... Jeg synes egentlig her
er fint for cyklister, og her er ikke seerlig
mange biler. Prgv f.eks. at se [peger pa
Radhusstraede] - der er maske kun kert én
bil forbi, mens vi to har talt sammen. Det
sterste problem er alle turisterne.

Mette, 60 ar, gaende/cyklist ved Radhusstraede

Figur 19. Cyklister (manuelle taellinger, ADT)
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Figur 20. Cyklister, lokale forskelle (manuelle teellinger, ADT)

2023 2025 Udvikling
Hajbro 3.800 4100 8%
Landemeerket 26 3.000 3.100 3%
Lengangstraede 37 1.700 1.500 -12%
Ny Kongensgade 15 3.500 3.600 3%
Nerregade 40 10.700 9.800 -8%
Christian IX's Gade 7 9.900 10.900 10%




Figur 21. Cyklister: Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.
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Figur 22. Cyklister: | Middelalderbyen ensker Kebenhavns Kommune at skabe mere plads til gaende
og cyklende, til at sidde pa en baenk, til lokalt byliv og til mere gront mellem de gamle bygninger.

Dette kreever, at biler optager mindre plads pa gadeplan i Middelalderbyen. Derfor blev antallet af
parkeringspladser pa gaden reduceret i 2024, hvilket til gengeeld gav flere cykelstativer og pa laengere
sigt et bedre byrum for gdende og cyklende. Hvad taenker du om det?
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Figur 23. Cyklister: Har du siden juni 2024 oplevet e&endringer i Middelalderbyen med hensyn til...?

1%

Bilparkering 25% 58%
1%
Bilkarsel 22% 52%
Cykelparkering 22% 1%
Cykling 21% o%
Livligt byliv 14% 30%
Sto] WA 46% 13% 35%
Trafiksikkerhed 17% 23%
Forhold for gdende 10% 26%
Offentlige pladser 10% 36%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Forbedret/lettere  mIngen aendring Forveerret/sveerere Ved ikke

30



Hej belaegning pa cykelstativer

Ved cykelteellingen i 2025 er der i alt registreret 6.464
cykelstativer i Middelalderbyen, hvor der er parkeret
5.282 cykler. Det giver en relativt hgj belsegningsgrad
pa 82 %. Der er registreret 5.283 cykler uden for
cykelstativer, hvilket betyder, at der i alt var parkeret
10.565 cykler i Middelalderbyen pé taelledagen. Der er
séledes behov for, at langt flere cykler kunne parkeres
i cykelstativer. Behovet for de nye cykelstativer er
altsé til stede, og de omlagte parkeringsarealer bruges
af cyklister til parkering.

Siden 2017 er der kommet 1.041 flere cykelstativer
(inklusive de 898 nye cykelparkeringspladser og
77 ladcykelpladser) samtidig med, at flere af de
eksisterende stativer er blevet flyttet. Fra 2017 til
2025 er der nu cirka 2000 flere cykler, der holder
i stativ. Dette peger pa et bedre samlet udbud af
cykelparkering i Middelalderbyen.

Belaegningsgraden er steget med 20 procentpoint
—-fra 62 % i 2017 til 82 % i 2025 (se Figur 29).
Overordnet set er der kommet flere cykler, flere
stativer samt en bedre udnyttelse heraf.

Cykelstativerne opleves som fyldte

| spgrgeskemaet svarer 22 %, at de hver gang stiller
deres cykel uden for et cykelstativ, ndr de parkerer
i Middelalderbyen. 14 % svarer, at de aldrig ger det,
mens 64 % svarer, at de gar det en gang imellem.
Nér de skal angive den vigtigste grund til, at de ikke
parkerer i stativ, svarer 75 %, at cykelstativerne er
fyldte, mens kun 13 % mener, at cykelstativerne er
placeret uhensigtsmaessigt (Figur 24 og 25).

man virkelig godt gere noget ved. De
mange cykler far byrummet til at se rodet

Svend, 75 ar, gaende i Ny Adelgade

| spergeskemaets fritekstbesvarelser forklares det
séledes: "Cykelstativerne er fyldt med gamle cykler!”,
"Der star s& mange udlejningscykler, at der ikke er
plads”, “Jeg har en ladcykel, som skal I&ses fast, og
den passer ikke i et traditionelt cykelstativ”, og "Der er
dérlig mulighed for at I18se cyklen fast.”

P& denne baggrund er det svaert at evaluere, om
cyklister i Middelalderbyen oplever det som nemmere
at parkere eller at parkere flere forskellige steder. Da
belaegningen pé de mange nye stativer er hgj, mé det
for mange cyklister veere blevet nemmere at parkere i
stativ. Samtidig er der dog ogsd kommet flere cykler,
og derfor er oplevelsen af fyldte stativer legitim. Der
mangler data om ladcyklister, hvilket eventuelt kan
undersgges naermere i fremtiden.

Glade for mere cykelparkering

| de kvalitative gadeinterviews er bédde fodgaengere
og cyklister positive over for initiativer, der forbedrer
forholdene for cyklister. Maske er respondenterne her
mere positive, fordi de reelt kan se forbedringerne -
modsat i et spargeskema. Saerligt fremhaeves mere
cykelparkering som bade god og nedvendig. Ved flere
interviews peges pé konkrete stativer, som er fyldte,
og det understreges, at der derfor sagtens kunne
veere brug for mere plads til cykelparkering.

Samtidig understreger flere — i gadeinterviewene -

at cykelparkering ikke ligefrem er paent. Cyklerne
roder, der mangler aestetik omkring cykelparkering

og -stativer, og samtidig fylder cyklisterne i sig selv
meget i gadebilledet. Det er altsd ikke s& meget
fremkommelighed og tilgeengelighed, der fremhaeves i
forhold til cykelstativer, som det er deres aestetik.

]

Cyklerne er sveere at navigere udenom. De
kerer bare midt pa gaden, og sé er det mig,
der skal kare bagerst. Vi er ligesom nederst

ud. i hierarkiet.

Amin, 30 ar, Vareleverandor ved Vandkunsten

]

Nu stér jeg her i gang med at parkere min
cykel og kan ikke finde en plads i stativet,
séa der er jo tydeligvis ikke plads nok. Her

Der mangler virkelig cykelparker-
ing herinde, f.eks. nede ved min friser var
der helt fuldt. S& det er rigtig godt at se, at
der er kommet mere, og at de har fiernet
parkeringen. Jeg synes overordnede set, at
de burde have bilerne helt ud af byen. Der
kunne sagtens veere mere cykelparkering

mangler mere cykelparkering, men der
mangler ogsa parkeringspladser.”

Ogsé. Esben, 48 ar, cyklist i Vognmagergade

Karen, 65 ar, fodgaenger/cyklist ved Vandkunsten

I

Her er simpelthen sa mange parkerede
cykler... Jeg savner, at der er noget opdel-
ing og noget struktur i cykelparkeringen.
Maske noget grgnt indimellem eller noget
andet paent, sa det ikke bare bliver en mur
af cykler.

Anders, 33 ar, gaende i Vognmagergade



Figur 24. Hvor tit stiller du din cykel uden for et

Figur 25. Hvad er den vigtigste grund til, at du ikke parkerer din cykel i et cykelstativ i
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Figur 26. Cykelparkering pd Hejbro Plads
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Figur 27. Cykelparkering pa Vandkuns
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Figur 29. Cykelparkering 2017 vs 2025.
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Bilister

Der evalueres pa, om incitamentet til
at kore ind i Middelalderbyen i bil er
mindsket, samtidig med at beboere
fortsat har mulighed for at parkere
samt af- og palaesse i parkeringshuse
og pa gaden. Og at borgere med
handicap fortsat har mulighed for at
parkere.

Desuden vurderes det, om cykel og
gang —eventuelt i kombination med
kollektiv transport —fungerer som

et alternativ til bilen. Evalueringen
omfatter ogsa om beboerparkering i
parkeringshuse fungerer, og i hvilken
grad man som bruger kan orientere
sig i forhold til, hvor man ma parkere,
og hvordan betaling foregar.




Bilister

Generelt er bilisterne utilfredse med trafikforholdene
og a&ndringerne i Middelalderbyen. Disse svar er
forventelige i en indsats, der fokuserer pa at mindske
incitamentet til at kare i bil til Middelalderbyen.
Trafiktaellingerne peger p3, at motortrafikken er
faldet, mens antallet af fodgaengere og cyklister er
steget, hvilket indikerer, at incitamentet til at kgre ind i
Middelalderbyen i bil er mindsket. Samtidig er antallet
af parkerede biler faldet — dog er der stadig en tydelig
overbelaegning pa den almindelige gadeparkering.

Der har vaeret en markant stigning i antallet af
parkeringsafgifter i 2025, efterfulgt af et fald og en
stabilisering lidt over niveauet i 2024, hvilket peger
pa, at brugerne begynder at kunne orientere sig i
P-forbudszonen i forhold til, hvor man ma parkere, og
hvordan betaling foregar.

| forhold til beboerparkering i parkeringshuse er der
generelt god kapacitet, men der er en lokal ubalance,
idet nogle p-huse ofte er fyldte, mens andre star
relativt tomme - det fungerer altsa ikke optimailt.

For borgere med handicap har besggspladserne en
rimelig spredning og kapacitet, men enkelte centrale
pladser har hgj belastning i forhold til af- og palaesning
mangler der data, og der kan ikke evalueres herpa.

Kvalitativt er der blandt fodgeengere og cyklister i
gadeinterviewene en oplevelse af, at Middelalderbyen
er blevet mere stille og at der er feerre biler.

Bilister er utilfredse med transport til
Middelalderbyen

Generelt set er bilisterne utilfredse med transport til
Middelalderbyen — mere utilfredse end cyklister og
fodgeengere (Figur 33).

| spergeskemaundersggelsen svarer bilister pa
spergsmalene: Hvor tilfreds er du med

1) din transport til Middelalderbyen,

2) g4 rundt i Middelalderbyen og

3) din transport rundt i Kebenhavn.

Her svarer bilisterne, at de er tilfredse med at gé
rundt i Middelalderbyen - pa en skala fra 1 til 7,

hvor 1 er meget utilfreds og 7 er meget tilfreds

- ligger svarene omkring 5. P& spargsmaélet om
transport til Middelalderbyen svarer bilisterne i 2024
gennemsnitligt 4,2 — mens de i 2025 svarer 2,6 (Figur
33).

Samtidig er bilisterne negative over for a&ndringerne i
Middelalderbyen; endnu mere efter end far, og bilister
synes i meget hgj grad, at forhold for bilkarsel og
bilparkering er forveerret (Figur 34).

| gadeinterviews fremhaever flere fodgaengere og
cyklister, at de oplever, at det er nemmest at lade
bilen st&, n&r man skal ind til Middelalderbyen. Saerligt
besggende udefra fremhaever, at de primaert bruger

kollektiv transport, nar de skal til Indre Kebenhavn —
ogsa selvom de tidligere har brugt bil. Der mangler
dog mere data pa, hvordan andre transportmidler
fungerer som alternativ til bilen og f.eks. hvordan
tidligere billister transporterer sig til Middelalderbyen
i dag.

Der er mere stille — en oplevelse af feerre biler i
Middelalderbyen

De kvalitative gadeinterviews er udfert pé to hverdage
fra tidlig morgen til sen eftermiddag. Fordelen ved

at sta ude i byen er, at folk lettere kan forholde sig

til deres sanselige indtryk. Her siger flere, at de

har en oplevelse af, at der er faerre biler og mere

stille i Middelalderbyen end tidligere. | de minutter,
interviewene gennemfares, er der flere, der pointerer,
at der faktisk er kart meget & biler forbi. Flere
fremhaever, at en bilfri bymidte er at foretraekke, mens
andre irriteres over, at bilen ikke prioriteres hgjere.

I
Jeg kerer aldrig herind, det er
nemmere med tog eller cykel... Hvis vi en
sjeelden gang skal noget, hvor vi skal bruge
bilen, f.eks. i teatret. S& tjekker vi altid
hjemmefra, hvor der er et parkeringshus,
fordi vi hader at kere rundt og lede. Og sé
parkerer vi altid, hvor vi har planlagt.

Helle, 58 ar, gaende ved Vandkunsten

/)
Jeg har arbejdsplads i Roskilde, og
bruger bil arbejdsmaessigt i hele Region
Sjeelland, og nar jeg skal til mader pa Fyn
og i Jylland. S& jeg har brug for en bil.

Fritekstbesvarelse, spergeskema

]

Der er faktisk ikke s& mange biler, som der
plejede at veere. Jeg har cyklet herinde i
mange ar, ogsa dengang jeg arbejdede.

Jeg synes, det er fint at cykle herinde. Men
bilerne kunne da godt komme helt ud af

byen.

Lone, 65 ar, gaende/cyklist ved Vandkunsten

I

Jeg dremmer jo om, at denne her gade
bliver lukket for biler, og der bare er plads
til at veere udenfor.

Mathias, 30 ar, gaende og erhvervsdrivende ved
Nyadelgade
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Figur 30. Motortrafik (manuelle tzellinger, ADT)
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Figur 31. Motortrafik, lokale forskelle (manuelle taellinger, ADT)
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15.000 2023 2025 Udvikling
10.000 Hojbro 2100 2100 0%
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0 Lengangstreede 37 700 1.000 43%
Motortrafik Ny Kongensgade 15 1.000 1100 10%
2023 12.700 Ngrregade 40 3.400 2.900 -15%
W 2025 12.200 Christian IX's Gade 7 2.600 2.400 -8%

I
Jeg ville aldrig tage bilen herind.
Det er for dyrt og for kompliceret. Og jeg
kommer fra Glostrup af. Sa jeg tager toget
herind og gar resten af vejen.

Sofie, 40 ar, gdende ved Vognmagergade




Figur 32. Privat bil: Har du siden juni 2024 oplevet endringer i Middelalderbyen med hensyn til...?

Bilparkering 92% 2%
Bilkersel 83% 2%
Cykelparkering &2 48% 12% 34%
Cykling 3 47% 19% 29%
Livligt byliv B 59% 21% 12%
Stej 21% 17%
Trafiksikkerhed 3a% 12%
Forhold for gdende 1% 51% 21% 17%
Offentlige pladser 1” 71% 10%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Forbedret/lettere  mIngen aendring Forveerret/sveerere Ved ikke

Figur 33. Privat bil: Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.

Meget tilfreds 7

6

4,2
Neutral 4

2,6

Meget utilfreds 1
Din transport til

Middelalderbyen

5,6
4,5 43
3,0
At ga rundt i Din transport rundt i
Middelalderbyen Kebenhavn
B Bilister for Bilister efter

Figur 34. Privat bil: | Middelalderbyen gnsker Kebenhavns Kommune at skabe mere plads til gdende
og cyklende, til at sidde pa en baenk, til lokalt byliv og til mere gront mellem de gamle bygninger.

Dette kreever, at biler optager mindre plads pa gadeplan i Middelalderbyen. Derfor blev antallet af
parkeringspladser pa gaden reduceret i 2024, hvilket til gengeeld gav flere cykelstativer og pa laengere
sigt et bedre byrum for gdende og cyklende. Hvad taenker du om det?

Meget tilfreds 7

6

Neutral 4

Meget utilfreds 1

3,3

2,3

Bilister for Bilister efter



Parkering

Der er i og omkring Middelalderbyen flere typer
af parkering - her er definitionerne:

+ Almindelig parkeringsplads (gadeparkering): Alle
keretgjer kan parkere pé pladserne.

«  Beboerparkering i P-huse: Forbeholdt beboere. Der skal
bookes en plads gennem en app for at kunne parkere.

 Besogspladser: Reserveret parkeringsplads til
koretgjer med handicapkort. Reserveringen gaelder som
udgangspunkt hele dggnet. Enkelte pladser kan have
en tidsmaessig reservering. Uden for dette tidsrum ma
pladserne benyttes af alle.

+ Handicapplads: Reserveret parkeringsplads med en
nummertavle til et specifikt koretej. Reserveringen
geelder som udgangspunkt hele dggnet. Enkelte pladser
kan have en tidsmaessig reservering. Uden for dette
tidsrum mé& pladserne benyttes af alle.

«  Erhvervspladser: Reserveret parkeringsplads til
erhvervskgretgjer med gule nummerplader. Keretgjer
pa hvide nummerplader eller papeggjeplader ma ikke
benytte pladserne, selvom karetgjet ogsé anvendes til
erhverv. Reserveringen geelder som udgangspunkt kun
i tidsrummet 7-17 p& hverdage. Uden for dette tidsrum
ma pladserne benyttes af alle.

o Delebilplads: Reserveret til delebiler med fast
stamplads.

o  Taxiplads: Reserveret til taxaer.

« Ambassadeplads: Reserveret til karetgjer tilknyttet den
pagaeldende ambassade.

Almindelig gadeparkering — beleegningen er hgj

To tredjedele af den almindelige gadeparkering er
omlagt i 2025. Grundet regulering varierer antallet

af almene parkeringspladser dog over dggnet.
Belaegningsgraden er opgjort klokken 12, hvor der

er storst efterspargsel. Antallet af parkerende er pa
samme tid faldet, dog ikke tilsvarende kapaciteten.
Belaagningsgraden kl. 12 er derfor steget fra 104 % til
124 %. Nar belaegningsgraden er over 100 %, betyder
det, at der foretages flere parkeringer, end der er
afmaerkede P-bése. Dette er saerligt forekommende i
teellezone to og tre (se Figur 38 og 39).

Incitamentet til at kare ind til Middelalderbyen ma
vaere faldet, idet der er faerre parkerende; der er dog
stadig en hgj belaegningsgrad.

Vi har sommerhus og
vi vil ikke veere i stand til at
kunne bruge det uden egen bil.

Fritekstbesvarelse, spargeskema

Jeg har brug for en bil, fordi

den offentlige transport er lavfrekvent,
langsom, darligt deekkende og relativt

upalidelig.

Fritekstbesvarelse, sporgeskema
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Beboerparkering i P-huse - overordnet set er
der god plads

Kgbenhavns Kommune har i og omkring
Middelalderbyen lejet parkering i flere P-huse. Der
er samlet lidt under 1.300 P-pladser til beboere med
parkeringslicens til Indre By.

Der er stor forskel pa brugen af den lejede
beboerparkering i parkeringshusene. F.eks. var
den maksimale belaegning i P-hus ved ARCA 24 % i
september (pa lejet beboerparkering). Ogsa BLOX
havde lav benyttelse. Dette er interessant, da de
er eneste to P-huse mod sydvest. Andre P-huse er
meget benyttede. Flere P-huse har gennemsnitlig
belaegning péa over 95 %.

Der er overordnet set restkapacitet — altsd god plads
- det handler om at omfordele og at informere om
ledigheden i f.eks. BLOX, ARCA og Vognmagergade
(Figur 35 og 36).

Weekend-biler

Hvis vi f.eks. ser pa beboerparkeringen ved Israels
Plads, bliver det tydeligt, at en del biler i Kebenhavns
Indre By fungerer som weekend-biler. Det vil sige,

at de primeert star stille i hverdagene og bruges i
weekender.

Neaesten halvdelen af Kebenhavns Kommunes

lejede parkeringskapacitet (til beboere i Indre By)

er i P-huset Israels Plads, som er i den umiddelbare
neerhed til Middelalderbyen. Her er 630 beboerpladser
ud af naesten 1.300 pladser. Beleegningsgraden viser,
at der generelt er hgj belaegning. | hverdagene er

der fuldt belagt om natten (markeret med rgdt) og
omkring 87 % belagt ved laveste perioder (Figur 37).

| weekenderne derimod er beleegningen lavere
mellem lgrdag formiddag og sendag aften. Her nér
beleegningen ned omkring 75 % ved laveste periode.
Belaegningsgraderne antyder, at nogle beboere i
omrédet ikke benytter bil i hverdagene, men i hgjere
grad benytter bilen i weekenden.

Det er vigtigt at kunne parkere, hvor man bor

| de kvalitative interviews er der flere, der fremhaver
vigtigheden i at kunne parkere dér, hvor man bor.

Selv de fodgaengere og cyklister, der udtrykker, at

det er vigtigt med gode forhold for netop géende og
cyklister i Middelalderbyen — og argumenterer for
feerre biler i bymidter — understreger ogsa, at det er
rart at kunne have en bil i neerheden af sit hjem. Der er
i interviewene generel forstéelse for beboeres behov
for bil.

Der opleves en tydelig forskel pd, om man skal
parkere, fordi man skal p& arbejde, til et made eller i
teatret — her kan de fleste se det nemme i at tage tog,
metro, cykel og at g&. Eller om man bor i naerheden og
har behov for at parkere ved sit hjem — dette mener
flere er vigtigt.



Figur 35. Beboerparkering i P-huse

[ omrédeafgraensning
@ P-huse

KU @ster Farimagsgade

P-hs ed ARCA Borgergade P-kaelder

Vognmagergade Q-Park Adelgade

Magasin p-hus
’ Alylgade P-hus

)

Axel Towers

Figur 36. Beboerparkering i P-huse: Belaegning.

Navn Antal pladser Gennemsnitsbelaegning Max beleegning i Antal bookinger
i% periodeni % pr. dag

Vognmagergade P-hus 220 53% 59% 388
KU @ster Farimagsgade 22 98% 100% 120
Axel Towers 30 26% 37% 43
Magasin P-hus 20 98% 100% 104
BLOX 150 24% 29% 159
Q-park Adelgade 20 98% 100% 93
Asylgade P-hus 20 99% 100% 105
Borgergade P-keelder 60 42% 53% 14
P-hus ved ARCA 100 17% 24% 97
Israels Plads* 630 97% 100% -

Data fra september 2025, * Er fra september-november 2024.

Figur 37: Beboerparkering i P-huse: Israels plads belagning.

Klokken Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag

1
2
3
4
5
6
7
8 95 95 95 93 99 93
9 89 89 92 91 95 91
10 87 88 90 90 92 88
1" 87 88 89 89 91 83
12 88 89 90 88 89 81
13 91 91 91 89 89 78
14 93 92 93 91 89 76
15 89 75
16 91 76
17 92 78
18 92 78
19 92 80
20 92 82
21 93 82
22 94 83
23 95 84

84
83
80
78
76
76
7
80
83
91
96
99
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En stigning og en stabilisering af
parkeringsafgifter

Der ses en tydelig og markant stigning i antallet af
afgifter efter indferelse af parkeringsforbudszone i
Middelalderbyen. Over sommeren 2025 gennemfartes
en kommunikationskampagne, der skulle oplyse om
de nye parkeringsregler. Dette falder sammen med,

at afgiftsniveauet efter sommerferien begynder at
stabilisere sig — dog ligger det stadig lidt hgjere end
tidligere. Stabiliseringen tyder p3, at brugerne begynder
at kunne orientere sig i parkeringsforbudszonen i
forhold til, hvor man ma parkere, og hvordan betaling
foregar.

Hvis man ser pa typen af afgifter, er "Parkering i
forbudszone” den primaere grund til stigningen.
Samtidig er der sket et fald i forseelserne for “Skiltet

standsningsforbud”, "Parkering for teet pa vejkryds” og
“"Manglende betaling”.

luge 22 i 2025 blev der lavet en stikprave

af parkeringsafgifter udstedt pa tre gader i
Middelalderbyens forbudszone: Dyrkgb, Knabrostraede
og Kattesundet — de tre gader, der i uge 22 havde flest
palagte parkeringsafgifter. Stikpreven omfattede i alt
328 parkeringsafgifter. Resultatet viste, at kun 18,6

% af parkeringsafgifterne i de tre gader var udstedt

til keretgjer med registreret bruger i Kebenhavns
Kommune.

De mange nylige parkeringsafgifter kan generelt
pavirke folks oplevelse af transport og tiltag i
Middelalderbyen negativt — hvilket kan afspejles i
spergeskemaundersggelsen. Nar niveauet af afgifter
stabiliseres, og beboere samt besggende har faet
bedre kendskab til de nye regler, kan oplevelsen
forbedres. Derfor er det oplagt at evaluere tiltagene
igen, nar forandringerne har sat sig.

Besogspladser for borgere med handicap

Der har veeret installeret sensorer pa 63 besggspladser,
som registrerer brug af pladserne. Dataen vedr.
belaegning pa besogspladser omfatter 63 pladser. Det
skyldes, at alle pladser under installationsfasen ikke
kunne udstyres med sensorer grundet

igangveerende vejarbejde. Data herfra viser, at der er
stor forskel i brugen af pladserne. Overordnet er der
ledige pladser i Middelalderbyen — nogle af dem ligger
dog ikke ngdvendigvis de helt rigtige steder. Pladserne
kan opdeles i tre grupper:

e TYPE 1R@D - Hgj belaegning (gennemsnitlig
belaegning pa 71 %): udger ca. 20 % af pladserne

e TYPE 2 HVID - Lav belaegning om natten, hgjere om
dagen (gennemsnitlig belaegning pa 40%): udger
ca. 60 % af pladserne.

o TYPE 3 BLA - Lav belzegning (gennemsnitlig
belaegning pa 13%): udger ca. 20 % af pladserne.

Geografisk er der fin spredning i brug af
besogspladserne (Figur 38). Der er ikke ét omrade,
hvor alle de mest benyttede pladser er lokaliseret.
Der er dog hgj belaegning pa de fa pladser, der er
centralt placeret i Middelalderbyen (markeret med
red cirkel). Der mangler data pa, hvordan besggende
med handicap selv oplever parkering og transport i
Middelalderbyen.
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I
Jeg er splittet omkring hvad jeg
synes om, at der er fjernet parkerings-
pladser her. Nu bor jeg jo selv p& @sterbro
og der mangler vi virkelig parkeringsplad-
ser til os beboere - men lige nu er jeg jo
gaende, og jeg synes ogsa, det er dejligt,
at der er plads til at vaere gdende og
cyklist.

Anja, 55 ar, gaende ved Radhusstraede

]
Jeg synes faktisk ikke det er en

god lgsning at fjerne bilparkering, nér man

ikke kommer med et alternativ til bilisterne.
Altsa det er jo ikke alle, der kan bade bo
og arbejde inde i byen. Jeg synes, at man
skal prioritere pladsen - ligesom man ger

pa Frederiksberg, hvor jeg bor. Der har
man altsa bade plads til cyklisterne og til
bilerne.

Nina, 38 ar, cyklist i Vognmagergade

Jeg har brug for bil,
fordi jeg er er gangbesvaeret
og har handicapskilt.

Fritekstbesvarelse, spergeskema

I
Hvis jeg boede her, ville jeg synes,
det var pisse irriterende, at de har fjernet
parkering. Men nu bor jeg her jo ikke, sa
det er fint nok. Det er mere derhjemme pa
Amager, der er jo heller ikke plads til biler.
Og det vigtige er jo at kunne have plads til
sin bil, der hvor man bor.

Luna, 35 ar, lad-cyklist i Ny Adelgade

Figur 38. Kort over Middelalderbyen - besogspladser for borgere med

handicap. Belsegning i tre kategorier (ikke COWIs illustrationer)




kel Caioat ety Figur 40. Belaegningsgrad kl. 12, opgivet i % - almindelig
gadeparkering.
[ Tellezoner *Belaegningsgraden er i omrdde 3 pd 171 % i 2025. Parkeringen ved
Dantes Plads (normalt 45 pladser) er dog ikke talt med i 2025 grundet
vejarbejde. Dette kan have pavirket den haje belaegning.

Gadeparkering 2023 2025

Omréde 1 105% 119%
Omréde 2 112% 149%
Omréde 3* 99% 171%
Omréde 7 98% 101%
lalt 104% 129%

Figur 41. Parkeringsafgifter - typer
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Figur 42. En stigning og en stabilisering af parkeringsafgifter
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Erhvervs-
bilister

Der evalueres pa, om erhvervsbilister har
mulighed for at parkere og af- og palaesse
pa gaden, herunder om erhvervsbilister
oplever, at det er muligt at standse og laesse
varer af/pa og om det er muligt at orientere
sig ift., hvor man ma parkere, og hvordan
betaling fungerer.




]

Erhvervsbilister

En kombination af kvalitative gadeinterviews

(med alle typer erhvervsbilister) og besvarelser pa
spergeskemaet (fra ernvervsbilister p& guleplader)
peger p&, at det generelt opleves som sveert at
kare og parkere i forbindelse med erhvervskersel

i Middelalderbyen. Der er dog ogsé eksempler pé
erhvervsdrivende, der har tillagt sig forskellige
strategier, og derved har handteret de nye trafikale
forhold i Middelalderbyen. Parkeringsdata viser, at
erhvervspladserne ikke altid er fuldt belagte.

Samtidig peger gadeinterviews og observationer
pa, at der mangler viden om erhvervsparkering,
specielt af-/pélaesning. | denne evaluering er der fa
besvarelser pa spergeskemaet fra ernvervsbilister,
og derfor kun nok til at give en indikation af
erhvervsbilisternes holdning.

Den tunge trafik og varebiltrafikken er pa
samme niveau

Motortrafik udger i 2025 14 % af den samlede
trafik. Heraf var 29 % varebiler eller tung trafik -
primaert varebiler. | 2023 var det 28 %, hvilket er
en lille stigning. Alt imens indikerer teellingerne,
at den samlede motortrafik i Middelalderbyen er
faldet, i samme periode som den tunge trafik og
varebiltrafikken er stagneret. Erhvervskarslen er
altsa bibeholdt, selvom der er lavet sendringer i
Middelalderbyen.

Erhvervsparkering

Der har veeret installeret sensorer pa 65
erhvervspladser, som registrerer brug af pladserne.
Dataen vedr. belaegning pa erhvervspladser omfatter
65 pladser, da der endnu ikke var opsat sensorer

pa de resterende pladser. P-basene er fordelt pa 13
lokaliteter med forskellige antal P-pladser - f.eks.

fra en enkelt i Ny Adelgade til 11 pladser i Kirsten
Bernikows gade. Kun to lokaliteter var 100 % fuldt

belagte ved middagstid, dog har disse lokaliteter
kun én plads. P4 de resterende lokaliteter var der
restkapacitet.

Utilfredse med at kere i Middelalderbyen

Sterstedelen af respondenterne i spgrgeskemaet karer
med erhvervskeretgj pé gule plader 2-7 dage om ugen
til og i Middelalderbyen. Blandt disse erhvervsbilister
er der generel utilfredshed med at kere i og til
Middelalderbyen samt i Kebenhavn generelt. Markant
mere i efter-spargeskemaet.

Pa en skala fra 1til 7, hvor 1 er meget utilfreds og 7 er
meget tilfreds — ligger svarene omkring 3-4 i 2024 -
mens de i 2025 svarer omkring 2-3. Erhvervsbilisterne
svarer samtidig, at de er negative over for
&ndringerne i Middelalderbyen.

| de kvalitative interviews giver erhvervsdrivende

og -kerende ogsa udtryk for frustrationer. Naesten
alle understreger, at det er sveert at levere varer og
ydelser i Middelalderbyen — men flere har lagt maerke
til ny parkering og mulighed for standsning.

Figur 43. Fordeling af motortrafik ved trafiktzellinger (% 2025)

Tung trafik mVarebiler mPersonbiler og MC

Figur 44. Erhvervsbilister: Hvor tilfreds er du med folgende...?

Skiltning er for darlig, hvis man

Meget tilfreds 7
ikke kender forholdene - det ger jeg selv,

men mange udefra ger ikke. 6
Fritekstbesvarelse, sporgeskema 5

Neutral 4

Standsning er ikke noget problem, 3
men der er overhovedet ikke 2

nok gulpladeparkeringer i KBH.

Fritekstbesvarelse, spergeskema Meget utilfreds 1

43
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2,2

At kore til
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® For Efter



Af- og palaesning

| spargeskemaet svarer over halvdelen, at de er
opmaerksomme pa, at der er kommet flere steder, hvor
der mé af- og péleesses. Samtidig svarer 94 %, at de
kender reglerne for af- og palaesning.

Det er dog vigtigt at veere opmaerksom pa, at

der kun er 34 svar pa dette spergsmal fra efter-
spergeskemaet, mens de resterende 16 ikke svarede
pa spergsmalet.

For at f4 mere data pa erhvervskersel er

der gennemfgrt kvalitative interviews med
erhvervsdrivende og -karende i Middelalderbyen.
Blandt dem virkede det til, at der var langt sterre
usikkerhed og mangel pa viden omkring reglerne
for erhvervsparkering og af-/péleesning, og vi
observerede flere fa afgifter i forbindelse hermed.

Flere af dem, vi talte med i forbindelse med
varelevering, talte ikke dansk — og derfor
besveerliggeres viden og kommunikation om P-regler
yderligere.

Nar jeg skal herind for at arbejde,

sa er det umuligt at holde varevognen et
sted. Man kan sige, at generelt er det ad

helvede til at parkere herinde.

Handvzerker, Radhusstraede

& o5

I iy
(T A
Det er fucking umuligt at veere
erhvervsdrivende herinde. Vejene er jo

m 4
beregnet til biler, og der er jo plads til dem : [E'i
- men nu fylder de dem op med blomster- =
kummer og pis og lort. o [
n .\

Erhvervsdrivende, Radhusstraede

I
Der er kommet nye regler! Nu ma
man pa og afleesse de fleste steder - sa
leenge der er aktivitet ved bilen, og den b
star stille i max 4 minutter... hvis det bare e
var 8-10 minutter var der sandsynlighed
for, jeg kunne na det.

Chauffer og levering af pakker, Vandkunsten

Flere har leert at handtere parkeringen

| gadeinterviewene er alle enige i, at det er bade sveert
at kare og at parkere for erhverv i Middelalderbyen.
Flere understreger dog, at det ikke er s
overraskende, nér de nu kerer i landets hovedstad -
og i det inderste af Kgbenhavn.

Derfor har flere affundet sig med situationen og har
tillagt sig forskellige rutiner for at handtere trafikken
og parkeringen. F.eks. at mgde tidligere, at have en
trolley med til at transportere sine ting (og dermed
kunne parkere laengere veek), at f& leveret sa mange
varer som muligt pa ladcykel, altid at kere to personer,
s& den ene kan st& af med veerktgjet, mens den anden
finder parkering osv.

P& den méde giver flere udtryk for, at hvis man
arbejder laenge nok i Indre By, s& lserer man at bega
sig som erhvervsbilist - selvom det er svaert.




Figur 45. Erhvervsparkering belaegningsgrader
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Figur 46. Erhvervsbilister:
Middelalderbyen ensker Kebenhavns
Kommune at skabe mere plads til gadende
og cyklende, til at sidde pa en baenk, til
lokalt byliv og til mere gront mellem de
gamle bygninger. Dette kreever, at biler
optager mindre plads pa gadeplan i
Middelalderbyen. Derfor blev antallet af
parkeringspladser pa gaden reduceret
12024, hvilket til gengaeld gav flere
cykelstativer og pa lzengere sigt et bedre
byrum for gdende og cyklende. Hvad
taenker du om det?

Meget tilfreds 7

6

Neutral 4
3,3

2,2

Meget utilfreds 1

Far Efter

B Max belaegning kl. 12 Max beleegning kl. 17 B Max belaegning kl. 22

Figur 47. Er du
opmeaerksom pa, at det
er tilladt at standse

og af- og péleesse i
Middelalderbyen langt
flere steder end for
parkeringspladserne
blev omlagt?

mJa mNegj

Ved ikke/ikke relevant

3% 3%

Figur 48. Kender du
reglerne for af- og
paleesning ?

m Ja mNej

Ved ikke/ikke relevant
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Bilag



Bilag 1
Samarbejde med Kebenhavns Universitet om dataindsamlingen

Dele af den data, som indgar i denne evaluering, er indsamlet som led i et starre trafikstudie udfert
i et samarbejde mellem Kebenhavns Kommune og Kebenhavns Universitet. Studiet er en del af EU-
forskningsprojektet ved navn ELABORATOR.

ELABORATOR er et eksplorativt projekt, som s@ger at finde nye mader at indhente viden om
trafikken i europzaeiske byer, bade hvad angar datakilder og databehandlingsmetoder.

Formalet er at se pa samspillet mellem trafikformer med specifikt fokus pa cyklister og
fodgaengergrupper. | den del af projektet, som omhandler Kabenhavn, underseges derfor bade
trafikale eendringer i en sterre del af Kebenhavn og ned pa krydsniveau i Middelalderbyen, hvor
genstandsfeltet er haendelser/konflikter mellem trafikanter.

Formalet med fx at udfere de to typer trafiktzellinger, som indgar i evalueringen (Telraam og
OpenTrafficCam), har pa den baggrund bl.a. veeret at opfylde ELABORATORS formal om at teste
nye typer af teelleudstyr. Derudover har det vaeret et mal at fa sd mange forskellige trafikdata
fra Middelalderbyen for og efter som muligt ud fra, hvad der gkonomisk, tidsmaessigt og
ressourcemaessigt har kunnet lade sig gere.

Laes mere om ELABORATOR her: https://www.elaborator-project.eu

Brug af data fra ELABORATOR i evalueringen

| regi af ELABORATOR er der pa den baggrund indsamlet en raekke forskellige data, hvoraf kun
en mindre del indgar i denne evaluering. Det er Teknik- og Miljgforvaltningen, der har besluttet,
hvilke typer data der skulle deles med COWI ud fra en afvejning af evalueringens formal, tidsplan
og skonomiske ramme. Fglgende data fra ELABORATOR har veeret til radighed for COWI i
evalueringen:

o Spergeskemaundersagelserne til borgerpanelet, privatbilister og erhvervsbilister

o Trafikteellinger med Telraam-data pa fire lokationer - Studiestraede, Vestergade,
Rosenborggade, Vognmagergade

o Trafikteellinger med OpenTrafficCam pa Stormbroen, Hajbro, Gammel Torv/Nerregade,
Nerregade/Nearreport, Vandkunsten/Radhusstraede

Det er COWI i samarbejde med Kgbenhavns Kommune, der har udvalgt og truffet beslutning om,
hvordan de data, som blev stillet til radighed, skulle analyseres.
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Bilag 2

For- og efterfotos fra Nikolaj Plads, hvor cykelparkering er flyttet fra den historiske plads. Her ses
hvorledes cykler for star i stativer, mens de efter star pa pladsen alligevel, blot uden for stativ.

e
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20. marts 2026
Jar. 2026-097736

Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Indre By Lokaludvalg takker for muligheden for at afgive
bemarkninger til evalueringen af omlaegningen af cykel- og
bilparkeringen i Middelalderbyen samt for forvaltningens
praesentation af evalueringen pa borgermeadet den 4. marts 2026.

Der er til horingssvaret tre bilag, der samler en reekke konkrete
observationer og erfaringer fra borgere i Indre By. De bestar af
kommentarerne fra lokaludvalgets borgermode d. 4. marts 2026 om
evalueringen, kommentarerne fra lokaludvalgets sociale medier og
samt et overblik over, hvad der n&evnes i kommentarerne fra
borgermeadet og sociale medier. Derudover er der et bilag med
eksempel pé cykelparkering.

Evalueringen

Lokaludvalget finder, at evalueringen kun 1 begraenset omfang
afspejler de erfaringer, som beboere og lokale erhvervsdrivende har
gjort sig siden omlaegningen. De tilbagemeldinger, lokaludvalget har
modtaget fra borgere, peger pa en raekke udfordringer i hverdagen i
Middelalderbyen, som ikke i tilstraekkelig grad fremgér af
evalueringen.

Datagrundlaget er relativt begrenset, og der drages flere steder
konklusioner, som efter lokaludvalgets vurdering ikke kan
underbygges entydigt. For eksempel kan en stigning i antallet af
fodgengere 1 omradet 1 hoj grad heenge sammen med den generelle
vakst 1 turismen 1 Indre By og ikke tiltagene i Middelalderbyen.

Behov for en helhedsplan

Lokaludvalget vurderer, at udviklingen 1 Middelalderbyen 1 dag sker
gennem en rekke enkeltstaende tiltag uden en tilstrekkelig samlet
plan for omradet. Erfaringerne fra beboere og lokale akterer peger
pa, at en reekke forhold hanger tet sammen — herunder turisme,
natteliv, udeservering, byrum, cykelparkering, varelevering og
bilparkering.

Lokaludvalget anbefaler derfor,



e at det videre arbejde med Middelalderbyen tager
udgangspunkt i en mere helhedsorienteret plan for omrédet,
hvor disse forhold ses i sammenh&ng.

e at flagskibsprojekterne i Middelalderbyen gennemfores for
der kommer andre tiltag som sommergader.

De lokale erfaringer peger samtidig pd en raekke konkrete forhold i
byrummet, som ber justeres i tiltagene som folge af Byrums- og
Trafikplanen. Blandt andet oplever beboere, at de opsatte straks-
banke i aften- og nattetimerne bruges af gaester fra nattelivet og
skaber gener 1 boligomraderne. Lokaludvalget anbefaler derfor, at de
banke der bruges af nattelivsgaster fjernes.

Derudover peger borgere blandt andet pa udfordringer med
leveringstrafik, tilgeengelighed for personer med handicap, behovet
for korttids- og handverkerparkering samt behovet for bedre
handtering af cykelparkering.

Seerligt om cykelparkering

Da lokaludvalget i sit mode den 12. marts 2026 dreftede
evalueringen, var der iser fokus pa cykelparkeringen. Lokaludvalget
mener,

e at parkering af cykler i og ved cykelstativer i sidegaderne til
Straget er et problem, som der skal findes en lgsning pa. Se det
vedlagte eksempel fra Niels Hemmingsens Gade.

e at parkering af udlejningscykler er et problem, som der skal
findes en losning pa.

e at, nyt byinventar som fx. cykelstativer skal ikke placeres foran
butikker, da det pavirker butikkernes salg og er medvirkende til
butiksded.

e at kommunen med nudging skal gare opmarksom pa, at
parkerede cykler ikke ma sperre.

e at kommunen skal intensivere fjernelsen af dede cykler.

e at kommunen skal ansatte cykel-butlere/cityassistenter til at
sorge for, at parkerede cykler ikke stér i vejen.



Konklusion

Lokaludvalget anbefaler, at lokale erfaringer 1 hgjere grad inddrages 1
det videre arbejde med udviklingen af Middelalderbyen, og at der
fremover gennemfores behovs- og konsekvensanalyser for storre
@ndringer, gennemfores 1 omridet.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
Indre By Lokaludvalg
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Bilag: Lokale erfaringer fra borgere og beboere i Indre By
Dette bilag samler en raekke erfaringer og observationer fra borgere
og lokale beboere i Indre By 1 forbindelse med omlaegningen af
cykel- og bilparkeringen 1 Middelalderbyen, hvor der er behov for
justeringer eller yderligere analyse.

Datagrundlag
Der efterlyses et bedre datagrundlag for vurderingen af @ndringerne i
Middelalderbyen.

e Hyvilken trafik der faktisk er behov for i omrédet.
e Hvem der anvender parkeringspladserne.
e Hvordan &ndringerne pavirker beboernes hverdag.

Folgende burde have fremgdet af evalueringen:

e Det skal defineres hvordan man har anvendt udtrykket
Kebenhavner i1 undersogelsen.

e Det skal fremgé af datamaterialet, hvordan beboerne har
svaret 1 forhold til de besggende, da de er to forskellige
grupper.

e Hvordan omlegningerne har &ndret pé livskvaliteten for
beboerne i Middelalderbyen

e Hvordan omlaegningerne har e&ndret pa luft- og
stgjforureningen.

e Brugen af forskellige cykeltyper og pa behovet for
parkeringsmuligheder for de forskellige cykeltyper.

Der er fortsat ikke fjernet P-pladser i Norre Kvarter. Det enskes at
der laves malinger pa hvor ofte og hvem der bruger P-pladserne i
Norre Kvarter 1 dag, for man fjerner P-pladserne.

Parkering og tilgeengelighed
Det er vigtigt at der er en plan for parkering i Middelalderbyen, der
tilgodeser lokale behov.

Korttidsparkering, som alle kan bruge.
En plan for de el-delebilspladser, der i dag stir tomme.
Klar information p4 Kommunens hjemmeside om hvor lang
tid man mé parkere i forbindelse med af- og palaesning.

e FEt tilstreekkeligt antal handicapparkeringspladser.
Handicappede kan ikke benytte P-keldre pa grund af
afstanden mellem disse og deres @rinde.



o Et tilstreekkeligt antal handvarkerparkeringspladser; de
eksisterende er ikke tilstraekkelige.

e Tidsbegransninger, der tager hojde for varigheden af besog i
fx klinikker.

Byrum

Der peges pa, at parkeringspladser er blevet nedlagt uden en klar
plan for, hvad pladsen derefter skal bruges til. Der efterlyses derfor
en tydeligere plan for indretningen af nye byrum, fx med begrenning
eller kunst.

Man kan her lade sig inspirere af andre byrum sasom Varnedamsve;j.

Der skal vare en samlet plan i forhold til
e Hvor det giver mening at placere taxiholdepladser.

e Der skal afsattes ressourcer til at rydde op i cykelstativer
lobende.

e Erhvervskeretojer 1 Indre By kommer ofte 1 samme tidsrum
og holder i1 vejen for hinanden.



Eksempel vedr. cykelparkering

Sidste ar opsatte kommunen cykelstativer med plads til 28 cykler i Niels Hemmingsens Gade
1 - 3 (teettest pa Stroget).

Resultatet er, at der star det dobbelte antal cykler i Niels Hemmingsens Gade, fordi "hvor
cykler er, kommer cykler til" - og de star hulter til bulter. Hele gadebilledet er gdelagt og
forretningerne kan ikke leje ud, pa grund af cykler og cykelstativer.

Andre sidegader til Straget har samme problemer med cykelstativer foran forretningsfacader.




Evalueringen af omlaegning af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen

Kommentarer pa borgermadet den 4. marts 2026

- Ingen baenke foran cafe, barer, natklubber osv.
- Meget begrenning i form af plantekummer og traeer mv.
- Cykelstativer godt. Mere oprydning af cykelvrag og udlejningscykler.
- Flagskibsprojekter og midlertidig byrumsinventar samtidigt med at p-pladser fiernes.
- Veer loyal mod beslutning om flagskibsprojekter i stedet for at opfinde nye tiltag (a la
sommergader)
- Parkeringslicens (Visitor app) til erhvervsdrivende
- Forleenge antal dage ad gangen med Visitor app.
- Mere data pa trafikken
- Hvad er trafikkens funktion?
- Hvad er der brug for? Fx p-pladser til kunder?
- Lav malinger pa biler i Ngrre Kvarter: Hvem bruger p-pladserne?
- Vester Voldgade: 2 modsaetninger
1. Ind- og udkgarsel til Dantes Plads — farligt
2. Lysregulering Rysensteensgade
3. Stormgadekryds farligt
- Folk med beboerlicens kan standse i 10-15 min
- Magstreede / Frederiksholms Kanal -?
- Vandkunsten: Mandskabsvogn og container ma ikke spaerre for af- og palaesning
- Korttidsparkering 15 min for alle fordeles over byen ved skiltning
- Stop for misbrug af bla kort (handicap)
- Stop for ungdvendig karsel i Middelalderbyen
- Mere kunst i gaden
- Plan mangler. Iseer for handicapparkering
- Erfaringer fra Enghaveparken om et godt miljg uden hjemlgse kan bruges
- Regler skal handhaeves. Beboere skal ikke ringe til politi.
- Gront skal vedligeholdes.
- Festkultur i Ngrre Kvarter
- Gront bliver pissoir
- Lejecykler skal styres mere
- Der skal veere en helhedsplan for Narre Kvarter der omhandler hvilken slags
butikker vi har
- Indre By tilgodeser geester
- Viskal lzere af Vaernedamsvej
- Faeendr.
- Vestergade fungerer ikke.
- Taxiholdepladser skal vaere hvor det giver mening
- Ved cykelparkering skal vi undga lange raekker
- Grenne beenke bruges til udeservering




Evalueringen af omlaegning af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen

- Erhvervsparkering skal veere mulig

- Der skal vaere mere biodiversitet

- Data skal repraesentere beboere

- Hvor mange/hvem spurgt

- Handicapparkering er mere kritisk fordi almindelige pladser mangler

- Eldelebilpladser er tomme

- Fremme af butiksliv (ikke souvenirbutikker)

- Sammenhaeng mellem de forskellige planer mangler, byrum, natteliv,
sommergader, turisme, cykelby

- Behov for evalueringer og evt. tilbagerulning og reviderede planer

- Handicapparkering er et katastrofalt problem

- Tilpas antal p-pladser i p-huse uden restriktioner (pa behovsanalyser)

- Fortrinsret for beboere og butiksejere at parkere lokalt f.eks. efter kl. 17 pa
erhvervspladser

- Erhvervskgretgjer holder i vejen for hinanden

- Regulér hurtig cykeltrafik

- Sperg dem, der bergres

- Konsekvens er, at folk bliver vaek

- Fredeliggerelse, hvad betyder det?

- Lokaludvalget skal have en oversigt over antal p-pladser i p-huse

- Hjemlgse opholder sig ved Vor Frue Kirke

- Der skal veere klare regler for, hvor laange man ma parkere i forbindelse med af-
eller palaesning

- Det er sveert at fa handveerkere

- Der skal korttidsparkeringspladser for cykler

- En app til registrering af status for p-pladser

- Handicapkort til p-pladser misbruges

- Det er umuligt for handicappede at komme til byen. Der er for fa
handicapparkeringspladser

- By for alle? Sa skal der vaere kompenserende ordninger, der genopretter
forholdene for handicappede

- Tidsbegraensningen pa handicapparkeringspladser giver ikke tid til noget

- P-huse er ikke brugbare for handicappede

- Der er kommet flere turister. Derfor er der maske en forkert konklusion i
evalueringen.

- Visitorapp skal vise elbilpladser

- Hvad kan eendres?

- Der er frygt for, at antallet af p-pladser i p-huse til beboerlicens bliver faerre.

- De skal veere fortrinsret til beboere og erhverv til p-pladser

- Der skal veere en plan, far man foretager aendringer

- Cykelparkering skal ikke blokere



Kommentarer fra Indre By Lokaludvalgs Facebookside
Sag: Evaluering af omlaegning af parkeringspladserne i Middelalderbyen
Publicering: 19-02-2026

Dato for indsamling af kommentarer: 27-02-2026

Opsummering

Indre By Lokaludvalgs Facebookopslag om omleegningen af parkeringspladserne i
Middelalderbyen og efterspgrgslen pa borgernes feedback har affadt en
omfattende debat med i alt 154 kommentarer. Langt stgrstedelen af
kommentarerne udtrykker frustration over de reducerede parkeringsmuligheder
for biler i omradet, mens en mindre gruppe bakker op om omlaegningen og peger
pa snsket om mindre biltrafik, mere plads til cykler samt grgnnere og mere
opholdsvenlige byrum.

Flere borgere beskriver mangel pa parkeringspladser som en vaesentlig forringelse
af hverdagen. En borger naevner udfordringer med besgg fra familie med
handicap, da det ikke er muligt at parkere taet pa boligen. En anden anfgrer, at
omlaegningen efter vedkommendes opfattelse ikke har reduceret trafikken, men
tveertimod @get den, fordi flere bilister kgrer rundt for at finde en ledig plads. Der
peges ogsé p4, at eendringerne ggr det vanskeligere for butiksejere at fastholde
kunder, mens en enkelt kommentar fremheaever, at butiksdad snarere kan forklares
med @get nethandel og stigende huslejer. Opsaetningen af baenke pa tidligere
parkeringspladser kritiseres af flere, og der nsevnes udfordringer med at fa
handveerkere og anden service tilomradet pa grund af manglende
parkeringsmuligheder. En borger foreslar gratis parkering om sgndagen, og flere
forteeller, at familie og venner fraveelger at komme péa besag pé grund af
parkeringsforholdene.



Kommentarer fra Indre By Lokaludvalgs Facebookside
Sag: Evaluering af omlaegning af parkeringspladserne i Middelalderbyen
Publicering: 19-02-2026

Dato for indsamling af kommentarer: 27-02-2026

Indre By Lokaludvalig an
Publicshed by Nana Freling Nielsen @ - February 19 at 3:11PM - &

Hvordan oplever | omleegningen af parkeringspladserne i Middelalderbyen 7 4

Mindre biltrafik, flere cykelparkeringspladser og bedre plads til fodgaengere — det var nogle af
intenticnerne bag omleegningen af 500 parkeringspladser i Middelalderbyen. Planemne blev
besluttet af et bredt politisk flertal | 2023 med udgangspunkt i anbefalinger fra blandt andet
beboerne.

Se mere her: https://tinyurl.com/2u8r5z9t
Vi skal nu afgive et haringssvar i forbindelse med den ferste evaluering af projektet o §.

Vi vil meget gerne lazse jeres kommentarer — gerne 53 konkrete som muligt. Hvis | oplever saerlige
udfordringer pa bestemte steder, vil vi rigtig gerne hare om dem. Har | forslag til konkrete
l@sninger, er de ogsa meget velkomne |

Del jeres besyv med os i kommentarsporet, 53 arbejder vi videre med det




Kommentarer fra Indre By Lokaludvalgs Facebookside

Sag: Evaluering af omlaegning af parkeringspladserne i Middelalderbyen
Publicering: 19-02-2026
Dato for indsamling af kommentarer: 27-02-2026

@.-,g.l 124 154 comments 7 shares
db Like C} Comment d} Share

All comments »

“_i & Buthor

= Indre By Lokaludvalg
Vi har kort skimmet kommentarsporet og kan — som forventet — se, at parkering er et
‘hot” emne. Vi lader debatten rulle videre og fglger med fra sidelinjen #»

Vi vil dog gerne henvise til sidens debatregler, som vi opfordrer jer til at overholde, og
som vi modererer efter. Vi vil isaer fremhaeve retningslinjerne om at holde en god tone
og undgé hadefuldt indhold eller indhold med karakter af mobning &

Lees reglerne her: https://tinyurl.com/s45ykev2

=
. " Indre By Lokaludvalg
o==

Tw Like Reply Remove Preview 30

. Thomas Renne Pedersen
Indre By Lokaludvalg det skulle i maske have undersggt inden | begyndte at
terrorisere hele byen, fjolser.

6d Llike Reply Hide :Q

i 4 stella Condenson
Thomas Renne Pedersen Ja, det er lidt sent nu hvor byen kaldes Bankeby.

Sd Like Reply Hide (b}

i
==

i

}\ Author

Indre By Lokaludvalg

Hej Thomas Renne Pedersen nu er det jo ikke en beslutning, som vi har
truffet =z



Kommentarer fra Indre By Lokaludvalgs Facebookside
Sag: Evaluering af omlaegning af parkeringspladserne i Middelalderbyen
Publicering: 19-02-2026

Dato for indsamling af kommentarer: 27-02-2026

&J Per Lindved

Indre By Lokaludvalg jeg praver bare at forholde mig til virkeligheden og den
made bilejere bliver behandlet pa.

3d Like Reply Hide

!!“L Reply to.Indre By Lokaludvalg @ G €8 2

0 Camilla Kragh Lynning
Jeg bar | middelalderbyen og har familie som er handicappet og ikke kan ga seerligt
langt. De kan sjzeldent bessge mig, da der ofte ikke er parkering | naerheden, trods de
har tilladelse til handicapparkering. Offentlig transport er ikke en mulighed for dem
grundet handicappet.

Tw 5Sad Reply Hide i ol P

0 Camilla Kragh Lynning
Derudaver har vi pa et halvt ar oplevet flere aflysninger fra handvaerkere, som ikke

kan komme til at parkere lavligt.
w 5ad Reply Hide 1 vl S

i Karina Poulsen Bonfils
Camilla Kragh Lynning samme her!

Iw Like Reply Hide b1 i I

—
-
-

& Buthor
Indre By Lokaludvalg
Hej Camilla Kragh Lynning det er desveerre en problemstilling, som flere har

fremhavet 13

i

4d Like Reply

W, Reply to Camilla Kragh Lynning @ 0 @ @ @



Kommentarer fra Indre By Lokaludvalgs Facebookside
Sag: Evaluering af omlaegning af parkeringspladserne i Middelalderbyen
Publicering: 19-02-2026

Dato for indsamling af kommentarer: 27-02-2026

Mikkel Albrecht Conrad Radicke

Virker maske ogsa rimeligt dumt at bosatte sig midt inde | Kgbenhavn hvis hele
ens familie er 53 handicappet at de hverken kan tage tog eller metro og 53
efterf@lgende transportere sig 5-700 meter.

Det er dog dig selv der har taget den beslutning. Mogle gange har de valg man
tager konsekvenser,

Tw

O

®

like Reply Hide Edited EY b

Camilla Kragh Lynning
Mikkel Albrecht Conrad Radicke det kan du jo synes. Jeg synes vi skal have

en by der kan rumme alle.
tw Llike Reply Hide 110

Mikkel Albrecht Conrad Radicke

Camilla Kragh Lynning nej. Du synes din familie skal kunne parkere lige foran
din lejlighed. Det handler ikke om rummelighed men om dit eget egoistiske
behov. Hvis dit behov er at kunne have privat parkering foran din bopegl, sa
findes der hundredetusindevis af parcelhuse der kan imgdekomme det
hehow.

Det er dit eget valg, og du far aldrig parkering foran din der, om du 53
lavede hele middelalderbyen om til en parkeringspiads.

lw Like Reply Hide Edited o P

Camilla Kragh Lynning
Milkel Albrecht Conrad Radicke jeg synes du skal passe din egen butik. Hvis

du har kemmentarer kan du jo bidrage med dine oplevelser, som der lazgges
op til &

w Like Reply Hide 100

Mikkel Albrecht Conrad Radicke
Camilla Kragh Lynning lol

lw Like Reply Hide 2 si9
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Sag: Evaluering af omlaegning af parkeringspladserne i Middelalderbyen
Publicering: 19-02-2026

Dato for indsamling af kommentarer: 27-02-2026

®

6

Mikolaj M. Thomsen
Milkkel Albrecht Conrad Radicke fandme en respekilgs kommentar. Hun

opfordres til at komme med en kommentar. Ingen havde bedt om dine
bedrevidende nediadende bemasrkning.

w Llike Reply Hide 21D

Peter Wiirtz Lindum
Mikkel Albrecht Conrad Radicke din unge alder undskylider til en vis grad

din uvidenhed. Som ung er det svaert at forestille sig, at dem man elsker -
maske endda en selv - med tiden kan ga hen og blive gangbesvaeret eller
sveerere handicappet. Er det rimeligt, at tvinge handdicappede og sldre ud
af byen? lkke rigtigt - medmindre man er et egoistisk menneske selvfglgelig.

lw Llike Reply Hide I b

Mikkel Albrecht Conrad Radicke
Peter Wiiriz Lindum Der tages hgjde for behovet for handicapparkering i

alle forslag for omstruktureringen af perkeringsmulighederne i indre by.
lw Llike Reply Hide :Ded

Peter Wiirtz Lindum
Mikkel Albrecht Conrad Radicke nej. Det ved jeg alt om, da jeg selv har et af

de forjeettede bla skilte i min bil. leg tager aldrig min bil til indre by af
samme arsag.

lw like Reply Hide O

& Buthar
Indre By Lokaludvalg
Hej Mikkel Albrecht Conrad Radicke nu er det jo os, der har bedt jer om at

komme med input, og der er naturligvis forskellige problemstillinger, man
kan pege pa (alt efter hvad man "bokser” med i privaten og hvaordan ens
dagligdag ser ud). Vi seetter derfor stor pris pa alle bidrag |

Derudover vil vi gerne opfodre til, at man holder den gode tone og tiekker
reglerne ud for debat pa siden: https://tinyurl.com/s45ykev?2

Ak
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Publicering: 19-02-2026

Dato for indsamling af kommentarer: 27-02-2026
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Pernille Skov Sutherland
Mikkel.... Sadan kan du ikke argumentere .. hvilken planet er du fedt pa......

6d Like Reply Hide O

Stella Condenson
Mikkel Albrecht Conrad Radicke det kunne jo vasre personen boede 1 byen

FE@R politikerne stjal gratis parkeringen i weekenderne ! Der var engang, hvor
det var gratis at parkere fra lgrdag til mandag morgen i Kebenhavn, og det
var en rigtig god ordning, det har de skgre pseudo-socialister ophaevet. . 5

5d Lke PReply Hide

Stella Condenson
Camilla Kragh Lynning tag dig ikke af sadan en knold. Han ved ikke hvad

han taler om.

5d Like Reply Hide

Reply to Mikkel Albrecht Conrad Radicke & © &,

Susse Jgnsson
Camilla Kragh Lynning, din familie kan blive kart fra der til der med

HandicapFlextrafik.
Det benytter jeg mig af, jeg bor ogsa | middelalderbyen.

v

V)

@

i

like Reply Hide 0

Camilla Kragh Lynning
Susse Jgnsson tak! Det ma jeg bestemt undersgge!

Ww Like Reply Hide O

Jeanette Erichsen
Susse Jansson hvis man har handicapbil kan man ikke benytte sig af den

ordning.
Tw Like PReply Hide

Reply to Susse lgnsson @ 0 © &,
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Annette Slivsgaard
Camilla Kragh Lynning - maske de kan visiteres til Flekshandicap transport

6d Like Reply Hide

@ Lars Agertoft
Camilla Kragh Lynning Hvis jeg har laest papirerne korrekt, sa skulle der gerne
komme 10 % flere handicapparkeringer samt 10 % flere pladser til Gulpladebiler -
arienter mig gerne hvis jeg er galt pa den. Jeg er selv handvesrker og arbejder af
og til i gdgaderne jeg har meget spildtid da jeg efter aflaesning kearer til Amager
for at tage metroen ind igen - jeg elsker imidlertid vore charmerende by og haber
pa flere granne omrader fremfor asfalt

5d [Like Reply Hide

Wi Reply to Camilla Kragh Lynning @ © Er

w Maria With Feldman
At flerne parkeringspladser, giver ikke mindre trafik men mere trafik. Alle dem der har

brug for en bil i hverdagen, til f.eks. at passe sit arbejde, bruger nu bade mere tid, som
kunne bruges bedre, til at kere rundt og rundt for at finde en plads, og @ger derfor
trafikmasngden.

Til gengaeld vil byen lige sa stille miste kabeglade kunder ude fra.

Ideen med at stille beenke op pa parkeringspladser er ikke bare en harn, mod
parkeringslicensbetalerne, men er ogsa komplet ugennemtaenkt. Jeq vil vaedde en
femmer pa, at nar sommeren kommer, vil der flere steder | byen, f.eks. i Lavendelstraede,
vaere larm og fest pa baenkene, som jo stér lige under beboelsesvinduer til stor gene for
beboerne.

Iw Llike Reply Hide 72D

rjﬁ} Joan Mardahl Berggreen
Maria With Feldman ja da jeqg sa de baenke farste gang troede jeg at det var en
form for happening. Gaden er omdghbt til Beenkestraede....

w Like Reply Hide sOeE
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& Author

Indre By Lokaludvalg

Hej Joan Mardahl Berggreen generelt er mange af baenkene virkelig placeret
ulogisk 7

lw Like Reply 0

'!&1,* Joan Mardahl Berggreen
Indre By Lokaludvalg det har | fuldsteendigt ret 1.

6d Like Reply Hide O
LI Reply to Joah Mardahl Berggreen &8 © &R &2
Lars Agertoft

Maria With Feldman Hvor skal vi gere af bilerne fremover 7 Der kommer flere og
flere biler. Det skaber forurening iindre by, og snart nar luftforureningen fra
lufthavnen ogsa indre by. Det er sveert tilkommeligt for renovationsarbejdere, vi
har en velfungerende metro, vi har en stigning af folk der udlejer deres boliger i
centrum sa der er masser af kunder til butikkerne, vi danskere har et overdrevent
forbrug som godt kan tale lidt nedjustering, at have bil | indre by er en han imod
dem som cykler eller bevidst kgber en dyr billet til metroen. Er kedeligt asfalt og
store biler det vil vil gdelzegge Kebenhavns fantastiske arkitektur med 7
handicappede med bil, renovationsarbejder, leverandgr, akutberedskab skal gerne
kunne komme frem i byen, nar klimakrisen for alvor begynder at tage fat i vores
egen andedam.

w Llike Reply Hide 10sw
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Peter Solhgj @rsted
Lars Agertoft antallet af EL-biler er steget markant og om meget fa ar er det

mindretallet der kare i fossilbil, ergo kan du ikke give bilerne skylden for
forureningen, og hvis du gad at undersgge hvor det meste forurening
kommer fra, sa vil du finde ud af at den kommer ude fra Kgbenhavn.

At eje en bil er en dyr omgang, folk kgber ikke en bil for sjovt, men fordi de
har brug for den og sidste jeg tjekke var det ikke ulovligt at gje en bil, og
derfor skal der og veere plads til bilerne, ligesa vel som der skal vaere plads til
cykler og gaende.

tw Like Reply Hide 20

Lars Agertoft

m2 prisen i indre by ligger et sted mellem kr. 70.000-110.000 er vi enige om
det ? Bilparken er steget, heldigvis er meget af nysalget elbiler som forurener
mindre hvilke er super positivt pa forureningen, men der er fortsat mange
diesel turistbusser og havnerundfarier som kan nedbringe forureningen. Jeg
er helt enig i at der skal vasre plads til alle, men hvordan vil du skabe mere
parkering til de fortsat flere hiler ? leq finder det er vigtigere at skraldet kan
blive hente, den handicappede kan parkere og ambulancen kan komme samt
at der er gr@nne arealer beboerne og turisterne i centrum kan nyde. Jeg
holder til pad Amager tat ved Christianshavn og jeg kan lugte Fuel fra
lufthavnen ofte, ekspansionen af lufthavnen vil ogsa snart betyde lugtgener
og partikelforurening i indre by. Jeg er ikke efter bilejerne, er selv pa arbejde
i indre by og det er super baviet - skal lazsse af inden kl. 11 parkere pa
amager og tage metro ind for at kunne starte pa opgaven - det er super dyrt
og bavlet og jeg far meget ofte bade, men vi bliver alle ngdt til at ofre os
hvis vi skal skabe en acceptabel, behagelig, charmerende og gren by
fremadretiet for de kemmende generationer,
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Peter Solhgj @rsted
Lars Agertoft de folk der bor | Kgbenhavn skal ikke straffes for at have en bil,

det er borgmesterens opgave at finde pa en lgsning som er acceptabel for
alle byes borgere, men det er de ikke skide gode til.

Som det er lige nu bliver bilejere udskammet og generet @l Kebenhavn
fordi der er nogle politikere der hader biler og gar med en dram om at
Kabenhavn skal vaere en botanisk have, med fuglekvidder og hvor solen altid
skinner.

Hvis man qider at lave et stykke ordentlig arbejde og undersgge hvad man
gar i andre storbyer rundt om i verden, sa kunne man fa mange gode input
til hvordan en storby kan se ud, bade med biler, parkeringspladser, cykler,

fodgaengere og grenne omrader med traeer og blomster, 082
6d Llike Reply Hide D
Lars Agertoft

Peter Solhgj @rsted Jeg er helt enig i at det ikke kan skade at kigge efter
inspiration fra andre storbyer, mon ikke de har gjort det i lokaludvalget 7
Den lgsning der er acceptabel for alle findes maske slet ikke - uanset om
man cykler eller karer bil, stemmer radt eller blat eller er for eller imod
botanik. Forventning om at den fil enhver tid siddende borgmester kan trylle,
er nok desvaerre lige i overkanten. Jeg vil selv preve at komme il lidt
lokaludvalgsmeder pa Amager, mgderne skulle vaere abne det meste af tiden
og man kan stille spargsmal - giv det et forsag hvis du vil pavirke tingene og
tak for snakken.

6d Like Reply Hide O

Reply to Lars Agertoft & O G
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ﬂ.‘-" & Buthor
"~ Indre By Lokaludvalg
Hej Maria With Feldman tak for at dele nogle vigtige pointer med os, For

eksempel udfordringerne med "ggning” af trafik, nar der skal findes
parkeringspladser — og man kan jo sagtens forestille sig det scenarie, du beskriver
med baenkene i Lavendelstrazde til sommer

w Like Reply

Q Jay Rex Solis

Maria With Feldman Ingen parkeringsplads?
Sounds like a You-problem!

Yes to more bike parking and benches!

5d Like Reply Hide

Y

M Reply to Maria With Feldman = @ © B @

9 D Top fan
Bjarne Hvidkjaer

1. Afskaf betaling om sendagen

2. Fjern planter og kummer som alene er sat op for at fjerne p-pladser

3. Fjern den underlige regel om at der kun ma parkeres i markerede felter
4. Flere P-vagter om aftenen hvor nattelivsindustrien bleeser pa p-regler

Cykler:

1: etablering af flere cykelparkeringer

2: cykler der parkeres uden for de dedikerede omrader indsamles dagligt og kan mod
gebyr afhentes pa en mark pa Amager eller i Sydhavnen

=

w Like Reply Hide 1230

Annelise Hennig

Bjarne Hvidkjaer |szr det sidste punkt kunne med fordel anvendes i hele
Kebenhavn, hvor lejecykler og lgbehjul parkeres tilfeeldigt og meget tit midt pa
fortovet

w Like Reply Hide 0
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w Llike Reply Hide 1 1k

'ﬁ Lars Agertoft
Bjarne Hvidkjeer - jeg ma nok skuffe dig lidt - tror ikke der er sa mange marker i

Sydhavnen - Lynetteholmen kommer til at mangle jord - der kunne vi da temme
de forfaerdelige kummer og planterne i havnen sa vi helt kan undgar noget grant i
byen.

lw Like Reply Hide

# Author

Indre By Lokaludvalg

Hej Bjarne Hvidkjeer tak for konkret feedback - saerligt det sidste punkt er skarpt
formuleret &5 &2

= G

tw Like Reply (b ]

@ Thomas Schiitt
Bjarne Hvidkjeer wtf??

5d Like Reply Hide

I=

% Top fan
Bjarne Hvidkjaer
Thomas Schiitt 7

4d Llike Reply Hide
i

)
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Reply to Thomas Schiitt & @ @

L*—L Reply to Bjarme Hvidkjeer = @ 3 6

@ Joan Lykkeaa

Har aldrig vaeret generet af de p-pladser der er 1 indre by, men dog af de egoistiske
parkering, som flere bruger. Er mere generet af folks hensynslgse cykelparkeringer, hvor
de spaerre fortove og lukker andre cykler inde. Frygter for fremtidens beboere, som
bliver patvunget en ideologi, som ikke er szrlig beboer venlige. Virker mere som at EL
tager hensyn fil turisterne, som er steget gevaldigt de sidste mange ar, fremfor at sgrge
for at indre by forbliver en by med beboere.

Tw Llike Reply Hide EEY b
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Mikkel Albrecht Conrad Radicke
Joan Lykkeaa det du foreslar er altsa at man laver mere cykelparkering, 53 de ikke

skal parkere pa fortovet? Det er umiddelbart det der bliver gjort ved at omdanne
bilparkering til cykelparkering.

Godt at ogsa du kan se meningen i en mere fleksibel og tilgaengelig by for
fodgangere frem for biler,

Tw Like Reply Hide Edited 1098

@ Joan Lykkeaa

Mikkel Albrecht Conrad Radicke @h nej det handler mere om folks adfaerd
og am dovenskab, da mange cyklister vil parkere lige udenfor den bar eller
butik de skal ind 1.

w like Reply: Hide Edited 5@
iﬁ!ﬁv Reply to Mikkel Albrecht Conrad Radicke B 0 B M @
1 Reply to Joan Lykkeaa G O0BE 6 O

. Thomas Renne Pedersen
© At kalde det omlaegning er en direkte han og lodret lggn. Det hedder nedlagning....

MNah nej de er omlagt til at folk kan sidde pa en bank, midt i trafikken, og glo pa
frustrede handvaerkere der leder efter en p-plads. Men lad bare hele lortet forfalde, fori
far ingen handvarkere ind i midtbyen..

Et glimrende eksempel pa fuldstaendig hjernedsd magtanvendelse, | burde skamme
Jer...

w Like Reply Hide s
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Lars Agertoft

Thomas Renne Pedersen , Jeg giver dig medhold i at der ma vaere tale om
nedlazgning, men der er maske tale om omlagning fra almindelige til el
standerpladser m.y. Det er jo ikke noget nyt, det har vaeret umuligt for
handveerkere de sidste 10 ar - Jeg seetter veerktgj / materialer af og parkerer ved
en metro pa Amager, det er bavlet og dyrt for kunden - men byen er ikke bygget
og indrettet til vores magelige transportvaner. Lad skraldemasnd, handveaerkere,
leverandarer, og handicappede beboere f3 adgang. For privatpersoner bosat i
indre by, har vi en yderst velfungerende metro. Bilparken i Danmark er konstant
stigende og vi har en klimakrise der buldrer derudaf og vi prioriterer asfalt aver
biodiversitet og granne andehuller - hvad er dit lgsningsforslag ?

Tw Like Reply Hide

. Thomas Renne Pedersen
Lars Agertoft det er ikke omlagning at saetie en baenk eller en
bloamsterkumme op; det er nedlagning.
Du sparger efter mit l@sningsforslag, pa hvad??7?
Jeg ser det ikke som et problem, men en ngdvendighed at der er trafik, og
dermed parkeringsmuligheder i byen.

Tw Like Reply Hide

@ Lars Agertoft
| drets sidste kvartal | 2025 var salget af personbiler i fremgang. Lidt over

50.500 nye personbiler rullede ud pa de danske veje svarende til en stigning
pa 8,0 % sammenlignet med fjerde kvartal 2024. AEndringen knyttes til
stigninger i alle kvartalets maneder. For hele 2025 blev der solgt ca. 184.600
personbiler svarende til 6,7 % flere solgte personbiler end aret far.
Personbilparken voksede i lgbet af dret med knap 47.600 personbiler
svarende til en stigning i bestanden pa 1,7 % i forhold til 2024. - Skaber flere
biler ikke bare behov for flere parkeringspladser - eller er jeg helt forkert pa
den ?

Tw Like Feply Hide
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W LKe Keply Hige

’ Thomas Rgnne Pedersen
Lars Agertoft jeg taler udelukkende pa vegne af handveerkerne, som ikke har

en chance for at udfere deres arbejde, medmindre de kan finde en
parkeringsplads. Der er glimrende muligheder med offentlig transport at na
midtbyen for de fleste andre. At man ikke kan se det fuldsteendigt idiotiske i
at stille en baenk, hvor der kunne have have holdt en bil, er mig ubegribeligt.
Hvem i hele verden gavner det, udover den magtliderlige venstrefigj pa
radhuset..

4d Like Reply Hide

Wi Reply to Lars Agertoft @ @ e G2
i Reply to Thomas Renne Pedersen & © en @2

& Daniel Bojsen
LS

Jeg synes det er godt
Flere ladcykelparkeringer som man kan lase sin cykel fast til ;.

Tw Like Reply Hide Edited ;OO0

ﬁ Martin Hegstedt Poulsen
Kommer ikke | middelalderbyen leengere. Det er for bavlet og butiksudvalget er

reduceret og for mange kineser-turistbutikker. Der er ingen butikker som ikke kan
findes andre mere tilgaengelige steder.

Cykler er smidt overalt uden hensyntagen til andre mennesker. Herunder saerligt
lejecykier.

Trist.

lw Like Reply Hide Edited 310

0 Sune Graae Norsker
En ting er de kraftigt forringede parkeringsmuligheder i Indre By, men at politikerne
neler med de forbedringer der skulle kompensere for disse, det er simpelthen at pisse
pa os - og nu har jeg ikke engang neevnt den udstrakte langefinger som opsatning af
beenke overalt er...

lw Like Reply Hide 19
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Sune Graae Morsker

En ting er de kraftigt forringede parkeringsmuligheder 1 Indre By, men at politikerne
n@ler med de forbedringer der skulle kompensere for disse, det er simpelthen at pisse
pa os - og nu har jeg ikke engang nasvnt den udstrakte langefinger som apsatning af
baenke overalter...

like Reply Hide 19

Bo Schwartz Madsen
Sune Graae Norsker Hvor 1| Middelalderbyen savner du at kunne kere ind til?

like Reply Hide O

G Sune Graae Norsker

Bo Schwartz Madsen til min lejlighed fx 22

| gvrigt synes jeg det er OK med at reducere gadeparkering, det skal dog
kompenseres mad masser af parkering i parkeringskaelder mv. Og det er
mange ar siden, at folk der boede udenfor Kebenhavn lige tog bilen ind i
Indre By og shoppede. Det har vaeret umuligt i mange ar nu.

Men nar man ger livet besvaerligt for lokale og samtidigt lover dem en
meget tiltraengt renovering, og s5a "glemmer” det med renovering, sa faler
man sig snydt.

Tw Like Reply Hide 40

Bo Schwartz Madsen
Sune Graae Norsker Jeg synes det er glimrende for Middelalderbyen at dem

der gar en tur pa Straget ikke parkerer i Middelalderbyen. Det er der
simpelthen ikke kapacitet til. Det ville vaere skraskkeligt.

Der er da gode muligheder for parkering i randen af omradet?
Parkeringshuse | Borgergade/lsraels plads/etc.

(5]
Y
b,

Tw Like Reply Hide
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0 sune Graae Norsker
Bo Schwartz Madsen ja, sikkert, og som jeg siger, sa er jeg heller ikke imod
den byfornyelsesplan som kommunen har vedtaget med stort flertal. Men sa
ma de jo fa fingeren ud...

Men det kan vaere svaert for os lokale beboere at fa en hverdag til at haenge
sammen, ikke mindst hvis man er barnefamilie eller svagt gdende, og det bar
man ogsa have med nar man a&ndrer ting sa radikalt (og nedlazggelse af 80%
af gadeparkering er sgu ret radikalt...).

Tw Like Reply Hide :@
“jv Reply to Bo Schwartz Madsen QR 0 O m @
Wi Reply to Sune Graae Norsker @ 0 © B @

." Karina Poulsen Bonfils
Linket virker ikke!?

P3 Kebmagergade, hvor jeg bor er der pt. 5 souvenirbutikker og 12 tomme butikker.
Mangel pa parkering hjeelper ikke.

Indre by bgr ogsa veere for os der bor her med mulighed for at parkere vores bil og fa
besag.

w Like Reply Hide 26D

9 Emma Lindberg
Karina Poulsen Bonfils jeg bor ikke i indre by men | Husum, og far i tiden var det

en hyggelig oplevelse at tage til byen for at ose lidt, maske spise men det er
naermest et overstaet kapitel, for som du selv skriver er der nu naermest kun
tomme butikslokaler elller souvenirbutikker, og de sma specialbutikker er nasten
alle vaek, byen har mistet sin sjsel og charme til fordel for masseturisme 0g s3 @
har solgt byen til kapitalfonde, det er bare 53 frist

6d Like Reply Hide 10D
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@ Lars Agertoft
Emma Lindberginternetforbrug.: hvor mange handler pa nettet {(mand og

kvinder 16-74 arige- Danmarks statistik 2011 = 57 % 2025 = 82 %)
2d Like PReply Hide

@ Emma Lindberg
Lars Agertoft det har intet med sagen at gare men til info handler jeg helst i

fiysiske butikker og de lukke desvasrre en for en

1d Like Reply Hide

8 Reply to Emma Lindberg & © e &7
Wi Reply to Karina Poulsen Bonfils B O G

@ Andrea Maller Holm

Er det her en f--- joke?

Kommunen farer OFFENSIV chikanepalitik
"Hvordan har | det med det?”

Hald nu keeft mand....

w Like Reply Hide 16

!j.'.j & Buthor
" Indre By Lokaludvalg
Hej Andrea Mgller Holm det er os, der skal afgive heringssvar amkring den

evaluering, der er blevet foretaget. Man kan sige, at det er en mulighed for jer til at
bidrage il svaret |

4d Like Reply O
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4d Like Reply (i)

@ Andrea Megller Holm
Indre By Lokaludvaig At der overhovedet er den process er med il at

legitimere det hele
Som at blive udsat for overfald og 53 blive bedt om at evaluere det

Chikanepolitik er chikanepolitik. Punktum.
3d Like Reply Hide O

i 4 stella Condenson
Det feles som mental voldtaegt. Vi borgere = afmagt overfor magtliderlige
politikere, som sikkert ikke selv bliver bergrt af deres uretfaerdige
udemokratiske regler.

Id Like Reply Hide

i % stella Condenson

Andrea Maller Holm ENIG.
1d Like Reply Hide

ﬂh Reply to Indre By Lokaludvalg G © @R &7
i  Reply to Andrea Malier Holm & © G P

@ Ann Raaberg
Det var dog en upassende kommentar! Maske vedkommende har boet der i mange ar
og er senere i livet blevet handicappet. De feerreste flytter jo fra en bolig; fordi en
pargrende bliver handicappet. Hvis man ikke er rask og rarig, skal man med andre ord
ikke kunne komme ind til byen!ill

w Like Reply Hide 10
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ﬁ Christian Bernhard Hagen
Hvis man tror, "de sma butikker” lukker grundet manglende p-pladser, tager man

grundigt fejl. De lukker fordi stadig mere handel foregar pa nettet, og fordi huslejerne er
astronomiske.

Hvis man laver flere p-pladser, og/elier ger dem billigere, kammer der flere biler. Og
pladsen er nu en gang i alle tilfeelde begraenset, 53 uanset hvor mange p-pladser man
laver, og hvor billige de er, vil der dermed altid opleves at vaere for fa af dem. Det
eneste man opnar derved er at byen drukner i biler.

Tw bike (Reply ‘Hide Edited (1 b o -

L] Coco Dolly
Christian Bernhard Hagen frisgr og café er vel ikke online

hw Like Reply Hide 0

{’ Christian Bernhard Hagen
Coco Dolly hvorfor ikke lzese hele min kommentar fgr du svarer?

fw Like Reply Hide O

& Lars Agertoft
Internetfarbrug.: hvor mange handler pa nettet (maend og kvinder 16-74

arige- Danmarks statistik 2011 = 57 % 2025 = 82 %)
3d Like Reply Hide

i, Reply to Coco Dolly & © @) @

i Karina Poulsen Bonfils
Christian Bernhard Hagen helt uenig ==

5d Like Reply Hide
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Lars Agertoft

Jeg er sa enig med dig Christian, nar farst meget af trafikken er reduceret og
grgnne oaser dukker op, vil mange butikker og restauranter igen blomstre op. Der
er ingen der stopper mig | min varebil pa Kompagnistraedet og siger, dejligt du er
her mens de skal til at starte pa deres frokost. Meget af Ngrrebro har veere lukket
af i en lang periode nu, har ikke indtryk af at det har skadet butikslivet

54 Like Reply Hide O

f’ﬁ Anne Sophie Hurst
~ Christian Bernhard Hagen alts3 du ved bedre end alle de sma butiksejere? Bor du

i Indre By og taler du med de sma butiksejere? Der er den samme historie de alle
farteeller - de maerker markant at deres forretning er gaet ned efter
parkeringspladser er fiernet. Der er jo mange butikker som ikke kan erstattes af net
indkeb {cafer, frisgr, tajbutikker som salger fra sma lokale designere, alt hvad man
gerne vil prave pafrare ved, blomsterhandler, slagter, bager osv).

54 Like Reply Hide O
W  Reply to Christian Bernhard Hagen @ O . B @

.@ Hanne Grimm
Kegbenhavn er helt droppet som et sted jeg vil k@re til {inkl Bus og Metro }, gatur pa
Strgget , Wyhavn , og handle i butikker osv - Det er droppet pga Parkeringsforhold , og
Kommunens had overfor bilister trods man betaler skat i stor stil.. RBedovre Centrum har
alt inkl god biograf, og god parkerings forhold-

w like Reply Hide 20
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ii;ﬂi%h- Anne Sophie Hurst
“=  Bor i middelalder byen og den ene lille butik after den anden lukker fordi de ikke har
kunder nok da de ikke kan parkere. Jeg harer det fra min frisgr, min lokale café, min lille
vin butik, og teibutikker. Lyt nu til de sma butiksejers | stedet for at give lov il flere
souvenir butikker og store keeder,

Der er ogsa alt for mange arrangementer og der bliver ikke gjort ordentlig rent. Jeg har
forgaeves forsggt at for svar pa hvem der er ansvarlig for rengaring efter Pride og er 10
e-mails inde med kommunen men kan ikke fa et ordentligt svar eller nogen indsigt i
hvad der bliver anderledes denne sommer sa vi ikke skal treede over breek/ftis/gamle
drinks/glass hver weekend nar vi gar tur med vores barn og hund.

fw Llike Reply Hide 10D

@ Lars Agertoft
Anne Sophie Hurst Internetforbrug.: hver mange handler pa nettet {maend og

kvinder 16-74 arige- Danmarks statistik 2011 = 57 % 2025 = 82 %)
3d Like Reply Hide O

fﬁ Anne Sophie Hurst
Lars Agertoft ok, hvad er din point? Selvfalgelig er der mere handel pa
nettet i 2025 nar vi kabe alt fra maslk til biler men det betyder jo ikke at der
ikke er brug for butikker ag at byer ikke skal gere hvad de kan for at st@tte
det lokale butiks liv.

2d Like Reply Hide
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ﬁ Lars Agertoft
Jeg gnsker meget mere butiksliv, meget gerne udeserveringer og

charmerende detailbutikker som fremhaever arkitekturen. Min konstatering
helt overordnet er at vi danskere generelt er blevet for bekvemlige (bilsalget
stiger konstant, vi rejser mere end tidligere, livsstilssygdomme stiger, vi
spiser usundere, mennesker generelt mades fysisk mindre ofte end tidligere
{stigende skaermforbrug). Jeg tror at mange gnsker et fysisk lokale i indre by
men udgiften til at atholde lokale derinde er for hg] sammenholdt med at
aftholde en butik pa nettet uden huslejeudgift overhovedet. Et generelt
meget hajt huslejeniveau (kr. 70-80.000 pr. m2 ved keb) g@r def sveert for en
friser og en vinhandel overhovedet at generere overskud nok til at betale
huslejen. Mit persanlige geet er at huslejepriserne skal reduceres kraftigt for
at kunne genskabe fortidens butiksliv, men haber inderligt at butikkerne kan
genskabes - og det ger de kun hvis vi alle tager metroen derind af og til og
statter disse fremfor de store detailkeeder. haber det lidt forklarede mit
synspunkt - god dag til dig Anne Sophie

2d Like Reply Hide Edited

LS Reply to Lars Agertoft @ O En 3
Reply to Anne Sophie Hurst & O €9 P

Esther Lee Wilkinson
Vi savner de parkerings pladser der var | Kompagnistreade og gaderne rundt om....

Bade af egoistiske grunde som bgrnefamilie med bil, men ogsa pga alle de sma butikker
der ytrer at de kan maerke det 53

Tw

like Reply Hide 17 OF
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@ Eva Lunderskov
"~ Jeg kan ikke forsta at indre by lokal udvalg og Kebenhavns kommune er 53

inkompetente at de ikke engang kan hamle op med Arhusianerne. | Arhus har man
{maske inspireret af London) formaet at lave massere af gade parkering som er
forbeholdt beboere. Skiltningen er klar og enkel og det fungerer. Pa den made kan man
som beboer fa adgang til parkering naer sin bopal og man kan undga det som alle i
bade KK og lokaludvalget nasvner igen og igen, nemlig at folk fra andre bydel og
forstaderne tager bilen ind til byen. Og hvis de sa alligevel vil kare herind ma de parkere
i parkerings anlaeg.
Kom nu ind | kampen og gar jeres arbejde for os der bor her.

w Like Reply Hide a0

@ Lars Agertoft
Eva Lunderskov , Der bor 7758 personer | middelalderbyen - sa du vil gerne have

8000 parkeringsplader i middelalderbyen til beboere alene er det korrekt forstaet 7
5d Like Reply Hide O

@ Eva Lunderskov
Lars Agertoft nej nej men maske til dem der bor der som betaler op til 6000

ki per ar for en parkerings licens. Kommunen kender det prascise antal hvis
de kigger 1 deres register over parkerings licenser udstedt til folk med
adresse | middelalderbyen. Det behgver selvfelgelig ikke at vaere til alle dem
der bare vil sidde pa baenke pa vejene, eller smider deres cykel hvor de har
lyst. De behgver selviglgelig ikke en beboerparkeringsplads

5d Like Reply Hide Edited
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5d Like PReply Hide Edited

ﬁ Lars Agertoft
Eva Lunderskov Er vi enige om at m2 prisen i indre by er pa niveauet kr.

70.000-100.000 pr. m2 - og at en arlig parkering pa kr. 6000 da en ordenlig
slat penge 7 Jeg kan ikke helt farholde mig til disse belgl, da de ligger noget
flernt fra mine transport og boligbudgetter. Jeg er meget enig med dig om
at der slet ikke bar vaere parkering fra folk der kommer udefra og bare skal
til frisgr eller restaurant i indre by. Vi har en velfungerende Metro 53 alle
uden handicap kan parkere i Vanlgse og tage Metro ind, den fungerer
fantastisk. Vil vi have en charmerende, livlig gren indre by hvor det er
behageligt at sidde udenfor og besgige de sma erhvervsdrivende bgr man
skifte den kedelige asfalien ud med noget arkitektur som svarer til de flotte
naturbevarede bygninger, selvfglgelig med plads til handicapbeboere,
adgang for renovationsarbejdere og akutberedskab. Jeg arbejder
sommetider som handvaerker i indre by, det er super bevlet - kare ind -laesse
af - kare ud af centrum - parkere - tage metro tilbage ind i byen og samme
procedure efter arbejdet. Vi er i en dundrende klimakrise med et ekstremt
overforbrug hos os danskere, er det ikke pa tide at vi trazkker os lidt tilbage
og lader naturen og biodiversiteten komme i spil og i det mindste forsgge at
skabe bare en talelig fremtid for kommende generationer. Jeg har last en
del af basismaterialet fra lokaludvalget igennem og det giver rigtig god
mening, som jeg forstar lokaludvalgsarbejde er man velkommen til at made
op at fremlaegge sine synspunkter for lokaludvalget som vist bestar af ung
som gammel, rig som fattig, rad som bia, asfalt som natur. Tak for snakken
og god sgndag til dig

5d Like Reply: Hide

i, Reply to Lars Agertoft ® © e @2

26



Kommentarer fra Indre By Lokaludvalgs Facebookside
Sag: Evaluering af omlaegning af parkeringspladserne i Middelalderbyen
Publicering: 19-02-2026

Dato for indsamling af kommentarer: 27-02-2026

i“ & Buthar
"~ Indre By Lokaludvalg
Hej Eva Lunderskov nu er det jo ikke os, der har omlagt parkeringspladserne. Og

vi har heller ikke noget at gere med skiltningen eller rammerne for hvordan det er
handteret ¢4

4d  Like Reply

$ Eva Lunderskov
Indre By Lokaludvalg Det er jeg klar over men taenkts i ma have adgang til

eventuelt at stille forslag eller give feedback til borgerrepraesentationen eller
andre med politisk indflydelse.

3d Like Reply Hide

!!7!: Reply to Indre By Lokaludvalg & © )
i Reply to Eva Lunderskov & O &)

0 Bo Schwartz Madsen

leg synes det har vaeret godt

Meget debat omkring de har skide pladser bliver mudret til af at mange giver deres
besyv med om parkering i byen generelt. Men Middelalderbyen er altsa kun et ganske
lille omrade, som man sagtens kan parkere i randen af og ga ind i.

lw Like Reply Hide DD

@ Joan Lykkeaa

Bo Schwartz Madsen Bade og da de pladser ogsa er reduceret samtidig med at
gren zone er udvidet saledes at det koster 47 kr it langt ude fra indre by ¢+

6d Like Reply Hide

Bo Schwartz Madsen
Joan Lykkeaa Det er helt fint med mig. Hvis man ikke bar der, sa skal man

betale en ordentlig pris for at bruge 53 meget plads.

6d Like Reply Hide
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0 Bo Schwartz Madsen
Joan Lykkeaa Det er fint de vil besgge. Men jeg foretraekker at gare
parkering billigere for beboere for at sikre plads til dem.

Du keber hurtigt ter for plads 1 Kebenhawvn hvis du vil geire parkering nemt
og billigt for 6 mio.

Og man kan komme med det offentlige til indre Kgbenhawn fra alle steder i
landet. 53 kan man jo bare parkere ved en station naer ens hjem.

6d Like Reply Hide O

1, Reply to Joan Lykkeaa & © @ O
Wi Reply to Bo Schwartz Madsen @ © e 2
Jesper Sichlau
Jeg karer naesten dagligt pa cykel | middelalderbyen, og jeg har som cyklist ikke kunne
masrke nogen positiv effekt af a2ndringerne - eneste negative effekt var da | gjorde
Skinderagde til gagade som forsgg. Det med baenkene pa parkeringspladserne virker
bare provokerende ungdvendigt,
6d Like Reply Hide O

Per Skovhave
Butiks-D@D og rabiat venstreflgjs-propaganda eller kommunistisk ideologi (vaelg selv
hvilket er vaerst... )

Vi oplever selv - denne nyttelgse kamp pa @sterbro, hvor arbejdsgruppe og
folgegruppe | KK, under daekke af trafiksikkerhed og handelsliv - bliver ignoreret af en
{absurd) tankegang, om at hele Kgbenhavn SKAL vaere bilfri,

Hvis bare alle butikker flyttes ud i store centrer (Fisketorvet, Fields, Waves) - sa bliver der
plads til rullegraes og baenke i hele vores hovedstad!!!

lw Like Reply Hide b o 1Y
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Per Skovhave
Butiks-D@D og rabiat venstreflgjs-propaganda eller kommunistisk ideologi (veelg selv
hvilket er vaerst... )

Vi oplever selv - denne nyttelgse kamp pa @sterbro, hvor arbejdsgruppe og
felgegruppe | KK, under daekke af trafiksikkerhed og handelsliv - bliver ignoreret af en
{absurd) tankegang, om at hele Kgbenhavn SKAL vare bilfri,

Hvis bare alle butikker flyttes ud i store centrer (Fisketarvet, Fields, Waves) - s& bliver der
plads til rullegrees og baenke i hele vores hovedstad!!!

iw Llike Reply Hide 1 i Jw T

¥ ¢ Stella Condenson
~  Per Skovhave Ja, og rigtig kedelige nye "parker/pladser” med en masse beton, og
meget underlige sma tynde trager og meerkelige genstande til barn. %

5d like Reply Hide

The comiment Per Skovhave isreplying to has been deleted,

PP Per Skovhave

Stella Condenson - so Sorry
Misforstaet - har slettet min kommentar A

5d like Reply Hide O
The cemment Stella Condenson is replying to has been deleted

i 4 Stella Condenson
Per Skovhave Det er OK &2

5d Like Reply Hide

!.'it Reply to Per Skovhave & O [ciF)
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% Frederik Grubb Remeling
Det er den mest fortviviende darlige beslutning. Man har indledt et angreb imod

butikkerne og deres kunder, sldre, gangbesvaerede og bernefamilier. Super flot!
Tw Like Reply Hide 12

Lars Agertoft
Frederik Grubb Remeling En grgn og fremkommelig, charmerende, arkitektonisk

flot by tager vel ikke skade af idt mindre kedelig indhegnet asfalt beboet med
SUVeér, Crossovers og starre familiebiler ? Gider du spise pa uderestaurant med
biler kerende forbi, vil du tillade dine barn at bo hvor renovationsbiler,
akutberedskaber har sveert ved at komme frem 7 Giver faerre parkeringspladser
darligere vilkar for gangbesvaerede har jeq lidt svaert ved at fglge. En ren og
charmerende by vil alt andet lige ogsa indbyde til charmerende butiksliv.

5d Like Reply Hide

!ﬂ, Reply to Frederik Grubb Remeling & © Gr) (7

g’_' Mark Colclough
“=% Jeg bori Indre By, endda pa en af prik gaderne og er bil ejer. Jeq leder altid efter en

parkerings plads til bilen, og ender ofte med en laangere gatur hjem.

Jeq synes rigtig godt om tiltagene som kommunen har gjort, og har bemaesrket at
omradet omkring Pilestraede / Mantergade (hvor jeg bor) er meget mindre trafik og stgj
ramt.

Jeg kunne @nske mig at man omgjorde kersels tilladelsen til alle skralde biler tilbage til
0600 eller 0700, nu hvor trafikken er flernet {deres argument for ankomst 0330).

Tw Like Reply Hide s

ﬁ michael Henriksen

i Keere Indre By Lokaludvalg - omlaegningen er infet mindre en en katastrofe - alle med
bil drgner rundt i 100- vis af timer arligt for at finde parkeringsplads, familen naegter nu
at komme pa besgg (og nej en 82 arig kan ikke tage bus og tog fra skibby), jeg handler
ikke med bil i kebenhawn k - og det gar mange andre sikkert heller ikke. Eneste butikker
der kommer er barer og flere souvenir butikker. Eldelebiler - er kun leje biler - fa dem
ud af byen.
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Michael Henriksen
Keere Indre By Lokaludvalg - omlaegningen er intet mindre en en katastrofe - alle med

bil drgner rundt i 100- vis af timer arligt for at finde parkeringsplads, familen nagter nu
at komme pa besgg (0g nej en 82 arig kan ikke tage bus og tog fra skibby), jeg handler
ikke med bil | kebenhavn k - og det ggr mange andre sikkert heller ikke. Eneste butikker
der kommer er barer og flere souvenir butikker. Eldelebiler - er kun leje biler - fa dem
ud af byen.

4d Like Reply Hide Edited D

Christian Lembourn
Hvis intentionen var en mere da@d by, hvor der kun er turister - sa er malet naet. |

perioden med nedlaeggelsen af parkeringspladser er der lukket flere almindelige
butikker og en tsunami af souvenirbutikker dbnet. Sidegaderne er gde. Cyklisterne der
er “hlevet mere plads til” er turister pa Donkey Republic cykler s

6d Llike Reply Hide 10

Lone Skov Al Awssi
Nar politik bliver nasten religigst- 53 rammer det hverdagen for de borgere som ikke

kan undveere en bil.

De eeldre lider under parkeringspolitikken.

Afskaffelse af gratis s@ndags parkering g@ger ensomheden fordi pargrende afkorter deres
besag.

Ensomhed blandt eeldre er et stort fokus punkt i Sundhed- og Omsorgsforvaltningen -
men t Teknik- og Milj@ afskaffer man bare gratis sgndagsparkering for alle!

Forvaltninger og politiske udvalg arbejder slet ikke sammen

4d Like Reply Hide s
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Anders Feerup
Omlzegningen er en darlig ide, fokuser i stedet pa at forbedre den offentlige trafik. Gar

den gratis, maske sma shuttel busser i et rutesystem sa man ikke behgver at kare ind
med egen bil. Nar det kommer til stykket vil bilisterne helst undga bilen i indre by, der
er slet ikke brug for faarme P-pladser, mere ensretning osv. Det sker helt af sig selv hvis
offentlig transport kan lgse opgaven.

Mogle gange har man brug for at levere/afhente stgrre genstande/masngder, hvis alle
p-muligheder sa er vaek dar byen eller det bliver urimelig dyrt - det der med en
leverings holdeplads for hver 100m, det dur ikke i virkeligheden. Bilen skal vaere under
observation eller [ases hver gang man skal frem og tilbage, s& minimum to personer til
en levering eller langt stop/levering (dyrt) - lang levering giver kg for at holde pa
pladsen, vare som skal fragtes 50m imellem fodgangeme, bevlet er et mildt ord.

Cykelstativer... de ligner allesammen lossepladser og optager plads som kunne bruges
til ophold og grgnne omrader.

6d Like Reply Hide el ik

Per Lindved

Siden finanskrisen er der kommet 130-140.000 flere indbyggere til Kgbenhavn. Byen har
vaeret overbefolket i revis. Det har skabt treengslerne og sa vil kammunen bygge endnu
flere nye boliger pa den samme plads og tiltraskke endnu flere tilflyttere. Hvordan synes
kommunen selv logikken ser ud?

Kommunen mener naivt, at privatbiler er problemet. Nej for i omegnen af Kebenhavn
kan du ofte parkere helt gratis endda pa din egen bolpasl og bo meget hilligere
generelt og uden treengsler. Mit rad er derfor. Behold din ngdvendige bil for at fa
hverdagen til at haange sammen og flyt til omegnen og sa mindskes traangslerne, nar
virksomheder ogsa rykker ud af byen og har faet nok.

w Like Reply Hide Edited 200
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Sanne Jakobsen
Jeg bor ikke i indre by, men karer igennem hver dag pa cykel til og fra arbejde. Jeg

bemaerker, at langt de fleste biler pa min rute stadig star daekket med sne fra
snestormen for 2 uger siden - s& meget har beboerne altsa tydeligvis heller ikke behov
for deres transportmiddel i dagligdagen. Kan man undvaere bilen i 14 dage, kan man
formentlig ogsa undvaere den laengere tid end det...

Like Reply Hide +1ODBD

Karina Poulsen Bonfils
Sanne Jakobsen hvarfra ved at det er beboerebiler??

w like Reply Hide i)

ﬁ' Sanne Jakobsen
Karina Poulsen Bonfils du har ret, det aner jeg ikke, men sandsynligheden

for at folk udenbys fra skulle efterlade deres bil i flere uger i et omrade med
landets hgjeste parkeringsafgift antager jeg nok bare er meget lille...

w Like Reply Hide

ﬁ Kristian Wronski-Petersen

Sanne folk kan jo ogsa vaere pa ferie, arbejdsrejse, syg - eller ogsa er det ikke
vejr at kare til sommerhus etc lige nu; maske mangles der en sneskraber.

Bilen er maske i trafik &6 af ugens dage hele resten af aret - s34 ma den da
gerne sta pa en beboerlicens i gvrig tid.

Tw Like Reply Hide

L Reply to Karina Poulsen Bonfils & O @ €

Joan Lykkeaa
Sanne Jakobsen Da kommunen ikke har levet op til deres ansvar om snerydning,

er flere biler lukket inde af sne og ishraammer, hvilket nok er grunden til at de ikke
er kartud ¢y

w like Reply Hide 1D

ﬁ Sanne Jakobsen replied - 3 Replies
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ﬁ Sanne Jakobsen
Joan Lykkeaa arh, sa er det vist heller ikke vaerre med den sne. Og hvis man
har sa meget brug for sin bil, som traden her indikerer, 53 havde man nok
fundet en skovl frem £

w Like Reply Hide 0%

g Sanne Jakobsen
Joan Lykkeaa sa er det vist heller ikke vaerre med den sne, hva'? Hvis man
virkelig er sa atheengig af sin bil, som traden her antyder, 53 havde man nok
vaeret | stand 1l at finde en skovl frem £

w Like Reply Hide

0 Joan Lykkeaa

Sanne Jakobsen Vi taler ikke bare om sne men om isblokke s+

lw Like Reply Hide 0

t' Pia Dalsgaard
Sanne Jakobsen Det har vaeret vinterferie de sidste 2 uger, og mange er

taget pa ski-og sol ferie.
w Like Reply Hide

i, Reply to Joan Lykkeaa & O O @ w

Rine Helme

Sanne Jakobsen mon ikke det ogsa handler meget om de nye lovkrav til dak
Ingen havde regnet med, at de ikke kunne bruge deres biler i SA lang tid som i
denne vinter. Normalt er sneen i Kgbenhavn jo smeltet vaek med det samme. Jeg
har selv mattet aflyse en hel del aftaler, da det ikke er lovligt at flytte min bil pt.

lw Like Reply Hide

o
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..f, Troels Grum-5Schwensen
Sanne Jakobsen Med al respekt - det er et forkert ragsonnement. Man kan f.eks

som selvstaendig og/eller handicappet have et STORT behov for en (egen) bil uden
at det er dagligt eller blot ofte. Men mange - incl myndighederne - ophgjer det
mest almindelige- at vaere lenmodtager - til en undtagelsesigs norm.

6d Like Reply Hide Edited
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R Celina L Hilslev
Det er ikke leengere en bydel jeq handler i, udelukkende pga. darlig parkerings
muligheder.
Ville vaere rart med nogle 15-20minutters parkeringspladser evt. i tidsrummet 09-17 for
ogsa at skabe pladser til heboere efterfelgende.

(WA

o

Tw Like Reply Hide

9 Pede Larsen
DEILIGT mere af dette

w Like Reply Hide SO

Qg# Pernille Skov Sutherland
Det er en ideologisk nedlagning af P-pladser....... der rammer rigfig mange borgere der

bor og betaler skat til Kgbenhavns Kommune 11

Vi lever i 2026 og det er ikke en forbrydelse af ha en bil, nogen har arbejde | Malma,pa
Fyn,andre m@der pa skeevevtidspunkter for at byen fungerer, som altsa ikke kan cykle til
Tastrup og starte en bybus op til glaede for kollektiv trafik..... 1

Vedr Lejecykler.... De ligger | bunker pa fortove og kgrebaner kan ikke forstad udlejer ikke
hiar pligt til at afhente dem....

Det er en HETZ der foregar

Hilsen fra en cyklist=2*

6d Like Reply Hide :0

i Ari Bach

Gider ikke handle derinde mere.

iw Like Reply Hide s

@ Janice Kongsbak
Vi udenfor byen le=gger vores indkab i forstaederne. Frisgrbesgg i byen er stoppet og
café samt restaurant besgg le2gges | hgjere grad udenfor Kbh

tw like Reply Hide 10O

o Jens Ungstrup
Det er en om’er

s . F %
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i e ke i -

@ Janice Kongsbak

Vi udenfor byen leegger vores indkeb i forstaederne. Frisagrbesag | byen er stoppet og
café samt restaurant besgg leegges | hajere grad udenfor Kbh

w like Reply Hide 10
o Jens Ungstrup

Det er en om’er

Tw Llike Reply Hide 4(f)

Pia Blegvad
Hvordan har det skaffet bedre forhold for gdende? Jeg synes, at KK har mest fokus pa
cyklister.

4d Like® Reply Hide
Anders Olaf Sgrensen

Det er fuldsteendig gagalak, det er dumt med dumt pa, fa etableret de 600 p pladser +
500 og det kan ikke ga for hurtigt,

g

lw Llike Reply Hide 0

[ 1 Daniel Fritzbager
0 Komplet mangel af respekt for byens beboere og forretnings drivende....

w Like Reply Hide 410

g Lars Agertoft
Daniel Fritzbager Internetforbrug.: hvor mange handler pa nettet (maend og

kvinder 16-74 arige- Danmarks statistik 2011 = 57 % 2025 = 82 %)
3d Llike Reply Hide

Wi, Reply to Daniel Fritzbager & 0 . @B @

f lﬁ Thomas M. Balslgv
Som ren terrorisme mod beboere og besggende.

En han mod alle de som betaler politikernes lgn og service i byen, herunder parkering:
e il

3d Like Reply Hide
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L

W . vy (R = Tl

Bo Schwartz Madsen
Jeg synes ogsa det er interessant med sa mange kommentarer fra folk langt fra
Middelalderbyen.

Den lille del af indre by skal selvfalgelig ikke indrettes med fokus pa folk som maske vil
tage bilen derind hveranden maned.
iw Llike Reply Hide :08

Thomas O. Hildebrand
Busdrift | Ngrregade genindfares.

6d Llike Reply Hide 20

Sgrensen Bak Simon
Hablgs mangel pa P = pladser . Kommer aldrig til Kbh for at handle mere . Det er for

dyrt i P bade [ afgifter.
Bruger Redovre centret som har frie P pladser

[
(3%}

Iw Llike Reply Hide Edited

Jeanette Hendeliowitz
Sa darligt for alle med den made det foregar pa .. nedlagge 53 mange og med 53

mange forhindringer for at fa et liv i byen og for forretninger at kunne fungere.
lkke i orden

w Like Reply Hide O

Snaphanen Steen Raaschou
| har jo lukket gamle fine butikker med dem !

4d like Reply Hide O

Torben Pedersen

Linket virker ikke Indre By Lokaludvalg

w Like Reply Hide o
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tw Like Reply Hide L1 ]

Mi A Author
~ Indre By Lokaludvalg
Hej Torben Pedersen tak for at gere os opmaerksom pa det. Det skulle meget

gerne virke nu!l 2=

Tw Like Reply

W Reply to Torben Pedersen ® 0 O @ @

{;%:‘l Frode Benedikt Nielsen
"~ Jeg gider ikke legitimere Lokaludvalget ved at svare.

4d Like PReply Hide

!E ﬁ" Suthior
: Indre By Lokaludvalg
Hej Frode Benedikt Nielsen det ma du da meget gerne uddybe

4d  Like Reply
i Reply to Frode Benedikt Nielsen G Q @ @ (2
'ﬁ' Kristian Wronski-Petersen
Linket virker ikke @@

w Lke Reply Hide @

& Ari Bach

Kristian Wronski-Petersen selfiglgelig ger den ikke det..det er jo KK =
w Like Reply Hide O

fhi & duthor
Indre By Lokaludvalg
Hej Kristian Wronski-Petersen det skulle meget gerne virke nu! 22

Tw Like Reply @

!,!i*v Reply to Kristian Wronski-Petersen & e o @ @
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Lars Agertoft

Mindre trafik, flere cykler, bilparkering til pensionister, leverandarer, handvaerkere og
enkelte el-delebilsparkeringer - det er super god stil - vi har en velfungerende metro, en
dundrende klimakrise, mangler grenne omradet og vi bar nedszette vores fortsat
ekspanderende forbrug og udslip af skadelige gasser - tak for et godt arbejde til Indre
By Lokaludvalg

Tw Like Reply Hide 40
% Joshua Glenn Murphy
- Der er stadig ALT for mange biler derind

w Like Reply Hide 00

% Hans MNielsen

Ren % @F visioner. Ingen borgerlig opbakningen. Hvarfor skal borgerne deles op? Ja tak
til fri og fair parkering og bylivet.

w Like Reply Hide QO

6 Zoran Popovic

En skandsel mod borgerne ... ideologisk symbaolpolitik af vaerste skuffe - husk | burde
vaere der for s ! Os der betaler jeres lgn ... | er folkevalgte og ikke selvvalgte og stop
med at bruge vores penge pa noget der fi. mangler evidens og efterspergsel.......

3d Like Reply Hide

»i Karina Poulsen Bonfils
Opfordringen til at melde sig ind | gruppen “ja tak til parkering | Kebenhavn” i

w Like Reply Hide 14@3

é Kurt Hansen

| Guuder bare spgrgsmalet behaves at stilles. Hvordan oplever i egentlig
kassebeholdning sovses ind | penge Kebenhavns kommune #dkpol

4d Like Reply Hide

e Baje Arenholt
Kommer ikke la2ngere i Kbh. Har indtil 1998 boet pa @sterbro i 13 ar, men kan
simpelthen ikke genkende byen mere. Hadet mod bilister er helt afsindigt, og
butiksudbuddet totalt stereotypt.

39



Kommentarer fra Indre By Lokaludvalgs Facebookside
Sag: Evaluering af omlaegning af parkeringspladserne i Middelalderbyen
Publicering: 19-02-2026

Dato for indsamling af kommentarer: 27-02-2026

.

Baje Arenholt
Kommer ikke laengere i Kbh. Har indtil 1998 boet pa @sterbro i 13 ar, men kan

simpelthen ikke genkende byen mere. Hadet mod bilister er helt afsindigt, og
butiksudbuddet totalt stereotypt.

4d  Like BReply Hide

Frederik Grubb Remeling
Hej Lars, ja, faerre parkeringspladser giver helt Abenbart darligere vilkar for dem, som

har brug for dem. Jeg er sikker pa, at de, der bor i indre by og dem, som har butikker
eller restauranter, vil kunne bekraefte, at Enhedslistens angreb pa bilismen, har skabt en
darligere by. Dine strameend om akutberedskabet og renovationsbiler er userigse.

5d Like Reply Hide
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5d Like Reply Hide

Lars Agertoft
Frederik Grubb Remeling Hvad mener du med har brug for dem - jeg kan laese af

materialet at der er planlagt 10 % flere pladser til handicappede og 10 % flere il
gulpladehiler. Jeg arbejder selv af og til | indre by skal meget tidligt om morgenen
laesse vaerkta) af kare ud af centrum for at parkere, tage metroen ind og ga til
destinationen - og det samme igen ndr man er faerdig - det er da dybt spild af min
fid og ressourcer MEN skal vi a2ndre en buldrende klimakrise og et for os danskere
ekstremt overforbrug sa ma vi laere at teemme vores forbrug og lade
biodiversiteten bare fa en lille smule af pladsen, fremfor kedelig asfalt beplantet
med store SUVEér, Crossovers og store familiebiler (25 cm laengere en for 10-15 ar
siden). Vil du gerne sidde som gasst pa en restaurant med udeservering samtidig
med at min firmabil kerer forbi {er dog pa el). Hvis det at forsage at skabe en
grannere by med mere natur og biadiversitet er med til at skabe en darligere by,
sa er vi nok uenige om hvad en god by er og respekt for det. Vil du have a&ndre
tingene til dit synspunkt sa kom ftil lokaludvalgsmgder, det er vist frit at deltage og
give sit besyv med og lokaludvalg bestar vist af bade rig som fattig, ung som
gammel, cyklist som billist, reéd som bla, hvid som sort. Jeq angriber ikke bilismen,
jeg @nsker bare en mere ren og baeredygtig fremtid for min sgn, at du gnsker
noget andet har jeg sa fuld respekt for. En gruppe engagerede frivillige ildsjzle i
dit lokaludvalg af bred politisk orientering har sandsynligvis la=st snakket og
diskuteret en masse og omsider fundet en l@sning sam du bare nedger bag
skarmen, vis en smule pli og respekt omkring deres ulgnnede frivillige indsats.
Bliver du ikke selv glad nar du rejser dig op | metroen eller bussen for at den aldre
dame kan komme til at sidde ned, og hun siger stort tak ¥ God sgndag til dig

5d Like Reply Hide Edited

ﬁ Lars Agertoft
Frederik Grubb Remeling Internetforbrug.: hvor mange handier pa nettet (maend

og kvinder 16-74 arige- Danmarks statistik 2011 = 57 % 2025 = 82 %)
3d like Reply Hide

!5,{, Reply to Frederik Grubb Remeling & © €0 G

w Frederik Schultz
Er det en joke?

Tw Like PReply Hide

% Torben E. Lund
Fri cykelparkering ved alle butikker, tak. Det er for bgviet, at man skal ga 300-400 meter
frem og tilbage, for lige at handle | 3 minutter.
Og feerre brasten

w Llike Reply Hide 20
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LU og suppleanter

Kommentar 1:
Stort og flot arbejde.

Min beskedne kommentar: Der mangler mere fokus pé de forskellige cykeltyper:
Treedecykler, elcykler, longjohns og mest af alt ladcykler. Maske er antallet af cykler kun
@ges med 1%, men ladcyklerne mé vaere gget en del mere - og de kerer ofte med 2-4
borniladet, dvs., at antallet af de cykletransporterede er starre. Ladcyklerne fordrer nye
og anderledes parkeringsstativer/pladser.

Borgere
1.

Keere Indreby Lokaludvalg,

Jeg kan eerligt sige, at jeg aldrig har oplevet et mindre intelligent, mindre gennemtaenkt
og mindre positivt politisk treek end jeres afskaffelse af parkering i den indre by.
Arsagerne er s& §benlyse og mangesidede, at jeg ikke vil spilde vores tid her, men det er
nok at sige, at det har den effekt, at det eger forureningen (bilister kerer rundtilange
perioder og leder efter parkering), eger trafikken og er fuldsteendig respektlast over for
de borgere, der betaler for en parkeringstilladelse. Hvis man vil rydde omradet for biler
(ikke i sig selv en dérlig idé), er det ngdvendigt at give borgerne et fungerende alternativ.

Mh,

2.

Vifinder at en raekke pladser kan genetableres (herunder med tydeligere bemaling)
uden at miste mélet med faerre pladser.

| Ny @stergade er der fx et lille omrade som ikke er 'bemalet' - det kan give en ekstra plads
uden gene for nogen.

Hertil kan handveerkerparkering eendres fra 07.00 - 17.00 til 07.00 - 15.00 og séledes give
lidt flere pladser eftermiddage pé hverdage. Handveaerkere kommer meget sjeeldent efter
15.00(!) - hvis de kommer for, kan de jo bare holde leengere.

Som beboere er vi meget afthaengige af at kunne parkere/lseses af og pé tet pd vores
bolig.

P-hus modellen virker meget fint, men bgr eendres séledes, at ndr man kgrer ud af P-
huset stopper man sin parkering. Det er oplevelsen, at mange blot reservere tre degn selv
om pladsen ikke bruges. Det betyder ind i mellem, at der meldes 'optaget' selvom der er
mange ledige pladser. Vi kan ikke helt gennemskue om der er forskelligt praksis/system
for de enkelte p-huse.
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Kommentarer vedr. "Evalueringen af omlsegningen af parkeringspladser i
Middelalderbyen”, modtaget i februar-marts 2026

Endelig noteres at udlejningscykler 'smides' helt tilfeeldigt til ulempe for gdende og
gvrige som vil stille cyklen.

mvh

3.

Som selvstaendig erhvervsdrivende i Middelalderbyen er det blevet et decideret helvede
at komme rundt med varer, inventar og veerktgj. P-vagterne kan veere fleksible hvis man
skal smide noget af, men det er umuligt hvis man har et 20-30 min aerinde pé hver
lokation og har gods med der kraever bil. Udgifterne til P-bgder er eksploderet og
frustrationen er total over at det er umuligt at finde en p-plads (bade gul- og hvid-
pladebil). Nar vi har hdndveerkere eller servicefolk pa besag bliver der neesten altid
faktureret +510kr pr. besag pga. p-beder. Vi oplever desuden et stort fald i antallet af
kunder der kommer til i bil, et fald der ikke daekkes af lokale kunder.

Mvh.

4.

Til Khs Kommune / Miljg og Teknik!

" Omlaegning af parkeringsomrader”?

Hvorfor skriver | ikke “ Afskaffelse af byboere”?

| hdner os, der bor i byen, og | hdner de a&eldre, de beboere, som har sveert ved at g4, og
som ikke, som Line Barfod, kan cykle!

Dertil - nar vi har fdet nedlagt vores postvaesen - kan vi sveert sende breve mere. Vi kan
ikke komme hen til en daobutik.

Og | giver os ikke Flextraffik- som alle andre kommuner har.

Vitvinges til at sidde alene i vores hjem- den gratis sendagsparkering har | taget fra os.
Og nu vil | stille beenke ud pé alle p- omréader.

| er uempatiske og fantasilgse.

Og | klistrer gaderne til med jeres keempe skilte( elbil elbil elbil elbill)

Traed ned, Line Barfod!

Du har gdelagt vores dagligdag.
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5.
Ganske kort:

Kald venligst tingene ved deres rette navn: ikke omlaegning af parkeringspladser men
nedleeggelse af parkeringspladser.

En by er som bekendt kultur, ikke natur. Dvs: | en by bor der mennesker, som arbejder, og
som derfor ofte har brug for en bil, de ogséd kan parkere, ndr de vender hjem fra arbejde,
indkeb, afhentning af bern etc. Nar vi pd denne made forringer mulighederne for at leve
et almindeligt (arbejds)liviindre by, skaber vi rum for en bydel, som primeert er for
ladcykler og turister pa udlejningscykler. Desuden, og det har vi jo allerede set, md mange
smaé butikker lukke - dels pa grund af heje huslejer, men ogsa fordi kunderne udefra bliver
vaek, nar de ikke kan parkere deres bil.

6.

Jeg skriver i forbindelse med hgringen om evalueringen af omleegningen af
parkeringspladser i Middelalderbyen.

Jeg ensker at tilkendegive min meget positive vurdering af omlaegningen. Forandringen
opleves markant. Det er naesten som at bo i en ny by.

Middelalderbyen er i hgjere grad blevet givet tilbage til dem, der bor og feerdes her. Man
ser igen husene og gaderne. Byens arkitektur og historiske rum treeder tydeligere frem.

Der er kommet mere ro og en anden form for plads - bade fysisk og mentalt. Tempoet er
saenket, og der er bedre mulighed for at beveege sig langsomt gennem byen.

Det har en maerkbar betydning for livskvaliteten i omradet.

Jeg er selv bilejer, men oplever, at lasningen med parkeringshusene fungerer
tilfredsstillende. For mig har det ikke veeret et problem at tilpasse mig den nye struktur.

P& den baggrund vil jeg opfordre til, at udviklingen fortseettes. Personligt ser jeg gerne, at
antallet af biler og parkeringspladser i Middelalderbyen reduceres yderligere.

Med venlig hilsen

7.
Vedr hdndveerkerparkeringspladser

Det er rigtig fint at de findes, men treels at de Igber til kI 17 (der stér 7-17 pé skiltene). For
h&ndvaerkere kommer tidligt om morgenen, og kerer normalt mellem kl 15-16. S& derfor
burde der kun sta til kl 15. Der kommer ikke nye hdndveerkerbiler til efter kl 15, og dem der
allerede holder der mé jo blive, sé leenge de lyster. Men vi andre der kommer tidligt hjem
eller far beseg for kl 17 mé ikke betale for at holde der. Det er sergerligt, da de tit star
tomme efter kI 15/16. Med hébet om at det kan laves om

Smil og bedste hilsner
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8.
Nedleegning af parkeringspladser i indre by

Det der er foregaet inden for det sidste ars tid er er en han mod de mange mennesker der
bor her.

Det er nu komplet umuligt at parkere naer sin bolig selv for en kort bemaerkning hvis du
som jeg har en almindelig benzinbil, til gengeeld kan du sidde pé en baenk pé kerebanen
og drikke ol og rébe, sygeligt.

Jeg har nu boetiindre by i 45 &r og ma nu erkende et det er ved at veere slut

Jeg er dérlig gdende og har handicap skilt til min bil, men hvad hjeelper det ndr der ingen
pladser er, de fa pladser der er, er forbeholdt elbiler eller delebiler, ikke almindelige til
mennesker med en fossilbil.

Jeg har godt nok parkeringsplads i p keelder (nar der er plads) men det er for langt at gé
for mig.

Jeg anbefaler at | far tilbagefert de nedlagte parkeringspladser, sd beboerne i indre by
kan f& en hverdag til at fungere,

Der er ok at biler udefra som udgangspunkt ikke skal parkere i indre by, eller kere rund i
gaderne med fuld drgn pad musik i weekenden.

Indre by er blevet til et tivoli, med beboerne som ufrivillige tilskuer.

VH

9.

Kaere lokal udvalg indre by,

Jeg saetter stor pris pé Jeres arbejde!

Min familie og jeg er bosiddende i middelalderbyen. Derfor har jeg nogle kommentarer.

P& sin vis fint at der er faerre biler parkeret, men skiltningen er helt forfeerdelig. Ingen
forstér, at der er parkering forbudt i gaden, hvilket udlgser mange p-beder dagligt. Vi bor
i Rosenborggade.

De baenke, som KK har sat op, er den mest tadbelige beslutningen nogensinde. For ikke at
tale om spild af penge. Vi har aldrig haft afmeaerkning pé vejen til parkering af biler, men
pludselig har vi fdet afmaerkede bése til baenke?!? Hvem forventer de gider sidde midt ud
pa vejen. Det virker utrolig provokerende. Hvis de endelig skulle seette baenke op, sé
mangler der nogle skraldespande.

Hvad ger vi med h&dndveerkere? Hvor skal hdndveerkerne parkere? Middelalderbyen er
den aeldste del, mange af bygningerne er fredet og kreever derfor vedligeholdelse. Men
der er sveert at finde handveaerkere, nar ikke de kan parkere nogen steder. Et keempe
problem!
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Med venlig hilsen

10.
Hej

Se nedenstdende kommentar til evalueringen af omleegningen af parkeringspladser i
Middelalderbyen

Til Indre By Lokaludvalg

Jeg onsker at bidrage med nogle kommentarer til evalueringen af omlaegningen af
parkeringspladser i Middelalderbyen. Efter at have gennemgéet materialet ser jeg flere
forhold, som efter min vurdering fortjener en mere nuanceret belysning.

1. Om forholdet mellem evalueringens data og den offentlige formidling

Nar man sammenholder evalueringens tal med den efterfglgende formidling, oplever jeg
en vis forskel i tone. Pressemeddelelserne fremstér generelt mere positive, end hvad jeg
umiddelbart leeser ud af datagrundlaget. Det virker eksempelvis til, at mange af de
adspurgte borgere ikke har &endret opfattelse af parkeringssituationen, og at det primeert
er et mindre mindretal, der oplever omlaegningen som en forbedring.

Nar resultaterne praesenteres som gennemsnit, kan det give et indtryk af sterre enighed
eller positiv udvikling, end der reelt er. Det behgver ikke veere udtryk for bevidst
skeevvridning, men det kan give et lidt upraecist billede af, hvordan omleegningen faktisk
opleves i praksis.

2. Om repraesentationen af beboere i Indre By

Jeg bemaerker ogsé, at beboere i Indre By ikke ser ud til at veere seerligt steerkt
repreesenteret i datagrundlaget. Det er naturligvis vigtigt, at alle kebenhavnere hares,
men samtidig er det ogsé en realitet, at beboerne i omradet er mere direkte bergrt af
andringerne i deres hverdag - eksempelvis ndr det geelder adgang for hdndvaerkere,
leverancer og hjeelpere.

Det betyder ikke, at andre borgeres perspektiver er mindre relevante, men det kan give et
skeevt billede af konsekvenserne, hvis de mest bergrte grupper ikke fylder mere i
evalueringen.

3. Erhvervsparkering og adgang for hdndveerkere

Antallet af erhvervsparkeringspladser er i forvejen lavt, og en stigning pa 10% aendrer ikke
vaesentligt pé situationen. Nar der samtidig er nedlagt et stort antal almindelige pladser,
virker det oplagt, at der burde kunne findes plads til flere erhvervspladser.

Hvis man gnsker at undg4, at det bliver ungdigt besveerligt at bo og arbejde i Indre By, er
det ngdvendigt at sikre rimelige forhold for hdndvaerkere, serviceleveranderer og
vareleverancer. Ellers risikerer man at gere omrédet mindre attraktivt for bdde beboere
og erhvervsliv.
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4. Handicapparkering og manglende inddragelse af bergrte borgere

Handicapparkering fremstér som et af de mest kritiske - og samtidig mest underbelyste -
punkter i evalueringen. Antallet af handicapparkeringspladser er reduceret markant, og
de tilbageveerende pladser er ofte fuldt belagt, iseer i butikkernes dbningstider. For
gangbesveerede borgere betyder det, at hvis en plads ikke er ledig, er der reelt ingen
alternativer. Man mé opgive sin tur, tage en taxi eller f& en chauffer til at hjeelpe.

Min egen familie er personligt ramt af dette. Eksempelvis er pladserne ved Vor Frue Kirke
stort set altid optaget, og pé& over 10 &r i Kebenhavn har jeg aldrig oplevet at kunne fa en
plads dér - uanset tidspunkt.

Nar man nedleegger hundredvis af almindelige pladser, burde det veere muligt at
opprioritere handicapparkering markant. At tilfgje 6-10 nye pladser er langt fra
tilstreekkeligt og sender et signal om, at borgere med handicap ikke prioriteres i samme
grad som andre grupper.

Samtidig fremgar det ikke, at borgere med handicap eller relevante
handicaporganisationer er blevet inddraget seerskilt i evalueringen. Det er en vaesentlig
mangel, ndr netop denne gruppe rammes hardest af eendringerne. Indre By Lokaludvalg
fremhaever ofte, at “hvis det er godt for barn og aeldre, er det godt for alle” - men i denne
proces synes man at have overset de borgere, der har sterst behov for tilgeengelighed.

Afsluttende bemeaerkning
Jeg vil opfordre Indre By Lokaludvalg til at:
e sikre, at beboere i Indre By repraesenteres bedre i fremtidige undersggelser
o saette fokus pé erhvervsparkering og adgang for hadndveerkere
e gennemfere en seerskilt analyse af handicapparkering og tilgeengelighed
e inddrage handicaporganisationer og bergrte borgere direkte i det videre arbejde

Omlaegningen mé ikke ske pé bekostning af tilgeengelighed, rimelige levevilkdr og en
fungerende hverdag for dem, der bor og arbejder i Middelalderbyen.

Mvh

1.

Formal for hele Byrums og Trafikplan var, jvnf. rapportens indledning, at der

1

'- - -skal isaer gives plads til fodgaengere og cyklister, til ophold uden kommercielt
indhold, til grenne pauser mellem bydelens historiske huse, til mere

hensynsfuld cykelparkering og til, at omradets historiske fortaellinger kan traede
tydeligere frem."

sé grundleeggende er det ret indskraenket af forvaltningen blot at bede om evaluering af
cykel- og bilparkering. Hvor er alt det grenne blevet af? Og alle opholdsstederne? Jeg
gdr ud fra, at den nuveerende filosofi med fastskruning af baenke i tilfeeldig orden ikke
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serigst er ment som bidrag til, at omradets historiske fortaelling kan treede tydeligere
frem?

Om den efterspurgte delmangde har jeg disse kommentarer.

Cykelparkering er stadigveek fundamentalt anarkistisk. De mange nye stativer benyttes
generelt flittigt, men der er for megen hensynslgs hensmiden af cykler over hele
middelalderbyen. Jeg vedleegger som eksempel to billeder til illustration af, hvad jeg
mener.

Kommunen mé gere noget aktivt for at f& orden pé det kaos, den har igangsat med de
cykler. Havde det veeret biler der var anbragt pd den méde, var der blevet grebet ret
kontant ind. Det ma ogsé kunne ggres overfor cyklerne. Og vi beboere har ikke brug for at
here undskyldninger/forklaringer gdende p&d manglende prioriteter og budgetter og
bemanding. Der skal handling til, s& vi der bor eller bare faerdes herinde ikke skal igennem
et forhindringslgb for at komme rundt.

Bilparkering er for os med beboerlicens fortsat noget bavlet. Vi er vant til ikke at kunne
parkere foran hoveddgren, men afstand til P-huse forekommer unedig lang for os, der
kun kerer, og dermed parkerer, aperiodisk. Systemet med P-huse er godt nok, og det
virker ogséd som om, der er de ngdvendige pladser til rddighed. MEN hvorfor man kun
(fraset under Israels Plads) ma parkere i 72 timer plus evt. forleengelse i yderligere 72
timer - det er helt ubegribeligt. Der bliver ikke hverken flere eller farre beboer-biler eller
parkeringer i det system. Det ville vaere betydelig mere brugervenligt at give slip pa de
tidsvinduer, og bare stille pladserne til rddighed.

Med venlig hilsen
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12.
Hej,
Her kommer lige en leengere bemaerkning, som vi talte om ovre ved REMA

Som beboere i Valkendorfsgade har vi leest COWI rapporten udfert for KbHs kommune
vedr. Indreby med en vis undren. Der konkluderes ret tendentigst p& baggrund af data,
der ikke udviser nogen statistisk signifikans vedr. eendringerne over drene. Det mest grelle
er maske, at man mener at1 % stigning fra 2023 til 2025 plus en stigning af parkerede
cykler mellem 2017 og 2025 indikerer, at der er kommet flere cykler. P4 baggrund af
disse to tal konkluderes det, at "cyklerne har fdet mere plads pé

kerebanen". Trafikteellingen af cykler har ikke nogen statistisk signifikans - og antallet af
parkerede cykler er bla nok steget pga de mange kommercielle cykler: udlejnings- og
hotelcykler. Man kan séledes alene konkludere, at der holder flere cykler parkeret.

Samtidigt ber rapporten forholde sig til om 4 % fald | motortrafik kan antages at veere
signifikant eller tilfeeldig. Der er simple regler for almindelig god praksis indenfor
statistik. Ordlyden indikerer at de to tal 1 % og 4 % indikerer at parkeringstiltage har en
effekt. Rapporten ma derfor konkluderes at veere baseret p& en uvidenskabelig holdning
til tallene og er derfor ikke retvisende og viser ingen markant eendring. Som professionel
der | dagligdagen bruger avanceret statistik | min forskning, er jeg forundret, og ville nok
have dumpet forfatteren, hvis det var en eksamensopgave pé DTU.

Man tager en hgj beleegning péa cykelstativer som en positiv indikation af "at det... er
blevet nemmere at parkere | stativ". Dette kunne ogsé veere et positivt effekt at
cykelparkering er placeret de rigtige eller bedre steder | forhold til hvor gaester | byen
feerdes. Igen burde opteellingen have skelnet mellem almindelig cykler og
udlejningscykler, som jo er nemt genkendelige, og til tider kan ligge "dgde" hen | gaden |
uger.

At det "kan siges med sikkerhed , at de omlagte parkeringsarealer bruges af cyklister til
parkering" er en forventelig effekt ndr man stiller et omrade til radighed.

Stigningen i antallet af fodgeengere pé alle degnets timer kan vi kun alt for godt genkende
- 0g 25 % er klart et tal, man godt méa forholde sig til som signifikant. Her angiver
forfatteren med det rette forbehold, atstigningen méaske ikke heenger sammen med
cykel-og bilparkeringstiltaget. Men det er for beboerne - isaer for os, der bor | de gamle
huse, der alene har veerelser ud mod gaden, heller ikke altid noget positivet.

Ved omlaegningen af bilparkeringen, fik vi oplyst at man kunne f& en beboerlicens til
parkeringskeelder - men det var meget sparsom info der blevet givet, og vi fik det klare
indtryk at for os var det Israelsplads alene. Og Visitorappen har vi kun leert gennem andre.
Kortene var ogsé misvisende | begyndelsen, og vi har bemaerket at dele af
Valkendorfsgade er klare parkeringafgiftsfeeller, idet det pa brostenene kan vaere meget
sveert at se metalssmmen, og der ikke er nogen skiltning

Der har vaeret en generel og markant Tivolificering af indreby over de sidste 15 &rs tid,
hvor der er et utal af cafeer, barer og restauranter, og keeder, men meget f&
specialbutikker, der er blevet presset ud over &rene. Sommergaderne kan ses som en del
af dette - selvom vi helt klart vil veere glade for mere grgnt - men oprettelsen af sddan en
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installation | Studiestraede frygter vi vil skabe mere nattetrafik gennem transitgader som
Klosterstreede og Valkendorfsgade, der forbinder flere festknudepunkter. Man kunne
stedet for at opgradere festzoner som Studiestraede, placere mere permanent grgnt |
flere gader, og gore by rar at bo og feerdes | bdde som gaest og som beboer.
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Cyklistforbundet gnsker at bemeerke fglgende til haringen om omlaegningen af bil- og
cykelparkering i Middelalderbyen:

Vi noterer med tilfredshed, at det overordnede mal med aendringerne i form af en
nedbringelse af biltrafikken i omradet forelabig er opfyldt. Og dette er i virkeligheden sa ogsa
naermest det eneste, der kan konkluderes pa dette forelgbige stadie, hvor kun fa af forslagene
fra Byrumsplanen indtil videre er implementeret.

At fodgaengerne og cyklisterne i evalueringen ikke har svaret neevneveerdigt positivt kan man
derfor ikke tolke pa anden made end, at de jo udelukkende kan forholde sig til de meget
begraensede, naermest usynlige aendringer, der er sket for disse trafikformer, mens det
omvendt er logisk, at den trafikantgruppe, der har oplevet de stgrste forandringer - nemlig
bilisterne - ogsa er dem der responderer mest tydeligt.

For Cyklistforbundet er det vigtigt at papege, at det springende punkt er, hvorledes
Kgbenhavns Kommune fremover vil tilgodese cyklisterne | Middelalderbyen i langt hgjere
omfang end det er sket i den indledende fase af implementeringen af Byrumsplanen - de trods
alt gennemfgrte forbedringer af cykelparkeringsmulighederne ufortalt.

Det er dog uundgaeligt ikke at pege pa den fortsatte, udtalte mangel pa tilstreekkeligt mange
cykelparkeringsmuligheder i Middelalderbyen. Herunder ikke mindst muligheden for at
parkere ladcykler pa forsvarlig og sikker vis.

Men det er ogsa fremdeles Cyklistforbundets vurdering, at kun safremt der udover bedre
cykelparkeringsforhold ogsa etableres reelle forbedringer for den karende cykeltrafik, vil der
ske en signifikant forbedring i cyklisternes vurdering af forholdene i Middelalderbyen. Flere
cykelgader, flere gader med dobbeltrettet cykeltrafik og flere gader helt uden biltrafik vil
bidrage til en hgjere tilfredshed med at veere cyklist i det centrale Kgbenhavn.

Afslutningsvis skal Cyklistforbundet bemaerke, at pa det foreliggende grundlag ser vi ingen
grund til at denne forelgbige evaluering af farste etape af udrulningen af Byrumsplanens
elementer skal give anledning til at @&endre i malsastningerne i den politisk bredt forankrede
Byrumsplan for Middelalderbyen endsige i de elementer, der indgari den.

Erik Hjulmand

Cyklistforbundets Kgbenhavnsafdeling
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Hgringssvar vedrgrende Evalueringen af omlagning af cykel- og bilparkering i Mid-

delalderbyen.

Kzere Klima-, Teknik- og Miljpudvalg

Tak for muligheden for at afgive hgringssvar til rapporten ”Evaluering af omlaegningen af cykel- og
bilparkering i Middelalderbyen”.

Pa vegne af Danmarks Restauranter og Caféer (DRC) og vores medlemmer gnsker vi at fremfgre
felgende bemaerkninger.

1. Metodisk grundlag og anvendelighed

Det er problematisk, at evalueringen er gennemfgrt i en anden maned end den foregaende maling,
og at respondentgrundlaget samtidig er vaesentligt lavere. Rapporten konkluderer selv, at undersg-
gelsen ikke er repraesentativ, og at resultaterne ikke kan sammenlignes direkte med tidligere malin-
ger.

Det indebaerer, at evalueringen reelt alene udger et gjebliksbillede uden robust sammenlignings-
grundlag. Nar den faktiske population af brugere af Middelalderbyen ikke kendes, og repraesentati-
viteten derfor ikke kan sikres, svaekkes validiteten yderligere.

Vi finder det betaenkeligt, at der traeffes eller fastholdes politiske beslutninger pa et metodisk sa
usikkert grundlag. En evaluering bgr kunne danne et solidt beslutningsgrundlag — ikke blot doku-
mentere, at sammenligning ikke er mulig.

Vi opfordrer derfor til, at der fremadrettet gennemfgres en metodisk stringent og sammenlignelig
evaluering, herunder med ensartet maleperiode og tilstraekkeligt respondentgrundlag.

2. Konsekvenser for erhvervslivet

Rapportens tal viser et markant fald i antallet af personer, der angiver handel som formal med deres
besgg (fra 805 til 274), samt et betydeligt fald i fritidsbesgg (fra 1.513 til 538). Dette er ikke blot
statistiske udsving — det udger et direkte omsaetningstab for byens erhvervsdrivende. Vores med-
lemmer oplever konkret:

o Faerre gaester, seerligt gaester i bil
e Udfordringer med af- og palaesning
e Vanskeligheder med handveerker- og leverandgradgang

e (Pget administrativ byrde

e Flere situationer, hvor virksomheder ma handtere eller kompensere for parkeringsbgder
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Restaurationsbranchen bidrager desuden vaesentligt til bylivet i Middelalderbyen og skaber ram-

merne for sociale og kulturelle mgdesteder for bade unge og =ldre. Det er en del af den oplevelses-
gkonomi og det hverdagsliv, der ggr Kgbenhavn attraktiv som hovedstad.

Nar adgangen til omradet samtidig opleves som vanskeligere, rammer det isaer grupper, der ikke
uden videre kan benytte cykel eller kollektiv transport. £ldre, gangbesvaerede og geester, der kom-
mer langvejs fra, er i hgjere grad afhaengige af biltransport, og for dem er alternative transportfor-
mer ikke altid realistiske eller praktiske.

En markant reduktion af parkeringskapaciteten mindsker tilsvarende incitamentet til at bespge om-
radet i bil. At biltrafikken falder, er derfor en forventelig konsekvens — men det er ikke en neutral
udvikling. Den har direkte betydning for omsaetning, kundesammensatning og bylivets dynamik og
bgr indga som en vaesentlig del af den samlede vurdering af tiltagene.

3. Beboernes situation
Rapporten viser, at beboerne i Middelalderbyen generelt er mindre tilfredse end besggende, og at
tilfredsheden med transport — bade til og i omradet — er faldet fra 2024 til 2025.

Dette harmonerer med de tilbagemeldinger, vi modtager: Fastboende oplever vanskeligheder med
at finde parkering i rimelig naerhed af deres bopael. Det pavirker hverdagen og skaber usikkerhed —
ogsa i relation til boligveerdi og attraktivitet.

At kommunen efterfglgende har valgt at leje sig ind i parkeringskzaldre og -huse indikerer, at beho-
vet for parkeringskapacitet fortsat bestar. Det rejser et legitimt spgrgsmal om raekkefglgen i beslut-
ningsprocessen: Burde alternative Igsninger have vaeret etableret, fgr eksisterende kapacitet blev
fiernet?

4. Cykelparkering og fremkommelighed
Et centralt formadl med omlaegningen har veeret at forbedre fremkommeligheden og byrummets
kvalitet.

Undersggelsen viser imidlertid, at der er registreret 5.283 cykler uden for stativ og 5.282 i stativ —
trods opsaetning af nye stativer. Det indikerer, at udfordringen ikke er Igst. Maengden af cykler i
byrummet skaber fortsat fremkommelighedsproblemer, og den faktiske adfaerd har ikke zendret sig
i den gnskede retning.

Hvis malet var forbedret fremkommelighed, ma det konstateres, at effekten er begraenset.
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5. @konomiske og administrative konsekvenser

Tiltagene har medfgrt:
e En markant stigning i bgder

o Flere klager og tilsyn
e (Pget administrativ belastning for bade kommune og erhverv
o Efterfglgende kommunale udgifter til leje af parkeringskapacitet

Det er vanskeligt at gennemskue, om der forud for beslutningen blev foretaget en fyldestggrende
samfundsgkonomisk analyse, herunder en egentlig cost-benefit-vurdering af de erhvervsmaessige
konsekvenser.

En samlet vurdering bgr ikke alene baseres pa trafikale hensyn, men ogsa inddrage byliv, erhvervs-
udvikling, kommunale driftsudgifter og administrative konsekvenser.

6. Hvilken Middelalderby — og hvilken hovedstad — gnsker vi?

Ud over de metodiske og trafikale forhold rejser evalueringen et mere grundlaeggende spgrgsmal:
Hvad er det for en Middelalderby — og hvilken hovedstad — gnsker vi, at Kgbenhavn skal veere frem-
adrettet?

Middelalderbyen er ikke blot et geografisk omrade. Det er historisk centrum, turistdestination, han-
delsomrade og kulturelt samlingspunkt. Det er her, byens puls maerkes — og det er i hgj grad restau-
ranter, caféer, specialbutikker og mindre erhvervsdrivende, der udggr bydelens liv og identitet.
Vores medlemmer oplever imidlertid et stigende pres — ikke alene som fglge af parkeringsomlaeg-
ningen, men ogsa som konsekvens af et samlet administrativt og reguleringsmaessigt skifte.

Seerligt peger vores medlemmer pa:
o Skeerpede rammer for udeservering i Middelalderbyen, som har reduceret kapacitet og ind-
tjening

o Fratagelse af udeserveringstilladelser pa grund af fortovsbredden

e Restriktiv praksis ved fornyelse af nat- og alkoholbevillinger, herunder tilfselde hvor over-
skredne frister har medfgrt bortfald og behandling som ny ansggning

e (gede administrative krav og omkostninger

Disse forhold pavirker direkte virksomhedernes bundlinje og investeringslyst. Samlet set tegner der
sig et billede af en bydel, hvor det gradvist bliver vanskeligere at drive restaurations- og cafévirk-
somhed. Det rejser et principielt spgrgsmal:

Hvad er endemalet for udviklingen af Middelalderbyen?

Hvad skal drive omradet? Hvad skal vaere traekplasteret? Og hvilke hensyn vejer tungest, nar reg-
lerne fastleegges netop her?
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Hvis rammevilkarene samlet set ggr det vanskeligere at drive de virksomheder, der skaber liv i ga-

deplan, risikerer vi en utilsigtet udvikling mod mindre mangfoldighed, feerre ejerledede virksomhe-
der og et mere ensartet byliv.

Kgbenhavn er internationalt anerkendt som en levende, aben og attraktiv hovedstad. Det er vaerd

at overveje, hvordan de samlede reguleringer — trafikalt savel som administrativt — pavirker denne

position.

Vi mener, at udviklingen af Middelalderbyen bgr hvile pa en klar politisk vision for balancen mellem:
e Klima- og trafikhensyn

e Beboernes hverdag
e Turisme
e Sma og mellemstore erhvervsdrivendes vilkar
¢ Byens gkonomiske baredygtighed
En sadan vision bgr vaere tydelig, ssmmenhangende og forudsigelig, sa virksomheder tgr investere

langsigtet i omradet.

Afsluttende bemaerkninger
Evalueringen rejser ikke alene spgrgsmal om parkering og fremkommelighed — den rejser spgrgsmal
om retning.

Nar bade tilfredshedstal falder, erhvervslivet melder om omsatningsnedgang, og beboere oplever
forringede vilkar, bgr det give anledning til politisk refleksion. Ikke ngdvendigvis om malsaetningerne
— men om virkemidlerne, reekkefglgen og balancen.

Middelalderbyen er et historisk centrum, men ogsa et levende erhvervsomrade. Hvis rammevilka-
rene samlet set ggr det vanskeligere at drive virksomhed, risikerer vi en gradvis udhuling af det byliv,
som politisk gnskes bevaret og styrket.

Vi opfordrer derfor udvalget til:
o At sikre en metodisk solid og sammenlignelig opfglgende evaluering

o At gennemfgre en samlet samfundsgkonomisk vurdering af de trafikale og administrative
konsekvenser

e At genbesgge balancen mellem regulering og erhvervslivets vilkar i Middelalderbyen

e At formulere en tydelig politisk vision for bydelens fremtidige rolle
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Danmarks Restauranter og Caféer gnsker en konstruktiv dialog om, hvordan Middelalderbyen kan
udvikles med respekt for klimaambitioner, beboernes hverdag og de erhvervsdrivende, der skaber
livi gaderne.

For uden et baeredygtigt erhvervsliv i gadeplan mister byen sin puls.
Med venlig hilsen

Romy Andersen, Politisk Chef
Danmarks Restauranter og Caféer
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Heoringssvar vedr. omlaegning af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen

Dansk Erhverv har modtaget Kebenhavns Kommunes hgring over evaluering af omleegningen af
cykel- og bilparkering i Middelalderbyen.

Dansk Erhverv anerkender intentionen bag Byrums- og Trafikplanen om at skabe et mere attrak-
tivt byrum med bedre forhold for fodgaengere og cyklister. Det er vaesentligt, at Middelalderbyen
fortsat udvikles som et levende byomrade for bade borgere, besggende og erhvervsliv.

Samtidig er det afgerende, at eendringer i trafikale forhold sker pa et balanceret og oplyst grund-
lag, hvor hensynet til erhvervslivets mobilitet og adgang indgdr som en central parameter. Evalue-
ringen viser, at der er sket en reduktion i motortrafikken og en @&ndring i trafikmenstrene, men
samtidig fremgar det tydeligt, at forholdene for bilister, og sarligt erhvervsbilister, er blevet for-
ringet, og at erhvervskorsel generelt opleves som vanskelig i Middelalderbyen.

Erhvervslivets konkrete udfordringer

Dansk Erhverv har modtaget input fra medlemsvirksomheder, som peger pa en raekke vasentlige
driftsmaessige udfordringer som falge af de endrede parkeringsforhold.

Detailhandelen i Middelalderbyen har i moderne tid altid haft en konkurrencemaessig udfordring
i forhold til lignende butikker placeret i omegnen nar det kommer til parkeringsmuligheder for
béde leveranderer og kunder.

Detailhandelen i Middelalderbyen har derfor udtrykt bekymring for, om denne konkurrencemaes-
sige ubalance forrykkes yderligere ved foreliggende tiltag.

For butik og handelserhvervet ser Dansk Erhverv det dog som positivt, at der i evalueringen ind-
gar en malsatning om, i trin 2 pa side 7, at erhvervet skal have mulighed for at parkere og af- og
paleaesse pa gaden. Dette er essentielt, hvis butikkerne i omradet skal have mulighed for at mod-
tage deres varer uden ekstra omkostninger og besveer.

For pakkelevering, andre servicevirksomheder, hdndvarkere og leveranderer har reduktionen i
parkeringspladser haft markbare konsekvenser for den daglige drift. I praksis betyder de ferre
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parkeringsmuligheder og at medarbejdere ofte m& anvende betydelig ekstra tid pa at finde en lov-
lig parkeringsplads i nerheden af arbejdsstedet.

Dette agede tidsforbrug er ikke blot en praktisk gene, men har direkte gkonomiske konsekvenser.
Den tid, der bruges pa at kere rundt og lede efter parkering, er arbejdstid, som indgéar i prisen for
den ydelse, der leveres. Samtidig bidrager parkeringsafgifter til at sge omkostningsniveauet yder-
ligere.

Konsekvensen er, at opgaver i Middelalderbyen bliver relativt dyrere end tilsvarende opgaver an-
dre steder i byen, virksomheder i stigende grad fravelger opgaver i Indre By og tilgengeligheden
af hindvarks- og serviceydelser for bade borgere og erhvervsliv forringes.

Dansk Erhverv finder det bekymrende, at der allerede nu er indikationer p4, at efterspargslen ef-
ter butikslokaler i Middelalderbyen — herunder Strgget og Keabmagergade - er mindsket samt at
virksomheder fraveelger opgaver i omradet. P4 laengere sigt kan dette fa konsekvenser for byliv,
vedligeholdelse af bygninger, installationer og servicefunktioner i Middelalderbyen, bade for bor-
gere og erhverv.

Derudover giver de nuvarende parkeringsforhold vaesentlige udfordringer i forhold til transport
og handtering af materiel. Mange opgaver kraever anvendelse af tekniske hjelpemidler sasom
lifte, maskiner og andet tungt udstyr, som forudsatter mulighed for parkering teet pa arbejdsste-
det. Nar dette ikke er muligt, vanskeliggares eller forsinkes opgavelgsningen betydeligt.

Disse erfaringer fra medlemsvirksomheder understgattes af evalueringen, som viser, at erhvervs-
bilister er utilfredse med forholdene, og at det generelt opleves som vanskeligt at udfere erhvervs-
korsel i Middelalderbyen.

Dansk Erhvervs anbefalinger

Pé baggrund af ovenstaende anbefaler Dansk Erhverv, at konsekvenserne for erhvervet taenkes
yderligere ind inden der laves yderligere reduktion at parkeringspladser i middelalderbyen, da det
kan have konsekvenser bade for borgere og erhvervet.

Derudover anbefales det, at der i det videre arbejde med Byrums- og Trafikplanen i hgjere grad
indarbejdes fleksible lgsninger for erhvervskersel. Fleksible lgsninger kan f.eks. omfatte flere og
bedre placerede parkerings- og af- og paleesningsmuligheder malrettet erhvervskoretgjer samt
udvidelse af tidsrummet for reservering af erhvervsparkering. Mulighed for pa- og afleesning af
varer til butikker pa gaden er et godt eksempel pa en fleksibel lgsning.

Det er afggrende, at nadvendige leverings-, service- og vedligeholdelsesopgaver fortsat kan udfe-
res effektivt i Middelalderbyen.

Dansk Erhverv star naturligvis til rddighed, hvis hgringssvaret giver anledning til spgrgsmal eller
behov for yderligere dialog.

Side 2/3



DANSK ERHVERV

Med venlig hilsen

Signe Holmbjerg Zacho
Politisk konsulent
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Til Kgbenhavns Kommune
Klima-, Milj@- og Teknikforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Sendt til Anne Selsge S@rensen m04z@kk.dk
og Rasmus Burvad pa LQ5C@kk.dk

Hgringssvar fra DI vedr. omlsegning af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen

Dansk Industri (D) takker for muligheden for at afgive hgringssvar om evalueringen af
omlaegningen af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen, inden sagen skal behandles politisk i
Kgbenhavns Kommunes Klima- Miljg- og Teknikudvalg.

DI stgtter generelt en gget mobilitet og et forbedret bymiljg. En velfungerende bykerne bestar af
et attraktivt bymiljg hvor det er nemt, sikkert og trygt at feerdes rundt i, men ogsa hvor der gives
mulighed til at kgre rundt og parkere for dem hvor som helt afhangige af et kgretgj. Derfor skal
der skabes bedre vilkar for varelevering og handvaerkerparkering. Der er mange af DI’s
medlemsvirksomheder, herunder mange handvaerkere, der er meget afhaengige af adgang til
reserverede parkeringspladser til erhvervskgretgjer med gule nummerplader
(erhvervsparkeringspladser).

Kommentarer til evalueringen vedr. erhvervskgrsel

Evalueringens resultater stemmer overens med de tilbagemeldinger vi i DI har faet fra vores
medlemsvirksomheder; Erhvervskgrsel er sveer i Middelalderbyen, hvilket ikke blot giver de
erhvervsdrivende en frustration, men direkte oplever forringer mulighederne for at drive erhverv i
omradet. Dels ift. kunder, men ogsa i hgj grad ift. at fa leveret og afhentet varer samt
handvaerkere som har meget sveert ved at finde parkering teet pa kunden, hvilket er ngdvendigt ift.
bilen ofte er et k@rende vaerksted med materialer og veerktgj m.v.

Vi haefter os ved at det direkte anfgres i evalueringen, at “erhvervsbilister er utilfredse med
biltransport, parkering samt af- og palaesning i Middelalderbyen”. Dette bgr tages meget serigst og
yderligere tiltag for at forbedre erhvervsparkeringen bgr medtages ifm. patankte yderligere
omlagningen af cykel- og bilparkeringen.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593



Konkrete forslag

Som skrevet er det er helt afggrende, at handvaerkere og andre erhvervsdrivende fortsat har
adgang til at parkere deres gulpladebiler taet pa, hvor deres opgaver skal Igses. Alternativet er, at
opgaver ikke vil blive Igst til stor skade for bade de forretningsdrivende, der mister omsaetning, og
de beboere og virksomheder, der ikke kan fa Igst deres opgaver.

Det er vigtigt, at der opretholdes det ngdvendige antal erhvervsparkeringspladser de rette steder i byen, sa
der er mulighed for at erhvervslivet kan udfgre deres arbejde og dermed understgtte byens funktioner. Der
er tilfredshed med de steder hvor der allerede er indfgrt erhvervsparkeringspladser og ser frem til
at ser reel effekt af forsggsordningen med sensorer der viser ledige erhvervsparkeringspladser.

Der bgr dog gges med yderligere reserverede erhvervsparkeringspladser samt oprettes flere af- og
palaesse zoner. Det er seerligt centralt med parkeringspladser for veerditransporterne, der helst
ikke skal transportere vaerdier over for lange afstande, hvorfor parkering teet pa kunden er vigtig.

Ift. den grgnne omstilling er det vigtigt, at de erhvervsdrivende ifm. deres parkering har adgang til
opladningsmuligheder, hvilket bgr teenkes ind i parkeringsordningen.

Ift. det konkrete forslag om at indskreenke tidsrummet for reserverede erhvervsparkeringspladser
til tidsrummet kl. 7-14 pa hverdage (til forskel fra i dag, hvor kl. 7-17 eller uden tidsbegraensning),
er det DI’s opfattelse, at indskraenkningen er for vidtgaende ift. den eksisterende ordning og det
behov, handveaerkere og andre erhvervsdrivende reelt har. | stedet vil DI foresl3, at tidsrummet kan
indskraenkes til kl. 7-15 pa hverdage, sadan at handveerkere og andre erhvervsdrivende kan holde pa en
reserveret erhvervsparkeringsplads i den almindelige fulde arbejdstid.

DI opfordrer ogsa til, at der gives lov til varelevering om natten og tidlig morgen, safremt

leveringen sker i et elkgretgj, som ikke larmer. Dette vil ogsa kunne minimere traengsel i
myldretiden og skabe bedre trafiksikkerhed.

DI ser det som vigtigt, at omlaegningen af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen udvikles i taet
dialog med erhvervslivet og vi deltager derfor gerne i den videre dialog,

Med venlig hilsen

Jacob Pryds Winkel
Chefkonsulent, DI



Kgbenhavnhs Kommune
Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Evalueringsrapport om omlaegning af cykel- og bilparkering i Middel-
alderbyen

FDM takker for muligheden for at komme med bemaerkninger til evaluerings-
rapporten om omlagning af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen.

Biltrafikken i Middelalderbyen var ogsa fgr de omfattende sendringer i omra-
det relativt begraenset. Det har selvsagt ikke betydet, at man omkostnings-
frit har kunne begraense adgangen til omradet yderligere.

Som Middelalderbyen er indrettet med ensrettede gader og begraensede
parkeringsmuligheder, er det klart, at de bilister, der kgrer i Middelalderby-
en, gor det af en arsag - bade for og efter omlagningen. Der er saledes
ingen, der kgrer igennem Middelalderbyen uden at have et legitimt zerinde
og et formal med kgrslen. Det geelder uanset, om der er tale om beboere,
ansatte, handlende, gaester etc. Det fremgdr da ogsa af kommunens egne
undersggelser forud for omlaegningen, at bilister, der kgrer inde i Middelal-
derbyen, udelukkende er bilister, der har et specifikt srinde i bydelen.

De mange nedlagte parkeringspladser har haft en negativ effekt for de af
omradets brugere og besggende, der ankommer i bil. De feerre parkerings-
pladser har gjort det svaerere at finde et sted at parkere i relativ naerhed af
sit aerinde, ligesom den valgte model med at fylde parkeringsbdse med
baenke og andet tiloversbleven byinventar forstaeligt har virket som vad
klud i ansigtet pa de bergrte bilister. Hvis man vil anskueligggre, at pladsen
er bedre brugt til noget andet end parkering, bgr man naeppe ggre dette ved
hjeelp af tilfaeldigt placerede baenke etc., der blot efterlader indtrykket af, at
pladsen netop ikke reelt kan bruges til andet end parkering.

Parkeringsforbuddet i omradet valgte kommunen at markere ved zoneskilt-
ning i stedet for skiltning opsat ved de bergrte straeekninger. Som FDM ogsa
allerede indledningsvist bemaerkede, er det ikke en god Igsning, om end den
er lovlig. Alle erfaringer viser, at zoneskiltning kun i ringe grad erkendes og
erindres af bilister, da skiltene typisk placeres forholdsvis lang tid fgr kon-
krete overvejelser om parkering igangseettes. Zoneskiltning er angiveligt en
billigere lgsning for kommunen, men betyder samtidig at man i meget ringe
grad opnar den adfaerdsaendring, man gnsker. Dette er da ogsa blevet un-
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derstreget af det store antal parkeringsafgifter, som kommunen har palagt
bilister, der havde overset zoneskiltningen. FDM vil opfordre til, at man som
kommune ggr op med sig selv, om det er flest muligt palagte parkeringsaf-
gifter, der er malet, eller om det er at afholde bilisterne fra at parkere de
gnskede steder. Den valgte skiltningsmodel efterlader desvarre indtrykket
af, at det er det fgrste, der ggr sig geeldende.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +45 70 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Haringssvar Middelalderbyen

Fodgaengerforbundet takker for muligheden for at afgive hgringssvar til evaluering af
omleegningen af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen.

Set fra fodgeengernes perspektiv er det generelt positivt, at deri et omrade som
Middelalderbyen omdannes plads, sa fodgaengere, opholdsmuligheder og cyklister tilgodeses
mere. Evalueringen peger pa, at omdannelsen af parkeringspladser betyder mindre biltrafik og
vaesentligt mere fodgaengertrafik og det ser vi som en positiv udvikling. Derimod er det ikke s&
godt at fodgaengere — og andre trafikanter — ikke oplever eendringerne som forbedringer. Her vil
vi pege pa, at det pa sigt skal vaere mere synligt, hvilke forbedrede forhold, der kommer ud af at
omlaegge parkeringspladser. Det geelder ikke kun de store anleegsprojekter, men ogsa
midlertidige synlige tiltag.

Udover ovennaevnt har vi enkelte kommentarer og spgrgsmal, som fremgar nedenfor.

Cykelparkering:

Det fremgar af evalueringen, at der fortsat ofte er udfordringer for fodgeengere med parkerede
cykler udenfor stativ. Det gaelder i de smalle gader, men ogsa pa pladserne Vandkunsten og
Nikolaj Plads, hvor cykelparkering er fjernet for at give plads til ophold og fodgaengere.

Derfor gnsker vi, at kommunen gennemfarer tiltag for at flytte cyklerne til de omkringliggende
stativer eller etablerer baenke, grant eller andet, sa cykelparkering ikke er oplagt.

Krydsningsmuligheder for fodgeengere

| malsaetninger for projektet pa side 6 i evalueringen fremgar denne malsaetning:

Frigare plads i gaderummet for at give cyklister og fodgaengere bedre forhold, bl.a. med mere plads til
cyklister pa karebanen, sa fodgaengere far lettere ved at krydse gaden.

Kan | forklare, hvordan mere plads til cyklister pa karebanen gor det lettere for fodgeengere at
krydse vejen?

| det hele taget er det sveert at se, at der er sket forbedringer af krydsningsmuligheder for
fodgaengere. Det er et gnske fra vores side, at der er fokus pa tydelige og trygge
krydsningsmuligheder pa de veje, hvor der fortsat er en del biltrafik. Det er muligt, at dette
kommer i flere af de starre anleegsprojekter, der indgar i Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen. Men indtil der bevilges penge til disse anlaeg vil vi opfordre til at afprove
midlertidige markeringer pa gadeareal, der signaler krydsning for fodgeengere og evt. ogsa
markeringer pa gadeareal, der signalerer at her kan man trygt g& som fodgeenger.
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Hastighedsbegreensning

Evalueringen omtaler ikke bilhastigheder, men lavere hastigheder har betydning for bade
fodgeengere og cyklisters sikkerhed og tryghed. | Byrums- og Trafikplanen indgéar et forslag om
at Middelalderbyen omdannes fra en 40 km/t zone til 30 km/t zone. Er dette indfgrt eller hvad er

planerne for dette?

Kollektiv transport

Gang i omradet haenger teet sammen med kollektiv transport og pa figur 02, side 14, fremgar
ogsé at offentlig transport er den nsestmest anvendte transportform til Middelalderbyen. Her
kunne det vaere godt at have mere data og viden om, dem der gér til og fra stationerne i kanten
af omradet, da det kan have betydning for fremtidige l@sninger.

| gvrigt er figur 2 meget sveert at anvende til at sammenligne andel af transportformer fgr og
efter omdannelserne, da der anvendes faktiske antal og ikke procentfordeling. Det kunne veere
godt med den relative sammenligning.

Hvis | har spgrgsmal til vores hgringssvar, er | velkomne til at kontakte os for neermere
uddybning. Vi ser frem til den videre proces og de kommende omdannelser i Middelalderbyen,
som vi haber at blive inddraget i.

Med venlig hilsen

Fodgaengerforbundet
post@fodgeengerforbundet.dk
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Handicapradet i Kebenhavns Kommune Handicapradet
Handicaprédets Sekretariat
Bernstorffsgade 17, 5. sal

1592 Kgbenhavn V
TIf. 2053 56 92
handicapraad@sof.kk.dk

Til Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

Handicapradets hgringssvar vedr. evaluering af
omlagningen af cykel- og bilparkering i
Middelalderbyen 19. marts 2025

Handicaprédet takker for inddragelsen via fglgegruppen
for Middelalderbyen, samt for muligheden for at afgive
heringssvar.

Handicaprddet ser generelt positivt pa, at der skal veere
feerre biler i Indre By. Radet ser derfor ogsé positivt pa
forvaltningens opmarksomhed pd at skabe flere
handicapparkeringspladser i Middelalderbyen, og at
sddanne parkeringspladser allerede er g@get. Det er
samtidigt ogsé godt, at brugen heraf bliver fulgt teet. Byen
skal veere for alle, og derfor skal antallet af
handicapparkeringspladser ogsd veere tilsvarende
antallet af borgere med handicap, der besgger omrédet i
bil og har behov for at parkere teet ved klinikker, butikker,
sevaerdigheder osv.

Konkret foresldr Handicapréddet, at personer med
handicapien overgangsperiode far tilladelse til at parkere
pd ledige el- og delebilspladser, grundet mangel péa
handicapparkeringspladser. Denne midlertidige Igsning
kan geelde, indtil der findes et starre udvalg af elektriske
handicapkeretgjer, som ger det muligt for borgere reelt
at veelge et koretgj pd el. Hertil foresldr Handicapradet
ogsé et mere grundigt tjek af parkeringstilladelserne hos
parkeringsvagterne, da réddet ser mange ulovlige skilte.
Tiltagene vil sikre bedre adgang og inklusion for personer
med handicap.

Handicaprédet har nedenstdende bemeaerkninger il
evalueringen.
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Inddragelse af brugere med handicap:

Handicapréddet er bekymrede over, at personer med
handicapparkeringskort ikke er blevet tilstraekkeligt
inddraget i evalueringen af, hvordan omlaegningen
pavirker dem. De besggende med handicap kan ikke
benytte parkeringsanlaeggene pd grund af afstanden til
deres mal, hvilket kreever, at plads og tidsbegraensninger
for handicapparkering tilpasses de faktiske behov.| den
sammenhang er det vigtigt at bemeerke, at der mangler
data p4, hvordan besggende med handicap selv oplever
parkering og transporti Middelalderbyen. Radet vil derfor
opfordre til, at deres oplevelser inkluderes og tages i
betragtning, séledes at ngdvendige justeringer kan
foretages og parkeringen opfylder deres behov.

Cykelparkering:

P& steder som Nikolaj Plads og Hgjbro Plads er der fortsat
mange cykler, der parkeres uden for cykelstativerne,
hvilket viser, at der er behov for at optimere
mulighederne for cykelparkering. Dette kan veere med til
at undgé uorden og give cyklisterne bedre adgang til
sikre parkeringslgsninger. Dette kan samtidigt sikre, at
borgere  med  eksempelvis  synshandicap  og
kerestolsbrugere har mulighed for at feerdes sikkert i
Middelalderbyen.

Fraveer af fysiske tiltag for fodgeengere:

Der er endnu ikke blevet implementeret praktiske
forbedringer sdsom fortorvsudvidelser og gédgader, der
vil assistere fodgaengere og kerestolsbrugere. Sddanne
aendringer er afggrende for at forbedre adgangen og
sikkerheden for alle parter, og rddet opfordrer derfor til, at
sddanne tiltag implementeres i Middelalderbyen.

Tidspunktet for evalueringen:

Evalueringen er sket for tidligt i processen, hvorfor de tal,
der praesenteres, kun viser en begraenset effekt pé
fodgaengere og cyklister, mens utilfredsheden har veeret
meaerkbar blandt bilister. Radet anbefaler en mere
langvarig evaluering for at give et dybere indblik i de
langsigtede effekter og behovet for eventuelle
justeringer.



Som naevnt i forbindelse med en tidligere hering, @nsker
rddet at gentage vigtigheden af skarp hdndheevelse af
handicaptilladelser, da indbrud i handicapbiler fortsat er
en bekymring. Pladserne er seerligt vigtige for personer i
kerestol og gangbesvaerede, som ofte ikke kan bruge
byens andre parkeringsanleeg pé grund af bilstarrelse.

Disse bemaerkninger er fremsat for at sikre, at tiltagene i

Middelalderbyen opfylder behovene for alle borgere og
skaber en inkluderende og tilgeengelig by for alle.

P& vegne af Handicapréadet

Omon St

Janne Sander
Forperson for Handicapraddet i Kebenhavns Kommune
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Til Kebenhavns Kommune, Teknik og Miljgforvaltningen
Hgringssvar vedrgrende evaluering af omlaegningen af cykel og
bilparkering i Middelalderbyen

HORESTA takker for muligheden for at afgive hgringssvar til evalueringen af
omlaegningen af cykel og bilparkering i Middelalderbyen. Vi afgiver hgringssvaret pa
baggrund af vores medlemskab af fglgegruppen for Byrums og Trafikplanen i
Middelalderbyen.

HORESTA anerkender ambitionen om at skabe et bedre byliv i Middelalderbyen med
mere plads til fodgesengere og cyklister.

Det er dog vaesentligt at understrege, at en mere bilfri bymidte ikke ma realiseres
pa en made, der i praksis ggr det uforholdsmaessigt vanskeligt at drive virksomhed
i omradet. Middelalderbyen rummer et stort antal hoteller, restauranter, caféer og
oplevelsesaktgrer, som er afhangige af stabile leverancer, adgang for
medarbejdere og mulighed for servicekgrsel. Nar evalueringen samtidig peger pa,
at erhvervskgrsel generelt opleves som vanskelig, bgr dette indga tungt i det videre
arbejde.

Samtidig er det vigtigt, at omlaegningen faktisk omsezettes til et mere levende
byrum. Her spiller restauranter og caféer en central rolle. Udeservering kan skabe
ophold, tryghed og aktivitet i gaderne og er med til at ggre Middelalderbyen mere
attraktiv for bade kgbenhavnere og besggende. Det forudszetter dog, at de fysiske
Igsninger i gaderummet understgtter, at udeservering kan fungere hensigtsmaessigt
side om side med fortove og cykelparkering.

Erhvervskgrsel, varelevering og erhvervsparkering

Evalueringen viser, at omlaagningen blev gennemfgrt med gget mulighed for af og
palaesning flere steder, og at der er etableret nye erhvervspladser. Det er positivt.
Samtidig peger bade gadeinterviews og spgrgeskemabesvarelser dog p3, at
erhvervsbilister fortsat oplever erhvervskgrsel, parkering og orientering som
vanskelig, og at skiltningen ikke opleves tilstraekkelig klar for dem, der ikke kender
omradet indgdende.

HORESTA anbefaler derfor, at kommunen i den videre proces prioriterer en konkret
og malbar styrkelse af rammerne for erhvervskgrsel i Middelalderbyen. Det kan
blandt andet ske ved at sikre flere og mere hensigtsmaessigt placerede
erhvervspladser, bedre sammenhaeng mellem af og palaesningsmuligheder til de
mest leveringsintensive erhverv samt en tydeligere og mere ensartet skiltning og
handhaevelsespraksis. Ambitionen om en mere attraktiv bymidte bgr g& hand i
hénd med, at den fortsat er praktisk tilgaengelig for drift, leverancer og service.

Det er samtidig relevant at sikre, at regler og indretning i gaderne understgtter, at
restauranter, caféer og hoteller kan modtage leverancer effektivt og sikkert.
Udeservering og byliv kraever en stabil drift. Hvis leverancer og service bliver
uforudsigelige, bliver det svaerere at levere den kvalitet og det vaertskab, som
netop er med til at skabe den levende bymidte, kommunen gnsker.

Fodgeengere, byliv og brugen af de omlagte arealer

Evalueringen viser, at fodgaengere har svaert ved at se og opleve forbedringerne,
og at der endnu ikke er gennemfgrt fysiske tiltag som fortovsudvidelser, der
specifikt tilgodeser fodgaengere. Hvis parkeringspladser fjernes, men arealet ikke
samtidigt omdannes til reelt byrum, opstar der usikkerhed om, hvad arealet skal
bruges til, og gevinsten udebliver for bdde byliv og fremkommelighed.
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HORESTA anbefaler, at kommunen i hgjere grad prioriterer Igsninger, der skaber

sammenhangende byrumsforbedringer, eksempelvis bredere fortove eller tydelige

opholds og leveringszoner, frem for Igsninger hvor enkeltstdende parkeringsarealer

mgbleres ad hoc. Evalueringen viser, at baenke og blomsterkummer kun er 9‘“-"’13'»_"‘ Restaurant
etableret f& steder, men at sadanne tiltag kan opleves positivt, ndr de er tydelige & Turisterhvervet
og funktionelle.

I den sammenhang bgr kommunen i hgjere grad indteenke udeservering som et
aktivt byrumsgreb. Udeservering skaber liv, ophold og lokal tryghed, og den er en
vaesentlig del af Middelalderbyens identitet og attraktivitet. Hvis udeservering skal
bidrage til et mere levende byrum, kraever det dog, at fortove og gadeprofiler
dimensioneres, sa der bade er plads til gennemgang, ophold og drift. En oplagt
Igsning kan derfor veere at arbejde mere konsekvent med fortovsudvidelser, hvor
der skabes plads til bade udeservering og cykelparkering uden at de to funktioner
kolliderer.

Cykelparkering skal teenkes sammen med byliv og udeservering

Evalueringen dokumenterer, at cykler fortsat fylder betydeligt i Middelalderbyen, og

at cykelparkering kan udggre barrierer for fodgaengere. Der er etableret mange nye

cykelparkeringspladser, og beleegningsgraden i stativer er hgj, hvilket viser et reelt cvr.nr. 17 01 48 1
behov. Samtidig fremgar det, at cykelparkeringen ved Vandkunsten og Nikolaj

Plads stadig i betydeligt omfang ligger pa pladserne uden for stativ, og at

fremkommeligheden for fodgaengere derfor ikke ngdvendigvis er forbedret.

HORESTA anbefaler, at cykelparkering i de mest belastede gader i hgjere grad
indtaenkes i en samlet gadeprofil, hvor gangarealer, cykelstativer og udeservering
planlaegges sammen, sa de ikke modarbejder hinanden. I dag oplever flere
restauranter og caféer, at cykelparkering og stativer kan komme til at ligge
uhensigtsmaessigt i forhold til udeservering og gaestestrsmme. Det kan skabe
konflikter i gaderummet og ggre bade drift og byliv mindre velfungerende.

Hvis malet er en mere levende Middelalderby, bgr kommunen derfor sikre en mere
helhedsorienteret indretning, hvor cykelparkering placeres, sa den understgtter
fremkommelighed og samtidig giver mulighed for aktive stueetager, ophold og
udeservering.

HORESTAs anbefalinger

P& baggrund af evalueringen anbefaler HORESTA, at kommunen i det videre
arbejde prioriterer fglgende:

1. Styrk rammerne for erhvervskgrsel, varelevering og erhvervsparkering, sa
det fortsat er praktisk muligt at drive virksomhed i Middelalderbyen, og sa
drift og leverancer ikke bliver ungdigt besveerliggjort.

2. Omseet de frigjorte arealer til reelle, ssmmenhangende
byrumsforbedringer, f.eks. gennem fortovsudvidelser og tydelige opholds,
leveringszoner og mere udeservering, frem for midlertidige Igsninger der
ikke er tilstraekkeligt forankret i lokale behov.

3. Indteenk udeservering mere aktivt som et byrumselement, der kan skabe
liv, ophold og tryghed i gaderne, og sgrg for at gadeprofilerne giver plads til
bdde udeservering, gangarealer og drift.

4. Planlaeg cykelparkering, fremkommelighed og udeservering samlet, sa
cykelstativer og parkerede cykler ikke skaber nye barrierer eller konflikter i
gaderummet, men i stedet understgtter et levende og velfungerende byliv.



Ho RESTA

HORESTA star gerne til radighed for yderligere dialog og uddybning.

Hotel » Restaurant
Mvh & Turisterhvervet
Maria Olafsson

Politisk chef, HORESTA

Vodroffsvej 32
1900 Frederiksberg C

Tel. +45 35 24 80 80
Fax +45 35 24 80 88

www.horesta.dk
horesta@horesta.dk

cvr.nr. 17 01 48 11
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Hgringssvar vedr. evaluering af omlaegning af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen

Tak for muligheden for at kommentere pa den udarbejdede evaluering af omlaegning af cykel- og bilparkering i
Middelalderbyen.

Indledningsvis haefter vi os ved, at evalueringen er udfgrt meget hurtigt efter nedlaeggelsen af de 525
gadeparkeringspladser, og vi stiller os selv spgrgsmalet, om ikke den burde have ventet nogle maneder.

Men der er ingen tvivl om, at den udfgrte evaluering fgrer til to klare og entydige konklusioner/anbefalinger:

e Ventmed at gdigangi Ngrre Kvarter, til der er vedtaget og afsat midler til de byrumsaendringer, der skal
treede i stedet for de parkeringspladser, man fjerner.

e Startforfrairesten af Middelalderbyen. Genetabler gadeparkeringspladserne i alle de dele af bydelen, hvor
der ikke er vedtaget og finansieret et byrumsprojekt. Inddrag herefter parkeringspladserne successivt,
efterhanden som byrumsprojekter udarbejdes, vedtages og finansieres.

Den meget hurtige udrulning er kritisabel

Nedlaeggelsen af 525 af Middelalderbyens gadeparkeringspladser er sket uden at de ngdvendige/@nskede
endringer i byrummet er blevet vedtaget og disponeret, hvilket bl.a. har fgrt til den meget omtalte og kritiserede
"baenke-opstilling” pa parkeringspladserne.

Vi har heldigvis noteret os, at borgmester Line Barfod (@) har medgivet over for pressen, at den Igsning ikke har
fungeret optimalt. Det er vi meget enige i fra Handvaerkerforeningens side.

Derfor opfordrer vi til, at man starter forfra i bydelen, og genetablerer de nedlagte parkeringspladser i de
omrader, hvor der ikke pt. er vedtaget et byrumsprojekt, og kun nedlaegger parkeringspladser successivt, nar der
foreligger et vedtaget byrumsprojekt.

Det giver forvaltningen mulighed for at udarbejde og finde finansiering til de byrumsprojekter, der skal traede i
stedet for parkeringspladser, og herefter fa projekterne godkendt politisk.

Erhvervstrafikanter er utilfredse — med god grund

Farst og fremmest haefter vi os ved, at evalueringen viser, at erhvervstrafikanter oplever en vasentlig forringelse
af muligheden for at kgre og parkere i Middelalderbyen.

Det hanger givetvis sammen med den meget voldsomme og hurtige nedlaeggelse af 525 gadeparkeringspladser,
som langt fra opvejes af nye erhvervsparkeringspladser. Derfor keemper det samme antal bilister (minus 4
procent) om langt faerre parkeringspladser.

Det siger sig selv, at det er dgmt til at skabe frustrationer og maske endda konflikter med andre bilister, cyklister
og fodgaengere.
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Forudseetningen for byrumsplanen er faldet bort

| evalueringen haefter vi os ved, at motortrafikken er faldet med 4 procent. Det er ikke meget, og det tyder p3, at
det ikke er lykkedes kommunen at kommunikere de meget markante andringer.

Det viser preecis den udfordring, som man kunne forudse fra projektets start, nemlig, at nar man nedlaegger 525
af alle parkeringspladser i bydelen — uden at sikre sig, at bilisterne ved det, eller at man fysisk afskaerer biler fra at
kgre ind i bydelen — sa vil folk stadig kgre ind, fordi de regner med, at de kan finde en ledig parkeringsplads.

Derfor advarede vi allerede i 2022 om, at forudszetningen for byrums- og trafikplanen var faldet bort.

Og nu kan vi sa se, at nedleeggelsen af de 525 parkeringspladser skaber kaos og sggetrafik, og det er praecis den
situation, som erhvervsbilisterne nu er taget som gidsel i.

Evalueringen siger ikke noget om, hvor meget sggetrafikken i bydelen og de omkringliggende gader er steget, men
det bgr vaere et forhold, der undersgges yderligere.

Ingen oplever forbedring, men flere oplever forvarring

Det er bemaerkelsesveerdigt, at evalueringen viser, at ingen har oplevet forbedring efter 2endringerne, mens
bilister og erhvervstrafik har oplevet markante forvaerringer.

Det giver anledning til at overveje, hvad malet med gvelsen egentlig er?

Med venlig hilsen

Christoffer Susé

Adm. direktgr i Hindvaerkerforeningen Kgbenhavn



Kobenhavns Beboernetvark (KBN) input til hering vedr. evalueringen af
omlaegningen af cykel- og bilparkeringen i Middelalderbyen

Kabenhavns Beboernetveerk (KBN) bestar bl.a. af: Naorre Kvarters Beboerforening (NKBF),
Streederne og Stragets Beboerforening (SSBF), Rundetarn Kvarters Beboerforening (RKBF),

1) Problematisk at omlaegge cykel- og bilparkeringen, uden at Flagskibsprojekter var klar

Principielt finder vi det forkert at omtale det som en omlaegning af bilparkeringen. Der er tale om en
nedleegning og det ber betegnes séledes.

Vores vaesentligste kritik er, at omlaegningen af cykel- og bilparkeringen skete, uden at
flagskibsprojekterne i Middelalderbyen blev igangsat. Dette har skabt meget stor frustration og
uvilje mod omlaegningen - som kunne veere undgaet. Omlaegning af cykel- og bilparkering i hvert
omrade for Flagskibsprojekterne i takt med, at Flagskibsprojekterne blev gennemfart, havde givet
langt mere mening.

Vi konstaterer med tilfredshed, at Borgmester Line Barfod har indremmet, at det var en fejl at
nedlaegge alle parkeringspladser uden at veere klar med omdannelserne af kvarterne.

Byrums- og Trafikplanen og Flagskibsprojekter bar igangseettes hurtigst muligt

Vi mener, at det er afggrende at fastholde, at Byrums- og Trafikplanen - som er resultatet af
omfattende forsgg og evalueringer - er gaeldende. Vi er derfor meget undrende over for, hvorfor
politikerne nu gnsker at indfgre andre typer af byrum, som fx "sommergader”, "bylivsgader", etc.

Mest uheldige og forfejlede tiltag er placeringen af udeservering i gader med nedlagte
parkeringspladser, som det er sket i Badstuestreede, Hovedvagtsgade, LI. Kongensgade og
Valkendorfsgade (udeservering er netop IKKE en del af Byrums- og Trafikplanen - derimod skal
der oprettes "ikke-kommercielle byrum"). Disse nyopfundne tiltag ensker vi beboere IKKE. Vi
gnsker derimod, at Flagskibsprojekterne igangsaettes hurtigst muligt.

Vi er klar over, at politikerne har bevilget et mindre belgb til igangsaetning af enkelte dele af
Flagskibsprojekt A og B, men vi er helt uforstdende overfor, at man ikke har afsat midler til fx
omlaegning af Ngrregade. Narregade er en gade praeget af meget hurtigkgrende og teet trafik - og
en blanding af - pa den ene siden store turistbusser, HopOnHopOff busser, massiv varelevering,
mange renovationsbiler - og pa den anden side mange blgde trafikanter som cyklister (herunder en
del turister) og gaende. En uheldig og farlig cocktail. Vi gnsker renovering af Narregade hurtigst
muligt.

Vi gnsker meget mere midlertidigt Byrumsinventar indtil Flagskibsprojekter virkeliggores

Indtil Flagskibsprojekter bliver etableret, skulle der opsaettes "midlertidigt byrumsinventar"
(plantekummer, cykelstativer, baenke, affaldsspande, mv). | sommeren 2025 blev der kun opsat
midlertidigt byrumsinventar FEM steder i byen (Knabrostreede, Radhusstraede, Vandkunsten,
Krystalgade, Suhmsgade). Vi gnsker midlertidigt Byrumsinventar i ALLE gader med nedlagte
parkeringspladser hurtigst muligt, og indtil Flagskibsprojekterne etableres alternativt at
parkeringspladserne genetableres.

Strakstiltag-bzaenke bgr fjernes omgaende

De opsatte straks-beaenke skaber meget store gener i aften- og nattetimerne for beboerne.
Baenkene bruges af kunder fra omkringliggende barer og natklubber og generelt af gaester i
nattelivet. Iseer giver baenkene i Knabrostraede store gener fra bla. kunder fra natklubben Chateau
Motel og i Lavendelstreede (Jlbaren Taphouse).

Baenkene bar fiernes omgaende.



Vi bemeerker, at beboerne ikke blev spurgt til rads (og politikerne tilsyneladende ikke orienteret),
men baenkene blev alene opsat pa initiativ fra forvaltningen for at nedbringe antallet af p-bader.

Allerede umiddelbart efter opsaetningen orienterede vi forvaltningen om, at baenke kan veere meget
problematiske, da de i aften og nattetimer ofte bruges til spontane fester, hvilket skaber meget stgj,
affald, narkosalg,mv

2) Evalueringen konkluderer fejlagtigt pa ikke-signifikante resultater om gaende, cyklisme
og bilisme

Evalueringen afspejler kun i begraenset omfang de erfaringer, vi beboere har gjort os siden
omlaegningen. Datagrundlaget er relativt begraenset, og der drages flere steder konklusioner, som
efter vores vurdering ikke kan underbygges entydigt.

Nar man ser pa trafikteellingerne i evalueringen, er det fx tydeligt, at:

- kun antallet af fodgeengere er steget veesentligt. Den primeere arsag er, at der er kommet mange
flere turister siden 2023 (Rapportens forfattere angiver med det rette forbehold, at stigningen
maske ikke heenger sammen med cykel- og bilparkering tiltaget).

- det ikke er lykkedes at fremme cyklisme i nogen maerkbar grad. 1pct. flere cyklister er for teet pa
maleusikkerheden til overhovedet at kunne kaldes en stigning.

- det kun er lykkedes at reducere antallet af biler med 500, altsa ganske lidt - hvis overhovedet -
over maleusikkerheden.

At fodgaengere og cyklister ikke maerker forbedringer, er ikke underligt, for der er ingen
forbedringer!

Pa baggrund af disse to tal konkluderes det, at "cyklerne har faet mere plads pa
karebanen". Trafikteellingen af cykler har ikke nogen statistisk signifikans - og antallet af
parkerede cykler er bla. nok steget pga. de mange kommercielle cykler: udlejnings- og
hotelcykler. Man kan saledes alene konkludere, at der holder flere cykler parkeret.

Man tager en hgj belaegning pa cykelstativer som en positiv indikation af, "at det er blevet
nemmere at parkere i stativ". Det kunne ogsa vaere en positiv effekt af, at cykelparkering er
placeret bedre steder i forhold til, hvor brugerne i byen faerdes. Igen burde opteellingen have
skelnet mellem almindelige cykler og udlejningscykler.

At det "kan siges med sikkerhed, at de omlagte parkeringsarealer bruges af cyklister til parkering"
er en forventelig effekt, nar man stiller et omrade til radighed.

Stigningen i antallet af fodgeengere pa alle dognets timer kan vi beboere alt for godt genkende - og
25 pct. er et klart (signifikant) tal. Men det er for beboerne - iseer for beboere, der bor i gamle,
fredede huse uden termovinduer ikke kun positivt.

At bilismen er faldet sa lidt, skyldes, at den rationelle bilist, der leder efter parkering, maske holder
sig veek, mens alle de irrationelle bilister (og motorcyklister) blot fortsaetter i mindst samme omfang
som tidligere, idet de slet ikke leder efter parkering, men blot kommer for at cirkulere rundt ved
aftenstide (fx muskelbiler der vil “vise sig frem”) eller pa udkig efter kunder (taxaer).

Vi mener derfor, at der konkluderes ret tendentigst pa baggrund af data, der ikke udviser nogen
statistisk signifikans vedr. eendringerne over arene. Rapporten er baseret pa en uvidenskabelig
holdning til tallene og er derfor ikke retvisende og viser ingen markant eendring.

3) Parkering og tilgaengelighed
Nedlaeggelse af gadeparkering har givet store udfordringer for beboerne - iszer aeldre og familier
med sma barn. Vi har oplevet fraflytninger pga. manglende mulighed for at parkere i neerheden af



bolig. Beboerne fortzeller ogsa om, at familie og venner ikke leengere gnsker at komme pa besgg
grundet manglende parkeringsmuligheder - igen isaer aeldre og familier med sma barn.
Beboerne oplever desuden at det er blevet tiltagende vanskeligere at rekvirere handvaerkere
grundet manglende parkeringsmuligheder

Vi ser i gvrigt, at der fortsat og i stigende grad foregar ulovlig parkering med
handicapparkeringskort.

Vi gnsker desuden,

- flere handvaerkerparkeringspladser, som ogsa kan anvendes af beboere den farste time og de
sidste to timer hvis ledig.

- flere handicapparkeringspladser

- langt mere information om dels parkering med beboerlicens i private parkeringshuse og reglerne
herfor og dels i parkeringshuse som Israels Plads (fx hvornar bedst muligheder for plads, etc). Vi
oplever, at beboere er usikre overfor at bruge private parkeringshuse som fx BLOX, grundet
manglende viden.

- mere Korttidsparkering, som alle kan bruge

- klar information pa Kommunens hjemmeside om hvor lang tid man ma parkere i forbindelse med
af- og paleesning.

Vi eftersporger, at

- der afseettes ressourcer til at rydde op i cykelstativer Igbende. Cykelstativerne er meget
overfyldte med cykelvrag og udlejningscykler. | gvrigt ansker vi renhold mellem cyklerne i
cykelstativerne.

4) Bedre datagrundlag er nodvendigt

Vi finder, at det ville veere relevant at undersgge,

- Hvordan aendringerne pavirker beboernes hverdag.

- Hvordan omleegningerne har aendret pa livskvaliteten for beboerne i Middelalderbyen

- Hvorledes omleegningerne kunne tage hensyn til den hgjere grad af elbiler

- Hvordan omleegningerne har medvirket til den omfattende butiksded i omradet. (Alene i marts
maned 2026 er til eksempel bade tgjbutikkerne Paul Smith og Storm ved Christian IX's, Gade lukket
- kort tid efter at boligbutikken samme steds lukkede. Denne negative udvikling beskrives af
butiksejerne som en konsekvens af nedlagte parkeringsmuligheder.

Konsekvenser for butiksliv og andre afledte konsekvenser bar vurderes for de nye omrader, inden
der nedleegges parkeringspladser i nye omrader.

- Hvordan omleegningerne har eendret pa luft- og stgjforureningen.

5) Behov for en helhedsplan

Vi er enige med Indre By Lokaludvalg i, at udviklingen i Middelalderbyen i dag sker gennem en
reekke enkeltstaende tiltag uden en tilstreekkelig samlet plan for omradet. Mange forhold haenger
teet sammen — herunder turisme, natteliv, udeservering, byrum, cykelparkering, butiksdad,
varelevering, delebiler og bilparkering.
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Aldreradets horingssvar til evaluering af omlagningen af cykel- og
bilparkeringen i Middelalderbyen

Zldrerddet takker for hgringen, som vi modtog den 16. februar 2026,
vedrgrende evaluering af omlaegning af cykel- og bilparkering i
Middelalderbyen.

Ifalge evalueringen tyder det p4, at tiltagene i Trin 1 har resulteret i mindre
aendringer i trafikmenstrene med feerre biler og flere fodgasengere, men
mange af de adspurgte oplever ingen a&ndringer og svarer "ved ikke" eller
“ingen a&ndring” til mange af spergsmaélene. Det er derfor Aldrerédets
vurdering, at evalueringen er gennemfegrt for tidligt efter etableringen af de
nye tiltag. Z£ldrerddet opfordrer til, at der gennemferes endnu en
evaluering, nér alle de planlagte tiltag er gennemfart, og der er skabt
tydelige forbedringer for fodgeengere og cyklister.

Zldreréddet har bemeerket, at tilfredsheden med “din transport i
Middelalderbyen” er faldet fra 2024 til 2025, og at beboerne i
Middelalderbyen generelt er mindre tilfredse end besggende.

Det fremgér ikke af evalueringen om deltagerne i interviews og
sporgeskemaundersggelser er unge eller eeldre, men det er £ldreréddets
opfattelse, at der fortsat er mange aeldre, der oplever problemer med
tilgeengelighed og fremkommelighed i Middelalderbyen. P4 den baggrund
opfordrer Zldreradet til, at der eksplicit evalueres péa eldres oplevelser.

Zldreréddet heefter sig bl.a. ved, at der til trods for etableringen af nye
cykelparkeringspladser og flytning af cykelparkeringspladser fra Hgjbro
Plads, Nikolaj Plads og Vandkunsten, fortsat er mange cykler pa de centrale



pladser - nu holder cyklerne bare uden for stativerne. Fremkommeligheden
for fodgeengere er derfor ikke forbedret, og det gor det sveert for mange
aldre at benytte pladserne. ZAldrerédet foreslar derfor, at der etableres
endnu flere cykelstativer. Derudover vil Zldrerddet opfordre til, at
forvaltningen er opmaerksom péa de mange udlejningscykler, der ligger og
flyder i gaderne og er til gene for fodgeengere.

Zldrerédet vil gerne benytte lejligheden til at gere opmeaerksom p4, at
afskaffelsen af den gratis sendagsparkering i Middelalderbyen, og i resten af
Kgbenhavns Kommunes betalingszoner, har store konsekvenser for aeldre
borgere. Mange aldre har givet udtryk for, at afskaffelsen af den gratis
sendagsparkering har betydet, at deres familie og venner afkorter besgg
eller helt dropper dem, og at det har stor betydning for de seldre og deres
livskvalitet.

Aldrerddet ser frem til realiseringen af resten af Byrums- og Trafikplanen,
herunder de ni flagskibsprojekter, hvor vi prioriterer Nerregade meget hoijt.
Desuden gleeder vi os til planens fortovsudvidelser og grgnne tiltag pé
centrale pladser og gader.

Pé& vegne af Aldreraddet

Kirsten Nissen
Formand for Kgbenhavns Zldrerad

Peder Blom
Formand for Kebenhavns Zldrerdds Teknik- og Miljgudvalg

Kobenhavns Zldrerad

aeldreraadet@kk.dk

www.aeldreraadet.kk.dk
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Hgringssvar fra Vognmandslauget om evalueringen af omlaegning af cykel- og
bilparkering i Middelalderbyen stgttet af DTL-Danske Vognmaend, som er
landsdaekkende brancheorganisation for vognmandserhvervet

Cowis evaluering viser, at en stor del af de mennesker der bruger Middelalderbyen ikke har
registreret nogle forandringer de sidste to ar. Der er dog en gruppe der skiller sig ud, og det er
erhvervs folkene. Kort sagt, de mennesker der skal arbejde i Middelalderbyen, og derfor har en
bil pa gule plader eller en lastbil med. De svarer i 2025 at forholdene er blevet meget vaerre. Pa
en skalafra 1til 7, hvor 1 er meget utilfreds og 7 er meget tilfreds — ligger svarene i 2025
omkring 2-3.

Stegrstedelen af respondenterne i spargeskemaet karer med erhvervskgretajer pa gule plader
2-7 dage om ugen til og i Middelalderbyen. Blandt disse erhvervsbilister er der generel
utilfredshed med at kare i og til Middelalderbyen. | de kvalitative interviews giver
erhvervsdrivende og -kagrende udtryk for frustrationer. Naesten alle understreger, at det er
sveert at levere varer og ydelser i Middelalderbyen. Mange handveerkere og vareleverandgrer
benytter sig af to mand pa bilen. Mens den ene arbejder pa adressen, cirkulerer den anden
rundti bilen, og vender tilbage nar varen er leveret af kollegaen, eller nar kollegaen mangler
veerktgj. Mange leverandgrer i bil kalkulerer i deres priser med parkeringsbgder, det er skidt.

Det er frustrerende for Vognmandslauget, at det praecis er det scenarie vi har forudsagt fra
starten af gruppefalgemaderne. Vi havde dog ikke gennemskuet at s& mange som
endringerne skulle veere til gleede for, ikke har registreret nogle aendringer.

Vi serindien tid hvor mange biler overgar til El-drift. De kan kgre i byen uden at larme. Det
betyder at man i fremtiden, og allerede nu veelger at arbejde i byen om natten. Derfor skal det
overvejes at udvide reserveringen af erhvervsparkeringspladser til hele dggnet, alle hverdage. |
dag geelder reserveringen som udgangspunkt kun i tidsrummet 7-17 pa hverdage. Uden for
dette tidsrum ma pladserne benyttes af alle.

I Vognmandslauget mener vi at Cowis evalueringsrapport viser et tydeligt billede af en
fejlslagen politik i Kgbenhavns kommune. Det vil derfor veere glaedeligt hvis kommunen tager
evalueringen til efterretning, og tilgodeser dem der holder byen i gang.

Med venlig hilsen
Steen Tofteng
Direktor

Vognmandslauget
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Hgringssvar fra Foreningen Ja tak til Parkering

Vedrgrende evalueringen af omlaegningen af cykel- og bilparkering i Middel-
alderbyen

Foreningen Ja tak til Parkering takker for muligheden for at afgive hgringssvar til evalueringen
af omlaegningen af cykel- og bilparkering i Middelalderbyen.

Vi afgiver dette svar som repraesentant for en stor kreds af borgere, beboere, erhvervsdri-
vende, pendlere, kunder, geester, handveerkere og andre brugere af byen, som dagligt maerker
konsekvenserne af de trafikale og parkeringsmaessige sendringer i Indre By.

Overordnet hovedsynspunkt
Vores hovedsynspunkt er klart.

De nedlagte gadeparkeringspladser bgr tilbagefares, sa leenge der ikke foreligger konkrete,
finansierede og politisk vedtagne planer for, hvordan de frigjorte arealer skal anvendes pa en
made, der dokumenterbart skaber bedre forhold for byens beboere, erhvervsliv, tilgeengelig-
hed og funktionalitet.

Den nu foreliggende evaluering dokumenterer efter vores opfattelse ikke, at omlaegningen har
skabt en tilstraekkelig forbedring af byen til at opveje de meget store negative konsekvenser
for bilister, erhvervsbilister og de mange mennesker, som er afhaengige af at kunne komme til
og fra Middelalderbyen i bil.

Tveertimod viser evalueringen, at effekterne for fodgaengere er begraensede og uklare, at bili-
sterne er markant mere utilfredse, at erhvervskgrslen opleves som vanskelig, og at grundlaget
flere steder er for usikkert eller for spinkelt til at beere sa vidtgaende beslutninger.

Omlaegningen er gennemfart far byrumsprojekterne

Det er vaesentligt at begynde med evalueringens egne praemisser.



Rapporten fastslar selv, at omlaegningen af cykel- og bilparkering er det fgrste og eneste reali-
serede tiltag fra Byrums- og Trafikplanen, og at de stgrre permanente byrumsprojekter endnu
ikke er etableret.

Samtidig fremgar det, at formalet med omlaegningen har veeret at frigare plads til fodgeengere,
cyklister, ny cykelparkering og fremtidige byrumsprojekter, fortovsudvidelser og granne tiltag.

Men rapporten viser samtidig, at de konkrete forbedringer for fodgeengerne endnu ikke er ty-
delige, netop fordi fortovsudvidelser, gagader og andre fysiske tiltag, som specifikt tilgodeser
fodgeengere, ikke er gennemfort.

Det betyder i praksis, at man har fjernet en meget stor del af gadeparkeringen uden at de pa-
stdede bymaessige gevinster i naevneveaerdig grad er realiseret.

Efter vores opfattelse er dette et helt centralt problem.

Nar kommunen fgrst fierner pladserne og senere haber pa, at byrumslgsninger, finansiering
og forbedringer kommer bagefter, palaegges borgere og erhvervsliven meget konkret belast-
ning her og nu, mens fordelene i bedste fald ligger ubestemt ude i fremtiden.

Usikkert datagrundlag
Rapporten viser ganske vist en begyndende omfordeling i trafikken.

De manuelle taellinger peger pa
25 procent flere fodgeengere

1 procent flere cyklister

4 procent faerre motorkgretgjer

Telraam-data peger pa

35 procent flere fodgeengere
21 procent flere cyklister

16 procent mindre motortrafik

Modal spliti de manuelle teellinger sendrer sig fra

2023

42 procent fodgeengere
42 procent cyklister

16 procent motortrafik

2025

48 procent fodgeengere
38 procent cyklister

14 procent motortrafik

Disse tal kan imidlertid ikke uden videre bruges som dokumentation for, at projektet samlet
set er en succes.

Rapporten understreger selv, at data bygger pa udvalgte taellepunkter og ikke giver et fuld-
staendigt billede af den reelle trafik i Middelalderbyen.



Derudover er hovedparten af de manuelle teellinger fra 2023 foretaget i juni, mens 2025-teel-
lingerne er foretaget i september, hvilket ifglge rapporten selv skaber usikkerhed, fordi trafik-
mgnstre kan variere fra maned til maned.

Telraam anvendes desuden ikke til absolutte tal eller modal split pa grund af usikkerhed om
ngjagtigheden, og OTC-data er ligeledes beheeftet med metodiske problemer.

Datagrundlaget bar derfor ikke sta alene som legitimt grundlag for at ggre et sa vidtgaende
indgreb permanent.

De fleste oplever ingen forbedring

Det er bemeerkelsesveerdigt, at evalueringen selv konstaterer, at langt stgrstedelen af bru-
gerne ikke oplever nogen markant forbedring.

63 procent svarer “ingen aendring” eller “ved ikke” vedrgrende bilparkering.

For cykelparkering er tallet 75 procent, og for forholdene for gdende er det ligeledes 75 pro-
cent.

Selv efter et meget omfattende indgreb i byens parkeringsstruktur har det store flertal altsa
ikke oplevet en bemaerkelsesveaerdig forbedring.

Nar borgerne ikke oplever tydelige gevinster, men bilisterne samtidig oplever en klar forveer-
ring, tyder det pa en skaev omkostningsfordeling.

Bilisterne er blevet markant mere utilfredse
Evalueringen dokumenterer ogsa en markant faldende tilfredshed blandt bilister.

Bilisternes tilfredshed med transport til Middelalderbyen falder fra 4,2 i 2024 til 2,6 i 2025 pa
enskalafra1til7.

Rapporten beskriver dette som forventeligt, fordi malet netop er at mindske incitamentet til at
kgre ind i Middelalderbyen.

Efter vores vurdering er dette en problematisk preemis.

Nar man pa forhand accepterer, at en stor gruppe borgere og brugere skal opleve en forveer-
ring — og ovenikgbet betragter dette som tegn pa succes — bevaeger man sig veek fra princippet
om en by, der fungerer for mange forskellige mennesker med forskellige behov.

Begreensede forbedringer for fodgaengere

Rapportens egne konklusioner om fodgaengerne er langt mere nggterne, end den offentlige
fortaelling ofte har veeret.

Rapporten siger direkte, at det er sveert at evaluere, om forholdene generelt er blevet bedre
for fodgeengere, fordi de konkrete tiltag endnu ikke er gennemfgrt.

69 procent af fodgaengerne svarer “ved ikke” eller “ingen aendring”.

Det eneste tydeligt positive eksempel naevnes blandt andet i Radhusstreede, hvor blomster-
kummer og beenke modtages positivt.

Dette fremstar ikke som et steerkt argument for at fastholde en sd omfattende nedlseggelse af
gadeparkering.



Begraenset kapacitet i p-huse i Middelalderbyen

Det er ogsa vaesentligt at understrege, at der i selve Middelalderbyen kun findes ganske fa p-
huse, og at disse samlet set rummer et relativt begreenset antal pladser.

De eksisterende p-huse ligger samtidig ikke ngdvendigvis dér, hvor borgere, kunder, erhverv
og besggende reelt har deres destination.

Nar kommunen i evalueringen henviser til restkapacitet i enkelte p-huse i eller omkring omra-
det, overses det derfor ofte, at mange brugere i praksis vil vaere ngdt til at parkere i betydelig
afstand fra deres mal.

For mange mennesker er en gadafstand pa over cirka 400 meter fra parkering til destination
ikke rimelig i en teet og historisk bymidte.

Dette geelder seerligt for aeldre borgere, mennesker med nedsat mobilitet, familier med bgrn,
kunder med varer samt handveerkere og erhvervsdrivende med udstyr.

Erhvervskgrsel opleves som vanskelig
Nar det geelder erhvervslivet, er evalueringen endnu mere kritisk.

Rapporten konstaterer direkte, at erhvervskgrsel opleves som sveer i Middelalderbyen, og at
erhvervsbilister er utilfredse med transport, parkering samt af- og paleesning.

Samtidig bygger spargeskemaundersggelsen kun pa 50 fulde besvarelser fra erhvervsbilister.

Det betyder, at kommunen har gennemfgrt et indgreb med store konsekvenser for erhvervsli-
vet uden et solidt dokumentationsgrundlag.

Overbelaegning i gadeparkeringen

Rapporten viser, at beleegningsgraden pa almindelig gadeparkering klokken 12 er steget fra
104 procent til 124 procent.

Nar kapaciteten reduceres kraftigt, men efterspargslen fortsat er hgj, skabes der saggetrafik,
frustration og darligere vilkar for bade beboere, gaester og erhverv.

Markant stigning i parkeringsafgifter

Evalueringen konstaterer en tydelig stigning i antallet af parkeringsafgifter efter indfgrelsen af
parkeringsforbudszonen.

Nar en ny ordning udlgser en massiv bglge af afgifter, er det ikke blot et kommunikationspro-
blem, men et tegn pa at eendringen er utilstreekkeligt forklaret eller for uoverskuelig i praksis.

El-delebiler, reserverede pladser og ulige vilkar

Forvaltningen har oplyst, at virksomheden GreenMobility betaler 741 kr. arligt pr. bil for en by-
daekkende licens, som giver adgang til parkering i hele kommunen, herunder i betalingszoner
uden tidsbegraensning. Samtidig betaler virksomheden ikke saerskilt for de mere end 1.000
reserverede el-delebilspladser, som er etableret rundt omkring i byen.

Til sammenligning betaler borgere med beboerlicens mellem ca. 2.000 og 6.500 kr. arligt -
uden garanti for en parkeringsplads og uden adgang til de reserverede el- og el-delebilsplad-



ser, selv nar disse star tomme. | praksis betyder det, at almindelige borgere betaler op til nee-

sten ti gange s& meget som en privat kommerciel aktgr for at fa adgang til byens fzelles parke-
ringsarealer, samtidig med at en betydelig del af pladserne reserveres til én bestemt type virk-
somhed.

| praksis oplever vi, at et betydeligt antal el-bil- og el-delebilspladser henstar tomme i leengere
perioder, samtidig med at betalende borgere bruger unadig tid pa at finde en almindelig par-
keringsplads. Det skaber en oplevelse af ubalance og forskelsbehandling mellem borgere og
en privat kommerciel aktar.

| den forbindelse er det ogsa relevant at stille et mere grundleeggende spgrgsmal: Hvis bebo-
ere i Middelalderbyen i starre omfang skulle skifte til elbiler, hvor skulle de sa lade deres bi-
ler? Der findes i dag kun ganske fa ladestandere i selve Middelalderbyen, og infrastrukturen er
langt fra dimensioneret til et stgrre antal elbiler blandt beboerne.

Samtidig ber det indga i den politiske vurdering, at mange af de ladelgsninger, som i disse ar
etableres i byrummet, er baseret pa teknologier, som udvikler sig meget hurtigt. Det er derfor
ikke usandsynligt, at en del af de nuvaerende lgsninger kan veere teknologisk foraeldede inden
for fa ar. At fylde byrummet med en stor maengde tekniske installationer, som maske allerede
om to til tre ar skal udskiftes eller opgraderes, er derfor ikke ngdvendigvis en langsigtet eller
aestetisk holdbar strategi for en historisk bymidte.

Denne problemstilling handler ikke om at vaere imod delebiler eller gran omstilling. Den hand-
ler om proportionalitet, rimelighed og lige vilkar i brugen af byens feelles arealer samt om at
sikre, at de lgsninger, der veelges, ogsa fungerer i praksis for byens beboere og erhverv.

Udlejningscykler og cykelkaos i byrummet

Udlejningscykler og den generelle handtering af cykelparkering i Kebenhavn er i stigende grad
blevet en udfordring for byrummet. Cykler fylder pa gagader, foran indgange til butikker og
ejendomme samt pa fortove, hvor de kan skabe utryghed og fremkommelighedsproblemer -
seerligt for eeldre borgere, mennesker med handicap og personer med nedsat mobilitet.

Problemet er ikke kun saesonbetonet. Selvom vi naermer os cykelhgjsaesonen igen, kan man
selv pa kolde vinterdage finde udlejningscykler hensat de mest uhensigtsmeessige steder og
uden omtanke for byens funktioner. De star til gene for butikker, fodgeengere, beboere og tra-
fiksikkerhed.

Samtidig spiller turisme en rolle i problemets omfang. Mange besggende har begraenset erfa-
ring med at cykle i en teet storby, og det skaber jeevnligt farlige situationer i trafikken. Nar tu-
sindvis af udlejningscykler samtidig placeres i byrummet uden tilstraekkelig styring, gges risi-
koen for konflikter og uorden.

Det er derfor problematisk, at reguleringen af udlejningscykler fortsat fremstar begreenset og i
hej grad baseret pa aftaler med operatgrerne selv. Tidligere sager har vist, at der i lange perio-
der ikke har veeret loft over antallet af cykler pr. operatgr, og at kontrollen i praksis har veeret
begraenset. Samtidig har kommunen i flere tilfeelde henvist til, at cyklerne star “lovligt” efter
de geeldende regler, selv nar de opleves som en klar gene i gadebilledet.

Hvis byen skal undga en gentagelse af de problemer, som blev opleveti 2023, 2024 og 2025,
er der behov for en mere operationel og konsekvent strategi. Det bgr blandt andet omfatte
klare kriterier for, hvornar udlejningscykler anses for at sta til gene, tydelige procedurer for



fiernelse, dokumenterede sanktioner over for operatarer, som ikke lever op til aftalerne, samt
en mere aktiv kontrol i byrummet.

Formalet er ikke at modarbejde cykling eller deleordninger. Tveertimod kan udlejningscykler
veere et positivt bidrag til mobiliteten i byen, hvis de reguleres ansvarligt. Men hvis ordnin-
gerne skal fungere i en teet storby, ma operatgrerne ogsa patage sig et reelt ansvar for opryd-
ning, justering af antallet af cykler og efterlevelse af de regler, der skal sikre orden og frem-
kommelighed i byrummet.

Byrum, baenke og blomsterkummer

Det er ogsa relevant at forholde sig til de midlertidige byrumsinstallationer, som kommunen
efterfglgende har etableret i form af beenke og blomsterkummer placeret direkte pa tidligere
parkerings- og vejarealer. Opsaetningen af disse elementer skete i en periode, hvor antallet af
parkeringsafgifter steg markant —i praksis til omtrent det dobbelte af tidligere niveauer. Sam-
tidig blev der i hast etableret forskellige former for byrumsmarkeringer pa de tidligere parke-
ringsarealer.

Efter vores vurdering fremstar disse installationer i hgj grad som en hastelagsning snarere end
som resultatet af en gennemtaenkt og planlagt byrumsstrategi. Flere steder er beenke og
blomsterkummer placeret direkte i vejarealer uden en klar funktionel sammenhaeng med om-
givelserne.

Der er samtidig betydelig lokal kritik af disse installationer. Hvis man lytter til bade Indre By
Lokaludvalg og flere af omradets beboerforeninger, fremhaeves det, at beenkene i praksis i
mange tilfaelde ikke bruges til ophold i dagtimerne, men snarere fungerer som samlingspunk-
ter for natteliv og uorganiserede fester. Dette har medfart en raekke klager fra beboere om
stgj, uro og utryghed.

Det fremstar derfor som relevant at sparge, om disse installationer reelt har forbedret byrum-
met, eller om de i stedet er blevet et synligt eksempel pa en forhastet implementering af til-
tag, som ikke i tilstreekkelig grad har veeret baseret pa analyser af brug, konsekvenser og lokal
forankring.

| den forstand risikerer beenke og blomsterkummer at fremsta som et symbol p3, at nedleeg-
gelsen af en meget stor del af parkeringspladserne i Middelalderbyen ikke har veeret ledsaget
af en tilstreekkelig gennemarbejdet plan for, hvordan de frigjorte arealer konkret skulle anven-
des.

Tilbagerulning vil afhjeelpe en stor del af problemerne

En delvis eller fuld tilbagerulning af de nedlagte gadeparkeringspladser vil efter vores vurde-
ring kunne afhjeelpe en betydelig del af de problemer, som evalueringen selv dokumenterer.

Genetablering af en del af de tidligere parkeringspladser vil kunne reducere sggetrafik, lette
presset pa de tilbageveerende pladser, forbedre vilkarene for erhvervskgrsel og gare adgan-
gen til Middelalderbyen mere rimelig for beboere, gaester og kunder.

Foreningens anbefalinger

Pa den baggrund anbefaler Foreningen Ja tak til Parkering falgende.



De nedlagte gadeparkeringspladser bgr tilbagefares helt eller delvist, indtil der foreligger kon-
krete og finansierede planer for anvendelsen af de frigjorte arealer.

Fremtidige indgreb i parkeringskapaciteten bar fgrst gennemfgres, nar der foreligger klare
konsekvensberegninger for beboere, erhverv, handicappede, trafiksikkerhed og byens sam-
lede funktion.

Kommunen bgr gennemfgre en staerkere og mere reel borgerinddragelse.

Foreningen Ja tak til Parkering bgr fremover inddrages som fast hgringspart i spgrgsmal om
mobilitet og parkering i Middelalderbyen.

Endelig bar der gennemfgres en ny og mere grundig evaluering, nar de egentlige byrumspro-
jekter er realiseret.

Samlet vurdering

Foreningen finder samlet set ikke, at den foreliggende evaluering giver grundlag for at ga vi-
dere med yderligere reduktioner i Ngrre Kvarter efter samme model.

Materialet viser tveertimod, at de lovede forbedringer for fodgeengere endnu ikke er realiseret,
at de fleste brugere ikke oplever store forbedringer, at bilisterne er markant mere utilfredse,
at erhvervskarsel opleves som vanskelig, at p-huskapaciteten ikke fungerer som reelt alterna-
tiv til neerparkering, og at datagrundlaget flere steder er usikkert.

Derfor bgr kommunen stoppe op, rette fejlene, genetablere ngdvendig gadeparkering og farst
ga videre, nar beslutningsgrundlaget er mere solidt, mere gennemsigtigt og bedre forankret i
byens virkelige brugsmgnstre.

Pa 6 maneder har Kommunen udstedt 18788 flere bgder i Middelalderbyen end i fjor. Det
er naesten 10 mio.kr. - det er endvidere op til index 276 bare i maj maned 2025 - se
skema
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Tidsperiode Antal afgifter palagt |Tidsperiode [Antal afgifter palagt |Tidsperiode |Antal afgifter palagt |Tidsperiode Antal afgifter palagt |INDEX
2022 2023 2024 2025

januar 3035/januar 3665|januar 3014}januar 1966
februar 3046|februar 3171|februar 3064|februar 1957|
Marts 3881|Marts 3478|Marts 3002|Marts 1982
April 2899| April 2740) April 3111 April 7663
Maj 3459|Maj 2960|Maj 2988|Maj 8236
Juni 3338|Juni 3375]Juni 2830[Juni 6628
Juli 2717]Juli 2835]Juli 2620[Juli 4409
August 3542|August 3602|August 2906)August 4512
September 3685|September 3331|September 2516)September 4311
Oktober 3846/ Oktober 3955|Oktober 3040

November 4084|November 4063|November 3505

December 3748|December 3403|December 2442

Total 41280| Total 40578| Total 35038| Total t.o.m sep 41664
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Israels Plads - det er umuligt for flere beboere at fa plads pa Israels plads - nar de kom-
mer hjem efter kl. 16.00 pa de fleste dage - mange beboere har mellem 800 og 1,4 km. til
dette P-Hus & til BLOX
U
'1 | Tabel 1. Belaegningsprocent Israels Plads parkeringsaniaeg, beboerpladser (pct)
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KOMMUNENS LEJEDE P-ANLZG til 160 Mio. kr.

Line Barfod omtaler de mange lejede P-pladser i Middelalderbyen -men glemmer gjensynligt
hvor middelalderbyen har sine graenser.

Pa TV - Pa Mgder- og i pressen udtaler Borgmesteren om de mange pladser der er lejet til 160
mio. kr. i fire ar.

Israels Plads med 630 pladser indgar ikke i Middelalderbyen — afstand til dette P-hus er op-
til1,4 km.

De P-huse der ligger i Middelalderbyen er Magasin med 20 BLOX med 150 og Asylgade med 20
altialt 190 pladser til de ca.1.000 borgere der har beboerlicens

Det siges at der er 225 aktive P-pladser i Middelalderbyen (Gadeparkering ) men det reele tal
skgnnes atveere ca.150 pladser.



Selv med fuldbelaegning i de tre P-huse og gadeparkering mangler der fortsat 585 Pladser til
dem der har beboerlicens - HVOR skal de holde???

Navn Adresse Antal pladser lejet

Vognmagergade P-hus Vognmagergade 5 220
KU @ster Farimagsgade @ster Farimagsgade 5A 22
Axel Towers Axel Torv 2 30
Magasin p-hus Bremerholm 2 20
BLOX Vester Voldgade 129 150
Q-Park Adelgade Adelgade 5 20
Asylgade P-hus Asylgade 1 20
Borgergade P-kaslder Borgergade 13 60
P-hus ved ARCA Adelgade 11 100

Analysen af de parkeringsanlaeg, hvor der er lejet pladser i Middelalderbyen, viser en meget
forskellig kapacitet mellem anleeggene. Flere af parkeringshusene har kun et meget begraen-
set antal pladser til rddighed i denne aftale. For eksempel har KU @ster Farimagsgade, Axel
Towers, Magasin p-hus, Q-Park Adelgade og Asylgade P-hus kun omkring 20-30 pladser til ra-
dighed hver. Det betyder, at selv en relativt lav eller moderat belaegningsprocent i praksis
daekker over et meget lille antal biler og derfor ikke kan tolkes som udtryk for en betydelig al-
ternativ parkeringskapacitet.

De stgrre anlaeg er primaert Vognmagergade P-hus med 220 pladser, BLOX med 150 pladser
og P-huset ved ARCA med 100 pladser samt Borgergade P-keelder med 60 pladser. Det er der-
forirealiteten disse anlaeg, der beerer langt stgrstedelen af kapaciteten i ordningen.

Nar man vurderer belaegningsprocenterne, er det derfor afgarende at holde kapaciteten op
imod tallene. Et anleeg med 20 pladser kan ikke i praksis aflaste parkeringstrykket i Middelal-
derbyen i neevneveerdig grad, uanset belaegningsprocenten. Selv hvis alle disse sma anlaeg
var fuldt udnyttet, ville den samlede effekt veere meget begraenset sammenlignet med beho-
vet i omradet.

Konklusionen er derfor, at den reelle parkeringskapaciteti ordningen i praksis er koncentreret
pa ganske fa stgrre parkeringsanlaeg, mens flere af de gvrige adresser kun bidrager med et
symbolsk antal pladser. Det ggr det metodisk misvisende at bruge gennemsnitlige belseg-
ningsprocenter alene som argument for, at der generelt er tilstreekkelig parkeringskapacitet i
omradet. Den faktiske kapacitet er vaesentligt mere begreenset, ndr man ser pa det samlede
antal pladser.

Vognmagergade P-hus - ca. 39,2 % gennemsnitlig belaegning
KU @ster Farimagsgade - ca. 44,2 % gennemsnitlig belaegning
Axel Towers - ca. 81,1 % gennemsnitlig belaegning

Magasin P-hus - ca. 92,6 % gennemsnitlig belaegning

BLOX - ca. 21,0 % gennemsnitlig beleegning

Q-Park Adelgade — ca. 30,1 % gennemsnitlig beleegning
Asylgade P-hus - ca. 75,8 % gennemsnitlig belaegning



Borgergade P-kaelder - ca. 90,4 % gennemsnitlig belaegning
P-hus ved ARCA - ca. 16,9 % gennemsnitlig belaegning

ERHVERVS PARKERINGSPLADSER

Der tales meget om Erhvervs P-pladser og de mangler. Men belaegningsprocenten fra
Kommunens egne opteaellinger viser noget helt andet.

Det er kun Ny Adelgade og Knabrostraede der er fuldt belagt ind i mellem.

Hvor P-pladserne til borgere med Beboerlicens.? — se nedenfor.

Lokation Antal pladser Tidsperiode Max belagning samlet Max belagning kl. 12 Max belagning kl. 177 Max belagning kl. 22

Bremerholm 5 September 75 72,5 66,2 65,5
Gammel Ment 10 September 256 25 17.9 227
Knabrostraede 1 September 100 100 100 100
Hestemollestrazde 2 September 99.3 88.4 944 87.5
Kirsten Bernikows Gade 11 September 481 46 48.1 46.2
Lavendelstraede 6 September 60.7 57.2 52.6 54.2
Lille Kannikestraede 4 September 40 40 382 328
Lille Kirkestraade 2 September 50 50 50 50
Nikolaj Plads 3 September 66.7 64 643 64
Ny Adelgade 1 September 100 100 100 100
Ny Ostergade 7 September 79.5 724 69.7 734
Studiestraede 8 September 57.6 541 498 472
Abenra 5 September 70.6 65.9 64.1 63.3

Foreningens baggrund og demokratiske rolle

Som en forening med nu over 10.000 medlemmer er vi glade for at veere blevet hgringsberetti-
getidenne sag. Havde foreningen eksisteret tidligere, er det vores klare opfattelse, atdenne
beslutning naeppe var blevet gennemfgrt i sin nuvaerende form.

Vi arbejder for dem der bor, lever, arbejder og driver erhverv i vores hovedstad. Foreningen op-
stod rent faktisk pa baggrund af det, der skete i Middelalderbyen den 1. april 2025. Den dag
blev for mange borgere et symbol pa en markant a&endring i mobiliteten i byens historiske cen-
trum. Samme dato blev i gvrigt i USA omtalt som en frihedsdag, men det er ikke en oplevelse,
mange borgere i Middelalderbyen deler.

Vioplever, at der i den farte politik ligger et forsgg pa at styre borgernes valg af transportform

pa en made, som mange opfatter som et indgreb i deres frihed til selv at veelge. Nar man poli-
tisk sgger at bestemme om man skal eje en bil, bruge en bil eller hvilken type bil man bgr an-

vende, bevaeger man sig ind pa et omrade, som mange borgere oplever som en begransning
af deres frihedsrettigheder i hverdagen.

| den forbindelse er det ogsa veerd at bemeerke, at der stort set ikke findes ladestandere i Mid-
delalderbyen. Samtidig er der blandt mange borgere en stigende debat om, hvorvidt yderli-
gere opsaetning af ladestandere i de historiske gader vil veere den rigtige lasning, bade fordi
teknologien udvikler sig hurtigt, og fordi installationer i stort omfang kan pavirke byrummets
aestetik og udtryk.

Som en stor borgerforening forventer vi derfor ogsa fremadrettet at blive inddraget i arbejdet
med mobilitet, trafik og parkering i Kgbenhavn. Vi deltager gerne i mgder, analyser og andre
initiativer, der kan bidrage til bedre og mere gennemtaenkte lgsninger og dermed forhindre po-
litiske beslutninger, som efterfalgende viser sig at veere fejlskan.
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Det vil samtidig kleede alle 55 borgervalgte medlemmer af Borgerrepreesentationen at huske,
at de repreesenterer alle byens borgere — i en kommune med omkring 700.000 mennesker —
ogsa dem der ejer eller bruger en bil i deres hverdag.

Tak for muligheden for at afgive dette haringssvar.

Henrik Busch
Formand for Foreningen - Ja Tak Til Parkering

www.jataktilparkering.dk & https://www.facebook.com/groups/1305162653909119

JATAKTIL

PARKERING
[Gre)

viww jataktilparkering.dk [Of

Scan QR koden og kom med i foreningen
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Dokumentation vedrgrende parkeringssituationen i Middelalderbyen

Dette bilag sammenfatter de veesentligste data og observationer vedrgrende
parkeringssituationen i Middelalderbyen i Kebenhavn. Oplysningerne bygger primeert pa
materiale udleveret af Teknik- og Miljgforvaltningen i Kgbenhavns Kommune, herunder data
fremsendt af projektleder Rasmus Burvad.

Materialet giver samlet set et tydeligt billede af konsekvenserne af den parkeringspolitik, der
er gennemfgrti omradet.

En gennemgang af kommunens egne tal viser, at der pa blot seks maneder er udstedt 18.788
flere parkeringsafgifter i Middelalderbyen end i samme periode aret fgr. Den samlede
merindtaegt fra disse ekstra bagder udgar neesten 10 millioner kroner.

Udviklingen kulminerer i maj 2025, hvor bgdeniveauet nar indeks 276, hvilket dokumenterer
en markant stigning i antallet af parkeringsafgifter efter nedlaeggelsen af omkring 70 procent
af parkeringspladserne i omradet.

Samtidig viser tallene en betydelig ubalance mellem antallet af parkeringslicenser og det
faktiske antal parkeringspladser.

Der findes i dag omkring 1.000 beboere med parkeringslicens i Middelalderbyen.

Antallet af registrerede gadeparkeringspladser oplyses til omkring 225 pladser, men flere
opgerelser peger pa, at det reelle antal i praksis ligger neermere 150 pladser.

Derudover har kommunen indgéet aftaler med enkelte parkeringsanleeg i omradet. De
parkeringshuse, der reelt ligger inden for Middelalderbyen, er folgende:

Magasin P-hus med cirka 20 pladser
BLOX med cirka 150 pladser
Asylgade P-hus med cirka 20 pladser

Det giver samlet set omkring 190 parkeringspladser i parkeringshuse i selve
Middelalderbyen.

Selv hvis bade gadeparkeringen og disse parkeringshuse var fuldt udnyttet, vil der fortsat
mangle omkring 585 parkeringspladser til de beboere, der har parkeringslicens i omradet.

| den offentlige debat henvises der ofte til parkeringshuset ved Israels Plads som en del af
lesningen. Israels Plads ligger imidlertid ikke i Middelalderbyen, og afstanden til dette
parkeringsanlaeg kan veere op til 1,4 kilometer fra mange adresser i omradet.

Derudover viser erfaringer fra beboere i omradet, at parkeringshuset ofte allerede er fuldt
belagt sidst pa eftermiddagen, typisk omkring kl. 16, hvor mange beboere vender hjem fra
arbejde.



Dette betyder i praksis, at parkeringshuset ved Israels Plads ikke fungerer som en stabil
parkeringsmulighed for en stor del af omradets beboere.

Kommunen har samtidig indgaet aftaler om leje af parkeringspladser for omkring 160
millioner kroner over en firearig periode.

Nar de enkelte parkeringsanlaeg analyseres, viser det sig imidlertid, at flere af dem kun
bidrager med et meget begreenset antal pladser.

KU Qster Farimagsgade — cirka 20 til 30 pladser
Axel Towers - cirka 20 til 30 pladser

Magasin P-hus - cirka 20 pladser

Q-Park Adelgade - cirka 20 til 30 pladser
Asylgade P-hus —cirka 20 pladser

Selv ved hgj beleegningsprocent repraesenterer disse anlaeg derfor kun et meget begreenset
antal biler.

Den reelle kapacitet i ordningen er i praksis koncentreret pa nogle fa stgrre parkeringsanlaeg.

Vognmagergade P-hus har cirka 220 pladser med en gennemsnitlig beleegning pa omkring
39,2 procent.

BLOX har cirka 150 pladser med en gennemsnitlig beleegning pa omkring 21 procent.
P-huset ved ARCA har cirka 100 pladser med en gennemsnitlig belesegning pa omkring 16,9
procent.

Borgergade P-kaelder har cirka 60 pladser med en gennemsnitlig belaegning pa omkring 90,4
procent.

Flere af de parkeringsanlaeg, som kommunen betaler for gennem disse aftaler, bliver saledes
ikke udnyttet i neevneveerdig grad.

Det understreger samtidig, at gennemsnitlige belaegningsprocenter ikke i sig selv kan bruges
som dokumentation for, at der generelt findes tilstraekkelig parkeringskapacitet. Et
parkeringsanleeg med 20 pladser kan ikke i praksis aflaste parkeringspresset i
Middelalderbyen, uanset hvor hgj beleegningsprocenten matte veere.

Den samlede analyse viser derfor, at den faktiske parkeringskapacitet i ordningen er langt
mere begraenset, end den kan fremsta, nar beleegningsprocenterne praesenteres uden
hensyntagen til det reelle antal pladser.

Kommunens egne opteellinger af erhvervsparkeringspladser viser samtidig, at
belaegningsprocenten i flere gader ikke er fuldt udnyttet. Det geelder blandt andet
erhvervspladser i flere af Middelalderbyens gader, hvor kun Ny Adelgade og Knabrostreede i
perioder fremstar fuldt belagte.

Dette star i kontrast til situationen for beboere med parkeringslicens, hvor der i praksis
mangler et betydeligt antal parkeringspladser.

Den samlede dokumentation peger derfor pa en markant strukturel ubalance mellem antallet
af parkeringslicenser, det faktiske antal parkeringspladser og den kapacitet, som de lejede
parkeringsanleeg reelt bidrager med.

Henrik Busch
Ja Tak Til Parkering 07.03.2026



Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Bilag 5

Bemaerkninger til heringssvar om evalueringen af
omlaegningen af cykel- og bilparkering i
Middelalderbyen

Overblik over heringsproces og heringsparter

Nedenfor er hgringssvarene om evalueringen af omlagningen af cykel-
og bilparkering i Middelalderbyen kort refereret og besvaret af
forvaltningen. Inputtene er gengivet og besvaret efter emner i henhold
til den prioritering, som indgar i Byrums- og Trafikplanen og
evalueringen. Under hvert tema fremgér en raekke konkrete ensker med
afsendere. Seerligt for ensker med flere afsendere geelder, at det er
forvaltningens fortolkning af lignende @nsker pa tvaers af haringssvar.

Evalueringen blev praesenteret for Indre By Lokaludvalg og
Felgegruppen for Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen pa et
mode den 5. februar 2026 og pé lokaludvalgets borgermgde den 4.
marts 2026. Rapporten var i hering hos disse parter fra den 16. februar
til 20. marts 2026 og hos Ja Tak til Parkering fra den 24. februar til den
25. marts 2026. Forvaltningen modtog 14 hgringssvar fra:

- Indre By Lokaludvalg

- Cyklistforbundet

- Danske Restauranter og Caféer

- DanskErhverv

- DI Transport

- FDM

- Fodgeengerforbundet

- Handicapréadet i Kebenhavns Kommune

-  HORESTA

- Handveerkerforeningen i Kebenhavn

- Kebenhavns Beboernetvaerk (repraesenterer bl.a.
beboerforeninger for Ngrre Kvarter, Straeederne og Strgget samt
Rundetarn Kvarter)

- Kebenhavns ZAldreréd

- Vognmandslauget

- JaTaktil Parkering

Folgende vendte ikke tilbage med heringssvar: Dansk PersonTransport,
KBH K Commerce and Culture, Kulturkvarteret, Radet for Baeredygtig
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Trafik, Ungerdd KBH, Wonderful Copenhagen. Ungerdd KBH meldte sig
ud af felgegruppen den 19. februar 2026. De fulde heringssvar er
gengivet i saerskilte bilag med lokaludvalgets hgringssvar ferst og
herefter i alfabetisk reekkefalge pa baggrund af organisationens navn.

Derudover har forvaltningen modtaget en raeekke henvendelser fra
beboere i ejendommen Niels Hemmingsens 3 (vedr. cykelparkering
foran deres ejendom) og beboere i gader med baenke opstillet som
strakstiltag for at hindre p-afgifter (vedr. bl.a. gener fra natteliv).
Forvaltningen har oplyst, at det kreever en politisk beslutning at eendre
pé forholdene, jf. bemeerkningerne nedenfor.

Indhold og temaer i heringsbilaget

1. Datagrundlag og metode.......ooninineioeciercc e 2

2. Implementering af Byrums- og Trafikplanen ... 4
3. Trafikudviklingen i Middelalderbyen.........ccoinnnivninncnccn, 5
4. Fodgeengerforhold og cykelparkering.....ocoeeoeveoneceeececnne e 7
5. Konsekvenser for erhvervslivet........coniinceneee, "
6. Erhvervsparkering og af- og palaesning.......ccuecovvennercvonncnecen. 12
7. Handicapparkering ...t e 14
8. @vrige parkeringsforhold og konsekvenser...........ccccccrinnene. 16
9. Midlertidige byrum, herunder 'straksbaenke’.........ccccoovniriicnean. 18

1. Datagrundlag og metode

Héndveerkerforeningen, Kebenhavns ZAldrerdd og Handicapréadet
mener, at evalueringen er udfert for tidligt efter eendringerne i
Middelalderbyen. Danske Restauranter og Caféer samt Ja Tak til
Parkering mener, at det er problematisk, at evalueringens fer- og
eftermalinger ikke er gennemfart i de samme maneder, og at
respondentgrundlaget samtidig er vaesentligt lavere i eftermélingen. De
finder det endvidere betaenkeligt, at der traeffes eller fastholdes politiske
beslutninger pa et metodisk usikkert grundlag og opfordrer til, at der
fremadrettet gennemfares en metodisk stringent og sammenlignelig
evaluering med ensartet maleperiode og tilstraekkeligt
respondentgrundlag.

Kebenhavns beboernetvaerk og Indre By Lokaludvalg mener, at
evalueringen kun i begreenset omfang afspejler de erfaringer, beboere
har gjort sig. Forvaltningen burde ifalge lokaludvalget have defineret,
hvordan man anvender udtrykket kebenhavner, og det burde have
fremgaet, hvordan beboere har svaret i forhold til besagende.
Beboernetvaerket angiver, at evalueringen konkluderer uvidenskabeligt
pba. data, der ikke giver sikkerhed for andringerne over érene, jf.
afsnittet om trafikudviklingen. De gnsker et bedre datagrundlag.
Handicap- og ZAldrerddet mener, at der mangler data p&, hvordan
aeldre og bespgende med handicap oplever parkering og transport i
Middelalderbyen.

Konkret @nskes:
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- Ennyopfelgende evaluering med starre fokus pd metode og
sammenlignelighed (Danske restauranter og Caféer,
Kebenhavns &ldrerad, Ja Tak til Parkering)

- Undersggelse af, hvordan eendringerne pavirker beboeres
hverdag og livskvalitet samt st@j- og luftkvalitet (Indre By
Lokaludvalg, Kebenhavns Beboernetvaerk, Ja Tak til parkering).

- Evaluering pé eldres og besggende med handicaps oplevelse
med parkering og transport i Middelalderbyen, s der kan
justeres efter deres behov (Z&ldrerddet og Handicapradet)

Forvaltningens bemeaerkninger

Timingen for og omfanget af evalueringen falger den politiske
beslutning om, at projektet skulle evalueres med trafiktellinger og
borgerinddragelse, inden den resterende del af projektet etableres i
Ngrre Kvarter i 2026. Det betyder, at den primeaere dataindsamling til
evalueringen er foretaget kort tid efter etableringen af de nye tiltag, og
atdet af hensyn til denne tidsplan ikke har veeret muligt at indhente
fuldstaendig sammenlignelige data fra far og efter perioden.
Forvaltningen vurderer derfor, at evalueringen udger et
gjebliksbillede.

Det er bl.a. derfor, at forvaltningen i forbindelse med formidlingen om
rapporten har oplyst om usikkerhederne ved undersagelsen og
opfordret foalgegruppens organisationer til at afgive haringssvar med
henblik pa at bidrage til flere nuancer af evalueringen.

Forvaltningen er enig i, at der er grundlag for at foretage en
opfalgende evaluering af de forskellige forhold i Middelalderbyen, og
at evalueringen med fordel kan foretages, nar der ogsa er anlagt
kommende flagskibsprojekter eller gvrige tiltag fra Byrums- og
Trafikplanen. COWI vurderer i evalueringen: “Det vil veere oplagt at
evaluere igen, nar beboere og borgere har veennet sig til
forandringerne, og tydeligere forbedringer evt. er skabt for
fodgaengere og cyklister.”

| Aftalen om parkering, byliv og sikre skoleveje (2. juni 2026) (A, B, C, F,
I, 0, V, @og A) blev parterne enige om at arbejde for at finde
finansiering af en ny evaluering af omlaegningen af cykel- og
bilparkering og de avrige nye tiltag i Middelalderbyen, som blev
besluttet i aftalen. Safremt der afssettes finansiering hertil, vil
forvaltningen forventeligt gennemfare evalueringen ultimo
2027/primo 2028.

Respondenter (benaevnt kebenhavnere i evalueringen) til de
spargeskemaundersegelser, som blev gennemfert for og efter
omlsegningen af cykel- og bilparkering er fundet gennem Kebenhavns
Kommunes Borgerpanel. Borgerpanelet blev valgt, da det gav
mulighed for effektivt at na ud til mange kebenhavnere - bade
beboere i og brugere af Middelalderbyen. Panelet bestdar af borgere



bosati kommunen. | februar 2024 havde Borgerpanelet omkring
17.000 medlemmer, som fik mulighed for at deltage i undersagelsen i
juni 2024. Det fremgar af evalueringen, at 225 ud af de ca. 3.800
respondenter i farmdlingen var beboere i Middelalderbyen. Der kan
laves yderligere datatrask af beboeres og aeldres besvarelser, men som
folge af de mange temaer, der skulle behandles i evalueringen har
dette dog ikke vaeret en del af opgavens afgreensning, da den blev
stillet til COWI.

For at sikre, at der kunne vurderes preecist pd respondenternes
holdnings- og adfserdsudvikling, er undersggelsen baseret pd, at det
er de samme respondenter der svarer i for- og efterundersegelsen. De
deltagere fra ferundersagelsen, som selv enskede at blive kontaktet
igen, blev inviteret til at deltage i efterundersagelsen. | den forbindelse
faldt antallet af besvarelser, da feerre valgte svare i
efterundersagelsen.

COWIl vurderer i rapporten, at antallet af besvarelser for og efter er
tilstraeekkeligt til at vurdere de generelle holdninger, men forvaltningen
er enig i, at der ikke er sikkerhed for, at undersagelsen kan anses som
repraesentativ for alle kesbenhavnere, herunder beboere.

2. Implementering af Byrums- og Trafikplanen

Flere heringssvar udtrykker enske om, at Middelalderbyen fortsat
udvikles som et levende byomréde for beboere, besagende og
erhvervsliv, men der er gnske om, at det skal veere mere synligt, hvilke
forbedringer der kommer af at omleegge parkeringspladser. At
arealerne ikke er omdannet til byrum, giver usikkerhed om, hvad de skal
bruges til, og gevinsten udebliver, mens erhvervslivet oplever
forringede vilkér. Der er bredt gnske om hgjere veegtning af
erhvervslivets vilkér.

Kebenhavns Beboernetvaerk og Handveerkerforeningens primeaere kritik
er, at omlaegningen af bilparkering er sket, uden at flagskibsprojekterne
fra Byrums- og Trafikplanen blev igangsat, hvilket har skabt stor
frustration om omleegningen. Lokaludvalget og Beboernetvaerket
vurderer, at udviklingen i Middelalderbyen i dag sker gennem en raekke
enkeltstdende tiltag (fx sommergader) uden en samlet plan for
omréadet, og at det er afgerende "at fastholde, at Byrums- og
Trafikplanen - som er resultatet af omfattende forseg og evalueringer -
er geeldende.”

Ja Tak til Parkering mener, at projektet er gennemfart uden
forudgaende konsekvensberegninger og reel borgerinddragelse.

Konkret gnskes:

- AtFlagskibsprojekterne igangseettes, herunder gnskes seerligt
finansiering af Nerregade pga. de usikre trafikale forhold.
Derudover gnskes en plan for sammenhaengende
byrumsforbedringer, fortovsudvidelser og grenne tiltag pa
centrale pladser og gader (Kebenhavns Beboernetveerk,
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Aldreréddet, Handicaprddet, HORESTA, Fodgaengerforbundet,
Indre By Lokaludvalg)

- Atp-pladseri Middelalderbyen ikke reduceres yderligere, for
behov og konsekvenser for bl.a. erhvervslivet er undersggt eller
indteenkt, og der er afsat midler til de byrumsaendringer, der
skal treede i stedet for p-pladserne (Dansk Erhverv, Danske
Restauranter og Caféer, Kgbenhavns Beboernetveerk,
Handveerkerforeningen, Indre By Lokaludvalg, Ja Tak til
Parkering).

- Atp-pladserne genetableres i alle dele af Middelalderbyen, hvor
der ikke er vedtaget et byrumsprojekt. Inddragelse af p-
pladserne kan herefter ske lgbende, efterhanden som
byrumsprojekter finansieres (Hadndveerkerforeningen, Ja Tak til
Parkering).

- Atdetvidere arbejde med Middelalderbyen sker ud fra en
helhedsorienteret plan, hvor turisme, natteliv, udeservering,
byrum, cykel- og bilparkering og varelevering ses i
sammenhang (Kebenhavns Beboernetveerk og Indre By
Lokaludvalg).

- Atder fremover gennemfgres behovs- og konsekvensanalyser
og borgerinddragelse fer starre eendringer (Kebenhavns
Beboernetveerk og Indre By Lokaludvalg, Danske Restauranter
og Caféer, Ja Tak til Parkering)

Forvaltningens bemaerkninger

Forvaltningen anbefaler, at @nsker til byrum og den videre udvikling af
Middelalderbyen handteres gennem implementering af Byrums- og
Trafikplanen, hvor der er taget helhedsorienteret stilling til omrdadets
mange hensyn.

Implementering af Byrums- og Trafikplanens projekter forudsaetter, at
der afsaettes midler i kommende budgetforhandlinger. Med
Budgetaftalen for 2026 er der afsat midler til etablering af et
delprojekt af Flagskibsprojekt A (Dyrkeb, Bispetorvet og en
delstreekning af Nerregade) samt Flagskibsprojekt B (Skindergade,
Vestergade, Gammeltorv).

| Aftalen om parkering, byliv og sikre skoleveje blev parterne enige om
at arbejde for at finde finansiering af Flagskibsprojekt A
(N@rregade)og Flagskibsprojekt C (Lille Kongensgade, Nikolaj Plads
(nord), Store Kirkestreede og Hajbro Plads) i Budget 2027. Der er
desuden enighed om at arbejde for at finde finansiering til et
byrumsprojekt i Hovedvagtsgade i Budget 2027.

Derudover blev parterne enige om at udskyde beslutningen om
omdannelse af de resterende ca. 75 p-pladser i Nerre Kvarter tre ar.
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Forvaltningen bemeaerker, at der generelt afseettes midler til analyser
samtinddragelse i forbindelse med sterre udviklingsplaner- og
projekter.

3. Trafikudviklingen i Middelalderbyen

Biltrafik

Héndveerkerforeningen og Kebenhavns Beboernetvaerk heefter sig ved,
at faldet i motortrafik pé 4 procent ikke er signifikant, og
Héndveerkerforeningen mener, at bilister stadig kerer ind, fordi det ikke
er lykkedes kommunen at kommunikere de meget markante eendringer
tilstreekkeligt, og at denne sggetrafik er til gene for erhvervsbilisterne.
Kgbenhavns Beboernetvaerk mener, at det skyldes, at “de irrationelle
bilister (og motorcyklister)” fortseetter i mindst samme omfang som
tidligere med ikke at lede efter parkering, men blot cirkulere rundt ved
aftenstide (fx muskelbiler der vil “vise sig frem”) eller taxaer pa udkig
efter kunder.

FDM vurderer, at biltrafikken i Middelalderbyen fer eendringerne var
relativt begraenset, og at kommunens egne undersggelser forud for
omleegningen viser, at ingen kerer igennem Middelalderbyen uden at
have et legitimt eerinde og et formal med kerslen. Det gaelder uanset,
om der er tale om beboere, ansatte, handlende, gaester etc.

Danske Restauranter og Caféer mener, at det, at biltrafikken falder, ikke
er en neutral udvikling, men at den har direkte betydning for
omseaetning, kundesammensaetning og bylivets dynamik og ber indgé
som en vaesentlig del af den samlede vurdering af tiltagene, jf. punkt 5
og 6. Ja Tak til Parkering kritiserer, at evalueringen fremheaever, at det er
forventeligt, at bilister oplever en forveerring, nar der er en malsaetning
om at mindske incitamentet til at kere ind i Middelalderbyen.
Foreningen mener, at man herved beveeger man sig vaek fra princippet
om en by, der fungerer for mange forskellige mennesker med
forskellige behov.

Cyklistforbundet, Handicapradet og Fodgaengerforbundet ser positivt
pé, at der skal veere faerre biler og mere plads til fodgeengere og
cyklister i Indre By.

Fodgeenger- og cykeltrafik

Kebenhavns Beboernetvaerk og Indre By Lokaludvalg mener, at
stigningen i antal fodgaengere pa 25 % er det eneste signifikante tal, og
at den primeere arsag til stigningen er, at der er kommet mange flere
turister siden 2023. De mener, at det ikke er en positiv udvikling for
beboere.

Fodgeengerforbundet mener, at gang i omradet har taeet sammenhaeng
til kollektiv transport og henviser til, at evalueringen viser, at offentlig

transport er den neestmest anvendte transportform til Middelalderbyen.
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Kebenhavns beboernetvaerk mener, at taellingen af 1 % flere cykler er for
teet pa maéleusikkerheden til overhovedet at kunne kaldes en stigning og
siger, at det ikke er lykkedes at fremme cyklisme i maerkbar grad.

Konkret gnskes:

- Undersggelse af om sggetrafikken i bydelen og de
omkringliggende gader er steget (Handvaerkerforeningen).

- Mere data og viden om antal gdende til og fra stationernei
kanten af omrédet, da det kan have betydning for fremtidige
lesninger. En procentvis sammenligning af andele
transportformer (figur 2) for og efter omdannelserne, da der
anvendes faktiske antal og ikke procentfordeling
(Fodgeengerforbundet).

- Svar pd om Byrums- og Trafikplanens forslag om, at
Middelalderbyen omdannes fra en 40 km/t zone til 30 km/t

zone er indfgrt (Fodgaengerforbundet)

Forvaltningens bemeaerkninger

Omlaegningen af parkeringspladser er det greb, som vurderes at have
starst effekt p& at nd malseetningen om at reducere biltrafik i
Middelalderbyen og samtidig skabe plads til andre
anvendelsesmuligheder af arealerne. Denne vurdering indebeerer dog
ogsaq, at effekten bliver sterre, jo flere tiltag fra Byrums- og
Trafikplanen der implementeres.

Dataindsamlingen til eftermdlingerne i evalueringen er foretaget kort
tid efter omdannelsen af cykel- og bilparkering, jf. afsnit 1.
Erfaringsmaessigt tager det dog leengere tid, for trafikanter vaenner sig
til nye trafikale forhold, og en afsluttende evaluering, som ogsd
omfatter forholdene efter flere Flagskibsprojekter er etableret, kan
derfor vaere relevant og vise andre resultater end den aktuelle
evaluering. | Aftalen om parkering, byliv og sikre skoleveje blev
parterne enige om at arbejde for at finde finansiering af en ny
evaluering af omlsegningen af cykel- og bilparkering og de avrige nye
tiltag i Middelalderbyen, som blev besluttet i aftalen. Safremt der
afseettes finansiering hertil, vil forvaltningen forventeligt gennemfare
evalueringen ultimo 2027/primo 2028. Denne evaluering vil dog ikke
som udgangspunkt omfatte anlagte tiltag i N@rre Kvarter og
Flagskibsprojekt A og B, da disse tiltag ferst forventes anlagt i 2029.

Med leje af parkeringspladser i private parkeringsanlaeg til beboere
med licens i Indre By, er det muligt at kere direkte til anlaeagget og
dermed undgd s@gekarsel. Evalueringen viser, at der er ledig kapacitet
i flere af p-anleeggene. Safremt det skal underseges naermere, om
se@getrafikken er steget, kraever det en analyse heraf, som der politisk
skal afsaettes midler til. Det samme er gaeldende, hvis der anskes mere
data og viden om, hvor mange der gar til og fra stationerne.
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30 km/t zonen i Middelalderbyen er indfert.

4. Fodgaengerforhold og cykelparkering

/Zldreréddet og Handicaprédet oplyser, at der fortsat er mange aldre,
synshandicappede og kgrestolsbrugere, der oplever problemer med
tilgeengelighed og fremkommelighed i Middelalderbyen. Trods nye
cykelparkeringspladser og flytning af cykelparkering fra Hajbro Plads,
Nikolaj Plads og Vandkunsten fremhaever flere parter, at der fortsat er
mange cykler pé centrale pladser og i gaderne, som holder uden for
stativerne. Der er fortsat udtalt mangel pa tilstraekkelige
cykelparkeringsmuligheder i Middelalderbyen, og behov for
forbedringer af den kerende cykeltrafik, vurderer Cyklistforbundet.

Kebenhavns Beboernetveerk er uenige i konklusionerne om
cykelparkering, idet hgj beleegning i evalueringen bl.a. tages som
indikation p4, at det er blevet nemmere at parkere i stativ. De mener, at
man alene kan konkludere, at der holder flere cykler parkeret end
tidligere, og at det er en forventelig effekt af, at man stiller et omrade til
rddighed.

Beboernetvaerket mener, at antallet af parkerede cykler bl.a. er steget
pga. de mange kommercielle cykler, udlejnings- og hotelcykler, og
opteellingen burde have skelnet mellem almindelige cykler og
udlejningscykler. Endvidere mener Ja Tak til Parkering sammen med
Indre By Lokaludvalg og ZAldreradet, at udlejningscykler og den
generelle handtering af cykelparkering i Kebenhavn i stigende grad er
blevet en udfordring for byrummet. Det papeges, at cykler fylder pé
gagader, foran indgange til butikker og ejendomme samt pé fortove,
hvor de kan skabe utryghed og fremkommelighedsproblemer - saerligt
for aeldre borgere, mennesker med handicap. Ja Tak til Parkering
mener, at det er problematisk, at reguleringen af udlejningscykler
fremstér begreenset og i hgj grad er baseret pa aftaler med
operatgrerne selv. De pdpeger, at der mangler loft over antallet af cykler
pr. operater, og at kommunen i flere tilfeelde har henvist til, at cyklerne
star "lovligt” efter de geeldende regler, selv nar de opleves som en klar
gene i gadebilledet.

Konkret gnskes:

- Fortovsudvidelser og gadgader i Middelalderbyen, da de er
afgerende for at forbedre adgangen og sikkerheden for alle,
herunder fodgaengere, eldre og kerestolsbrugere.
(Handicaprédet, Fodgeengerforbundet, Zldreradet)

- Tydelige og trygge krydsningsmuligheder for fodgaengere, evt.
midlertidige markeringer pa gadeareal, der signaler krydsning
for fodgeengere, indtil der bevilges penge til de starre
anleegsprojekter (Fodgeengerforbundet).

- Atgangarealer, cykelstativer og udeservering planleegges
sammen for at understgtte fremkommelighed og give
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mulighed for aktive stueetager, ophold og udeservering
(HORESTA).

- Bedre og flere cykelparkeringsmuligheder, som tilgodeser
forskellige cykeltyper (&£ldreradet, Handicapradet,
Cyklistforbundet, Indre By Lokaludvalg).

- Enlesning pa parkering af cykler i og ved cykelstativer i
sidegaderne til Streget, fx Niels Hemmingsens Gade, herunder
at nyt byinventar ikke placeres foran butikker, da det pévirker
butikkernes salg og er medvirkende til butiksded (Indre By
Lokaludvalg samt henvendelser fra beboere i ejendommen
Niels Hemmingsens Gade 3).

- Atder gennemfgres tiltag, fx cykelbutlere, for Isbende at rydde
op i cykelstativer og udlejningscykler og flytte cyklerne til de
omkringliggende stativer eller etablere inventar, grent eller
andet, som hindrer cykelparkering (Fodgaengerforbundet,
Kebenhavns Beboernetvaerk og Zldrerédet, Indre By
Lokaludvalg).

- Enkonsekvent strategi for hdndtering af udlejningscykler, som
fx omfatter klare kriterier for, hvornar udlejningscykler anses for
at sté til gene, tydelige procedurer for fjernelse, dokumenterede
sanktioner over for operatgrer, som ikke lever op til aftalerne,
samt en mere aktiv kontrol i byrummet (Ja Tak til Parkering).

- Flere cykelgader, flere gader med dobbeltrettet cykeltrafik og
flere gader helt uden biltrafik (Cyklistforbundet)

Forvaltningens bemaerkninger

Etablering af gadgader, udvidelse af fortove og flere sikre
krydsningspunkter forudsaettes af, at der politisk afseettes midler til
projekterne i Byrums- og Trafikplanen. Sterstedelen af gaderne i
Middelalderbyen er i Byrums- og Trafikplanen udpeget til at f& bredere
fortove samt brolagte og haevede flader p& karebanen for at forbedre
fodgeengerforholdene. Cyklister skal ifelge planen have bedre forhold
pda de gader, der leder ind i Middelalderbyen, bedre cykelparkering, og
ensretning for cyklister skal ophaeves for at gere det nemmere at cykle
gennem omrddet.

Omlsegningen af p-pladser for at frigere areal er et grundlaeggende
greb for at realisere dette og samtidig ege pladsen til af- og pdlaesning
for bl.a. erhverv. Etablering af fx flere bil- eller cykelparkeringspladser
kan derfor f& konsekvenser for mélene om at friggre mere plads til fx
fodgeengere og cyklister. Det skyldes, at starstedelen af gaderne har en
smal vejbredde, hvilket giver begraenset mulighed for at bruge
vejarealet til flere formal.



Forvaltningen har bestraebt sig p& at etablere pladser til ladcykler i
tilknytning til den almindelige cykelparkering, hvor det har vaeret
muligt, s flere typer cykelparkering kan indgd i Middelalderbyen. Der
er blevet etableret 77 ladcykelpladser i projektet. Finansiering af
yderligere faciliteter til ladcykler kan henvises til kommende
budgetforhandlinger.

Forvaltningen har isin placering af cykelstativer primeaert placeret
stativer pd arealer, hvor der for var bilparkering, sé cykelparkeringen
ikke pdvirker anvendelsen af aktive stueetager, opholdsarealer og
udeservering mere, end bilparkeringen gjorde.

| Aftalen om parkering, byliv og sikre skoleveje blev parterne enige om
at henvise finansiering af forsegsordning med at flytte parkerede
cykler til stativ til Budget 2027. Safremt der besluttes finansiering, vil
forvaltningen gennemfare forsaget.

Sdafremt der skal etableres flere og bedre cykelparkeringsmuligheder,
kan der afsaettes midler til nye cykelstativer og en tilherende screening
med formdl at unders@ge, hvor der opleves udfordringer med
parkerede cykler uden for stativ, der skaber hindringer i forhold til
tilgeengeligheden og fremkommeligheden for gdende samt adgang til
butikker mv. Der, hvor der opleves sterst udfordringer, kan der
opsaettes nye stativer i umiddelbar neerhed. Screeningen kan ogsd
have et saerskilt fokus pd de historiske pladser, hvor der er blevet flyttet
cykelparkering ud i de omkringliggende gader med henblik pd at
undersage, om der er behov for yderligere cykelparkering.
Forvaltningen bemeaerker, at det ikke forventes at veere muligt at
etablere cykelparkering nok i gadeplan til at modsvare behovet.

Der gennemfares cykeloprydning flere gange om dret i
Middelalderbyen, og frekvensen saettes op, jo flere herrelese cykler, der
indsamles. Det er muligt for den enkelte borger at melde behov for
cykeloprydning ind pd specifikke steder.

Ift. ansket om lesning pd cykelstativer i sidegader til Straget, herunder
Niels Hemmingsens Gade, oplyser forvaltningen, at der ikke er en
oplagt alternativ placering af stativerne. Forvaltningens placering af
stativerne falger de politisk besluttede principper for placeringen af
cykelstativer i Middelalderbyen. @nskes cykelparkering jeevnt fordelt i
Middelalderbyen, er det ikke muligt at friholde alle butiksfacader for
cykelparkering. Skal princippet om ikke at placere cykelparkering foran
butiksfacaderne pd Straget opretholdes, betyder det, at der skal
placeres cykelstativer i sidegaderne. Konsekvenserne ved at fjerne
stativerne er, at der skal laves en anden lzsning for terrorsikring, da
stativerne har denne funktion i dag, og der stadig er behov for
terrorsikring. Samtidig vurderer forvaltningen, at en fiernelse af
stativerne vil medfere, at cyklerne vil blive stillet mindre organiseret i
omrddet, da stativerne bliver mindre attraktive for cyklisterne, hvis de
placeres leengere vaek fra cyklisternes forventede slutmal p&
cykelturen.
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Det var ikke en del af opgaven, der blev stillet til COWI vedr.
evalueringen at vurdere omfanget af udlejningscykler, men den nyeste
teelling af parkerede cykler, som ligger til grund for evalueringen,
omfatter ogsd en skelnen mellem almindelige cykler og
udlejningscykler/delecykler. Forvaltningen kan derfor oplyse, falgende
om forholdet mellem almindelige cykler og delecykler i teellingen
foretaget i Middelalderbyen i december 2025:

Total antal parkerede cykler i Middelalderbyen 10.565
Antal stativpladser 6.464
Antal udlejningscykler i stativ 596
Antal udlejningscykler uden for stativ 689
Totale antal udlejningscykler (i og uden for stativ) 1.285

Reguleringen af delecykler pa offentlige arealer er fastlagt nationalti
Lov om offentlige veje, herunder at kommunen skal indgé& aftaler med
operatererne, at kommunen ikke ma fastsaette et loft, samt hvorndar
cykler stdar lovligt. Borgerrepraesentationen har den 25. august 2025
besluttet, at der pr. 1. januar 2026 skal afseettes et ekstra arsveerk til
yderligere administrativ kontrol af delecyklerne, som p& baggrund af
erfaringer og data mdlrettet skal arbejde p& at minimere generne med
delecykler. Denne ordning evalueres i slutningen af 2026.

Med Byrums- og trafikplanen er der foresldet cykelgader pa
Norregade, Ny Kongens Gade og Abenré&/Vognmagergade.
Etablering af disse forudseetter, at der politisk afsaettes midler i
kommende budgetforhandlinger. Som led i beslutningen om
omlaegning af cykel- og bilparkering blev der i Budget 2023 afsat
midler af til at etablere modstremscykling pa flere af de ensrettede
gader i Middelalderbyen. P& 15 straekninger har politiet dog ikke givet
samtykke til cykling mod ensretningen. Sagen er sendt til afgerelse hos
Vejdirektoratet, som forsat afventes. Forvaltningen forventer, at der vil
veere nytisagen, nar der foreligger afklaring om det verserende
lovforslag om aendring af feerdselsloven mv.

5. Konsekvenser for erhvervslivet

Dansk Erhveryv, DI Transport, Vognmandslauget og Danske Restauranter
og caféer oplyser, at deres medlemmer oplever forringede muligheder
for at drive erhverv som fglge af eendringerne af parkeringsforholdene.
Servicevirksomheder, hdndveerkere og leveranderer ma fx ofte bruge
betydelig ekstra tid péa at finde en lovlig parkeringsplads. Konsekvensen
er, at opgaver i Middelalderbyen bliver relativt dyrere end tilsvarende
opgaver andre steder, at virksomheder i stigende grad fraveelger
opgaver i Indre By, og at tilgeengeligheden af handveerks- og
serviceydelser for bdde borgere og erhvervsliv forringes. Dansk Erhverv
og Kebenhavns Beboernetveerk finder det bekymrende, at der er
indikationer p4, at efterspargslen efter butikslokaler i Middelalderbyen -
herunder Streget og Kebmagergade - er mindsket.



Danske Restauranter og Caféer oplyser, at de oplever feerre geester,
seerligti bil, og at sgede gvrige krav, regulering og omkostninger vedr.
bl.a. udeservering bidrager til, at det samlet er blevet vanskeligere at
drive restaurations- og cafévirksomhed i Middelalderbyen. De mener, at
rapportens tal viser et markant fald i antallet af personer, der angiver
handel som formél med deres besag (fra 805 til 274), samt et
betydeligt fald i fritidsbeseg (fra 1.513 til 538).

Konkret gnskes:

- Enundersggelse af konsekvenserne omlaeegningen af
parkeringspladser for erhvervslivet (Danske Restauranter og Caféer,
Kebenhavns Beboernetveerk, Ja Tak til Parkering). Danske
Restauranter og Caféer mener, det bgr suppleres af en samlet
samfundsgkonomisk vurdering af de trafikale og administrative
konsekvenser, som ogsé inddrager byliv, erhvervsudvikling,
kommunale driftsudgifter og administrative konsekvenser.

- Ateendringer i trafikale forhold og @vrig regulering ikke gor det
uforholdsmaessigt vanskeligt at drive erhverv (Danske Restauranter
og Caféer, HORESTA, DI Transport, Dansk Erhvery,
Vognmandslauget, Hdndveerkerforeningen).

- Atbalancen mellem regulering og erhvervslivets vilkar i
Middelalderbyen genbesages (Danske Restauranter og caféer)

Forvaltningens bemeaerkninger

Det vil kraeve en politisk beslutning at iveerkseette tiltag, der kan
imedekomme enskerne ovenfor, jf. bemeaerkningerne til punkt 6
nedenfor.

Klima-, Milje og Teknikudvalget vedtog den 29. januar 2026 at henvise
finansiering af en saerskilt evaluering af projektets konsekvenser for
bl.a. butiks-/erhvervslivet til forhandlingerne om Overfarselssagen
2025-2026. Initiativet blev dog ikke finansieret.

Jf. Danske Restauranter og Caféers bemaerkning kan faldet i antallet af
personer, der angiver hhv. handel og fritidsbeseg som formdal med
deres besag i Middelalderbyen i evalueringen ikke tages som udtryk for
et fald i antallet af handlende og besagende. | stedet udtrykker det, at
det samlede antal respondenter, der har valgt at besvare
spargeskemaet er faldet fra 3.789 i farmdlingen i juni 2024 til 1.307 i
juni 2025. Andelen af handlende (ca. 21 % af respondenterne) og
besagende (ca. 40 % af respondenterne) er derimod usendret i for- og
eftermalingen.

Umiddelbart vurderer forvaltningen, at Byrums- og Trafikplanen i
meget lille grad har pavirket administrationen af udeservering. Der
kan veere f& omrdader, som har veeret pavirket af at kunne opn& mindre
udeservering, hvor der er smalle fortove, og der er prioriteret bedre
tilgeengelighed. Omvendt er der kommet mere udeservering pd
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forskellige gadestraekninger i bl.a. forsegsordningen med Grenne
Byrum, hvor der er tilladt udeservering pda kerebanen i udvalgte
omrdder. | Aftalen om parkering, byliv og sikre skoleveje blev parterne
desuden enige om at udvide denne forsegsordning med udeservering
pa karebanen pd yderligere fem gader i Middelalderbyen. De konkrete
gader fastleegges i en kommende haringsproces.

Forvaltningen modtager mange henvendelser om flere forskellige
forhold, herunder virksomheders brug af offentlige arealer. Om disse
skyldes Byrums- og Trafikplanen, implementering af nyt
administrationsgrundlag for udeservering, nyt
administrationsgrundlag for skilte- og vareudstillinger eller reaktioner
pd aendringer i bybilledet, er ikke muligt at vurdere. Omkostninger for
virksomheder med udeservering afspejler tilsynet, hdndhaevelsen og
administrationen af udeservering ud fra de politiske beslutninger.

6. Erhvervsparkering og af- og palasning

Dansk Erhveryv, DI Transport, Vognmandslauget,
Handveerkerforeningen, HORESTA og Danske Restauranter og Caféer
@nsker bedre vilkar for erhvervskegrsel, af- og palaesning og
handveerkerparkering. Handveerkerforeningen vurderer, at
erhvervstrafikanters oplevelse af en vaesentlig forringelse af
muligheden for at kere og parkere i Middelalderbyen haenger sammen
med “den meget voldsomme og hurtige nedleeggelse af 525
gadeparkeringspladser, som langt fra opvejes af nye
erhvervsparkeringspladser.” Kebenhavns Beboernetveerk oplyser, at
beboerne oplever, at det er blevet tiltagende vanskeligt at rekvirere
handveerkere pga. mangel péa parkeringsmuligheder. Dansk Erhverv
gnsker, at der indarbejdes mere fleksible lzsninger for erhvervskearsel.

Konkret gnskes:

- Flerereserverede erhvervspladser (Dansk Erhverv, DI Transport,
Handveerkerforeningen, HORESTA, Kgbenhavns Beboernetveerk,
Indre By Lokaludvalg).

- Flere og bedre placerede af- og palaesningszoner méalrettet
erhvervskgretgjer (Dansk Erhverv, DI Transport og HORESTA).

- Tidsrum for erhvervsparkering

o Dl Transport mener, at indskreenkning af tidsrummet fra kl.
7-17 til kl. 7-14 er for vidtgéende. | stedet foreslas tidsrum pa
kl. 7-15, s& handvaerkere og andre erhverv har en plads i den
fulde arbejdstid

o Dansk Erhverv og Vognmandslauget vurderer, at det skal
overvejes at udvide det eksisterende tidsrum for
erhvervsparkeringspladser til op til hele degnet, alle
hverdage. Dette kan fx give mulighed for varelevering nat
og tidlig morgen for el-kegretgjer, som ikke larmer som
foreslaet af DI Transport og Vognmandslauget.
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o Kebenhavns Beboernetvaerk gnsker flere
erhvervsparkeringspladser, samt at pladserne ogsé kan
anvendes af beboere den fgrste time og de sidste to timer,
hvis de er ledige.

- Tydeligere, ensartet skiltning og handhaevelsespraksis (HORESTA).

- Erhvervsdrivende skal have adgang til opladningsmuligheder under
parkering (DI Transport).

Forvaltningens bemeaerkninger

| Aftalen om byliv, parkering og sikre skoleveje blev parterne enige om,
at der skal etableres 30 ekstra erhvervsparkeringspladser i
Middelalderbyen. De skal etableres efter samrdd med relevante
erhvervsaktarer og med henblik p& at opnd sé stor spredning som
muligt af pladserne. Derudover blev det besluttet, at
tidsbegraensningen pé& erhvervsparkeringspladserne i
Middelalderbyen eendres fra kl. 7-17 til kl. 7-15.

| forhold til ensket om at udvide tidsrummet for brug af pladserne
bemeserker forvaltningen, at der efter indfarelse af
parkeringsforbudszonen er opstéet en hel raekke nye degnmuligheder
for af- og pdlaesning, samt at specifikt udpegede faste pladser som
regel fungerer uhensigtsmeaessigt til formdlet, idet vognmanden sager
at holde sd taet pd leveringsstedet som muligt

Ift. af- og pdlaesning bemeaerker forvaltningen samtidig, at der med
indferelsen af parkeringsforbudszonen i Middelalderbyen er hele
zonen blevet til en af- og péleesningszone, hvorfor det bar vaere
nemmere at foretage en af- og paleesning end far indferelsen af
zonen. Forvaltningen vurderer, at enskerne om flere af- og
pdlaesningszoner kan heenge sammen med en usikkerhed om reglerne
for af- og pdlaesning i en parkeringsforbudszone og foreslar derfor, at
der finansieres indsatser til at styrke dialog og information herom, evt.
som supplement til etablering af et antal erhvervspladser, jf. politisk
handlerum.

I Aftalen om byliv, parkering og sikre skoleveje blev parterne enige om,
at der er behov for at ege kendskabet til af- og péleesning i
Middelalderbyen, hvorfor der blev afsat 0,2 mio. kr. til en
informationskampagne om af- og paleesningsregler. Kampagnen skal
gennemfares i samarbejde med lokaludvalg og
erhvervsorganisationer.

Forvaltningen vurderer, at den eksisterende skiltning er tydelig og
ensrettet, idet der ved alle indkerselsveje til parkeringsforbudszonen i
Middelalderbyen er store zonetavler, samt
parkeringsinformationstavler i alle gader. Skiltningen i
Middelalderbyen er godkendt af politiet. En anden lzsning end
zonetavler, f.eks. straekningstavler vil kraeve, at der opsaettes
uhensigtsmaessigt mange skilte i gadebilledet. Samtidig er det



forvaltningens erfaring, at kombinationer af flere detaljerede
restriktioner p& samme pladser/skiltepladser kan veere vanskelige for
bilisten at afkode og dermed arsag til unedig pdleeggelse af p-afgifter.

I seneste udbudsrunde med normalladere var en del af aftalerne, at
der skal etableres ladestandere pé& ca. 40 erhvervspladser inden for
betalingszonen. Det er p& nuveerende tidspunkt truffet beslutning om,
etablering af ladestandere p& 40 erhvervspladser. Forvaltningen
kender ikke placeringerne endnu, men er ved at behandle forslagene
til placeringen af ladestanderne. Dog placeres der i denne
udbudsrunde ingen ladestanderne pd erhvervspladser i
Middelalderbyen. Det er tvivisomt, om der kan etableres ladestandere
pda erhvervspladserne i Middelalderbyen, da fortovene ofte ikke er
bredde nok til formalet, men det vil kraeve en konkret vurdering pr.
erhvervsplads.

7. Handicapparkering

Handicapradet ser generelt positivt pa, at der skal vaere feerre biler i
Indre By og péa forvaltningens opmaerksomhed pa at skabe flere
handicapparkeringspladser i Middelalderbyen. Pladserne er seerligt
vigtige for personer i kerestol og gangbesvarede, som ofte ikke kan
bruge byens andre parkeringsanlaeg pa grund af bilsterrelse.
Kebenhavns Beboernetveerk, Indre By Lokaludvalg og Handicapradet
oplyser, at der fortsat og i stigende grad foregér ulovlig parkering med
handicapparkeringskort.

Konkret gnskes:

- Flere handicapparkeringspladser, sa de svarer til antallet af borgere
med handicap, der besgger omrédet i bil og har behov for at
parkere teet ved klinikker, butikker, sevaerdigheder osv. (Kebenhavns
Beboernetveerk, Indre By Lokaludvalg og Handicapradet).

- At personer med handicap i en overgangsperiode far tilladelse til at
parkere pé ledige el- og delebilspladser, grundet mangel pé
handicapparkeringspladser. Denne midlertidige lezsning kan geelde,
indtil der findes et sterre udvalg af elektriske handicapkeretgijer,
som ger det muligt for borgere at veelge et karetgj pa el
(Handicaprédet).

- Enskarp hdndhavelse af handicaptilladelser, herunder et mere
grundigt tjek af parkeringstilladelserne hos parkeringsvagterne
(Handicapradet og Kgbenhavns beboernetvaerk, Indre By
Lokaludvalg)

Forvaltningens bemeaerkninger

| Aftalen om byliv, parkering og sikre skoleveje besluttede parterne, at
der skal etableres 20 ekstra besegshandicappladser i

Middelalderbyen efter samrad med Handicaprddet og andre aktaerer.
Parterne er desuden enige om, at der fremadrettet anskes en proaktiv
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indsats for etablering af handicapparkeringspladser i
Middelalderbyen med inddragelse af bl.a. Handicapradet og Danske
Handicaporganisationer. Det bemeaerkes, at etablering af
handicappladser er underlagt nationale krav til indretning og
placering, hvorfor det ikke altid er fysisk muligt.

I Middelalderbyen er der etableret flere handicapparkeringspladser
uden nummerpladetavle (besegspladser) i forbindelse med
omlaegningen af parkeringspladser. Som udgangspunkt etablerer
forvaltningen derudover handicapparkeringspladser pd baggrund af
konkrete henvendelser fra borgere, institutioner, leegeklinikker eller
virksomheder. Seerligt for Middelalderbyen kan dette ske, ogsd selvom
der ikke er en almindelig parkeringsplads at erstatte. Enhver kan derfor
henvende sig til forvaltningen med forslag til nye handicappladser p&
konkrete steder p& baggrund af deres vurdering af behovet.

Forvaltningen vurderer, at behovet for besagspladser ikke opgares
alene ud fra antallet af handicapkort og varierer over tid. Det skyldes,
at handicapparkeringspladser har lsbende udskiftning, og at personer
med handicapparkeringskort ogs& kan benytte almindelige pladser,
ligesom kortet giver visse lempelser i andre tilfeelde. Forvaltningen
arbejder pa at etablere sensorer i Middelalderbyen for at fa et bedre
datagrundlag for fremtidige vurderinger af behov og placering.

Kebenhavns Kommune har ikke hjemmel til at udvide de rettigheder,
der folger af handicapparkeringskortet, herunder til at tillade
parkering pd el- eller delebilspladser. Ifalge bekendtgarelse om
parkeringskort for personer med handicap og institutionskort giver
kortet bl.a. adgang til at parkere i op til 15 minutter p& steder med
parkeringsforbud, men ikke p& steder med standsningsforbud. En
eéndring vil forudsaette national regulering, fx fra Transportministeriet.
Desuden er der kun ganske fa el- og delebilspladser i Middelalderbyen.

Kontrol med handicappladser og -kort er en del af
parkeringsvagternes daglige indsats og er prioriteret. Kontrollen sker
ved, at parkeringsvagten indtaster kortets lsbenummer i sin terminal,
hvorved det kontrolleres automatisk op mod en liste over gyldige kort,
som kommunen modtager fra Danske Handicaporganisationer. Hvis
parkeringsvagten mader et forfalsket kort, tilkaldes politiet, der
overtager sagen. Parkeringsvagterne kan ikke afgere, om et gyldigt
kort misbruges, da det ikke altid er muligt at se, om fareren blot henter
eller hjeelper den person, der har ret til at benytte
handicapparkeringskortet.

8. @vrige parkeringsforhold og konsekvenser heraf

Kgbenhavns Beboernetvaerk og Indre By Lokaludvalg oplyser, at
omlaegningen af parkeringspladser har givet store udfordringer for
beboerne - isaer &eldre og familier med sma barn, og de har oplevet
fraflytninger pga. manglende mulighed for at parkere i naerheden af
bolig. Beboere forteller ogsa, at familie og venner ikke l&engere gnsker

16/20



at komme pé besag grundet manglende parkeringsmuligheder.
Aldreradet oplyser, at afskaffelsen af den gratis sendagsparkering i
Middelalderbyen og resten af kommunen har betydet, at mange aldre
oplever, at familie og venner afkorter besag eller helt dropper dem, og
at det har stor betydning for de e&eldre og deres livskvalitet.

FDM og Ja Tak til Parkering skriver, at de mange omlagte
parkeringspladser har haft en negativ effekt for de af omradets brugere
og besggende, der ankommer i bil, idet det har gjort det sveerere at
finde et sted at parkere i relativ neerhed af sit aerinde. Ja Tak til Parkering
mener endvidere, at der er stor ubalance i forholdet mellem
beboerlicenser og p-pladser, og at de lejede pladser i p-huse ikke
kompenserer for dette. De mener, at der er lejet for f& pladser, at de er
placeret for langt fra beboernes hjem, og at den reelle
parkeringskapacitet i ordningen er koncentreret pé fa sterre
parkeringsanleeg, mens flere af de gvrige adresser kun bidrager med et
symbolsk antal pladser. De mener, at det er metodisk misvisende at
bruge gennemsnitlige beleegningsprocenter som argument for, at der
generelt er tilstraekkelig parkeringskapacitet i omréadet.

Ja Tak til Parkering mener desuden, at antallet af afgifter indikerer, at de
nye parkeringsforhold er utilstraekkeligt forklaret. FDM kritiserer
ligeledes, at parkeringsforbudszonen og den valgte zoneskiltning i
stedet for skiltning opsat ved de bergrte straekninger medferer, at
bilister har sveert ved at navigere i reglerne, da de typisk passerer
skiltene forholdsvis lang tid, fer konkrete overvejelser om parkering
igangseettes.

Konkret gnskes:

- Enundersggelse af, hvilken trafik der er behov for i omréadet, og
hvem der anvender p-pladserne. Seerligt enskes mélinger pa, hvem
og hvor ofte p-pladserne bruges, for der laves seendringer i Ngrre
Kvarter (Indre By Lokaludvalg og Ja Tak til Parkering)

- Ensamlet analyse af parkeringsforholdene i Middelalderbyen med
inddragelse af beboerne. Analysen skal omfatte forholdet mellem
licenser og pladser, sggetrafik, geografisk fordeling af p-
huskapacitet, erhvervets adgangsforhold samt vilkédrene for
delebilsordninger (Ja Tak til Parkering).

- @getinformation om parkering med beboerlicens i private p-huse,
da beboere er usikre ved at bruge private parkeringshuse som fx
BLOX, grundet manglende viden (Kebenhavns Beboernetveerk)

- Klarinformation om parkeringsreglerne pa fx kommunens
hjemmmeside og seerligt om, hvor lang tid man mé parkere i
forbindelse med af- og péleesning (Indre By Lokaludvalg,
Kebenhavns Beboernetveerk).
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- Mere korttidsparkering, som alle kan bruge, med
tidsbegreensninger, der tager hgjde for varigheden af besgg i fx
klinikker (Indre By Lokaludvalg, Kebenhavns Beboernetvaerk).

- Atderindtenkes hensyn til den sgede mangde elbiler ved at gge
antallet af ladestandere (Kgbenhavns Beboernetveerk og Ja Tak til

Parkering.)

- Enplan for el-delebilspladser, der i dag star tomme, og for, hvor det
giver mening at placere taxiholdepladser (Indre By Lokaludvalg)

Forvaltningens bemeaerkninger

Med beslutningen i Aftalen om byliv, parkering og sikre skoleveje om at
etablere 30 ekstra erhvervsparkeringspladser i Middelalderbyen og
samtidig indskraenke det reserverede tidsrum til 7-15, vil der vaere flere
p-pladser til radighed. Parkerede erhvervskaretajer kan blive holdende
pda den enkelte plads, indtil arbejdet er udfert, men mange af
pladserne kan komme beboere og andre til radighed efter kl. 15

Udfersel af en ny samlet analyse af parkeringsforholdene forudseetter,
at der politisk afseettes midler ved kommende budgetforhandlinger.

Forvaltningen sendte et informationsbrev ud i sommeren 2025 til alle
licensindehavere om, hvordan beboer med aktiv beboerlicens kan
benytte sig af de lejede private parkeringspladser. Denne information
er ogsa tilgaeengelige pd kommunens hjemmeside.

| Aftalen om byliv, parkering og sikre skoleveje blev parterne enige om,
at der er behov for at ege kendskabet til af- og paleesning i
Middelalderbyen, hvorfor der blev afsat 0,2 mio. kr. til en
informationskampagne om af- og paleesningsregler. Kampagnen skal
gennemfegres i samarbejde med lokaludvalg og
erhvervsorganisationer.

Forvaltningen ser dog ikke en mulighed for at oplyse om, hvor lang tid
man mad parkere i forbindelse med af- og pdleesning, da der ved af- og
palaesning ikke er tale om en parkering. Dette ville bryde reglerne for
parkeringsforbudszonen i Middelalderbyen. Der er ved af- og
paleesning tale om, at keretajet er standset og ikke parkeret. For at
vaere omfattet af reglerne for af- og pdlaesning, skal der veere tale om
tungt og/eller omfangsrigt gods eller vaere et led i en starre
udbringning. Der er ikke fastsat en maksimalt tilladt varighed for af-
og palaesning. Af- og pdlaesningen skal dog foregd kontinuerligt - det
vil sige uden pauser eller unadigt ophold. Varigheden af af- og
palaesningen skal std i naturligt forhold til maengden og omfanget af
godset.

Det er forventeligt, at der udstedes flere parkeringsafgifter end
normalt, nar der a&endres pd reglerne. Dog er antallet af
parkeringsafgifter faldet til et stabilt niveau, som forvaltningen
vurderer, man kan forvente fremadrettet med de nuvaerende forhold.
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Etablering af flere parkeringspladser, herunder korttidsparkering vil
ikke vaere i overensstemmelse med Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen, men kan imadekomme nogle af de
parkeringsudfordringer, som opleves. Etablering af
korttidsparkeringspladser i Middelalderbyen kraever politisk
beslutning.

Der er pd nuveerende tidspunkt ikke yderligere ladeinfrastruktur pd vej i
Middelalderbyen. Det er tvivisomt, om der kan etableres ladestandere
pa p-pladserne i Middelalderbyen, da fortovene ofte ikke er bredde nok
til formdlet, men det vil kraeve en konkret vurdering.

Ifalge forvaltnings oplysninger befinder der sig ikke el-delebilspladser i
Middelalderbyen.

9. Midlertidige byrum, herunder ‘straksbaenke’

Kebenhavns Beboernetvaerk og Indre By Lokaludvalg oplyser, at
‘straksbaenkene’, dvs. de baenke, der blev opsat som straks-tiltag for at
forebygge ulovlige parkeringer, skaber meget store gener i aften- og
nattetimerne for beboerne, da de bruges af gaester i nattelivet. Det
geelder seerligt i Knabrostreede og i Lavendelstraeede. Disse pointer
understattes af en raekke steerkt kritiske borgerhenvendelser,
forvaltningen har modtaget vedr. beenkene. FDM, Ja Tak til Parkering og
Handveerkerforeningen er ogsa kritiske over for baenkene, og Ja Tak til
Parkering mener, at de midlertidige byrum, som i det hele tageter
etableret pa tidligere p-pladser, fremstar som en hastelgsning snarere
end som resultatet af en gennemtaenkt og planlagt byrumsstrategi. De
peger pa, at baenke og blomsterkummer flere steder er placeret direkte
péa vejarealer uden en klar funktionel sammenhang med omgivelserne.

Konkret gnskes:

- De opsatte straksbaenke begr fiernes omgéende (Kebenhavns
Beboernetveerk, Indre By Lokaludvalg)

- Midlertidigt byrumsinventar i alle gader med nedlagte p-pladser
hurtigst muligt og indtil Flagskibsprojekterne etableres. Alternativt
@nskes p-pladserne genetableret (Kgbenhavns Beboernetvaerk)

Forvaltningens bemeaerkninger

I Aftalen om byliv, parkering og sikre skoleveje blev parterne enige om
at opsaette plantekummer eller andet grent byrumsinventar i
Middelalderbyen, som bl.a. kan erstatte beenke, der midlertidigt har
vaeret opsat som strakstiltag i forbindelse med udrulningen af cykel-

og bilparkeringsprojektet i Middelalderbyen. Da tidligere afsatte
midler ikke raekker til at erstattet samtlige baenke, vil forvaltningen
prioritere beenkene i Lavendelstraede og Knabrostraede. Det blev i
aftalen konkret besluttet, at baenkene i Lavendelstraede skal erstattes af
mulighed for udeservering ud for gadens restaurationer.

Forvaltningen har ultimo juni 2026 fjernet baenkene i Knabrostreede og
erstattet dem med plantekummer. Det forventes, at baenkene i



Lavendelstreede fijernes inden medio juli. | Lavendelstreede opssettes
desuden ekstra cykelparkeringsstativer, hvilket forventes etableres i
august.

Forvaltningen forventer, at straksbsenkene i Rosenborggade samt pd
Dyrkeb erstattes af alternativt inventar eller cykelparkering senest i 4.
kvartal af 2026.

Straksbaenkene i Skindergade er nedtagetijuni 2026 ifm. den nyligt
etablerede sommergade, og forvaltningen er ved at undersage
muligheder for alternativt byrumsinventar, ndr sommergaden
nedtages. Primo 2028 vil anlseg af flagskibsprojekt pd straekningen
opstarte.

Straksbaenke i Ny Vestergade fijernes medio 2027 ifm. etablering af
midlertidigt byrum fra projektet Midlertidige byrum i Middelalderby

Parterne blev i aftalen enige om at arbejde for at finde finansiering i
Budget 2027 til yderligere etablering af midlertidige grenne byrum pd
ledige arealer i Middelalderbyen, som bl.a. kan erstatte de resterende
baenke i relevant omfang.
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Notat

Bilag 6. Udmontnings- og budgetnotat

TM295 Implementering af Byrums- og Trafikplanen for Middelalder-
byen, Indre By (s. 37)

Aftaletekst: Parterne noterer sig, at der er fundet 580 erstatningsparke-
rings pladseri 2023, 530 pladser i 2024-2028 og 480 pladser i 2029-
2031i parkeringshuset under Israels Plads, jf. budgetaftalen for 2021.
Parterne er enige om, at der sé vidt muligt skal veere samtidighed i for-
hold til nedlaeggelse af parkeringspladser og erstatningsparkerings-
pladser. Parterne er desuden enige om, at trafik- og byrumsplanen ind-
fases lzbende, og at Narre Kvarter fredeliggeres i sidste fase pa bag-
grund af en evaluering, som bygger pa borger inddragelse. Endeligt er
parterne enige om, at i trafik- og byrumsplanen vil indeholde initiativer i
forhold til cykelparkering, som sikrer, at cyklerne parkeres rette sted.

Bevilling:
Der afsaettes:
- 16,3 mio. kr.samlet pd anleeg i 2023-2026.
- 23,2 mio. kr. arligt pé service i 2024 og frem til mindreindteeg-
ter fra betalingsparkering.
- 23,2 mio. kr. arligt pa finansposter i 2024 og frem som felge af
mindre udgifter til statslig modregning af parkeringsindtaegter.

Initiativet forventes at reducere kommunens udledning med 100 ton
CO2ei 2025 og med 150 ton CO2e arligt ved fuld indfasning.

Proces: Af de afsatte midler til Implementering af Byrums- og Trafikpla-
nen for Middelalderbyen er 2,2 mio. kr. stjernemarkeret og dermed fri-
givet med Borgerrepraesentationens vedtagelse af Budget 2023. Tek-
nik- og Miljgudvalget foreleegges 4. kvartal 2023 indstilling om projekt-
forslag og implementeringsplan inklusive proces for nedleeggelse af
parkeringspladser med henblik pa at fa fri givet de resterende anlaegs-
midler. Der foretages en evaluering forventeligt medio 2025 af projek-
tet baseret pad borgerinddragelse inden anleeg af tiltag i Nerre Kvarter.
Projektet forventes ibrugtaget oktober 2026. Som falge af projektet
nedleegges parkeringspladser, og der er fundet erstatningspladser i
parkeringshuset under Israels Plads frem til og med 2031.
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Budgetnotat: TM295 Implementering af Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen, Indre By
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Baggrund

Der er blevet bestilt et budgetnotat til Budget 2023 om et initiativ fra Byrums- og
Trafikplanen for Middelalderbyen, som Teknik- og Miljgudvalget 20. juni 2022 vedtog at
sende i hering. Byrums- og trafikplanen er i hgring fra 28. juni 2022 til 26. september
2022, og planen forventes at blive forelagt endeligt for Borgerrepraesentationen primo
2023.

Derfor skal der ved forhandlingen om initiativet i dette budgetnotat tages forbehold for, at
heringsprocessen fortsat er i gang, hvorfor der ikke er behandlet hgringssvar, samt at
planen ikke er endelig vedtaget.

Politiet har ligeledes haft planen til kommentering, men de har ikke behandlet de enkelte
forslag til flagskibsprojekter konkret. Derfor vil der efterfelgende skulle fgres dialog og
indhentes samtykke hos politiet.

Indhold
Budgetnotatet indeholder et udvalgt initiativ fra Byrums- og trafikplanen for
Middelalderbyen.

Budgetnotatet er gensidigt udelukkende med TM54 Implementering af Byrums- og
Trafikplanen for Middelalderbyen, Indre By

Initiativ 1. Nedlaeggelse af 600 bilparkeringspladser, flytning og etablering af ny
cykelparkering, andring af ensretninger, kommunikationsindsats, for- og efter
trafiktaellinger samt cykelparkeringshdndtering (16,3 mio. kr. i anlaeg)

Med initiativet nedleegges 600 bilparkeringspladser i Middelalderbyen. Initiativet
implementeres ved at oprette en parkeringsforbudszone, hvor der opsaettes forbudsskilte
ved indkegrsler til det afgraensede omrade, som er vist p& ovenstaende kort. Det vil blive
afmaerket pa vejbanen, hvor det fortsat er tilladt at parkere. Initiativet indfases gradvist
hvorefter det evalueres. Efter evalueringen implementeres det i Nerre Kvarter.

Initiativet indeholder ydermere flytning af eksisterende stativer og etablering af ny
cykelparkering pa den plads, der frigives ved nedleeggelsen af bilparkeringspladser. Der
flyttes ca. 700 eksisterende stativer fra pladser og gader til nye placeringer for at aflaste
gader og pladser med meget cykelparkering. Derudover etableres i alt 1000 nye
stativpladser i gaderne inkl. stativpladser til ladcykler. Desuden etableres ny kapacitet til
Side1af4
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op mod 80 ladcykler pd markerede arealer uden stativ. Pladsen frigives fra ca. 20
bilparkeringspladser, og tiltaget skal primeert tilgodese ladcykler, der parkeres kortvarigt,
og derfor ikke har samme behov for stativ.

Initiativet indebeerer desuden, at der tillades cykling mod ensretningen i de gader, hvor
det for nuveerende ikke er tilladt, jf. kort 11 pé side 56 i Byrums- og trafikplanen. Dette
medferer udskiftning af tavler og afmeerkning pé kerebanen. Tiltaget er afthaengigt af, at
parkeringsforbudszonen oprettes, s der frigives plads. Derudover ensrettes
Réddhusstraede for biler fra Nybrogade til Broleeggerstreede. | Gdsegade vendes
ensretningen i forhold til den nuveerende.

Med initiativet igangsaettes der samtidig en kommunikationsindsats forud for og
sidelpbende med projektet. Indsatsen har til hensigt at informere borgere og brugere af
omradet om, at parkeringspladserne nedleegges og samtidig gere opmeaerksom p4a, hvor
der i stedet kan parkeres.

Med initiativet udferes der desuden far- og efter trafiktaellinger af fodgeengere, cykler og
keretgjer pd ind/udgangsveje til Middelalderbyen, som vil vise effekten af initiativet.
Teellingerne indgér i evaluering af initiativet.

Initiativet har ikke konsekvenser for antallet af tracer.

Beboerlicenser giver adgang til 580 erstatningspladser i parkeringshuset under Israels
Pladsidr2022-2023.12024-2028 giver licensen samlet set adgang til 520
parkeringspladser i parkeringshuset. | 2029-2031 vil der samlet set veere 480
parkeringspladser til rddighed. Der anleegges ikke erstatningsparkeringspladser som
felge af anleegsprojektet, men der udnyttes eksisterende pladser i parkeringshuset.

Konsekvenser for bilparkeringspladser

Antal pladser | Zone/uden | Beleegnings- | Antal pladser, der | Erstatnings-
i projekt- -for zone procent nedlaegges i hver | parkeringspladser,
omrédet for for projekt zone (forventet) | deranleeggesi
projekt projektet (forventet)
997 Red zone: KI.22:72 % Red zone: 542 0

824 Grgn zone: 58

Gren zone:

173

| processen inddrages politiet, som skal give samtykke til at oprette en
parkeringsforbudszone og tillade eendringer af ensretninger.

Der foretages nabohgring i forbindelse med implementering af tiltagene.

Teknik- og Miljgudvalget foreleegges ultimo 2023 indstilling om projektforslag og
frigivelse af de resterende anleegsmidler.

Aftaletekst:

"Parterne noterer sig, at der er fundet 580 erstatningsparkeringspladser i 2023, 520 pladser i
2024-2028 og 480 pladser i 2029-2031 i parkeringshuset under Israels Plads, jf.
budgetaftalen for 2021. Parterne er enige om, at der sa vidt muligt skal veere samtidighed i
forhold til nedleeggelse af parkeringspladser og erstatningsparkeringspladser. Parterne er
desuden enige om, at trafik- og byrumsplanen indfases Igbende, og at Narre Kvarter
fredeliggeres i sidste fase pé baggrund af en evaluering, som bygger pé borgerinddragelse.
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Endeligt er parterne enige om, at i trafik- og byrumsplanen vil indeholde initiativer i forhold til
cykelparkering, som sikrer, at cyklerne parkeres rette sted"”.

@konomi
Initiativet estimerede anleegsudgifter pa i alt 16,3 mio. kr. i perioden 2023-2026.

Initiativet ibrugtages i oktober 2026.

Eksekvering af anleegsprojekter i perioden 2023-2026 er afheengig, at der prioriteres
anlaegsmaltal i de padgeeldende ar.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. - 2023 p/I) omrade 2023 2024 2025 2026 I alt

Nedlaeggelse af bilparkering, etablering af cykelparkering m.m.
- Anleeg Anlaeg 1.600 7.900 1.950 4.850 16.300
-Reduktion af

. . Service 23.150 23.150 23.150 69.450
parkeringsindteegter
- Statslig modregning af | Finans- -23150|  -23150| -23.150|  -69.450
parkeringsindtaegter poster
Udgifteri alt 1.600 7.900 1.950 4.850 16.300

Tabel. Oversigt over skennede CO.e-effekter af budgetnotatet

Kilde til reduktion Reduktioni 2025 Reduktion ved fuld indfasning
(ton COze) (ton COze)

Initiativ 1 100 150

1 alt 100 150

Note: Estimatet er behaeftet med usikkerhed.

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at initiativet er relativt ukompliceret, og der er derfor
afsat 8 % af anleegsomkostningerne til risikotilleeg.

Bevillingstekniske oplysninger

Reglerne for statens modregning af kommunens parkeringsindteegter betyder, at mer-
/mindreindteegter fra betalingsparkering som udgangspunkt skal afregnes med staten,
og derfor ikke har finansiel betydning for Kebenhavns Kommune. Mer-
/mindreindteegterne vil dog pavirke servicemaltallet med 1:1.

Tabel 2. Udgifter pa alle styringsomrader

Indtaegt
Anleg (1.000kr - | ygyalg | Bevilling | /udgift | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 1alt
2023 p/1)
(1I7V)
Anleegsudgifter
2000
- Projektering TMU | Ordineer U 1.000 700 350 250 2.300]| 1.200*
anleg
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2000
- Udfarsel TMU | Ordineer u 6.400 1.000( 3.800 11.200
anleeg
- Udgifter til 2000
bygherreorganisatio | TMU | Ordinaer u 600 800 600 800 2.800| 1.000%*
n anleeg
Anlaegsudagifter i alt 1.600| 7.900 1.950| 4.850| 16.300| 2.210*
Afledte servicemaltalseffekter
. 1010
Reduktion af TMU | Parke- u 23150 23.150| 23150| 69.450
parkeringsindtaegter fing
Afledte
servicemaltalseffekt 0| 23.150| 23.150( 10.850| 32.550
erialt
Finansposter
Statslig modregning 2500
af reduktion af U Finans- I -23.150| -23.150]-23.150| -69.450
parkeringsindteegter poster
Finansposter i alt 0|-23.150| -23.150|-23.150 | -69.450
Ovrige tekniske oplysninger
Bydel
Bydaekkende
Bispebjerg Indre by | X | Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro @sterbro Brenshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
Horing
Har budgetnotatet veeret i hgring? Ja Nej
Ejendomsfaglig hering i TEo/ByK/KEID X
IT-projekt (KIT) X

Tidligere afsatte midler

| Budget 2021 blev der afsat 9,0 mio. kr. til mindre biltrafik i Middelalderbyen, herunder
byrumsforseg (5,0 mio. kr.), erhvervsanalyse (1,0 mio. kr.) og udarbejdelse af byrums- og
trafikplan for Middelalderbyen (3,0 mio. kr.)

(1.000 kr., lsbende p/1) 2021 2022
Budgetaftale 2021 8.500 500
Afsatte midleri alt 8.500 500

Henvisning
Byrums- og trafikplan for Middelalderbyen (kk.dk)
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