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Bygge-, Parkerings- og Miljgmyndighed
Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Besvarelse vedrgrende forurening fra vandflyveren

Medlem af Borgerrepraesentationen Line Barfod (@) har den 11. august
2026 stillet felgende spargsmal til Klima-, Miljg- og
Teknikforvaltningen.

Spergsmal

1. Hvad ved vi om vandflyveren og hvilken type forurening, der 17-08-2026

kommer fra den? Gerne bdde tal pd stej og pd luftforurening s ,
agsnummer i F2

og om der er andre typer forurening, fx af vandmiljoet, hvis det 2026 - 11159
findes.

2. ErdetKebenhavns Kommune eller staten der giver tilladelse til ;’;’Z‘;’;Se“t”“mmer iF2
antal flyvninger? Eller spurgt pd en anden mdade: Kan Klima-,
Milje- og Teknikudvalget beslutte at der kun gives tilladelse til Sagsnummer i eDoc
feerre flyvninger? 2026-0173180

3. Vil feerre flyvninger kunne betyde, at der sd ikke leengere er de
samme stgjproblemer i forhold til at fx at bygge boliger pd
Refshalepen? Ligesom problemet med skydebanen bliver "last”
ved at de md skyde i kortere tidsrum.

4. Kan tilladelsen geres betinget af, at der indsaettes el-flyver fx
senesti 20307

5. Hvilke andre typer virksomheder vil kunne bruges som
preecedens for at de s& ogsd ma ligge i samme omrdader (eller
andre steder?) selvom det ikke er tilladt i plangrundlaget?

Svar

Ad. 1) Vandflyveren blev midlertidigt miljggodkendt for anden gang af
Kgbenhavns Kommune 11. oktober 2019. Her blev felgende miljgforhold
vurderet: Stgj, luft/lugt og spild ved optankning. Vandflyverens
aktivitetsniveau er af Kebenhavns Kommune begreenset til 15 starter per
dag. Driften er begreenset til kl. 7-19 alle dage.

Stej

Motorstgj fra kajpladsen ved Nordre Toldbod 29 opstér under start,

under taxiing i havnen, og ved takeoff i eller udenfor havnen. Som del af

ansggningen om miljggodkendelse fremsendte ejeren DHC6 Invest en

akkrediteret stgjrapport udarbejdet iht. Miljgstyrelsens vejledning om Bygge-, Parkerings- og
regulering af flystgj. Miljpmyndighed

. Njalsgade 13
| neeromrdadet ved Nordre Toldbod 29 var der en overskridelse af

Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for flyvepladser. Ud fra en

konkret vurdering af genernes omfang og med en seerlig begrundelse EAN-nummer
indstillede forvaltning, at det davaerende Teknik- og Miljgudvalg kunne 5798009809452
fravige herfra, hvilket udvalget tiltradte. Den seerlige begrundelse for
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fravigelsen var, at miljggodkendelsen var midlertidig indtil 1. januar
2027.

Pa begge sider af havnen viste stgjberegningen, at de vejledende
greenseveerdier for stgj fra taxiing i havnen var overholdt med seaerdeles
stor margen.

Borgere klager undertiden over stgj fra taxiing i havnen. Det er
forvaltningens vurdering, at Kebenhavns Kommunes rolle som
miljgmyndighed er begraenset til vandarealet naermest Nordre Toldbod
29. Forvaltningen regulerer derfor ikke vandflyverens faerden under
sejlads (taxiing) eller i luften, da dette er omfattet af regler fra
Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen mener, at Kebenhavns Kommune kan regulere
miljeforhold i omrader, hvor feerdsel og teknik er reguleret af
Trafikstyrelsen. Trods flere m@der er myndighedsfordelingen mellem
Nordre Toldbod 29 og indtil takeoff aldrig afklaret. Kebenhavns
Kommune henviser alle klager over stgj fra sejlads til Trafikstyrelsen.

Borgere klager undertiden over stgj fra vandflyverens overflyvninger,
specielt nar vandflyveren foretager sightseeingture over byen. Iht.
Trafikstyrelsens regler skal vandflyveren holde sig mindst 1000 fod over
Kebenhavn. Som miljgmyndighed har Kebenhavns Kommune ingen
myndighed overfor vandflyverens hgjde eller rute under flyvning,
hvorfor klagerne henvises til Trafikstyrelsen.

Luft/lugt
Forvaltningen har modtaget mange klager over iseer lugt af dieselos.

Stort set alle klager er kommet fra de samme enkelte beboere pa
Langelinie Allé. Under sejlads i havnen i den gstlige side af havnelgbet
passerer vandflyveren borgernes bopeel i en afstand af 300-520 meter.
Forvaltningen har siden 2016 udfert 29 tilsyn vedrerende de péaklagede
lugtgener. Ved enkelte tilsyn er en kortvarig og svag diesellugt
konstateret ved Langelinie Alle. Ingen af tilsynene har bekraeftet en
lugtgene, der vurderes vaesentlig og kan berettige indgreb iht.
miljgbeskyttelsesloven.

Enkelte borgere i Kebenhavn har klaget over diesellugt fra vandflyveren
ved overflyvning af byen. Disse henvises til Trafikstyrelsen.

Spild ved optankning

Virksomheden foretager optankning af flyet ved Nordre Toldbod.
Forvaltningen har aldrig modtaget henvendelse om spild til lands eller
pé vandet.

Ad. 2) Det er Klima-, Miljg- og Teknikudvalget der giver tilladelse til
antal starter fra Nordre Toldbod. En evt. eendring skal kunne begrundes
miljgmaessigt.

Ad. 3) Feerre flyvninger ville i princippet betyde mindre stgjproblemer.
Stegjniveauet er udregnet som degngennemsnit, sé feerre flyvninger
betyder mindre stgj. Hvis antallet af flyvninger reduceres, vil det
gennemsnitlige stgjniveau over degnet tilsvarende falde. Dette kan
potentielt mindske de samlede stgjgener i omradet.



Ad. 4) Tilladelsen kan ikke geres betinget af, at der indsaettes el-flyver
eksempelvis senest i 2030. Baggrunden for dette er, at el-vandflyveren
pé nuveerende tidspunkt kun eksisterer som et projekt pé tegnebraettet
og altsé ikke er en tilgaengelig eller godkendt teknologi. Dermed er det
ikke en mulighed at stille det som krav i en miljggodkendelse, da det vil
bygge pé en forudsaetning om en fremtidig teknologi, som ikke er
feerdigudviklet.

Ad. 5) Forvaltningen kan ikke pege péa konkrete eksempler med andre
virksomheder, men kan ikke udelukke at et lignende scenarie ville kunne
findes med andre virksomheder i samme omrader.

Hvis plangrundlaget tilsidesaettes, kan det fremadrettet blive svaerere
for forvaltningen at meddele afslag til andre virksomheder. | sidste ende
kan det udfordre den overordnede byplanleegning.

Svaret er offentligt tilgeengeligt pa Klima-, Miljg- og Teknikudvalgets
dagsorden tilknyttet indstillingen, som svaret vedrerer.

Lena Kongsbach
Vicedirekter
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Indledning

Fra 2015 til 2018 har Nordic Seaplanes flgjet fra en vandflyveplads i Kgbenhavns Havn. Nordic
Seaplanes modtog en midlertidig miljggodkendelse i 2015, som blev forlenget i 2018 med udlgb
den 27. marts 2020.

DHCS6 Invest ApS har den 7. maj 2019 sggt Kgbenhavns Kommune om permanent miljggodken-
delse til at drive flyvepladsen og til at udvide antallet af afgange og ankomster ved kajen fra 10 til
28 operationer om dagen og som hidtil 2 operationer om aftenen. DHC6 Invest ApS og Nordic
Seaplanes har samme ejerkreds.

Center for Miljgbeskyttelse er tilsyns- og godkendelsesmyndighed for flyvepladsens landomrade
med check-in, pastigning, ankomst og afgang for vandfly.

Center for Miljgbeskyttelse regulerer miljgpavirkninger fra flyvepladsen gennem benyttelse af
landomradet, herunder indirekte stgj fra flyoperationer ved fastsettelse af antallet af ankomster
(landinger) og afgange (starter).

Forholdet til VVM

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er VVM-myndighed for flyvepladsen i Kgbenhavns Havn og
har den 24. juli 2017 meddelt permanent tilladelse til Nordic Seaplanes til at anvende et udpeget
vandomrade i Kgbenhavns Havn med 30 operationer dagligt med hjemmel i statens hgjhedsret
over sgterritoriet. Sammen med tilladelsen er der truffet afggrelse om ikke-VVM-pligt for flyve-
pladsen i Kgbenhavns Havn.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i deres screeningsafgarelse foretaget en helhedsvurdering
af projektets potentielle veesentlige indvirkninger pa miljget pa tvers af sektorlovgivninger og
myndigheder.

Kgbenhavns Kommune har foretaget offentlig hgring af udkast til miljggodkendelse for flyve-
pladsen. Udkast til miljggodkendelse er sendt i hgring og forelagt for Trafik, Bygge- og Bolig-
styrelsen som VVM-myndighed. Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen har modtaget kopi af hgrings-
svarene og har fremsendt svar, at Styrelsen ingen kommentarer har.

Bilag IV-arter, rodlistearter og Natura 2000

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har med afggrelse om VVM-pligt vurderet, at der ikke vil
veaere sa vaesentlige miljgmaessige pavirkninger fra flyvepladsen, at der skal gennemfgres en kon-
sekvensvurdering.



MILJOGODKENDELSE AF FLYVEPLADS TIL VANDFLYVER I KOBEN-
HAVNS HAVN

DHC6 Invest ApS har ansggt Kgbenhavns Kommune om miljggodkendelse til at drive en flyveplads
i Kgbenhavns havn. Det ansggte er omfattet af godkendelsesbekendtggrelsens bilag 2 under pkt. H
202: Lufthavne, flyvestationer og flyvepladser, hvorfor aktiviteten er miljggodkendelsespligtig.

AFGORELSE OG VILKAR

Pa baggrund af det foreliggende materiale meddeler Teknik- og Miljgforvaltningen, Center for Miljg-
beskyttelse hermed miljggodkendelse til vandflyveroperationer fra en flyveplads ved Nordre Told-
bod. Miljggodkendelsen meddeles i henhold til § 33 i miljgbeskyttelsesloven pa falgende vilkar:

1 Generelt
1.1 Hvis denne miljogodkendelse ikke er taget i brug inden to dr fra dato for meddelelse, bortfalder

den.

1.2 Der gives tilladelse til i alt 30 operationer per dag fordelt pa falgende perioder:
14 afgange og 14 ankomster i dagsperioden (07:00-19:00)
1 afgang og 1 ankomst i aftenperioden (19:00-22:00)

1.3 Miljegodkendelse er tidsbegrenset og udlgber den 1. januar 2027.

2 Staj

2.1 Stgjbelastningen fra vandflyvere, beregnet iht. Miljgstyrelsens vejledning om Stgj fra Flyve-
pladser, nr. 5/1994, med rettelser, ma i skel til de nevnte arealanvendelser ikke overstige nedensta-
ende graenseverdier, dB:

Arealanvendelser Kl. 07.00 — 22.00
Liberale erhverv (hoteller, kontorer o.1.) 60
Boligomrader og stgjfalsomme bygninger til offentlige formal (skoler, | 45
hospitaler, plejehjem o.1.)

Enkelt fritliggende boliger pa Refshalegen 50
Rekreative omrader med overnatning (sommerhuse, kolonihaver, cam- | 45
pingpladser ol.)

Andre rekreative omrader uden overnatning 50

2.2. Stgj fra terminalaktiviteterne skal overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for eks-
terne virksomheder.

3 Optankning
3.1 Optankning af flyet ma kun finde sted, nar vandflyveren er fortgjet ved anlgbspladsen og mo-
toren er slukket. Tankning skal forega under overvagning.

3.2 Brendstof ma kun veere til stede ved optankning og ma ikke opbevares permanent pa anlegget.

3.3 Brendstof, der spildes, skal opsamles straks og anbringes i egnede beholdere.



3.4 Der skal til enhver tid forefindes udstyr til at opsamle et spild pa virksomheden.

3.5 Ved spild af breendstof skal der gives alarm pa telefon 112. Ved driftsuheld med risiko for for-
urening af jord eller vand skal Center for Miljgbeskyttelse underrettes pa virkmiljoe@kk.dk eller
tlf. 21 70 26 50.

4 Egenkontrol

4.1 Center for Miljgbeskyttelse kan krave, at virksomheden dokumenterer, at stgjforudsetningerne
i ansggningen og vilkar 2.1 er overholdt.

Krav til stgjmaling.

Virksomhedens stgj skal dokumenteres ved maling eller beregning efter geeldende
vejledninger fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 6/1984, Maling af ekstern stgj, nr. 5/1993,
Beregning af ekstern stgj fra virksomheder og nr. 5/1994, Stgj fra flyvepladser
med rettelser.

Dokumentationen skal udferes af et malefirma, som er akkrediteret af DANAK eller
godkendt af Miljgstyrelsen til "Miljgmalinger ekstern stgj".

Dokumentationen skal senest 3 maneder efter, at kravet er fremsat, tilsendes tilsynsmyndigheden
sammen med oplysninger om driftsforholdene under malinger.

Stgjdokumentationen skal opdateres, ndr tilsynsmyndigheden finder det pakraevet.

Hvis stgjgrenserne er overholdt, kan der kun kreeves én arlig stgjbestemmelse.
Udgifterne hertil aftholdes af virksomheden.

4.2 Der skal dagligt fores journal over antal operationer fordelt pa dag (kl. 07.00-19.00), aften (kl.
19.00-22.00) og nat (kl. 22.00-07.00). I journalen skal det fremga om start og landing ved hver enkelt
operation er sket vest eller gst for Trekroner samt fra nord eller syd. Journalen skal opbevares i
mindst tre ar og skal pa forlangende udleveres til Center for Miljgbeskyttelse.

4.3 En gang arligt skal virksomheden sende en opggrelse for det foregéende kalenderér til Center
for Miljgbeskyttelse med faglgende oplysninger:
- Antal operationer fordelt pa dag, aften og nat opgjort pr. maned.

- Antal og procentuel fordeling af start og landing @st eller vest for Trekroner samt fra nord og syd
pr. maned.

- Den arlige procentuelle fordeling af start og landing gst eller vest for Trekroner samt fra nord og
syd.

- Det arlige dagsekvivalente operationstal.

Oplysningerne for det foregaende ar skal fremsendes til Center for Miljgbeskyttelse senest 31. ja-
nuar.



5 Opher
5.1 Ved ophgr, udlejning eller hel eller delvis overdragelse til andre af drift, grund eller udstyr skal

Kgbenhavns Kommune orienteres senest en uge for ophgr/udlejning/overdragelse finder sted.

Vilkar 4.1 til 4.3 er egenkontrolvilkar som kan revideres jf. 72, stk. 3 miljabeskyttelsesloven.

Aldre afggrelser som hermed annulleres
Forlengelse af midlertidig miljggodkendelse, DHC6 Invest ApS, 2018, dateret 5. okt. 2018, edoc.
2018-0243540-11

Offentliggerelse

Afggrelsen om miljggodkendelse bliver annonceret pa www.dma.mst.dk.

Partshgring og offentlig hgring
Udkast til afggrelse om miljggodkendelse er sendt til DHC6 Invest ApS efter godkendelsesbe-
kendtggrelsen.

Udkast til afggrelse er sendt til By og Havn, Langelinie Pavillonen, Trafik- Bygge- og Boligsty-
relsen samt ejere og virksomheder i de enkeltstdende bygninger, som ma anvendes til boliger,
indenfor 45 dB-zonen pa William Wains Gade, Refshalegen.

By og Havn er grundejer og havnemyndighed. Som serligt bergrt nabo til landgangsbroen ved
Nordre Toldbod 29 er Langelinie Pavillonen sagspart. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er rele-
vant myndighed for VVM og luftfart for flyvepladsen.

E/F Langelinie Alle 3-9 har anmodet om at modtage udkast til godkendelse og er derfor blevet
hgrt om afggrelsen.

Der er ikke registreret personer med folkeregisteradresse i boligerne indenfor 45 dB-zonen pa
William Wains Gade, Refshalegen.

Udkast til afggrelse om miljggodkendelse er annonceret pa www.blivhoert.kk.dk i perioden fra
12. til 26. august 2019. Der er indkommet i alt otte hgringssvar.

Hgringssvarene og Kgbenhavns Kommune kommentarer hertil fremgar af bilag 9.

Udkast til afggrelse om miljegodkendelse, hvor tilladelsesperioden er @ndret fra 11 til 7 ar i
overensstemmelse med Teknik- og Miljgudvalgets beslutning af 23. september 2019, er sendt i
ny partshgring hos DHC6 Invest ApS, By & Havn, Langelinie Pavillonen, Ejendomsselskabet
Refshalegen samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Kgbenhavns Kommune har modtaget falgende svar pa ny partshering:

DHC6 Invest ApS: ” Med henvisning til det fremsendte tilrettede udkast til afgarelse skal jeg
herved bemerke, at det ggr det overordentligt vanskeligt og sandsynligvis umuligt at forsvare en
investering af de planlagte ca. 45 mio. kr. i endnu et fly samt hangar og administrationsfaciliteter
med en miljogodkendelse pa blot 7 ar. De 11 ar som anfert og argumenteret for i det fgrste ud-
kast til afggrelsen var mere spiseligt omend en permanent godkendelse som ansggt selvfalgelig
ville veere det optimale herunder ogsa i forhold til det projekt med elektriske fly, som vi er blevet
en del af.”



Ansgger vil nu se pa projektet og overveje de investeringer, der skal eller kan foretages, og hvad
der i gvrigt kan ggres, men vi agter at fortseette driften i hvert fald minimum med det ene fly, vi
allerede har og sandsynligvis med 2 i en eller anden model.”

By & Havn: ”Anleg af Lynetteholmen forventes indledt fra begyndelsen af 2021, hvorefter det
ikke leengere er muligt for vandflyveren at fortage starter og landinger i det hidtil anviste omrade
gst for Trekroner. Der skal derfor udpeges et nyt afgreenset omrade, hvis fortsat drift for vandfly-
veren stadig skal vaere en mulighed.”

Ejendomsselskabet Refshalegen: Vi er glade for, at politikerne i Kebenhavns Kommune har lyt-
tet til vores bekymringer, og forkortet den midlertidige miljggodkendelse fra 11 til 7 ar.

Vores bekymringer er gaet pa, at selskabet grundleeggende ikke ser flyvepladsen som en aktivi-
tet, der er forenelig med savel de nuverende aktiviteter som den fremtidige byudvikling af sel-
skabets arealer”

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen: "TBST har ikke yderligere kommentarer.”
Kgbenhavns Kommunes vurdering af hgringssvarene:

Sammenfattende indeholder de modtagne svar ikke oplysninger, som @ndrer ved Kgbenhavns
Kommunes vurdering af flyvepladsens miljgpavirkning eller af de vilkar, som er omfattet af neer-
veerende miljggodkendelse.

Horingssvaret fra By & Havn adresserer pabegyndelse af etablering af Lynetteholmen. Afggrel-
sen om miljegodkendelse til flyvepladsen med ankomst og afgang fra Nordre Toldbod treffes pa
grundlag af geldende lovgivning og vedtaget plangrundlag.

Kgbenhavns Kommune har derfor ikke inddraget Lynetteholmen i den miljg- og planmeessige
vurdering.

Klagevejledning

Der kan klages over, at der meddeles tidsbegranset miljggodkendelse til DHC6 Invest ApS og
dens vilkar til Miljo- og Fadevareklagenavnet frem til fire uger efter afgarelsen er meddelt pa
dma.mst.dk, jf. miljgbeskyttelseslovens §§ 91 og 93.

Afslaget pd ansggning om permanent miljggodkendelse kan ikke pdklages til anden administrativ
myndighed, da begrundelsen for afslaget er, at lokaliseringen af virksomheden pa Nordre Toldbod
vil veere i strid med kommuneplanen, jf. miljgbeskyttelseslovens § 34 stk. 6.

Hvem kan klage?

Det er fastlagt i miljobeskyttelseslovens §§ 98-100, hvem der er klageberettiget. Det fremgar
bl.a. af § 98, stk. 1, nr. 1 og 2, at afggrelsens adressat og enhver, der har en individuel og vaesent-
lig interesse i sagens udfald, kan klage. Derudover er visse lokale og landsdeekkende organisatio-
ner klageberettigede efter bestemmelsen.

Klageproces

Klagen skal indsendes til Miljg- og Fadevareklagenevnet pa www.naevneneshus.dk inden den 8.
november 2019.

Klagen vil umiddelbart herefter blive sendt til Center for Miljgbeskyttelse (CMB). CMB vil, hvis
den fastholder afggrelsen, snarest og ikke senere end 3 uger efter klagefristens udlgb sende klagen
videre til Miljg- og Fadevareklagenavnet via den digitale selvbetjening. Videresendelsen vil vere
ledsaget af den paklagede afggrelse, de dokumenter, der er indgaet i sagens bedemmelse, og en




udtalelse fra CMB med bemerkninger til sagen og de anfgrte klagepunkter. De i klagesagen in-
volverede, vil pr. automatik via klageportalen modtage en kopi af CMB’s udtalelse. Efter lovens
8 94, stk. 2, geelder der som udgangspunkt herefter en frist for at afgive supplerende bemerkninger
til Miljg- og Fadevareklagenaevnet 3 uger fra modtagelsen. Bemerk at al kommunikation vedrg-
rende klagesagen alene skal ske ved anvendelse af den digitale selvbetjening jf. lovens § 94, stk.
1.

Vejledning omkring handtering mv. ved den digitale selvbetjening kan féas ved at rette henvendelse
til Miljg- og Fadevareklagenavnets supportfunktion. Se mere herom pa www.naevneneshus.dk.

Bemerk at Miljo- og Fadevareklagenavnet som udgangspunkt skal afvise klager, der ikke indgi-
ves via klageportalen, hvis der ikke er serlige grunde til det. Ved gnske om at blive fritaget for at
bruge klageportalen fremsendes en begrundet anmodning herom til Center for Miljgbeskyttelse:
virkmiljoe@kk.dk. Center for Miljgbeskyttelse skal videresende anmodningen til Miljg- og Fade-
vareklagenavnet, som treffer afgerelse om anmodningen kan imgdekommes.

Klagegebyr
Der skal betales et gebyr for at fa behandlet en klage i Miljg- og Fadevareklagenavnet. Informa-
tion om klagegebyr kan findes pd www.naevneneshus.dk under ’Vejledninger”.

Opseattende virkning

Hvis afggrelsen paklages, er udgangspunktet efter miljgbeskyttelsesloven, at klagen ikke vil have
opsettende virkning, jf. § 96, stk. 1. Efter samme bestemmelse kan Miljg- og Fadevareklagenav-
net beslutte at give en klage opsettende virkning.

Segsmal

Hvis afggrelsen gnskes provet ved domstolene, skal der anleegges sag inden 6 méaneder fra med-
delelse eller offentligggrelse af afggrelsen, jf. § 101, stk. 1.

Ovrige forhold

Der er med denne miljggodkendelse ikke taget stilling til eventuel godkendelse efter anden lov-
givning, f.eks. byggeloven, arbejdsmiljgloven eller beredskabsloven.

Hvis I har spergsmal, er I velkommen til at kontakte Center for Miljgbeskyttelse pa e-mail virk-
miljoe@kk.dk eller tlf. 21 70 26 50.

Med venlig hilsen
\///?w, l/‘/{" ) ‘:*”i A LA

Johan Galster Antonio Tredanari



MILJOTEKNISK VURDERING

DHCG6 Invest ApS har ansggt om miljggodkendelse til en flyveplads for en vandflyverrute Arhus-Kg-
benhavn. Ansggningen, som udggr beskrivelsen af projektet, er vedlagt som bilag 2. Fra 2015 til 2018
blev flyvepladsen drevet efter en midlertidig miljegodkendelse, som blev forlenget med udlgb den 27.
marts 2020.

DHC6 Invest ApS har den 7. maj 2019 sggt Kgbenhavns Kommune om permanent miljggodkendelse
til at drive flyvepladsen og til at udvide antallet af afgange og ankomster ved kajen fra 10 til 28 opera-
tioner om dagen og som hidtil 2 operationer om aftenen. Virksomheden overvejer med udvidelsen at
anskaffe en eller to vandflyvere udover den som i dag anvendes pa streekningen.

Beliggenhed og planforhold for flyvepladsen
Vandflyveren ankommer sejlende til Nordre Toldbod 29, bilag 1. Passagerer har adgang til vandflyve-
ren via en flydebro.

Flyvepladsen har check-in, lounge og gate pa Nordre Toldbod 29, der ligger i et omrade uden lokalplan
indenfor kommuneplanramme nr. 1018 - Institutioner og fritidsformal (O2!). O-rammer anvendes til
offentlige formdl samt private institutioner, faciliteter og funktioner m.v. af almen karakter, som kan
indpasses i det pageldende omrade.

Der er en serlig bestemmelse i rammen om, at der normalt kun ma udgves virksomhed til og med
forureningsklasse 2 (ubetydelig forurening med vejledende afstandskrav pa 20 m til boliger og lignede)
og om, at serviceerhverv, primert engroshandel og publikumsorienterede formal, kan indrettes i eksi-
sterende lagerrum under den heevede promenade.

Nordre Toldbod er et omrade som spaender fra serviceerhverv med restaurationer og butikker til liberale
erhverv som kontorbygning for By og Havn. I sommerhalvaret bruges omradet til ankomst og afgang
for Kongeskibet Dannebrog.

Der er kajplads til et mindre krydstogtsskib og en havnebus. En flyveplads er i Hindbog om Miljg og
Planlegning en virksomhed i forureningsklasse 7 med et afstandskrav i vejledningen pa 1-5 km fra
samlet beboelse. Efter hdndbogen kan flyvepladser med fordel lokaliseres sammen med andre stgjende
aktiviteter. Som udgangspunkt vil en almindelig flyveplads derfor ikke vaere miljgmeessigt forenelig
med en placering pa Nordre Toldbod 29, hvor der kun mé udaves virksomhed til og med forurenings-
klasse 2.

For miljggodkendelse af flyvepladser geelder en vejledende stgjgrense pa 45 dB ved boligomrader og
stgjfalsomme bygninger til offentlige formal, jf. Miljastyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser,
nr. 5/1994. For liberale erhverv, sasom hoteller og kontorer, gelder 60 dB. For flyvepladser med mil-
jegodkendelse som lufthavn geelder 55 dB ved boligomrader og stgjfglsomme bygninger til offentlige
formal og 60 dB ved liberale erhverv.

DHC6 Invest ApS har fremsendt stgjberegninger for den udvidede drift med redeggrelse for den an-
vendte metode og beregningernes forudsetninger. Flyvepladsen medfgrer stgj over 45 dB, jf. figur 1 i
DELTAs stgjrapport, som er den laveste stgjgrense for boliger og stgjfalsomme bygninger til offent-
lige formal. Ved miljegodkendelse til flyvepladsen accepterer Kommunen derfor en aktivitet i hgjere
forureningsklasse og begrensning pa, at en del af rammen ikke bgr bruges til boliger og stgjfglsomme
bygninger til offentlige formal, da de bliver udsat for stgj fra flyvepladsen.

(1] 02-04 anvendes efter kommuneplanen til institutioner og andre sociale formal, skoler og andre uddannelsesformal, sportsanleg,
hospitaler og andre sundhedsmassige formal, miljemeassige servicefunktioner, kulturelle formél, ungdoms-, kollegie- og @ldreboliger
samt offentlig administration.
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De serlige bestemmelser for omradernes forureningsklasse varierer fra O-rammerne, der primert er
udlagt til udgvelse af aktiviteter i forureningsklasse 2 til T og H-rammerne, der primeert er udlagt til
udgvelse af aktiviteter i forureningsklasse 7.

Stgjniveauet fra flyvepladsen er over 45 dB ved krydstogtterminalen i Nordhavn, hvor der kan bo
krydstogtgeester i kahytter. Krydstogtskibe vurderes at veere et liberalt erhverv som anvendelsesmaes-
sigt svarer til hotel, hvor stgjgrensen for flyvepladser er 60 dB.

Ved stgjniveauer over 45 dB ved den planlagte og faktiske anvendelse vurderer Center for Miljgbe-
skyttelse, at boligomrader og stgjfalsomme bygninger til offentlige formal kan betragtes som stgjud-
satte fra flyvepladsen.

Figuren til venstre illustrerer med den yderste streg det omrade, hvor stgjniveauet fra flyvepladsen er
over 45 dB, hvilket er den laveste stgjgreense for boliger og stgjfslsomme bygninger til offentlige for-
mal.

Figuren til hgjre (og bilag 5) viser kommuneplanrammer. Gra er T-ramme, bla er H-ramme, pink er E-
ramme, Grgn er O-rammeomrade. Rgd streg er husbade. Hele Refshalegen er i kommuneplan 2015
udlagt som et perspektivomrade for byudvikling i rekkefglgeplanlegningen, der tidligst kan udvikles
fra 2027.

[ 02-rammen for Nordre Toldbod er stgjniveauet fra flyvepladsen over 45 dB jf. farnevnte beskrivelse.
Omradet anvendes bredt.

I Ol-rammen plan nr. 1218 for Refshalegen er der tilladt beboelse i enkelte fritliggende bygninger,
hvor 45 dB er overskredet. Boligerne ligger spredt pa William Wains Gade. I Kommuneplanens ser-
lige bestemmelser star folgende: omradet er omfattet af reekkefglgebestemmelser. Eksisterende byg-
ninger kan anvendes til boliger og serviceerhverv med tilknytning til lystbadehavnens funktioner un-
der forudsetning af, at offentlig adgang til omradet sikres.

I O1-rammen for Kastellet er stgjniveauet fra flyvepladsen over 45 dB. Omradet anvendes til rekrea-
tive formal.

I Ol-rammen for Trekroner er stgjniveauet over 45 dB fra flyvepladsen. @en anvendes til rekreative
formal og fremvises for turister.
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I E1-rammen for Refshalegen er stgjniveauet over 45 dB for en begrenset del. Rammen er udlagt til
blandet erhverv, og der ligger husbade. Omradet er omfattet af rekkefglgeplanens bestemmelser. Af
bestemmelsen fremgar, at omradet kan anvendes midlertidigt til fx studieboliger og er et perspektiv-
omrade for boliger i 2027 i Kommuneplan 2015. Der kan indrettes én boligfunktion i tilknytning til
den enkelte virksomhed. Dokkerne i omradet kan anvendes til husbade i overensstemmelse med be-
stemmelserne fastlagt for V-omrader. Husbadene ma maksimalt veere 7 m hgje.

I T, T2 og H1-rammerne for Refshalegen er stgjniveauet fra vandflyveren over 45 dB i en aflang ud-
streekning indover omradet. Omradet er ikke planlagt til fglsom anvendelse, men der kan, hvis forhol-
dene tillader det, gives lov til midlertidige anvendelse som fx studieboliger.

[ H1-rammen for Ydre Nordhavn er der ikke planlagt falsom anvendelse, men der ligger krydstogt-
skibe med passagerer.

Afslag pa permanent miljegodkendelse

Ved miljggodkendelse af flyvepladsen skal der navnlig leegges vaegt pa, om den er i overensstemmelse
med den planlegning, der er fastlagt for omradet, og om Center for Miljobeskyttelse finder det godt-
gjort, at flyvepladsen kan drives uden der pafgres omgivelserne veesentlig forurening.

Flyvepladsen med et stgjkonsekvensomrade pa over 45 dB ved Nordre Toldbod medferer en stgrre
stgjpavirkning, end hvad der kan forventes af en virksomhed i forureningsklasse 2 beliggende i en O2-
ramme.

Flyvepladsens stgjkonsekvensomrade (over 45 dB) rekker indover E1 og O1-rammen pa Refshalegen,
hvor der er enkelte eksisterende, fritliggende boliger, og hvor der kan vere portnerboliger, midlertidige
boliger og husbade efter kommuneplanrammerne. Derudover rekker stgjkonsekvensomradet indover
H1, T- og T2-rammen pa Refshalegen, som i dag primeert er udlagt teknisk anvendelse og havneformal.
Hele Refshalegen er i kommunens reekkefglgeplanleegning udpeget til perspektivomrade, som fra 2027
gnskes byudviklet, hvilket indebeerer, at der skal veere mulighed for at omradet kan udlaegges til bolig-
omrade.

Center for Miljgbeskyttelse vurderer, at stgjkonsekvensomradet fra en permanent flyveplads ved Nor-
dre Toldbod er stgrre end hvad der kan gives tilladelse til efter kommuneplanens retningslinjer. Mu-
lighed for at udlaegge boliger i perspektivomradet vil ifolge DCH6 Invest ApS’ stojberegninger blive
udelukket ved en stgjbelastning over 45 dB, som er stgjgraensen for boligomrader. Center for Miljgbe-
skyttelse kan derfor ikke imgdekomme en ansggning om permanent miljggodkendelse, som medfgarer,
at kommuneplanens reekkeplanlegning for byudvikling pa Refshalegen ikke kan realiseres. Da Center
for Miljgbeskyttelse vurderer, at det ikke er muligt at imgdekomme en ansggning om permanent mil-
jegodkendelse, er der foretaget en vurdering af, om stgjpavirkningen vil kunne accepteres i en tidsbe-
greenset periode.

Begrundelse for en tidsbegranset miljggodkendelse
Flystgjsvejledningen giver mulighed for at sette en stgjgraense for flyvepladser pa 45 dB ved boligom-
rader og pa 50 dB ved spredt bebyggelse i det abne land.

Flyvninger vil primeert ske pa hverdage, i dagtimerne. Pa Refshalegen vil enkelte fritliggende boliger
pa William Wains Gade, som allerede i dag er stgjudsat fra erhvervs- og havneaktiviteter pa Refshale-
gen, blive bergrt af stgj over 45 dB fra flyvepladsen. Center for Miljgbeskyttelse vurderer, at miljg-
myndigheden i overensstemmelse med flystgjsvejledningen, kan acceptere en stgjpavirkning pa op til
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50 dB for de enkelte fritliggende boliger pa Refshalegen i byzone, fordi de kan sidestilles med fritlig-
gende boliger i det abne land, og der er tale om en midlertidig periode indtil omradet ved byudvikling
endres til et sammenhangende boligomrade, hvorefter der geelder 45 dB stgjgraense for boliger.

Center for Miljgbeskyttelse vurderer, at flyvepladsen midlertidigt kan indpasses i Nordre Toldbod, da
der primeert er liberale erhverv og Nordre Toldbod anvendes til lignede stgjende aktiviteter som fx
havnebus.

Efter en konkret afvejning af hensyn til geeldende Kommuneplan 2015 overfor ansggers gnske om at
drive flyveplads fra Nordre Toldbod vurderer Center for Miljgbeskyttelse, at det kan serligt begrundes
at give en tidsbegrenset miljggodkendelse pa 7 ar, da de konsekvenser, som stgjkonsekvensomradet
fra flyvepladsen, har for kommuneplanleegningen, kan accepteres, fordi der ikke foreligger konkrete
planer om byudvikling pa Refshalegen for 2027.

Endelig har Center for Miljgbeskyttelse lagt veegt pa, at en tidsbegrenset miljggodkendelse pa 7 ar vil
udggre rimelig hensyntagen til virksomhedens gnsker og behov for at kunne drive flyveplads fra Nor-
dre Toldbod overfor de fa stgjudsatte fritliggende boliger og kommunens interesser for at udnytte kom-
muneplanrammerne fuldt ud i 2027.

Til- og frakersel

Trafikken til og fra flyvepladsens ventesal pa Nordre Toldbod 29, afspejler i hovedsagen, at de an-
vendte flyvemaskiner kan have op til 19 passagerer. Det er Center for Miljgbeskyttelses vurdering, at
dette ikke vil pavirke de trafikale forhold i omradet vaesentligt.

Luftforurening

I perioden 2015-2019 har beboere fra Langelinie Allé klaget over lugt af dieselos fra vandflyveren. Pa
baggrund af klager over lugt af dieselos har Center for Miljgbeskyttelse foretaget observationer i om-
radet og hos klagere. Center for Miljgbeskyttelse har i enkelte tilfeelde kunnet observeret en kortvarig
og svag lugt af dieselos. Efter tilsynsmyndighedens vurdering kunne det ikke ved nogen af observati-
onerne bekreftes, at der var tale om en kraftig eller veesentlig lugtpavirkning. Dette geelder ogsa for
observationer foretaget pa klagernes bopel. Center for Miljobeskyttelse har vurderet, at der ikke er
konstateret en veesentlig gene, som giver anledning til at meddele afslag pa miljggodkendelsen. Af
samme grund har lugtgener ikke haft betydning for vurderingen af om der kan gives miljggodkendelse
til flere operationer i en midlertidig driftsperiode.

Center for Miljgbeskyttelse vurderer pa den baggrund, at flyvepladsen ikke giver anledning til veesent-
lige lugtgener.

Center for Miljgbeskyttelse kan ikke regulere lugt fra sejlads og start og landing i miljggodkendelsen.
Der foretages offentlig hgring af udkast til miljggodkendelse for flyvepladsen, som sammen med hg-
ringssvarene fra offentligheden er forelagt Trafik, Bygge- og Boligstyrelsen, der er VVM-myndighed.
Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen har meddelt Center for Miljgbeskyttelse, at hgringssvarene ikke gav
anledning til kommentarer.

Andre forhold

Optankning af vandflyveren med jetfuel foregar fra tromler i en trailer fra land. Tromlerne kares til
virksomheden, nar der er behov for tankning og keres tilbage til Refshalegen, hvor de fyldes op igen.
Center for Miljgbeskyttelse har stillet vilkdr til optankning for at forebygge spild i havnen og sikre
opsamling.
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Bedste anvendelige teknologi (BAT)

DHC6 Invest ApS har oplyst flyets motorer er nyeste teknologi og vurderer, at el-drift af fly er under
kraftig udvikling, herunder til anvendelse i vandfly. El-drift af fly vil i fremtiden kunne muligggre fly
med mindre stgjpavirkning.

DHCS6 Invest ApS antager, at den nuvaerende teknologi er BAT, og at omstilling af flyene til el-drift
er mulig, nar teknologien tillader dette.

Center for Miljgbeskyttelse vurderer pa den baggrund at virksomheden har truffet de ngdvendige for-
anstaltninger til at forebygge og begraense forureningen ved anvendelse af BAT.

Egenkontrol
Center for Miljabeskyttelse vurderer, at grundlaget for miljggodkendelsen er, at ansggningens stgjbe-
regninger er retvisende for stgjniveauet i omgivelserne.

Center for Miljgbeskyttelse har derfor stillet krav om at flyvepladsen fgrer driftsjournal over antal
operationer samt sejl- og flyveveje dagligt. Resultatet af egenkontrollen skal arligt indberettes til mil-
jemyndigheden, sd myndigheden kan fgre kontrol med, at forudsetningerne for stgjberegningen er
retvisende for den aktuelle drift. Hvis Center for Miljgbeskyttelse vurderer, at forudsetninger ikke
leengere er retvisende, er der stillet vilkar om, at miljgmyndigheden kan kreeve en opdateret stgjbereg-
ning baseret pa retvisende forudseetninger.

Samlet vurdering
Center for Miljgbeskyttelse vurderer, at virksomheden under de stillede vilkar kan drives uden nega-
tiv miljgpavirkning.
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BILAG 2: ANSOGNING

hed

Kgbenhavns Kommune

Ansggning for Miljogodkendelse/anmeldelse

Indsendt af

Lasse Rungholm
@sthavnsvej 37
8000 Aarhus C

E-mail: Ir@seaplanes.dk
Telefon 20938633
CVR / RID CVR:36448849-RID:26511080

Indsendt: 07-05-2019 14:31
BOM-nummer: MalD-2019-3185
Indsendelse nr.: 1

Fase: Ansggning

Projekt: Nordre Toldbod 29, 1259 Kgbenhavn K
Klassifikation: Ingen klassifikationer
Ansggningstyper Miljogodkendelse/anmeldelse til endring pa bestdende virksomhed

Virksomheder DHC6 INVEST ApS, CVR: 36448849, P-nr.: 1019938146

Adresser Nordre Toldbod 29, 1259 Kgbenhavn K

Lasse Rungholm
@sthavnsvej 37

8000 Aarhus C

E-mail: Ir@seaplanes.dk
Telefon: 20938633
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Vejnummer
Postnummer

By

Virksomhedens navn
Vejnavn

Vejnummer
Postnummer

By

Angiv matrikelnummer, hvis det er

forskelligt fra det fremsggte

Angiv P-numre, hvis der sgges til

flere P-numre
Bemerkning
Kontaktperson
Vejnavn
Vejnummer
Postnummer
By
Telefonnummer
Mailadresse

Er ejer forskellig fra ansgger?

Eventuelle yderligere
bemerkninger

Vealg listebetegnelse for virksomhedens aktiviteter

Hovedaktivitet

Bilag 2, Listepunkt H 202, Motorsportsbaner og flyvepladser, Lufthavne, flyvestationer og flyvepladser

Biaktiviteter
Ingen valgt

Udfyldt veerdi
DHCS6 Invest ApS
@sthavnsvej

37

8000

Aarhus C

DHCS6 Invest ApS
@sthavnsvej

37

8000

Aarhus C

Lasse Rungholm
@sthavnsvej

37

8000

Aarhus C
20938633
Ir@seaplanes.dk
Nej [Kode: false]

Selskabet DHC6 Invest ApS har binavnet NORDIC Seaplanes Invest ApS.

Vandflyvepladsen ligger pa vandet. Vandet ved Nordre Toldbod til brug for flydebroerne betales der arealleje for til
By & Havn, med hvem der er indgdet en lejeaftale. Kystdirketoratet og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har givet

tilladelser til anvendelse af vandet ogsa.
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19



Formularfelt

Nye oplysninger om virksomhedens art (type og status)?

Nye oplysninger om forholdet til VVM

Bygningsmessige @ndringer, tidspunkter for bygge- og anlegsarbejder, driftsstart og planlagte endringer i fremtiden?
Andringer til oversigtsplan og driftstid?

Skal der indsendes nyt tegningsmateriale?

Nye oplysninger om virksomhedens produktion?

Nye oplysninger om bedst tilgengelige teknik (BAT)?

Andring i forhold til udledning til luft?
Andring i forhold til spildevand?
Zndring i forhold til stgj?

Andring i forhold til affald?

Zndring i forhold til forurening af jord og grundvand?

Andring af forslag til vilkdr om egenkontrol?

Nye oplysninger om driftsforstyrrelser og uheld?

Nye oplysninger om virksomhedens opher?

Andringer til det Ikke-teknisk resumé?

m

Udfyldt verdi

Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]
Ja [Kode: true]

Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]
Ja [Kode: true]

Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]
Nej [Kode: false]

Nej [Kode: false]

Formularfelt

Er projektet opfert pa bilag 1 til VVM
bekendtggrelsen

Hvis ja, angiv punktet pd bilag 1

Er projektet opfert pa bilag 2 til VVM
bekendtggrelsen

Hvis ja, angiv punktet pa bilag 2

Eventuelle yderligere bemerkninger

Bilag

Ellen Margrethe Basse - VVM.pdf

Udfyldt veerdi

Ja [Kode: true]

10. d)

Der er foretaget VVM-screening af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen jf. afggrelse vedhaftet, hvor kommunen er

blevet hort. Der skal ikke laves endnu en VVM-screening.

Se kopi af mail fra professor dr. jur Ellen Margrethe Basse. Det er ogsa efterfglgende diskuteret med Trafik-,

Bygge- og Boligstyrelsen, der er enige med professoren.

Afggrelse Nordic Seaplanes inkl VVM screening.pdf

Side 3 ud af 9
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Beskriv det ansggte projekt

Redeggrelse:
Ansgger har en miljggodkendelse af vandflyvepladsen i Kgbenhavns havn, der udlgber den 29. marts 2020.

Aktiviteten og den eksisterende miljegodkendelse forudsettes bekendt, og det skal derfor blot gentages, at de fly, der beflyver flyvepladsen primert flyver
kommerciel ruteflyvning til og fra Aarhus med vandfly mandag til fredag om dagen og om aftenen, ndr der er tilstreekkeligt dagslys. Der flyves ikke om natten.

Der sgges herved om en permanent godkendelse og en forggelse af antallet af operationer. Det forudseettes, at der i de tre mest trafikerede médneder maksimalt
vil forekomme 14 starter og 14 landinger i dagperioden og 1 start og 1 landing i aftenperioden, i alt 30 operationer per dggn. Se i gvrigt stgjrapporten. I
praksis vil der oftest blive tale om 16-18 operationer, men da ansggningsprocessen er sd langstrukken er det ngdvendigt at sgge om det anfgrte, da der kan
opstdr et behov ved sarlige lejligheder. Uanset sa overholdes grenserneverdierne med en stor margin uanxset antallet af operationer.

Der er siden meddelelse af midlertidig miljggodkendelse i 2015 opnéet et erfaringsgrundlag, ligesom der er bl.a. er foretaget en faktisk stgjméling af flyet.
Baseret pa erfaringerne er der lavet en prognose for fremtiden inklusive fordeling af flyveveje i relation til vind.

Der er lavet et teknisk notat med beregningsforudsetninger, der er sendt til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til kommentarer jf. Referencelaboratoriets
Orientering 25/1995 i pkt 7 d og Vejledning fra Miljestyrelsen nr 5, 1944 om Stgj fra flyvepladser, p 65 ff.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har ikke haft bemerkninger til forudsaetningerne for stgjberegningerne.

Baseret pa disse forudsetninger er der udarbejdet en endelig rapport, hvoraf fremgdr, at de i flystgjvejledningen fastsatte stgjgrenser overholdes. Det
tekniske notat med beregningsforudsetningerne er indeholdt i den endelige rapport.

Operationer vest for Trekroner

Vandflyet har hidtil opereret mere inden for Trekroner end 1 dag om méneden, som ellers oprindeligt forudsat. Det er dog relevant i forhold til en
permanent miljggodkendelse, hvad det er for en type operationer, og hvordan de udfgres.

Der flyves over havnens industriomrader, nar det er ngdvendigt for at lande op i mod vinden eller i sidevind, nar det ikke er muligt uden for Trekroner, men der
har aldrig veeret planlagt en landing over beboelse, og der har aldrig veeret lavet en start ud over beboelse. Der landes normalt med motorerne i tomgang, og det
stgjer ikke. Kommunens folk har selv mélt stgj ved landinger, og det kan generelt ikke hgres.

Der startes aldrig i andre retninger end vak fra beboelse. Startes der indenfor, er det sdledes enten ud mod gst over molerne ved Trekroner eller meget
sjeeldent nordpa mod Nordhavnens industriomrader mest med et hgjredrej ud over vandet. Der er ingen beboelse.

Disse empiriske data er er en del af beregningsforudsetningerne jf ovenfor og en del af den endelige rapport. Alle omrdder med bebyggelse eller udlagt til
bebyggelse ligger uden for stgjgreenserne.

Alle andre ngdvendige tilladelser og godkendelser er indhentet.

Er din virksomhed en risikovirksomhed?

Markeret ikke relevant:

Midlertidige aktiviteter

Formularfelt Udfyldt verdi
Er det ansggte projekt midlertidigt Nej [Kode: false]
Angiv ophgrsdato

Eventuelle yderligere bemerkninger

Oversigtsplan af virksomhedens placering

Markeret ikke relevant:

Se stgjrapporten.
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Virksomhedens driftstid

Redeggrelse:

Se stgjrapporten.

Til- og frakerselsforhold

Markeret ikke relevant:

Tegninger over virksomhedens indretning

Markeret ikke relevant:

Oplysninger om valg af den bedste tilgeengelige teknik (BAT)

Formularfelt Udfyldt verdi

Energi, vand og révareforbrug Ikke relevant

Affaldsforebyggelse og fremme af Tkke relevant
nyttiggerelse

Motorer

Emissioner til luft, herunder lugt A .
Flyets motorer er den nyeste teknbologi pa omradet.

Emissioner til vand

Anlgb og afgang ved flydebroen

De relevante myndigheder har godkendt, at flydebroen i Kgbenhavn far 2 nye flydebroer monteret patveers leengst
veek fra kajen. Samme type broer som nu. 2 x 15 m. lang og 3 m. bred lavet af beton forankret med keeder til
betonklodser. Monteres som i et T - saledes at flyene kan leegge til med siden mod kajen og nesen mod vest,
hvilket vil reducere den reelle taxistgj i forbindelse med anlgb og afgang, da flyene ikke skal bakkes ud og vendes
for at sejle vaek. Det vil reducere den faktiske stgj vaesentligt i forhold til Langelinie Pavillonen for eksempel.

Det kan bedst sammenlignes med Kastrup, hvor fly oftest parkeres med neesen indad og skal bakkes ud. Turbo-
propfly kan bakke for egen kraft — power back hedder det. Alternativet er, hvor de parkeres med siden til og karer
lige frem og drejer, nér de skal afsted igen, og det er det, vi gnsker fremover. Det stgjer klart mindre.

Det understreges, at det beregnede stgjniveau, midlet som det skal efter flystajvejledningen, ogsived an-
lgb og afgang fra flydebroen, som den er nu, er under 45 dB. Se rapporten.

En flydebro koster ca. 100.000 kr. i indkgb per styk. 2 af dem er 200.000 kr. De skal placeres og forankres med

Stgj keeder i betonklodser, sadan som det er anfert i ansggningsmaterialet og i materiale i forhold til hgringssvar fra
HOFOR jf. billede vedheftet. Dykker og klodser og keeder og kran m.v. lgber op i ca. 50.000 kr. I alt vil det
altsdkoste minimum 250.000 at omlaegge og udvide flydebroen, hvorfor dette kun kan forsvares, safremt der opnas
en permanent tilladelse.

Det tager kun ca. 1 minut at leegge til og maksimalt 2 minutter at sejle veek inklusive motorstart. Pdet mgde med
bl.a. Rasmus Pors fra Langelinie Pavillonen blev det afklaret, at Langelinie Pavillonen ikke har problemer med
os eller fremtiden under forudseetning af, at den i ansggningen neevnte og nu tilladte fremtidige flydebro anlegges
som anfert med et T for enden, saflyene ikke skal bakke ud og dermed stegjer mindre. De oplyser, at deres klage”
er blevet overfortolket.

Motorer

Flyets motorer i gvrigt er nyeste teknologi.

Emissioner til jord og grundvand

Hyvis der anvendes stoffer, som er
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optaget pd “’Listen over ugnskede
stoffer”, skal der redegeres for, hvorfor
disse stoffer ikke kan substitueres.

Placering af virksomhedens stgj- og vibrationskilder

Markeret ikke relevant:

Staj- og vibrationskilder

Formularfelt Udfyldt verdi

Beskriv stgj- og vibrationskilder (inkl. lavfrekvent stgj og infralyd) Se stgjrapporten.

Beskriv planlagte stgj- og vibrationsdeempende foranstaltninger

Eventuelle yderligere bemearkninger

Beregning af samlede stgjniveau

Redegorelse:

Vedhaftet rapport 119-23796 fra DELTA vedr. stgj fra starter og landinger med sgfly i Kgbenhavns havn. Som det fremgar er beregningerne foretaget ud fra de
empiriske data. Vi har sendt beregningsforudsetninger til TBST og bedt dem kommentere pé det jf. Referencelaboratoriets Orientering 25 i pkt 7 d og flystgj-
vejledningen p 65 ff. jf.

TBST har ikke haft kommentarer hverken til flyveveje, hindringer eller andet.

Der er efterfalgende lavet en miljgtilpasning og landinger er fordelt indenfor Trekroner med 50/50 fordelt pa landinger fra nord og landinger fra sydest istedet
for 70/30 nord/syd respektivt for at treekke stgjcigaren leengere mod syd for at undgd Sundmolen. Linierne er ogsa flyttet leengere mod @st og drejet en smule
for at undgd Sundmolen og Levantkaj og hele Nordhavnen i gvrigt fra nord og flyve mest muligt over rensningsanlegget fra sydest. Det vil vare piloternes
pligt at overholde dette, og der vil blive lavet et log-system, hvor der udover landinger indenfor eller udenfor ogsa anfgres om det er sydfra eller nordfra ved
landinger indenfor.

Stgjgrenserne er dermed overholdt ved sével bebyggede omrader og omrader udlagt til bebyggelse ved Nordhavnen og over Refshalegen jf tilleg 1 til
lokalplan nr. 209 Refshalegen bekendtgjort den 9. december 2015. Se tegning nr. 2 — anvendelse og husbade, side 34 i tillegget vedhzftet.

Bilag

2019 - 119-23796 - DANAK-1002494 - NORDIC Seaplanes - Stgj fra starter og landinger med sgfly i Kgbenhavns Havn.pdf

Skeermbillede 2019-05-06 kl. 20.07.29.png

VVM - Arealanvendelse

Formularfelt Udfyldt verdi

Angiv det fremtidige samlede bebyggede m2

Angiv det fremtidige samlede befaestede areal m2
Angiv om der er behov for grundvandssenkning

Hvis ja, angiv hvor mange m3 der er behov for at udpumpe
Angiv projektets samlede grundareal i ha eller m2
Angiv maleenhed ha eller m2

Angiv projektets samlede bebyggede areal i m2
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Angiv projektets samlede befeaestede areal i m2

Angiv projektets samlede bygningsmasse i m3

Angiv projektets maksimale bygningshgjde i m

Angiv om projektet bergrer flere kommune end beliggenhedskommunen

Eventuelle yderligere bemerkninger

VVM - Karakteristika for driftsfasen og anlegsperioden

Formularfelt

Angiv anlegsperioden

Angiv vandmeangde i anlegsperioden

Angiv affaldstype og mangder i anlegsperioden

Angiv spildevandsmengde og type i anleegsperioden
Angiv handtering af regnvand i anlegsperioden

Rastoffer — oplys om type og meengde i driftsfasen
Mellemprodukter — oplys om type og mangde i driftsfasen
Feerdigvarer — oplys om type og mengde i driftsfasen
Vand — mengde i driftsfasen

Angiv handtering af regnvand i driftsperioden

Er der behov for belysning, som i aften og nattetimer vil kunne oplyse naboarealer og omgivelserne?

Hvis ja, angiv og begrund omfanget
Forudsetter projektet etablering af selvstendig vandforsyning?

Eventuelle yderligere bemearkninger

VVM - Miljeforhold

Udfyldt verdi

Formularfelt

Er projektet omfattet af en eller flere af Miljgstyrelsens vejledninger eller bekendtggrelser om stgj?
Hyvis ja, angives navn og nr. pa den eller de pagaldende vejledninger eller bekendtggrelser

Vil anleegsarbejdet kunne overholde de vejledende grenseverdier for stgj og vibrationer?

Hvis nej, angives overskridelsens omfang og begrundelse for overskridelsen

Vil det samlede anleg, nar projektet er udfert, kunne overholde de vejledende graenseverdier for stgj og vibrationer?

Hvis nej, angives overskridelsens omfang og begrundelse for overskridelsen

Giver projektet anledning til lugtgener eller ggede lugtgener i anlegsperioden og/eller i driftsfasen?

Hvis ja, angiv omfang og forventet udbredelse

Beskriv de patenkte foranstaltninger med henblik pa at undgd, forebygge eller begrense veesentlige skadelige virkninger for miljget
Er projektet omfattet Miljostyrelsens vejledninger, regler og bekendtggrelser om luftforurening?
Huvis ja, angives navn og nr. pa den eller de pdgeldende vejledninger, regler eller bekendtggrelser.

Vil anlegsarbejdet kunne overholde de vejledende grenseverdier for luftforurening?

Udfyldt veerdi
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Hvis nej, angives overskridelsens omfang og begrundelse for overskridelsen.

Vil det samlede anleg kunne overholde de vejledende greenseverdier for luftforurening?

Hvis nej, angives overskridelsens omfang og begrundelse for overskridelsen.

Vil projektet give anledning til stgvgener eller ggede stgvgener i anlegsperioden eller i driftsfasen?
Hyvis ja, angives omfang og forventet udbredelse.

Eventuelle yderligere bemerkninger

VVM - Forhold til BREF

Formularfelt

Er anlegget eller dele af anleegget omfattet af BREF-dokumenter?

Hvis ja, angiv hvilke.

Vil anlegget kunne overholde de angivne BREF-dokumenter?

Huvis nej, angiv og begrund hvilke BREF-dokumenter, der ikke kan overholdes.

Er anlegget eller dele af anlegget omfattet af BAT-konklusioner?

Vil anlegget kunne overholde de angivne BAT-konklusioner?

Hvis nej, angiv og begrund hvilke BAT-konklusioner, der ikke vil kunne overholdes.

Eventuelle yderligere bemerkninger

Udfyldt verdi

Nej [Kode: false]

Ja [Kode: true]

Formularfelt

Er projektet placeret i et omrade med registreret jordforurening?

Kan projektet rummes inden for lokalplanens generelle formal?

Hvis nej, angiv hvorfor.

Forudseetter projektet dispensation fra geeldende bygge- og beskyttelseslinjer?
Hvis ja, angiv hvilke

Indeberer projektet behov for at begrense anvendelsen af naboarealer?
Bemeerkning til overstdende

Vil projektet kunne udggre en hindring for anvendelsen af udlagte rastofomrader?
Bemerkning til overstaende

Er projektet teenkt placeret indenfor kystnerhedszonen?

Bemerkning til overstaende

Forudsetter projektet rydning af skov?

Bemerkning til overstdende

Vil projektet veere i strid med eller til hinder for realiseringen af en rejst fredningssag?

Bemerkning til overstdende

Angiv afstanden fra projektet i luftlinje til neermeste beskyttede naturtype i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3.

Rummer § 3 omradet beskyttede arter? Angiv i givet fald hvilke.

Udfyldt

veerdi

Side 8 ud af 9

25



Angiv afstanden fra projektet i luftlinje til neermeste fredede omrade.

Angiv afstanden fra projektet i luftlinje til neermeste Habitatomrade.

Vil projektet kunne overholde kvalitetskravene for vandomrader og krav til udledning af forurenende stoffer til vandlgb, sger eller havet?
Bemerkning til overstdende

Er projektet placeret i et omrade, der i kommuneplanen er udpeget som omrade med risiko for oversvemmelse.

Bemerkning til overstaende

Er projektet placeret i et omrade, der, jf. oversvemmelsesloven, er udpeget som risikoomrade for oversvgmmelse?

Bemerkning til overstaende

Er projektet placeret i et omrade med sarlige drikkevandsinteresser?

Bemerkning til overstaende

Er der andre lignende anleag eller aktiviteter i omradet, der sammen med det ansggte ma forventes at kunne medfgre
en gget samlet pavirkning af miljget (Kumulative forhold)?

Bemerkning til overstaende
Vil den forventede miljgpavirkning kunne bergre nabolande?

Eventuelle yderligere bemerkninger

Tidligere indsendelser

Der er ingen tidligere versioner
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BILAG 3: UDDYBENDE KOMMENTARER TIL ANSOGNING OM
MILJOGODKENDELSE

Lisa Bizzarro

Fra: Lasse Rungholm <lr@seaplanes.dk>

Sendt: 24.maj 2019 14:47

Til: Johan Galster

Cc: Rasmus Rune Burmeister; Lisa Bizzarro; Antonio Tredanari; Hans Secher; Jesper
Bagner; Lars Erik Nielsen; Henrik Kleis; Erik Thysell

Emne: Re: Ansagning om miljegodkendelse, Kebenhavn

Vedhaftede filer: Skazrmbillede 2019-05-24 kl. 14.40.02.png

Hej

Jeg har svaret nedenfor ud for hvert spergsmal/formodning angivet med fed.
God weekend.

Med venlig hilsen / Best regards
NORDIC Seaplanes A/S / NORDIC Seaplanes Invest ApS

Lasse Rungholm

Ir@seaplanes.dk

+452093 8633

@sthavnsvej 37
8000 Aarhus C

www.seaplanes.dk

100% CO2-NEUTRALT — Hurtigst og gronnest. #45shadesofgreen

fly@seaplanes.dk
+45 70 20 00 60

in] £16)

BONUSPOINT skal anvendes inden 31.12.2019.

Fra: Johan Galster <jogals@kk.dk>

Dato: fredag den 24. maj 2019 kl. 14.25

Til: Lasse Rungholm <lr@seaplanes.dk>

Cc: Rasmus Rune Burmeister <CR96@kk.dk>, Lisa Bizzarro <ES0l@kk.dk>, Antonio Tredanari <EJeX@kk.dk>
Emne: Ansggning om miljggodkendelse, Kgbenhavn

Til Nordic Seaplanes
Center for Miljgbeskyttelse, Kgbenhavns Kommune, har modtaget ansggning om miljéggodkendelse af en udvidelse
af driften af vandfiyverruten Arhus-Kghenhavn.

Vi har laest det fremsendte materiale og har folgende spergsmal og formodninger:

Stejrapportens bilag A:
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Skal kortet forstas saledes, at der ikke indgar starter i bassinet vest for Trekroner?

NEJ. Alle starter er med pa kortet. Det er de 3,3% start nord og 3,3% start syd, der starter indenfor. Den lysergde
streg og lysergde kasser. Se vedhaftede.

Ansggningens redegerelse:

- Det anfgres at Nordic Seaplanes ansgger om 28 operationer i dagtimerne og 2 i aftentimerne. Vi formoder at dette
er tidsrummene hhv. kI 7 til 19 og kl 19 til 22. Korrekt.

- Viforudsaetter at evt. reparationer og service af flyet kan forega, sa forurening af jord og vand undgas. Korrekt.

- Vi har den opfattelse at optankning af flyet sker fra en gummibad, der henter brazndstof andetsteds. Nej. Der
tankes fra tromler i en trailer fra land. Tromlerne fyldes pa Refshalegen. Systemet er godkendt af TBST. Vi
forudsatter at jeres procedure for optankning forebygger spild af diesel til havnen og sikrer opsamling i tilfeelde af
spild. Det er jetfuel. lkke diesel. Og ellers korrekt.

- Bedst anvendelig teknologi: Det er vores opfattelse at el-drift af fly er under kraftig udvikling, herunder til
anvendelse i vandfly, og at dette muliggar fly med mindre stgjpavirkning i fremtiden. Vi antager at den nuvaerende
teknologi er BAT, herunder at omstilling af flyene til el-drift er mulig, nar teknologien tillader dette. Korrekt. Vi vil
meget gerne flyve pa el, men det vil bvare mange ar, fer det er muligt.

- Lugt: Fra beboerne pa Langelinie Alle har der siden starten vaeret klager over lugtgener fra vandflyveren. Kan |
bekraefte at | har gjort hvad | kan for at begraense evt. gener? Korrekt. Vi har ogsa undersggt muligheden for
omplacering jf klagernes forslag om placering ved faergerne, men stgjkurverne der gar langt ind i beboelse, sa det
er ikke en mulighed.

Vi bestraeber os pa at behandle ansggningen hurtigst muligt. Tak. Som udgangspunkt er den maksimale
sagshehandlingstid incl. evt. politisk behandling af en afggrelse 130 dage fra ansggningstidspunktet d. 7. maj 2019.
Modtaget.

| skal vazre opmaerksomme pa, at udvidelsen af driften ikke ma pabegyndes, fgr Center for Miljebeskyttelse har
truffet afgerelse om miljggodkendelse efter § 33. Naturligvis,

Hvis | har spgrgsmal, er | velkomne til at kontakte mig. Tak.

Med venlig hilsen

Johan Galster
Akademiingenior
Forurenende Virksomhed

KG@BENHAVNS KOMMUME
Teknik- og Miljeforvaltningen
Byens Anvendelsa

Njalsgade 13, 2. salf 2058
Posthoks 380
2300 Kobenhavn S

Mabil 2630 D648

E-mail jocals@kk.dk
Web www.kk. dk
EAN 5798009809452
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BILAG 4: STOJBEREGNINGER FOR VANDFLYVEREN FRA DHC6
INVEST APS

Stgjberegninger fra DELTA, 6. maj 2019, er vedlagt i separat dokument.
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BILAG 5: KOMMUNEPLANRAMMER 2015

19070
07-08-2019
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0 Hvad gselder for det udpegede punkt

- Rammeomrader (1)
, Ins‘litutiongr og
fritidsomrader
| Betegnelse: oz
;IPIannr_: . 1018

| Maksimal 110
| bebyggelsespracent:

| Maks. bygningshajde: 24

Faerdig

Udsnit af kommuneplanskort 2015 med landgangsbro

KP15 - rammeomrader =«

Baoliger (1-2 etager)
Boliger (3-6 etager)
Boliger og serviceerhverv
Servicesrhvery
Blandet erhverv
Industri
Hawneformal
Tekniske anlaeg
Institutioner
Fritidsformal
Husbade

ROODNEOEREO
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BILAG 6: VVM-AFGORELSE FRA TRAFIK-, BYGGE- OG BOLIG-
STYRELSEN

Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authonity

Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kebenhavn S

Sendt elektronisk til:

Telefon 41 78 01 78

Lasse Rungholm Fax 7262 6790
Nordic Seaplane bts@trafikstyrelsen

www.trafikstyrelsen.dk

Dato 24, juli 2017

Tilladelse til anvendelse af vandet i Kebenhavns havn
som sgflyveplads

Trafik- og Byggestyrelsen har d. 6. marts 2017 modtaget ansagning
med tilherende bilag fra Nordic Seaplane ved Lasse Rungholm, der
anseger om permanent tilladelse til at anvende et afgraenset omrade i
Kgbenhavns havn som vandflyveplads. Ansager har i den forbindelse
spgt om at anvende seflyvepladsen til 15 starter og 15 landinger i
dagtimerne heraf 1 start og 1 landing i perioden mellem kl. 19.00 og

22.00.

Styrelsen har den 14. november 2014 meddelt ansager tidsbegraenset
tilladelse til at anvende et afgraenset omrade i Kgbenhavns havn som
soflyveplads galdende fra marts 2015 til marts 2018.

Trafik- og Byggestyrelsens afgerelse

Trafik- og Byggestyrelsen meddeler herved tilladelse til anvendelse af
det pdgzeldende omride i Kebenhavns havn til seflyveplads.

Endvidere meddeler Trafik- og Byggestyrelsen herved, at anvendelsen
af det pdgaeldende omréide til spflyveplads ikke er VVM- pligtigt, samt
at der ikke skal udarbejdes en konsekvensvurdering i forhold til na-
tura 2000 omrader.

Tilladelsen gives pa felgende vilkar:

1.
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Denne tilladelse er betinget af at alle nadvendige tilladelser til
at foretage flyvninger er indhentet og er geeldende.

. Saflyvepladsen m3 ikke fysisk afmaerkes.

Piloten skal i hvert enkelt tilfaelde fastseette et sikkerhedsom-
rade inden for hvilken start og landing kan forega. Disse sik-
kerhedsomrader planlazgges for hver flyvning. Sikkerhedsom-
radet skal kunne overviges fuldt ud.

Der ma ikke forekomme start og landing hvis der befinder sig
nogen form for fartej eller personer i sikkerhedsomradet.

. Saflyvepladserne m3 ikke anvendes til start eller landing i

marke eller darligere sigtbarhed mindre end 3 km flyvesigtbar-
hed.

Bygnings

aligministeriet
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6. Anvendelse af spflyveomraderne, skal forega med flytyper,
Cessna Caravan, eller et tilsvarende fly, der ikke overstiger
denne flytypes stajveerdier.

7. Indsejlingen til Kebenhavns Havn skal ske gennem Lynettela-
bet, samt skal besejling af Kebenhavns Havn | respekteres af
sofly.

8. Krydstogtsskibenes benyttelse af drejebassin liggende nordvest
for Middelpult samt gvrig besejling af Kabenhavns Havn skal
respekteres af seflyene.

9. Spflyet bliver underlagt savejsreglerne, og kan ikke padrage
skibstrafik en vigesituation og vigepligt.

10. Erhvervsfiskeri, herunder udsatte erhvervsredskaber, m3 ikke
pavirkes af brugen af vandet til seflyveplads, jf. heringssvar fra
Landbrugs-og Fiskeristyrelsen.

11.De afmeerkede bajer, der er geeldende for sejlads i havnen
overholdes, jf. haringssvar fra Sefartsstyrelsen.

12. Anvendelse af det afmaerkede omrade ma ikke s=ndres vae-
sentligt eller udvides uden Trafik- og Byggestyrelsens godken-
delse.

13.Tilladelsen eller projektet ma ikke uden forudgaende tilladelse
fra Trafik- og Byggestyrelsens overdrages til andre.

14.Tilladelsen bortfalder ved manglende overholdelse af ovenstd-
ende vilkar.

15. Denne tilladelse fritager ikke modtageren for pligt til at opna
tilladelser og godkendelser, der mitte veere nadvendige for
gennemfarelse af projektet i henhold til anden lovgivning.
Denne tilladelse erstatter ikke privatretlige aftaler med fysiske
og juridiske personer, som kan vare berert af projektet.

16.S3fremt det pdgaeldende omrdde ikke la=ngere anvendes til
soflyveplads skal Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Geodata-
styrelsen, Sefartsstyrelsen og By og Havn I/S straks underret-
tes herom.

Begrundelse for afgerelsen

Trafik- og Byggestyrelsen har ved afgerelsen om at give tilladelse til
projektet lagt veegt pd, at anvendelsen af det pdgaeldende omrade i
havnen kan ske uden gener for havnens andre brugere og interessen-
ter samt at seflyvepladsens beliggenhed og anvendelse ikke har varet
problematisk i den tidsbegreensede periode den har veeret anvendt
indtil nu.

Trafik- og Byggestyrelsen har i sin afgerelse om at projektet ikke er
VVM-pligtigt, lagt veegt pa at anvendelse af de pagaldende omrade i
Kebenhavns havn i en periode har veeret anvendt som seflyveplads
uden at dette har skabt gener eller haft vaesentlig negativ indvirkning
pa miljeet i havnen. Styrelsen finder ikke, at en foragelse af indflyv-
ninger vil medferer en sddan pget negativ virkning pad miljeet, at der
skal udarbejdes en VWM-redegerelse for saflyvepladsen. Der er endvi-
dere lagt veegt pa at stajgraenserne for omradet ikke overskrides.
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Dato 24
I styrelsens vurdering af, at der ikke skal foretages en konsekvens-
vurdering af Natura 2000 omrader har styrelsen lagt vaegt p3 afstan-
den til de naarmeste natura 2000 omrade, der er henholdsvis 2 km og
3,5 km. Styrelsen finder ikke at anvendelsen af saterritoriet i Kaben-
havns havn som seflyveplads eller de dertilharende indflyvninger vil
pavirke disse omr3der pa en sadan made, at der skal udarbejdes en
konsekvens vurdering. Styrelsen har i denne vurdering lagt vaegt pa
horingssvar fra miljostyrelsen.

Sagsfremstilling

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har tidligere givet tidsbegreenset til-
ladelse til anvendelse at et afgraenset omrade i havnen som seflyve-
plads. Der er samtidig givet tidsbegraenset tilladelse til etablering af to
flydebroer i sdvel Kebenhavns havn som Aarhus havn, som anvendes
som landgang. Anseger ensker nu en permanent tilladelse, og seger
samtidig om en foragelse af flyvningerne.

By og havn I/S der administrerer det pagaeldende vandareal i Kaben-

havns havn, har tidligere givet samtykke til seflyvepladsens beliggen-
hed.

Trafik- og Byggestyrelsen har i forbindelse med sagens behandling fo-
relagt ansagningen for Sefartsstyrelsen, Naturstyrelsen, SVANA,
Geodatastyrelsen, NaturErhvervstyrelsen, Slot- og Kulturstyrelsen, Vi-
kingeskibsmuseet, Kystdirektoratet, Miljgstyrelsen, Energistyrelsen,
Kebenhavns kommune, Udviklingsselskabet By og Havn I/S, HOFOR
1/S, Dansk ornitologisk forening, Danmarks naturfredningsforening,
Friluftsrddet, Grundejernes Landsorganisation og Fritidshusejernes
landsforening.

Falgende myndigheder har afgivet heringssvar:

Kystdirektoratet, Fritidshusejerenes landsforening, Landbrug- og Fi-
skeristyrelsen, Vikingeskibsmuseet, Safartsstyrelsen, HOFOR, Milje-
styrelsen, Danmarks Naturfredningsforening og By og Havn A/S.

Kystdirektoratet, Fritidshusejerenes landsforening, Moesgaard Mu-
seum, Miljestyrelsen og Vikingeskibsmusset har meddelt, at de ingen
kommentarer har til projektet.

By og Havn A/S har afgivet felgende haringssvar: "By & Havn har in-
gen bemeerkninger til ansegningen om tilladelse til permanent vand-
flyveplads i Kebenhavns Havn. Det bemeaerkes, at der ikke p& det fore-
liggende grundlag kan tages stilling til udvidelse af flydebroanlagget i
Kebenhavns Havn, idet det dog skal oplyses, at en evt. udvidelse af
det eksisterende anlazg vil skulle holdes indenfor kajlinjen fra Nordre
Toldbod. Endvidere vil besejlingsforholdene for havnerundfartsbide-
nes anlgb af broanlazgget ved Langelinie Pavillonen skulle vurderes i
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Dato 24
forbindelse med en konkret ansggning om udvidelse af vandflyverens
broanlag.”

Landbrug- og Fiskeristyrelsen har meddelt folgende heringssvar: “Vi
havde sagen i horing dengang, da seflyvepladsen skulle etableres -
for nogle 8r siden. Som jeg husker det var der ikke de store indven-
dinger. Der var en erhvervsfisker som jeg havde kontakt til p§ davae-
rende tidspunkt, han drev et kasterusefiskeri omkring landingspladsen
i Kbh. Jeg havde kontakt til Lasse Rungholm vedr. fiskeriet i omrSdet
og han forsikrede mig, at man ikke havde planer om et evt. fiskerifor-
bud i omr8det og at man naturligvis kunne starte og lande uden at
komme i konflikt med udsatte erhvervsredskaber. 5§ hvis man agter
at fortsatte p§ samme m8de som hidtil mener jeg ikke at vi har no-
gen indvendinger til det ansegte. Der har i den forgangne periode,
hvor flyvningerne har st8et p8, ikke vacret nogle henvendelser fra er-
hvervsfiskere om problemer. Fiskeriinspektorat @st afd. I Ringsted har
ikke yderligere kommentarer”.

Spfartsstyrelsen har afgivet felgende heringssvar: " Sefartsstyrelsen
har ingen indvendinger imod de ansggte flydebroer. Oplysninger/teg-
ninger om disse bedes tilg8 Geodatastyrelsen, s8ledes at der kan fore-
tages nedvendige opdateringer af havneplaner og sakort.

Fsva det aendrede landingsmenster ved Kebenhavn ger samme pro-
blemstillinger som vedlagte for Aarhus Havn sig gasldende. Ved Ka-
benhavn skal der tillige tages ekstra hensyn, da der tast p§ visse af de
viste “landingsbaner” findes et antal afmasrkninger (bajer) for sejlad-
sen. Se vedlagte kortudsnit. Der kan desuden isar i sommerperioden
vaere en forholdsvis tast trafik med fritidsfartejer i omr3det”.

HOFOR har afgivet felgende heringssvar: "Med henvisning til styrelsens
mail af 7. marts 2017 fremsendes hermed HOFORs samlede bemazrk-
ninger til “ Haring over ansegning om permanent tilladelse til flyde-
broer i Kebenhavns Havn og Aarhus Havn samt seflyveplads i Keben-
havn, TS6020102-00455". Der fremsendes en samlet kommentering
for alle de forsyningsselskaber, der administreres af HOFOR A/S. Som
det fremg8r af vedhasftede oversigtskort (“20170324 Oversigtskort -
ledningsanlag.pdf”), har HOFOR en 500 mm trykledning placeret p&
havnebunden udfor det omr8de, hvor der allerede formodes at vasre
etableret en flydebro til fordel for eksisterende saflyveplads. HOFOR
har umiddelbart ikke kendskab til etableringen af allerede eksiste-
rende flydebro, hvorfor denne er medtaget | narvasrende hoaringssvar.
HOFOR er jf. Trafikstyrelsens fremsendte materiale opmasrksom p&
overdragelse af ressortansvaret mellem Kystdirektoratet og Trafiksty-
relsen. Gasledningen placeret udfor eksisterende flydebro er af en al-
deles vital betydning for opretholdelsen af bygasforsyningen i hele Ko-
benhavns, da ledningen anvendes til transport af bygas mellem Sjal-
landssiden og Amagersiden af Kebenhavn. Eksisterende flydebro samt
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eventuelle udvidelse af denne, giver anledning til bemasrkninger fra
HOFORs side af flere 3rsager:

« Det fremgdr ikke entydigt af ansegningsmaterialet hvorledes
eksisterende flydebro er etableret eller fastnet til havbunden.
Her taznkes p8 materiale som mélfast og georefereret situati-
onsplan med angivelse dimensioner p8 eksisterende flydebro
samt eksakt angivelse af placeringen af eksisterende anker-
blokke mv.

s Det fremgdr ikke entydig af ansegningsmaterialet hvorledes
eksisterende flydebro forventes udvidet eller faestnet til hav-
bunden. Her taenkes p8§ materiale som mélfast og georefereret
situationsplan med angivelse af den forventede udvidelse af
den eksisterende flydebro.

« Gasledningen er af vital betydning for opretholdelsen af bygas-
forsyningen i hele Kebenhavns.

« Gasledningen er udlagt ved nedspuling i havbunden og formo-
des ikke at vaere anlagt dybere end 1 m under havbunden - og
denne kan som folge af pivirkning fra havstremme, havnetra-
fik mv. vaere meget anderledes end p8 tidspunktet for etable-
ringen af gasledningen.

» [ forbindelse med anlazgsarbejdet med en eventuel udvidelse
af den eksisterende flydebro, kan forankring af b8de, pramme
mv. udgere en meget stor risiko for ledningen, da denne ligger
meget tact p8 det eventuelle arbejdsomride.

s Forankringen (betonklodser pd havbunden) af den eksisterende
flydebro samt den forventede udvidelse kan udgere en meget
stor risiko for gasledningen.

Ovenst8ende kan sammenfattes til, at HOFOR p8 baggrund af det
fremsendte materiale samt ovenstiende bemazrkninger p8 nuvarende
tidspunkt ikke kan tiltraede en permanent tilladelse til den eksiste-
rende flydebro samt eventuelle udvidelse af denne.Det skal afslut-
ningsvis understreges at vedhaftede oversigtskort for placeringen af
bygasledningen alene kan anvendes til oversigtsform8l og materialet
er ikke udtryk for en eksakt placering af bygasledningen”™

Ansoger har meddelt felgende kommentarer til HOFORs heringssvar:
"Herved kommentarer til HOFOR's haringssvar vedr gasledning. Der
vedlazgges word dokument med 4 skaermdump fra Google Earth

med 1. satellithillede af den eksisterende flydebro og forankring teg-
net ind i relation til gasledningen, s8dan som den fremg3r af sekortet.
2. satellitbillede af den eksisterende flydebro med 2 nye broer tegnet
ind med bi8t samt forankring heraf med kazder. 3. satellitbillede af
den astlige ende af gasledningen med forankrede bide. 4. satellitbil-
lede af eksisterende og nye broer med m&l angivet. Den eksisterende
flydebro er 3 x 15 m. Det samme er hver af de 2 nye. Kaaderne er 12-
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14 m. lange og hanger lodret ned ved broen, s8 betonklodserne lig-
ger ca. 10-12 fra broen. Som det fremg8r af materialet er der god af-
stand til gasledningen og mere end generelt kresvet efter de tekniske
forskrifter for arbejder i nasrheden af gasledninger. Vi og vores er-
hvervsdykker har derfor ikke anset gasledningen for et problem netop
p& grund af afstanden. Det er ifslge dykkeren meget usandsynligt, at
en nedspulet trykledning lavet af st8l har flyttet sig.Betonklodserne er
lagt med luftfyldte haevesaskke. Der er ikke anvendt arbejdspramme
eller arbejdsfartajer udover en gummib8d og der er ikke brugt kraner
eller forankring af pramme p& nogen m&de, og der er heller ikke be-
hov for andet ved arbejdet med de nye broer.N8r forst kasder og
blokke er lagt, flytter de sig ikke. Broen i sig selv opbygger ikke nogen
kinetisk energi, og der skal meget lidt til at holde den. Vores fly vejer
ikke mere end maksimalt 5.700 kg. og kan i den forbindelse sammen-
lignes med en lille motorb8d. Det fylder bare mere. Under alle om-
stazndigheder vil vores kasder og klodser jo aldrig kunne flytte sig
taettere p& ledningen — kun vask fra den i givet fald, hvis de alts§
overhovedet kunne flyttes. Alt i alt mener vi ikke, at der er nogen pro-
blemer eller risici ved at forankre flydebroerne, hvor og som det er
taenkt”.

HOFOR har til ansager kommentarer fremsendt felgende bemasrknin-
ger: “Jeg kan oplyse, at HOFOR nu har haft mulighed for at gennemg3
de tekniske detaljer i forhold til styrelsens mail af 7. marts 2017 " Ha-
ring over ansagning om permanent tilladelse til flydebroer i Keben-
havns Havn og Aarhus Havn samt seflyveplads i Kebenhavn,
TS6020102-00455" med titherende supplerende tekniske oplysninger
fra Lasse Rungholm Nordic Seaplanes af 22. april 2017. Af hensyn til
sikkerheden for gasledningen i omr&det udfor den forventede udvi-
delse af eksisterende flydebro, har HOFOR alene det forbehold, at kas-
derne, der anvendes til at fortaje flydebroen, maksimalt m& have en
lazngde p§ 12 m (vi er opmasrksomme p8, at kazden teknisk set “bli-
ver kortere”, n8r denne bliver faestnet til havbunden pga. kasdens
nedhang samt vanddybde). HOFOR har ikke yderligere bemasrkninger
til opsastningen af den permanente flydebro”,

Ansager har til HOFORs bemaerkninger fremsendt felgende kommen-
tarer: Det er der ikke problemer i forudsat, at vi taler om de kazder,
der g8r henimod gasledningen. Andre kazder er jo ligegyldige i denne
sammenhang.

Danmarks Naturfredningsforening har meddelt falgende heringssvar:
"Vedrarende hering over ansggning om permanent tilladelse til vand-
flyvepladser i Kebenhavns havn samt om tilladelse til permanent etab-
lering af flydebroer, herunder udvidelse heraf i b8de Kebenhavns havn
og Arhus havn. Nordic Seaplanes Invest Aps anseger om permanent
tilladelse til at anvende Kebenhavns Havn og Arhus Havn til vandfly.
Nordic Seaplanes har for nasrvasrende en 3-8rig prevetilladelse, som
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begrasnser antallet af starter og landinger til 5 af hver. I sin anseg-
ning seger Nordic Seaplanes om permanent tilladelser til at anvende
Arhus - og Kebenhavns havne som vandflyvepladser, til b8de i Arhus
og Kebenhavn at mtte montere to forankrede flydebroer og til at
métte forege antallet af operationeri Kebenhavn til 15 starter og 15
landinger og i Arhus til 20 starter og 20 landinger. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen prasciserer i sit heringsbrev at denne haring kun vedre-
rer udpegning af et permanent omride i Kebenhavns Havn til seflyv-
ning, ansegning om udvidelse af antallet af flydebroer i b8de Arhus
Havn og Kebenhavns Havn. Dette skal i medfer af bekendtgerelse nr.
579 af 29. maj 2013 vurderes om projektet er VWM-pligtigt, og i med-
for af bekendtgerelse nr. 874 af 2. september 2008 vurderes om der
skal udarbejdes en konsensusvurdering om beskyttelse af internatio-
nale naturbeskyttelsesomrider og beskyttelse af visse arter. I ” Be-
kendtgerelse om miljemasssig vurdering af visse anlasg og foranstalt-
ninger p8 seterritoriet” § 1 som vedrarer etableringer, der kan have
virkning p& miljeet str der i styk 4 og 5: 4) Anlazg eller anbringelse
af faste eller forankrede indretninger eller genstande, jf. § 16 a, stk.
1, nr. 2, i lov om kystbeskyttelse. 5) Anbringelse af fartejer, der agtes
anvendrt til andet end sejlads, jf. § 16 a, stk. 1, nr. 3, i lov om kystbe-
skyttelse. Alts§ omhandler dette de ansegte forankrede flydebroer og
vandflyvere. I § 3. St8r der: Der skal endvidere udarbejdes en VVM-
redegarelse, inden der gives tilladelse til falgende projekter, hvis pro-
jektet forventes at kunne f§ vassentlig indvirkning pd miljeet. I " Be-
kendtgerelse om administration af internationale naturbeskyttelses-
omrider samt beskyttelse af visse arter for s8 vidt ang8r anlag og
udvidelse af havne og kystbeskyttelsesforanstaltninger samt etable-
ring og udvidelse af visse anlaag p8 seterritoriet” st8r der i § 3: For
der traffes afgerelse | medfor af de bestemmelser, der er naavnti § 2,
skal der foretages en vurdering af, om projektet i sig selv, eller i for-
bindelse med andre projekter, herunder tidligere gennemfarte projek-
ter, vazsentligt kan p8virke et internationalt naturbeskyttelsesomride
eller visse arter, som er udpeget i medfar af lov om miljem/ m.v. for
vandforekomster og internationale naturbeskyttelsesomr8der (miljo-
mé&lsloven). DN- Kebenhavn mener at effekten af dette "anlazg p§ so-
territoriet” bar vurderes! @resund og Kebenhavns Havn er 8ret rundt
et vigtigt fugleomr8de, hvor b8de rastende og traskkende fugle kom-
mer. Hertil er Kalveboderne Nature-2000 omride og Saltholm er EU-
fuglebeskyttelsesomride, som blandt andet rummer Danmarks sterste
population af edderfugle. De samlede regler omkring Natura-2000
omrider og andre beskyttede omrder kaldet Naturdirektiverne inde-
basrer, at vi b8de skal udpege og beskytte de saerlige omr8der (Na-
tura 2000) og beskytte vilde dyre- og plantearter, ogs8 uden for om-
rdderne. 30 daglige ind- og udflyvninger i den lyse del af dagen og
lige s& mange taxisejladser, kan forstyrre dette fugleliv bide i luften
og i vandet og naturligvis de vandlevende dyr i vandet, b8de i deres
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fouragering og m8ske i deres gydning. Desuden kan disse flyvninger,
som foreg8r hen over det taettest befolkede omride i Danmark, med-
fore stojgener, lysforstyrrelser og producere forbrazndingsprodukter
b8de som partikler og som vandoploselige gasser. DN-Kebenhavn vil
derfor understrege vigtigheden af, at der udarbejdes et VWM for pro-
jektet”.

Anspger har meddelt folgende kommentarer til Danmarks Naturfred-
ningsforenings heringssvar: “Form&let med kystbeskyttelsesloven er
beskrevet i lovens § 1, stk. 1: Form&let med kystheskyttelse er at be-
skytte mennesker mod oversvemmelser samt ejendom mod over-
svemmelser og nedbrydning fra havet, fjorde eller andre dele af soter-
ritoriet. I medfor af loven er der lavet flere bekendtgerelser. Den sid-
ste og galdende er med mindre jeg har galt fat i det "bekendtgerelse
2016-06-21 nr. 895 om miljemasssig vurdering af visse anlasg og for-
anstaltninger p8 seterritoriet. Efter den bekendtgerelses & 2 skal der
kun laves VVM redegarelse, n8r der er tale om anlasg efter § 1, stk 1,
nr 1 og 2. Udferelse af kystbeskyttelsesforanstaltninger og andre faste
anlaeg, jf. § 16, stk. 1, nr. 1, i lov om kystbeskyttelse. 1.Gravear-
bejde, borearbejde, pumpning, sugning eller andre former for terrasn-
a&ndring, jf. § 16, stk. 1, nr. 2, i lov om kystbeskyttelse. Efter § 3 skal
der derudover udarbejdes VWM redegerelse, hvis der forventes “en
vassentlig virkning” p8 miljeet jf indledningen i stk 1 og stk 1 nr. 7 og
nr. 10. Nr 7 er kun relevant, hvis et allerede godkendt projekt udvi-
des, og det vurderes, at det kan vasre "til vassentlig skade” og stk. 10
er kun relevant, hvis der forventes “en vaesentlig virkning” p& miljeet.
Intet af det er relevant for en udvidelse af vandflyvepladsernes opera-
tionsantal. Vi har ingen indvirkning p8 miljeet i forhold til kystbeskyt-
telse. Vi forurener ganske, ganske lidt ift emission sammenholdt med
krydstogtskibe, farger og handelsskibe, turb8de, lystb8de og andre
fly over Kebenhavn, og vi har absolut ingen indflydelse p8 livet p& og
under vandet eller i luften. Vi sejler ovenp8 vandet eller i vandet og
med en dybgang p8 ca 75 cm. Og der er ingen propeller i vandet. Vi
flyver kun em dagen, s8 hvordan lysforstyrrelser skulle vaere relevant
kan jeg ikke se. Til sammenligning for at satte det lidt | perspektiv er
der nedenfor anfart data fra et af de ca 300 krydstogtskibe, der ope-
rerer i samme omride og data fra en sammenlignelig motorb3d. Der
er vedhaeftet billeder ogs8. Sammenligningen er grotesk. Vi er p&
sterrelse med de mange sm& lystb8de, der sejler ud og ind af havnen
dagligt. Et krydstogtskib forurener ganske sikkert mere p8 eet anleb,
end vi gor p8 et &r. Vores propeller er ca 1,35 m lange og sammen-
holdt med de ca. 25 meget store vindmeller, der er i omridet, er det
helt uproblematisk. Vi har aldrig ramt en fugl. Som det kan udledes af
sammenligningerne er vi en ganske lille bitte faktor i det samlede bil-
lede. Natura omr8derne, Kalveboderne og Saltholm ligger meget langt
fra vandflyvepladsen og tasttere p8 Kastrup, hvor der som bekendt er
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en del flere fly. Vi har flajet nu i godt et 8r og lavet ca 1300 operatio-
ner i Kebenhavns havn, og vi har generelt ikke generet nogen. Der
har vasret én stojklage, og siden vi da aendrede vores taxivej til at g&
langs med kajen ved Lynetten/Refshalegen har der ikke vasret nogen
klager. Vi har f8et udarbejdet en grundig stejanalyse, og vi overholder
alle stillede stojkrav ogs8 i fremtiden selv ved det hajeste antal an-
s@gte operationer. Efter min opfattelse er der ikke anledning til at vur-
dere, at der er en vassentlig virkning p8 miljeet p& nogen made, der
berettiger et krav om VVM”,

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har bedt om Miljestyrelsen bemark-
ninger til Danmarks Naturfredningsforenings heringssvar. Miljestyrel-
sen har hertil meddelt folgende: ” Flyvevejen i Kebenhavns Havn er il-
lustreret i heringsmaterialets Bilag A. Afstanden fra det yderste af fly-
vevejen til naarmeste Natura 2000-omr8de nr. 142 ” Saltholm og om-
liggende hav” er ca. 2,5 km, og afstanden til Natura 2000-omride nr.
143 “Vestamager og havet syd for” er ca. 3 km. Grundet afstanden til
disse, mener Miljastyrelsen ikke at disse flyvninger vil p8virke omr-
dets udpegningsgrundlag veesentligt. Heller ikke en tredobling, af de
daglige ind- og udflyvninger i Kebenhavns Havn, mener Miljostyrelsen
vil p8virke omr8dets udpegningsgrundlag negativt. Miljestyrelsen har
ikke yderligere bemasrkninger til det fremsendte”.

Kegbenhavns kommune har meddelt folgende heringssvar: “Center
for Bygninger: Center for Bygninger har modtaget Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens hering over ansegning om permanent tilladelse til
vandflyveplads i Kebenhavns havn, herunder en ansagning om tilla-
delse til permanent etablering af flydebroer og udvidelse med flere
flydebroer. Det fremg8r af det fremsendte bilag, at flydebroerne er
placeret/skal placeres ved Toldboden og Kastellet. Kastellet er fredet
og beskyttet som fredet fortidsminde ved deklaration, lyst 18. novem-
ber 1991, og efter museumslovens § 29 e. Omridet, hvor flydebro-
erne er placeret, er omfattet af fortidsmindebeskyttelseslinjen om-
kring Kastellet. Ifolge naturbeskyttelseslovens § 18, stk. 1 (lovbe-
kendtgerelse nr. 121 af 26. januar 2017), m& der ikke foretages an-
dring i tilstanden af arealet inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen.
Voldgraven omkring Kastellet er desuden omfattet af sobeskyttelses-
linjen. Ifelge naturbeskyttelseslovens § 16, stk. 1, m& der ikke place-
res bebyggelse, campingvogne og lignende eller foretages beplantning
eller &ndringer i terraenet inden for sebeskyttelseslinjen. @stre Lands-
ret har ved dommen gengivet i Ugeskrift for Retsvassen 2003, side
23009, fastsl8et, at spterritoriet ikke er omfattet af beskyttelseszonen,
og at det fredningsmazssige hensyn i stedet m8 varetages som en del
af statens udevelse af sin hajhedsret over seterritoriet. Flydebroerne
kan derfor placeres p8 soterritoriet ved Kastellet uden dispensation fra
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fortidsminde- og sebeskyttelseslinjen under forudsastning af, at flyde-
broerne ikke forankres p8 land men p§ seterritoriet. Det fremg8r af
ansagningen, at broerne er forankret med kaeder til betonklodser og
dermed opfylder forudsastningen. Det geres opmazrksom p8, at Ko-
benhavns Kommune, Center for Bygninger, ikke kan meddele dispen-
sation fra naturbeskyttelseslovens § 18, stk. 1, og § 16, stk. 1, til
etablering af eventuelle faciliteter i tilknytning til flydebroerne, s8 som
ventebygninger for passagererne eller tankfaciliteter. Kebenhavns
Kommune kan kun i seerlige tilfaelde i medfor af naturbeskyttelseslo-
vens § 65, stk. 3, gere undtagelse fra fortidsmindebeskyttelseslinjen.
Kastellet fremstdr som et meget markant og kulturhistorisk veerdifuldt
fortidsminde, ikke mindst efter de omfattende restaureringsarbejder.
Hensynet til beskyttelsen af Kastellet vejer s8ledes sardeles tungt.
Det er vores vurdering, at der ikke foreligger saerlige omstandighe-
der, der kan begrunde etablering af eventuelle anlazg i tilknytning til
flydebroerne i forbindelse med etablering/udvidelse af en kommerciel
flyverute. En tilladelse til en eventuel senere ansagning om bygninger
m.v. kan derfor ikke stilles i udsigt.

Forurenende Virksomhed: I forbindelse med naervasrende horing,
vil Enheden for Forurenende Virksomhed, Center for Miljebeskyttelse
(CMB), Kebenhavns Kommune, gore Trafikstyrelsen opmazrksom pé,
at asndringer i aktiviteten ift. virksomhedens nuvasrende miljegodken-
delse kreever ansegning til Enheden for Forurenende Virksomhed i
CMB. I det tilfazlde at flyveaktiviteten stiger, vil det fare til en sterre
miljomasssig belastning, i form af stej, | det omkringliggende omr8de,
hvorfor Forurenende Virksomhed tager forbehold for placeringen af
aktiviteterne og antallet af aktioner der kan tillades iht. Miljsbeskyttel-
sesloven. For Forurenende Virksomhed kan tage endelig stilling til en
a&ndring af aktiviteterne, skal virksomheden indsende en anssgning
herom, som bl.a. skal indeholde en stajberegning”.

Ansgger har meddelt felgende kommentarer til Kebenhavns kommu-
nes haringssvar: "I forhold til heringssvar fra kommunen skal jeg be-
kraefte, at flydebroerne er forankret p8 bunden med betonklodser og
kazder men naturligvis ogs§ til kajen ligesom et skib - ligesom den
omtalte temmerflide i voldgraven ogs& var fortajet til land jf @L
2003.2309. Der er indsendt ansegning om miljegodkendelse, der p.t.
afventer afgerelse vedr. VWM”.

Offentliggerelse

Afgerelse om, at projektet ikke er VWM-pligtig vil blive offentliggjort
pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside i henhold til § 29, i
bekendtgerelse nr. 450 af 8. maj 2017 om vurdering af virkning pa
miljeet (VWM) af projekter vedrarende erhvervshavne og Kebenhavns
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Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesom-
rader og beskyttelse af visse arter for si vidt angdr anlaag og udvi-
delse af havne.

Lovgrundlag

Afgerelse om tilladelse til etablering af landgang er truffet i henhold til
§ 24, stk. 3 i lov om Metroselskabet I/S og udviklingsselskabet By og
Havn I/S, samt i henhold til statens hajhedsret.

Afgerelse om VVM-pligt og konsekvensvurdering er truffet i henhold til
§ 13 og § 16, i bekendtgerelse nr. 450 af 8. maj 2017 om vurdering
af virkning pd miljeet (VVM) af projekter vedrerende erhvervshavne
og Kebenhavns Havn samt om administration af internationale natur-
beskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar
anlaeg og udvidelse af havne.

Klagevejledning

Afgerelserne truffet i henhold til havneloven og bekendtgerelse nr.
450 af 8. maj 2017 om vurdering af virkning pa8 miljeet (VVM) af pro-
jekter vedrerende erhvervshavne og Kebenhavns Havn samt om ad-
ministration af internationale naturbeskyttelsesomrdder og beskyt-
telse af visse arter for s3 vidt angdr anlaeg og udvidelse af havne, kan
ikke paklages til transport-, bygnings- og boligministeren eller anden
administrativ myndighed, jf. § 39, stk. 1, i bekendtgerelse om Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befejelser, klageadgang og
kundgerelse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter.

Med venlig hilsen

Birgitte Tettrup Maddock
Fuldmaegtig
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BILAG 7: VURDERING VEDR. VVM-MYNDIGHEDEN

Friday, April 12, 2019 at 2:28:06 PM Central European Summer Time

Emne: Re: VWM myndighed
Dato: fredag den 12. april 2019 kl. 14.27.17 Centraleuropaisk sommertid
Fra: Lasse Rungholm

Til:  Ellen Margrethe Basse

Fra: Ellen Margrethe Basse <ellenmb@law.au.dk=>
Dato: onsdag den 16. januar 2019 kl. 20.37

Til: Lasse Rungholm <lr@seaplanes.dk=>

Emne: Re: VWM myndighed

mange tak for - det vil gerne tage imod
mvh Ellen Margrethe
Sendt fra min iPad

Den 15. jan. 2019 kl. 16.36 skrev Lasse Rungholm <lr@seaplanes.dk>:

Mange tak for svaret. Det er meget vardsat.
Hvis jeg kan hjzlpe med noget en dag, ma du endelig sige til.

Med venlig hilsen / Best regards
NORDIC Seaplanes A/S / NORDIC Seaplanes Invest ApS

Lasse Rungholm

Ir@seaplanes.dk
+45 2093 806 33

Psthavnsvej 37
8000 Aarhus C

www.seaplanes.dk

fly@seaplanes.dk
+45 70 20 00 60

<image00l.png> <image002.png> <image003.png>

BONUSPOINT skal anvendes inden 31.12.2019.

Fra: Ellen Margrethe Basse <ellenmb@law.au.dk>
Dato: tirsdag den 15. januar 2019 kl. 14.01
Til: Lasse Rungholm <lr@seaplanes.dk>

Emne: Re: VWM myndighed

Keere Lasse Rungholm
Tak for din e-mail. Mit svar er, at der kun skal foretages €n VVM-screening, idet en sadan
screening skal sikre en helhedsvurdering af projektets (anlaggets) potentielle vasentlige

indvirkninger pa omgivelserne. Der skal ved myndighedens stillingtagen til evt. VWM-pligt af
et hilag Il anlaeg anvende en EU-konform fortolkning. Det hetyder, at det enkelte
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projekterede anlaeg skal underkastes én samlet vurdering, hvor de relevante myndigheder
og den berorte offentlighed inddrages i beslutningsprocessen. Ved den af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen gennemfgrte hgring er der sa vidt jeg kan vurdere sikret det forudsatte
grundlag for en sadan samlet vurdering.

Den omstandighed, at man i den danske lovgivning har gennemfart VVM-direktivet meget
uheldigt, kan ikke begrunde, at der skal gennemfares to VWM-screeninger. Situationen er —
pa grund af lovgivningen, felgende
1. den generelle ‘lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (WM}, er den lovgivning, som Kebenhavns Kommune tager udgangspunkt i
ved dens stillingtagen til en evt. VWM-pligt, og (2)
2. de specielle VWM-regler inden for Trafikministeriets omrade, er de regler, som Trafik-,
Byzge- og Boligstyrelsen tager udgangspunkt i ved sin stillingtagen til evt. VWVM-pligt.

Denne meget uheldige opdeling af VWM-reglerne kan ikke begrunde, at NORDIC Seaplanes
A/S som ansgger skal belastes med to omgange VWM-screening.

Ud over den indledningsvis navnte forudsaetning om, at der skal foretages en
helhedsvurdering pa tvaers af sektorerne, er der ogsa et andet argument for, at der kun skal
foretages én vurdering af VWM-pligten. VWVM-reglerne, som de er fastlagt i VWM-direktivet
(og gennemfort i de danske regler), er baseret pa, at det er ansegeren, der skal betaler de
omkostninger, der er forbundet med at fa tilvejebragt et veloplyst beslutningsgrundlag.
Reglen er begrundet i forureneren betaler princippet. Respekten for at dette princip (dvs. at
forureneren kun skal betale de omkostninger, som en sddan oplysning i sig selv begrunder),
indebaerer, at den uhensigtsmaessige danske gennemfarelse af VVM-direktivet ikke ma
begrunde, at ansegeren kommer til at betale to gange — plus hvad det i evrigt indebarer
med en dobbelt regulering, som den, der kan blive tale om, hvis ogsa Kebenhavns Kommune
skal il at gennemfore en VWM-screening.

Mvh Ellen Margrethe

Fra: Lasse Rungholm <lr@seaplanes.dk>

Dato: mandag den 14. januar 2019 kl. 11.02

Til: Ellen Margrethe Basse <ellenmb@law.au.dk>
Emne: VVM myndighed

Elle Margrethe Basse
Keere professor

Jeg kender ikke protokollen i forbindelse med spargsmal, men jeg har brug for 5 minutter af
din tid, hvis det passer? Vi betaler gerne i givet fald.

| forbindelse med ansegning om miljggodkendelse hos kammunen for vores vandflyveplads i
Kgbenhavns havn jf. bl.a vedhaftede VWM screeningsafggrelse, er der opstaet tvivl om,
hvorvidt Kebenhavns kommune ogsa derudover skal lave deres egen VWM-screening, fordi
stgjen nar ind pa land. Vi har ingen landanlaeg, sa det er kun et spergsmal om stgjens
udbredelse, nar vi sejler igennem havnen.

Som jeg leser reglerne, s skal de ikke. De skal bare heres, og det er de blevet, og de har
endda svaret pa horingen. Se gerne vedhaftede og nedenfor. Har du en mening om det,
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eller er det mere indviklet end som s3?

Med venlig hilsen / Best regards
NORDIC Seaplanes A/S / NORDIC Seaplanes Invest ApS

Kaptajn, Lasse Rungholm
Advokat, direktar

Loven:

KAPITEL 12. UDPEGNING AF BER@RTE MYNDIGHEDER

§31

Den myndighed, der som en del af udarbejdelsen eller vedtagelsen af en plan eller et program
foretager en miljgvurdering efter reglerne i afsnit Il eller foretager en miljgvurdering af bygherrens

projekt og treeffer afgerelse efter reglerne i afsnit 111, skal udpege de myndigheder, der kan
forventes at blive bergrt af planen, programmet eller projektet, jf. § 5, nr. 2. Se Karnov note 92

Karnovs noter

Note 92

Den myndighed, der foretager en miljpvurdering efter reglerne i afsnit Il, eller er rette myndighed
til at foretage en miljgvurdering og treeffe afgerelse efter reglerne i afsnit Ill, skal udpege de
myndigheder, der kan forventes at blive bergrt af planen, programmet eller det konkrete projekt.
De bergrte myndigheder, der udpeges, er de myndigheder, der skal hgres.

Den myndighed, der foretager en miljpvurdering efter reglerne i afsnit Il, eller er rette myndighed
til at foretage en miljgvurdering og treeffe afggrelse efter reglerne i afsnit Ill, skal saledes ved
udpegning tage stilling til, hvilke myndigheder der skal hgres.

Fra afgorelsen:

Trafik- og Byggestyrelsen har i forbindelse med sagens behandling forelagt ansegningen for
Sofartsstyrelsen, Naturstyrelsen, SVANA, Geodatastyrelsen, NaturErhvervstyrelsen, Slot- og
Kulturstyrelsen, Vi-kingeskibsmuseet, Kystdirektoratet, Miljostyrelsen, Energistyrelsen,
Kabenhavns kommune, Udviklingsselskabet By og Havn 1/S, HOFOR I/S, Dansk ornitologisk
forening, Danmarks naturfredningsforening, Friluftsradet, Grundejernes Landsorganisation
og Fritidshusejernes landsforening.

https://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Havne-og-VVM/Vurdering-af-Virkninger-paa-Miljoset-
VVIM.aspx

Havne og VVM
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Hvis du vil udvide, ndre, renovere eller uddybe en erhvervshavn, skal du sege TBST om
tilladelse. En erhvervshavn er en havn, der anvendes til erhvervsmeessig ekspedition af gods,
karetgjer, personer eller landinger af fisk. Styrelsen er samtidig VVM-myndighed.

Drejer det sig om en lystbddehavn, skal du ansege hos Kystdirektoratet.

@nsker du sege om tilladelser, skal du spge via virk.dk.

Les mere om ansggningsprocessen og styrelsens sagsbehandling her.

Bade havne og lystbadehavne indeholder jo ogsa landanleeg. TBST henholdsvis
Kystdirektoratet er alligevel eneste VWM myndighed.
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BILAG 8: SAGENS DOKUMENTER

2018-0243540-11 Forlengelse af midlertidig miljggodkendelse, DHC6 Invest ApS, 2018, dateret 5.
okt. 2018

2019-0124790-14 svar vedr spgrgsmal Ansggning

2019-0124790-13 Spergsmal til Ansggning

2019-0124790-11 Vandflyver: fremsendelse af ansggningsmateriale fra 7. maj 2019
2019-0124790-8 hegringsudkast miljggodkendelse

2019-0124790-6 Skermbillede 2019-05-06 kl. 20.07.29.png

2019-0124790-5 Ellen Margrethe Basse - VVM.pdf

2019-0124790-4 Afggrelse Nordic Seaplanes inkl VVM screening.pdf

2019-0124790-3 2019 - 119-23796 - DANAK-1002494 - NORDIC Seaplanes - Stgj fra starter og
landinger med sgfly i Kgbenhavns Havn.pdf

2019-0124790-1 Ansggning.pdf
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BILAG 9: SVAR FRA FORSTE HORING AF UDKAST TIL MILJO-
GODKENDELSE.

Nedenstaende opsamling var bilag 4 i indstilling om miljegodkendelse til Teknik- og Miljgudval-
get d. 23. september 2019 om miljggodkendelse til DHC6 Invest ApS:

OPSAMLING AF HORINGSSVAR TIL UDKAST FOR MILJOGODKENDELSE
FOR VANDFLYVER I KOBENHAVNS HAVN

Udkast til afggrelse om miljggodkendelse er sendt i partshgring fra d. 9. til 23. august 2019 til
DHC6 Invest ApS efter godkendelsesbekendtggarelsen.

Udkast til afggrelse er videre sendt til By og Havn, Langelinie Pavillonen, Trafik- Bygge- og
Boligstyrelsen samt ejere og virksomheder i de enkeltstiende bygninger, som ma anvendes til
boliger, indenfor 45 dB-zonen pa William Wains Gade, Refshalegen.

By og Havn er grundejer og havnemyndighed. Som serligt bergrt nabo til landgangsbroen ved
Nordre Toldbod 29 er Langelinie Pavillonen sagspart. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er rele-
vant myndighed for VVM og luftfart for flyvepladsen.

E/F Langelinie Alle 3-9 har anmodet om at modtage udkast til godkendelse og er derfor blevet
hgrt om afggrelsen.

Der er ikke registreret personer med folkeregisteradresse i boligerne indenfor 45 dB-zonen pa
William Wains Gade, Refshalegen.

Udkast til afggrelse om miljggodkendelse er annonceret pa blivhoert.kk.dk i perioden fra 12. til
26. august 2019. Der er indkommet i alt otte hgringssvar.

Svar fra heringsparter:

1) DHCG6 Invest ApS har svaret og har ingen kommentarer.
2) By og Havn svaret og har ingen kommentarer.

3) Langelinie Pavillonen har ikke svaret.

4) Refshalegens Ejendomsselskab A/S:

Refshalegens Ejendomsselskab A/S gnsker en tidsbegrensning til 1. januar 2024. Denne frist fo-
reslds med henvisning til at der i Kebenhavns Kommunes Kommuneplan 2023 vil foreligge resul-
tater for metro, en gstlig ringvej og Lynetteholm, som kan medfare at byudviklingen pd Refshale-
gen gnskes fremrykket.

Refshalegens Ejendomsselskab A/S gnsker endvidere, at antallet af afgange fastholdes pa det nu-
veerende niveau, da stgjgenerne pavirker omrddets beboere negativt.

Kommentar: Forvaltningen vurderer, at afggrelse om miljggodkendelse skal vere begrundet i kon-
krete planer.

I det stgjpavirkede omrade pa Refshalegen er der enkelte fritliggende huse, som muligvis anvendes
til boligformal. Pa grundlag af ansegers stgjberegninger er det Forvaltningen vurdering, at flyv-
ningerne kan rummes inden for de vejledende stgjgrenser for spredt beboelse ved flyvepladser.

5) Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen:
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Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen har folgende bemerkninger til det fremsendte udkast til miljo-
godkendelse af vandflyvepladsen i Kebenhavns Havn:

* De tre sidste setninger i det indledende afsnit er efter vores opfattelse misvisende og uklare og
bar rettes for at undgd misforstaelser.

Af udkastet fremgdr: “Forvaltningen er tilsyns- og godkendelsesmyndighed for flyvepladsens
landomrade med check-in, pdstigning, ankomst og afgang for vandfly.

Forvaltningen regulerer miljgpavirkninger fra flyvepladsen gennem benyttelse af landomrddet,
herunder indirekte stgj fra flyoperationer ved fastsettelse af antallet af ankomster (landinger) og
afgange (starter).

Regulering af de forureningsmessige ulemper fra sejlads, start og landing i Kebenhavns Yder-
havn, flyveveje og overflyvninger hgrer under havne-, sgfarts-, VVM- og luftfartsmyndigheden.”
Udover at veere tilsyns- og godkendelsesmyndighed for flyvepladsens landomrdde er Kebenhavns
Kommune ogsd miljgmyndighed i forhold til miljgpdvirkningerne i vandflyvepladsens neeromrdde
foranlediget af starter og landinger samt taxi-sejlads pa vandet.

I det fremsendte udkast til miljggodkendelse er en stgjberegning - netop omfattende stgjen fra
starter og landinger samt taxi-sejlads fra flydebro til start- og landingsomrddet - et beerende ele-
ment.

Det er korrekt, at Kebenhavns Kommune indirekte kan regulere miljopavirkningen af stgjen fra
starter og landinger samt sejlads gennem fastsettelse af krav til antallet af operationer. Kommu-
nen har imidlertid ogsd mulighed for at regulere miljopavirkningen pa andre mader. Miljastyrel-
sens Vejledning om Stgj fra flyvepladser, der bade omfatter flyvepladser pd land og pd vand, giver
flere eksempler herpa.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen (TBST) anerkender i den forbindelse, at kommunen ikke kan
stille direkte operationelle krav til flyvningen. Sddanne vilkdr — rettet imod de luftfarende - skal
afhandles med og publiceres af TBST, som samtidigt sikrer, at flyvesikkerheden ikke kompromit-
teres. Samspillet mellem miljo- og luftfartsmyndigheder er beskrevet i Vejledningen om Stgj fra
Flyvepladser.

Jf. ovenstdende — og med henvisning til tidligere korrespondance herom - finder vi, at den sidste
setning i det indledende afsnit er direkte misvisende. Det er efter vores opfattelse alene ulemper
fra overflyvninger, der harer under luftfartsmyndigheden, mens de @vrige omrader hgrer under
miljgmyndigheden, som er Kgbenhavns Kommune. Vi skal i den forbindelse tillige henvise til
Miljo- og Fadevareklagenevnets afgarelse af 21. december 2018 (18/04795), som giver Kaben-
havns Kommune medhold i, at oplysningsgrundlaget (herunder stgjforhold ved taxi-sejlads og
start og landing) ikke var tilstreekkeligt pd ansegningstidspunktet til at kunne miljggodkende virk-
somheden. Klageneevnet har i sin vurdering taget udgangspunkt i Miljostyrelsens Vejledning om
stgj fra flyvepladser herunder den reguleringsmessige sidestilling af flyvepladser pa vand med
flyvepladser pd land.

* Under den miljotekniske vurdering har vi bemcerkninger til det sidste af de tre afsnit under ru-
brikken Luftforurening: Det fremgar af afsnittet, at Trafik,- Bygge- og Boligstyrelsen kan foretage
en fornyet vurdering af, om der er vesentlige virkninger pd miljoet. Vi henviser til ovenstdende
om Kabenhavns Kommunes muligheder for at regulere miljgpavirkningen, samt til vores svarmail
af 12. juni 2019 om ” Afklaring af myndighedsomrdder for vandflyver”.

Fremadrettet finder TBST det afgerende, at vi og Forvaltningen fdr en felles forstdelse af forde-
lingen af myndighedsroller - og i forlengelse heraf ogsa aftaler en procedure for hdndteringen af
evt. fremtidige klager.

Giver hgringen af miljggodkendelsen anledning til ensker om miljetilpasninger i form af endrede

flyveveje, flyvehgjder, stigeprofiler eller andre operative forhold, indgdr vi gerne i en dialog med
kommunen om formulering af evt. stajbegrensende bestemmelser, der kan regulere dette.
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Sdfremt haringen giver anledning til bemcerkninger for sd vidt angdr gener fra overflyvninger
(dvs. ikke starter og landinger og taxi-sejlads) ensker vi at blive orienteret herom.

Kommentar: Forvaltningen er enig i, at luftfartsmyndigheden regulerer ulemper fra overflyvninger
og er myndighed for flysikkerhed.

Forvaltningen fastholder, at sgfarts- og havnemyndighederne regulerer trafik pa vand, herunder
ulemper fra denne.

Forvaltningen vurderer, at der er forskel pa reguleringen af flyvepladser pa hhv. land og vand.
Miljgbeskyttelsesloven giver ikke hjemmel til at regulere trafik pa vand, herunder fartgjer, der
sejler pa abent vand.

Det er forvaltningens vurdering, at under taxiing skal vandflyveren betragtes som et skib. Miljg-
pavirkning fra taxiing, start og landing kan kun reguleres i miljggodkendelsen ved begraensning
af antallet af ankomster og afgange ved kaj.

Forvaltningen har foretaget en vurdering af om miljgpavirkninger fra sgflyvepladsen til lands og
vands er acceptable og vurderet om flyvepladsen kan miljggodkendes.

Svar fra offentlig hgring:

6) Beboerforeningen Sdr. Frihavnsudvalg:

Beboerne i Sdr. Frihavn, herunder Langelinie har i 4 dr levet med vandflyets operationer i omrd-
det. Generelt er beboerne positive over for flyet, hele forretningsideen og ogsd operationerne i
luften. Men der har veret mange klager iscer over stgj og forurening ifm. taxi-transporten mellem
landingsplads og terminal. Der klages fortsat selv om alle klager hidtil er tilbagevist. Vi finder, at
betingelsen for at give en permanent tilladelse skal ledsages af krav om en effektiv lgsning af taxi-
elementet. Vi har veret i positiv dialog med DFDS, By&Havn, Nordic Seaplanes og TMF om at
flytte terminalen til DFDS-terminalen. Her er den omkringliggende bebyggelse erhverv. Men vi
forstdr, at der er foretaget analyser, som afviser denne ide. Vores forslag er derfor at en lgsning
i form af en lodsbdd, der transporterer flyet mellem terminalen og landingspladsen. I gvrigt gnsker
vi at se de neevnte analyser. Helt konkret kan vi ikke godtage de beregninger af stejbelastningen,
som fremgdr af redeggrelsen. De er baseret pa standarder for flypladser, som normalt bestdr af
asfalt og grees. Lydens opfarsel pd vand er helt anderledes. De teoretiske beregninger over stgjen
fra taxi-transporten skal derfor suppleres med konkrete lydmdlinger ved boligerne under rele-
vante vindforhold. Vi foler os heller ikke overbeviste over at flyets forurening er uproblematisk.
Vi har endnu ikke fdet konkret dokumentation for forureningen under taxi-transporten. Al doku-
mentation har hvilet pa generelle godkendelser af flyet, som vi ikke betvivler. Men vi oplever meget
konkret lugtgener ved scerlige vindforhold og frygter, at fx NOx-partiklerne overskrider grense-
veerdierne. Vi efterlyser konkrete mdlinger. Beboernes klager baserer sig pd konkrete oplevelser
af stagjen og lugtgenerne — ikke pd teoretiske beregninger eller ganske vist mange (over 20) besag
fra TMK hvor man afviser klagerne. Den bedste lgsning pa problemerne er som neevnt en alter-
nativ transportform mellem terminal og startbanen. Hvis flyet treekkes af en lods pd vandet, gerne
el-dreven vil vi ikke lengere veere betenkelige over for en permanent tilladelse til Nordic Seapla-
nes.

Kommentar: Forvaltningen vurderer, at vandflyverens bidrag til luft-, lugt- og stgjforurening ikke
er vaesentligt. Forvaltningen har vurderet at bidraget fra 30 daglige vandflyveroperationer til luft-
og lugtforurening er uvaesentligt sammenlignet med andre fartgjer i havneomradet sdsom kryds-
togtskibene.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er VVM-myndighed og har foretaget en VVM-screening. Sty-
relsen har i sin VVM-screening vurderet, at luft og lugt ikke skal undersgges nermere, og at fly-
vepladsen ikke giver anledning til veesentlig indvirkning pa miljget.

Ansggningen er bilagt en akkrediteret stgjrapport, som dokumenterer, at de vejledende stgjgrenser
er overholdt ved eksisterende boligomrader. I stgjrapporten er der taget hgjde for, at stgjen reflek-
teres af vandoverfladen.
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7) Dsterbro Lokaludvalg:
Lokaludvalget finder, at der ikke bar gives en permanent/langfristet tilladelse, for der er foretaget
en reel VVM- undersggelse med konkrete mdlinger af stgj- og luftforureningen fra vandflyveren.

Kommentar: Ansggningen er bilagt en akkrediteret stgjrapport, som dokumenterer, at de vejle-
dende stgjgraenser er overholdt ved eksisterende boligomrader. I stgjrapporten er der taget hgjde
for, at stgjen reflekteres af vandoverfladen.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er VVM-myndighed og har foretaget en VVM-screening. Sty-
relsen har i sin VVM-screening vurderet, at luft og lugt ikke skal undersgges nermere, og at fly-
vepladsen ikke giver anledning til veesentlig indvirkning pa miljget.

Forvaltningen, Kgbenhavns Kommune, er enig i dette.

8)Borger:

Stgjen fra flyvemaskinerne kan hares helt til Christianshavn, sd jeg @nsker bestemt ikke, at der
skal vere flere flyvninger. De burde helt stoppes. Det ville veere rart, om iser daftenflyvningerne
blev stoppet.

Kommentar: antallet af tilladte operationer i aftentimerne gges ikke. Ulemper fra overflyvninger
forsgges sa vidt muligt mindsket ved at variere flyvningerne over forskellige omrader af byen.
Ulemper for overflyvninger reguleres af Trafik, Bygge og Boligstyrelsen, som har faet hgrings-
svarene til orientering.

9) Borger:

Vandflyverens start- og landingsplads ved Nordre Toldbod Som beboer pd Langelinie Allé, er det
helt ulideligt og uacceptabelt, at start og landing af vandflyveren foregdr sa teet pd beboelse. Ikke
sd meget pd grund daf stgjen, men pa grund af den luftforurening, flyveren skaber. Det lugter ikke,
det stinker! Og det sa meget, at ved “"ugunstige” vindforhold far undertegnede lugten ind i lejlig-
hed pd Langelinie Allé, ndr flyveren starter og lander — og det endda mod bassinsiden, veek fra
@resund. Med den nuverende placering for start og landing af vandflyveren er det ikke accepta-
belt, at give en permanent, langfristet tilladelse for en reel undersggelse med konkrete mdlinger
af stgj- og lugtgener er foretaget! Vi er beboere i omrddet, der gnsker at destinationen for start
og landing af vandflyveren flyttes til Terminalerne yderst pd havnen. Det md kunne lade sig gere.
Passagererne kan benytte samme transport mod centrum som krydstogtskibenes gester benytter.
Vedr. henvendelse om samme problematik til: Johan Galster, Akademiingenior, ansvarlig for
vandflyverens tilladelsen til at operere Michael Schilling, ansvarlig i Direktionen i Teknik og Mil-
joforvaltningen Undertegnede modtog en tilbagemelding med tilbud om, at sende en person til
min adresse og vurdere luftgenen via personens lugtesans. — Helt urimelig fremgangsmdde! Til
mit forslag om at fa flyttet destinationen til Terminalerne yderst pd havnen, lad svaret at Nordic
Seaplanes ikke har ansggt om anden plads end ved Nordre Toldbod. — Meget meerkeligt, at man
fra miljgansvarlig side ikke automatisk anviser en mere hensigtsmeessig plads for vandflyveren.

Kommentar: Miljgstyrelsens vejledende stgjgranser for boligomrader er overholdt med god mar-
gen ved Langelinie Allé.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er VVM-myndighed og har foretaget en VVM-screening. Sty-
relsen har i sin VVM-screening vurderet, at luft og lugt ikke skal undersgges nermere, og at fly-
vepladsen ikke giver anledning til veesentlig indvirkning pa miljget.

Forvaltningen vurderer, at vandflyverens bidrag til luft-, lugt- og stgjforurening ikke er vaesentligt.
Forvaltningen har vurderet at bidraget fra 30 daglige vandflyveroperationer til luft- og lugtforure-
ning er uvesentligt sammenlignet med andre fartgjer i havneomradet sdsom krydstogtskibene.
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