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8. Udvikling af den hgjklassede kollektive infrastruktur i
Kobenhavn (KIK2 og letbane pa Frederikssundsvej) (2018-
0280994)

Bilag

Bilag 1 - Hovedkonklusioner og anbefalinger til investeringer i fremtidig kollektiv infrastruktur i Kebenhavns
Kommune

Bilag 2 - Udbygning af kollektiv infrastruktur i Kebenhavn 2 (KIK2), afrapportering af analysefasen

Bilag 3 - Resumérapport: Letbane fraNarrebro S. til Gladsaxe Trafikplads

Bilag 4 - Teknisk sammenfatning af delrapporter (fase 1) og supplerende analyser (fase 2)

Bilag 5 - Teknik- og Miljgforvaltningens haringssvar

Bilag 6 - Beregningsforudsad ninger, KIK2

Bilag 7 - Idéoplasg til BRT linje over havnesnittet mellem Hovedbanegarden og Refshalegen. Udarbejdet for
Movia

Bilag 8 - Idéoplaag til BRT linje mellem Hovedbanegarden og Refshalegen. Udarbejdet for Kebenhavns
Kommune

Bilag 9 - Svar pa politikerspargsmal i forbindelse med behandling pa @U den 13. november 2018

Borgerreprassentationen skal tage stilling til det videre arbejde med udvikling af den hgjklassede kollektive infrastruktur i Kebenhavn.

Borgerreprassentationen tiltradte i september 2017 screeningsrapporten ”Udbygning af kollektiv infrastruktur i Kebenhavn 2” (KIK2),
der blev igangsat pa baggrund af Kommuneplan 2015, hvorved det blev besluttet, hvilke linjeferinger og teknologier, der skulle
analyseres narmere. Pa baggrund af et forstudie af en letbane pa Frederikssundsvej, gennemfert af Kgbenhavns Kommune og
samarbejdspartnere fra 2012-2014, igangsatte @konomiudvalget i april 2016 en udvidet screening af en letbane pa Frederikssundsvej. De

to andyser er nu afsluttet.

Hvis indstillingen godkendes, vil undersggelsernes anbefalinger til udbygning af den kollektive trafikale infrastruktur blive indarbejdet i
forslag til Kommuneplan 2019. Samtidig pdbegyndes en dialog med Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, Gladsaxe Kommune og
evt. Region Hovedstaden om igangsaetning og finansiering af et udredningsarbejde vedr. en letbane pa Frederikssundsvej, og en

metroetape over havnesnittet spilles ind i den kommende undersggelse om metrobetjening af Lynetteholmen.

Sagsfremstilling
Indstilling

Indstilling om,

1. at anayserapporten "Udbygning af kollektiv infrastruktur i Kabenhavn 2" (KIK2) tages til efterretning (bilag 2), hvorved
bestilling fra Kommuneplan 2015 om undersggelse af det fremtidige behov for udvidelser af den hgjklassede kollektive
trafik i Kgbenhavn, herunder af metro til Branshgj, er afrapporteret,

2. at resumérapporten "Letbane fra Narrebro st. til Gladsaxe Trafikplads® tages til efterretning (bilag 3), hvorved den
udvidede screening af en letbane pa Frederikssundsvej, igangsat af @konomiudvalget den 12. april 2016, er
afrapporteret,

3. at det godkendes, at @konomiforvaltningen, safremt der er opbakning i Borgerreprasentationen til Principaftale om
anlagg af Lynetteholmen, bidrager med KIK2-analysens forudsad ninger, resultater og anbefalinger om en metroetape
over havnesnittet, i en forundersagelse af metrobetjening af Lynetteholmen,

4. at det godkendes, at @konomiforvatningen, i samarbejde med Teknik- og Miljeforvaltningen, arbejder videre mod
etablering af en letbane fra Gladsaxe Trafikplads ved Ring 3, via Tingbjerg og Frederikssundsvej til Cityringen ved
Norrebro S. med mulighed for senere forleengelse til Narreport ., og a @konomiforvatningen gives mandat til at
indlede dialog med Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, Gladsaxe Kommune og evt. Region Hovedstaden om
igangsadtning og finansiering af et udredningsarbejde herom.

(Pkonomiudvalget)
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Problemstilling

Borgerreprassentationen tiltradte i september 2017 screeningsrapporten ”Udbygning af kollektiv infrastruktur i Kebenhavn
2" (KIK2). Herved blev det besluttet, at @konomiforvaltningen, med inddragelse af Teknik- og Miljgforvaltningen, skulle
udarbejde en analyse med primaart fokus pa at lgse kapacitetsproblemerne i den eksisterende metro over havnesnittet som
falge af den forventede befolkningsvaskst i kommunen. Derudover skulle betjening af byudviklingsomréder, samt Brgnshgj,
undersgges naarmere, og etapevis udbygning af infrastrukturanlasg, finansieringsmuligheder og omkostninger til

ledningsomlasgninger skulle belyses.

Kabenhavns Kommune gennemfarte fra 2012-2014, i samarbejde med Herlev Kommune, Gladsaxe Kommune og
Metroselskabet, et forstudie af en letbane pa Frederikssundsvej. | Kebenhavns Kommunes budget for 2015 blev der afsat 6
mio. kr. som medfinansiering til en udredning af en letbane pa Frederikssundsvej. Letbanen skulle forbinde den kommende
letbane i Ring 3 med Cityringen ved Narrebro &. Udredningen skulle udarbejdes i samarbejde med staten, Region
Hovedstaden og Gladsaxe Kommune. | oktober 2015, efter at der var kommet ny regering, meddelte staten, at den trak den
gkonomiske stgtte til udredningen. | april 2016 besluttede @konomiudvalget, at der, i stedet for en udredning, skulle
udarbejdes en udvidet screening af mulige letbanelinjefaringer i samarbejde med Gladsaxe Kommune og Region Hovedstaden.

Screeningen er udarbejdet i samarbejde med Teknik- og Miljgforvaltningen og med Metroselskabet som radgiver.

De to undersagelser er nu afsluttede — jf. bilag 2 0g 3. KIK2 og letbanescreeningen behandler pa hver deres méade udbygning
af den kollektive infrastruktur i Kebenhavn, og er igangsat med forskellige udgangspunkter og finansiering. Beregningsteknisk
har letbanen pa Frederikssundsvej vaeret en forudsagning i KIK2-analysen. Pa grund af det store anayse- og emnemasssige
overlap mellem de to undersggelser, har @konomiforvaltningen besluttet at fremlasgge resultaterne og anbefalingerne i én

indstilling. Hovedkonklusioner og anbefalinger frade to undersagelser er samlet i bilag 1.

Sden feardiggarelsen af KIK2 og analysen af letbane pa Frederikssundsvej er der, den 5. oktober 2018, indgaet en principaftale
mellem regeringen og overborgmesteren om anlagg af Lynetteholmen. Ifalge aftalen skal der gennemfares en forundersagelse
af metrobetjening af omréadet, i form af forlaengelse af Nordhavnsmetroen under Kronlgbet og videre som hgjbane med
stationer pa Lynetteholmen og videre til Refshalegen og evt. Klgverparken. Der kan ifglge aftalen ogsa undersgges andre
linjeferinger. Kebenhavns Kommune @nsker, at den i KIK2 analyserede metrolinje fra Kebenhavn H til Refshalegen skal indga

i den kommende forundersagelse af metrobetjening af Lynetteholmen.

Kabenhavns befolkning vokser, og undersagelserne viser, at den kollektive trafik og byen stér over for en rakke
udfordringer. Udfordringerne omhandler kapacitet i den kollektive trafik, plads til ny byudvikling, hajklasset kollektiv
trafikbetjening af eksisterende by (Brenshgj og Tingbjerg), opfyldelse af trafikmalet i Kommuneplan 2015 om 3 x 1/3 samt, at

etablering af hajklasset kollektiv trafik er omkostningstungt — jf. bilag 1.

Losning

Pa baggrund af undersggelserne vurderes kapacitet sproblemerne i metroen over havnesnittet som vigtigst at falgst.
Metroselskabet vil med en raskke kapacitetsfremmende tiltag kunne gge kapaciteten med 25-40%i 2025, hvilket selskabet
vurderer vil kunne imagdekomme kapacitetsbehovet frem mod 2035. Herefter bar der implementeres en ny Igsning. En
busforbindelse (BRT) vurderes ikke at kunne imgdekomme kapacitetsbehovet efter 2035. Der anbefales derfor en ny
metroforbindelse pa tvears af havnen, med en farste etgpe som minimum fra Kebenhavn H til Prags Boulevard. Denne
metrolinje vil sikre tilstraskkelig kapacitet i metroen og vil have en restfinansiering pa 13,8 mia. kr. (inkl. 50%
korrektionstillaag). P& baggrund af erfaringer fratidligere metroprojekter, vurderes processen, fra en politisk aftale om en ny

metrostrakning foreligger til anlasgget kan ibrugtages, at tage ca. 10-11 ar.
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En letbane fraNgrrebro &, via Frederikssundsvej og Tingbjerg, til Gladsaxe Trafikplads bgr udvikles parallelt med
metrolinjen. Fra 2030 forventes busser ikke laengere at kunne klare passagerpresset i myldretiden pa Frederikssundsvej. Det
vil en letbane, der har starre kapacitet, kunne, og den vil samtidig vaee billigere at etablere end en metro, der vurderes at
have overkapacitet i dette omréde. En letbane indgér i byudviklingsstrategien for Tingbjerg-Husum. Letbanen forventes at
kunne styrke Tingbjerg og Husum, da omraderne med letbanen &bnes op mod Gladsaxe, Frederikssundsvej og Indre By og
samtidig f& en hajklasset kollektiv trafik, der vil skabe god betjening af omréderne. Beregningerne viser, at cirka 9000
personer dagligt vil stige pa letbanen i Tingbjergi 2035. | at vil cirka 15 mio. passagerer érligt bruge letbanen pa

Frederikssundsvej i 2035. Letbanen vurderes at koste 3 mia. kr. i restfinansiering (inkl. 50% korrektionstillaag).

Med disse to lgsninger sikres hurtigst og mest omkostningseffektivt, at kapacitetsproblemerne i den eksisterende metro

loses, og at der etableres god, hgjklasset betjening af hele Brenshegj-Husum-omradet samt dbning af Tingbjerg.
Udbygning pa leengere sigt

En metroforbindelse mellem Kabenhavn H og Prags Boulevard vil kunne forlaenges til Rigshospitalet mod vest og/eller
Refshalegen mod gst. Herved betjenes nye byudviklingsomrader, og store arbejdspladser far hgjklasset kollektiv
trafikbetjening. Det anbefales, at der igangsadtes et udredningsarbejde af hele denne strakning fra Rigshospitalet via
Kabenhavn H til Refshalegen, og at der efterfalgende, i en principaftale, tages stilling til den konkrete afgraensning af forste
etape med udgangspunkt i, at straskningen fra Kebenhavn H til Prags Boulevard indgar heri — jf. 3. at-punkt.

Pa langt sigt ber enderne ved Refshalegen og Rigshospitalet forbindes, s& der samlet skabes en Metro Havnering — jf.
illustration i bilag 1, figur 5. Med en Metro Havnering opnés et robust metronet, der sikrer god fremkommelighed til et
stigende indbyggertal.

Né&r metroforbindelsen mellem Kebenhavn H og Prags Boulevard er etableret, bar letbanen fra Gladsaxe Trafikplads via
Frederikssundsvej til Narrebro . forleenges ind mod Ngrreport &. Indenfor en rimelig gkonomi etableres herved den
bedste betjening af Branshgj, Husum og Tingbjerg, da det bliver hurtigt at komme mellem disse omrader og Indre By.
Alternativt kan det p& dette tidspunkt vadges at fare metroforbindelsen fra Rigshospitalet via Bispebjerg Hospital til Bellahgj.
Herved suppleres letbanen pa Frederikssundsvej med metrobetjening pa den indre del af Frederikssundsvej. Denne
kombinationslgsning vil dog vaare markant dyrere end at forleenge letbanen til Narreport & ., og vil samtidig vaare en

langsommere forbindelse fra Branshgj til Indre By, da metroforbindelsen kerer uden om Indre By.

Hvis der ikke gnskes letbane pa Frederikssundsvej, men i stedet ren metrobetjening af Branshgj, kan dette lade sig gere ved
eksempelvis at fare metroen fra Rigshospitalet til Branshgj Torv. Hvor en letbaneforbindelse fra Gladsaxe Trafikplads til
Ngarrebro Station koster 3 mia. kr. og en forlangelse til Ngrreport Station koster yderligere 1,4 mia. kr. (begge inkl. 50%
korrektionstillaeg) vil en metroforlangelse fra Rigshospitalet til Bronshgj Torv koste mindst 8,6 mia kr. (inkl. 50%
korrektionstilleag). Den vil sdledes veare markant dyrere, og samtidig vil man forventeligt forst have etableret denne langt
senere end kapaciteten ophgrer i busserne pa Frederikssundsvej. Yderligere vil man ikke fa laftet det nordlige Husum og
Tingbjerg med hgjklasset kollektiv trafik, da det vil veere uforholdsmaessigt dyrt, og der vil veere for fa passagerer til at

viderefare metroen til disse omrader.

Bilag 1 indeholder en uddybet beskrivelse af de naevnte udfordringer og anbefalinger. Bilag 2 og 3 indeholder uddybende

beskrivelser af de undersggte metro-, letbane- og BRT-forbindelser.
Hering

@konomiforvaltningen har haft undersggelserne i hgringi Teknik- og Miljgforvaltningen, der i et haringssvar statter

analysernes anbefalinger (bilag 5). Forvaltningen peger p&, at der er tale om langsigtede infrastrukturlgsninger, der bar
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suppleres med mere kortsigtede initiativer. Bl.a. anfares, at en udredning for en letbane pa Frederikssundsvej bar igangseettes
hurtigst muligt, for at skabe forbindelse til Cityringen samt give et lgft til Tingbjerg. KIK2 har derudover to gange vearet
forelagt Metroselskabets review board, som bestér af farende trafikforskere og byplanlagggere. | letbaneundersagelsen har
der vazret afholdt dbne borgermader i Bispebjerg og Brenshgj-Husum, der tidligere har veeret afrapporteret til
@konomiudvalget. Samtidig er undersggelsen flere gange blevet dreftet med en falgegruppe bestéende af medlemmer fra

Bronshgj-Husum Lokaludvalg, Bispebjerg Lokaludvalg, Handicapradet og /ldreradet.

Okonomi

Indstillingen har ikke i sig selv skonomiske konsekvenser.

En udredning af en metrostrakning fra Rigshospitalet til Refshalegen vurderes at koste 25-30 mio. kr. afhaengig af den
konkrete straskning. Udredningen bgr finansieres af Kabenhavns Kommune, Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og
eventuelt ogsa Frederiksberg Kommune som medejere af Metroselskabet, da isser sikring af kapacitet over havnesnittet er en
feelles vedligeholdelsesopgave for Metroselskabet og dets ejere. Streekningen fra Kgbenhavn H til Lynetteholmen via Amager
og Refshalegen vil indga i den kommende forundersggelse af metrobetjening af Lynetteholmen, safremt der er opbakning til
Principaftale om anlaeg af Lynetteholmen i Borgerreprassentationen. Forundersagelsen finansieres af Metroselskabet, jf.

principaftalen.

En udredning af en letbane fra Gladsaxe Trafikplads, via Tingbjerg og Frederikssundsvej, til Norrebro Station vurderes at
koste 15-20 mio. kr. Udredningen bgr finansieres af Kabenhavns Kommune, Gladsaxe Kommune og Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet og eventuelt Region Hovedstaden. Udredningen bgr udarbejdes i samarbejde med Teknik- og
Miljgforvaltningen og Metroselskabet.

Sifremt det, pa baggrund af anbefalingerne i denne indstilling, senere besluttes at etablere letbane og/eller metro, vil der veare

afledte omkostninger til aendret busdrift samt til ledningsomlasgninger for kommunen og ledningsejere.

Videre proces

Hvis indstillingen godkendes, vil undersagelsernes anbefalinger til udbygning af den kollektive trafikale infrastruktur blive
indarbejdet i forslag til Kommuneplan 2019.

Med udgangspunkt i KIK2 vil @konomiforvaltningen, s&fremt der er opbakning i Borgerreprassentationen til Principaftale om
anlagg af Lynetteholmen, i den kommende forundersagelse af metrobetjening af omréadet, bidrage med KIK2-analysens

forudsatninger, resultater og anbefalinger om en metroetape fra Kgbenhavn H til Refshalegen.

Pa baggrund af letbanescreeningen indleder @konomiforvaltningen en didlog med Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet, Gladsaxe Kommune, Metroselskabet og eventuelt Region Hovedstaden om igangsattelse og finansiering
af en udredning om letbane fra Norrebro St. til Gladsaxe Trafikplads. Udredningen forventes at kunne blive udarbejdet

indenfor 24 méaneder fraigangsagning.

Sifremt dialogen med parterne udvikler sig positivt, vil @konomiforvaltningen udarbejde et budgetnotat, sa finansiering af
Kebenhavns Kommunes andel af en udredning af en letbane kan indga i en kommende overfgrselssag eller budgetforhandling.
Senest i sommeren 2019 vil @konomiforvaltningen give en status pa dialogen med de evrige parter til @konomiudvalget.

@konomiudvalget vil blive orienteret om kommissorium mv. inden en evt. udredning pabegyndes.

Peter Stensgaard Morch /Seren Tegen Pedersen
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Oversigt over politisk behandling
@ konomiforvaltningen indstiller, at @konomiudvalget over for Borgerreprassentationen anbefaer,

1. at analyserapporten "Udbygning af kollektiv infrastruktur i Kabenhavn 2" (KIK2) tages til efterretning (bilag 2), hvorved bestilling
fra Kommuneplan 2015 om undersagelse af det fremtidige behov for udvidelser af den hgjklassede kollektive trafik i Kabenhavn,
herunder af metro til Bronshgj, er afrapporteret,

2. at resumérapporten ”Letbane fra Narrebro st. til Gladsaxe Trafikplads” tages til efterretning (bilag 3), hvorved den udvidede
screening af en letbane pa Frederikssundsvej, igangsat af @konomiudvalget den 12. april 2016, er afrapporteret,

3. at det godkendes, at @konomiforvaltningen, safremt der er opbakning i Borgerreprasentationen til Principaftale om anlaeg af
Lynetteholmen, bidrager med KIK2-analysens forudsag ninger, resultater og anbefalinger om en metroetape over havnesnittet, i en
forundersagelse af metrobetjening af Lynetteholmen,

4. a det godkendes, at @konomiforvaltningen, i samarbejde med Teknik- og Miljgforvaltningen, arbejder videre mod etablering af en
letbane fra Gladsaxe Trafikplads ved Ring 3, via Tingbjerg og Frederikssundsvej til Cityringen ved Narrebro &. med mulighed for
senere forlaangelse til Norreport &., og at @konomiforvaltningen gives mandat til at indlede dialog med Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet, Gladsaxe Kommune og evt. Region Hovedstaden om igangsagt ning og finansiering af et udredningsarbejde herom.

G konomiudvalgets besluthing i modet den 13. november 2018

Indstillingens 1. og 2. at-punkt blev anbefalet over for Borgerreprassentationen uden afstemning.

Indstillingens 3. at-punkt blev anbefalet over for Borgerreprasentationen med 12 stemmer mod nul. Et medlem undlod at stemme.

For stemte: A, J, B, F, V,C 0gO.

Imod stemte: -

Undlod at stemme: A.

Indstillingens 4. at-punkt blev anbefalet over for Borgerreprasentationen med 12 stemmer mod 1. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: A, &, A, B, F,VogO.

Imod stemte: C.

Venstre og Det Konservative Folkeparti afgav falgende protokolbemaerkninger:

”Vi gnsker en metrobetjening og ikke en letbane til Branshgj, idet vi ansker en ensartet kollektiv trafikbetjening af hgj kvalitet ogsa til
Bronshgj. Vi er bekymrede for, at en letbane vil tage for megen plads over jorden fra andre trafikanter, og dermed nedsadte den

samlede fremkommelighed.”

”Vi kan ikke statte de finansieringsforslag, der lasgges op til i KIK 2 analysen. Vi gnsker ikke at pélasgge amindelige private grundejere i

eksisterende byomrader en sarlig metro-skat, ligesom vi ikke gnsker at bruge roadpricing som et middel til at finansiere metrobyggeri.
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Skal roadpricing indfares, bar provenuet anvendes til at kompensere bilisterne — eksempelvis ved en omlasgning af registreringsafgiften

eller som metode til at finansiere anlasg, som bilisterne anvender.”

Alternativet afgav falgende protokolbemeerkning:

”Partiet anerkender behovet for hgjklasse kollektiv infrastruktur til den potentielle realisering af Lynetteholmen, men stiller sig kritiske
overfor den lineaere fremskrivning af befolkningstilvesksten, som KIK analysens kapacitetsvurdering er baseret pa. Dertil er partiet kritisk
overfor gaddsagtningen forbundet med den konstante metroudvidelse, som farer til en forceret byudvikling med salg af veerdifulde

byggegrunde.”

Venstre afgav folgende protokolbemaerkning:

”Vi gnsker, at en eventuel letbane udformes, s& det stadig er muligt at kere i bil pa hele straskningen. Vi gnsker en kritisk gennemgang af
de gkonomiske forudsastninger for letbanen, da det har vist sig, at andre letbaneprojekter har hvilet pa urealistiske grundlag. Konkret er

vi skeptiske overfor de beregningsmetoder, der er anvendt i forhold til passagertallene for isaer Tingbjerg.”

Beslutning

Borgerrepraesentationens beslutning i mgdet den 22.11.2018

Indstillingens |. og 2. at-punkt blev godkendt uden afstemning.

Indstillingens 3. at-punkt blev godkendt med 48 stemmer imod 0. 6 medlemmer undlod at stemme.
For stemte: A, &,B,F, V,C,O ogl.

Undlod at stemme: A.

Indstillingens 4. at-punkt blev godkendt med 44 stemmer imod 5. 5 medlemmer undlod at stemme.
For stemte: A, @, A, B, Fog O.
Imod stemte: C og I

Undlod at stemme: V.

Enhedslisten afgav falgende protokolbemaerkning:

“Enhedslisten tilslutter sigindstillingen men finder det samtidig utilfredsstillende, at Borgerreprassentationens hidtidige udvikling af

plangrundlag har ignoreret den kollektive trafiks betjening af de ikke stationsneere, tagtbefolkede sydlige dele af postdistrikt 2300 og
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gnsker derfor en forundersggelse af nord-sydgaende letbanelgsninger pA Amager med sigte pa betjening af de testbefolkede omrader

omkring Amagerbrogade og Artillerivej.”

SF afgav folgende protokolbemaerkning, som Radikale Venstre tilsluttede sig:

" SF og Radikale Venstre stegtter udviklingen af den hgjklassede kollektive infrastruktur i Kgbenhavn. Partierne stotter derfor en
kombination af metro og letbane til gavn for alle Kebenhavnere og som giver flere borgere mulighed for at fravaelge bilen til fordel for
stationsnaer kollektiv transport. Partierne gnsker samtidig en sammenhaengende kollektiv infrastruktur pa tveers af Kebenhavn og de

omkringliggende kommuner, blandt andet med bedre understattelse af hospitalerne udenfor Kgbenhavns Kommune.”

Venstre og Det Konservative Folkeparti viderefgrte deres protokolbemaerkninger fra udvalgsbehandlingen, som Liberal Alliance

tilsluttede sig:

"Vi gnsker en metrobetjening og ikke en letbane til Branshgj, idet vi gnsker en ensartet kollektiv trafikbetjening af hej kvalitet ogsa til
Bronshgj. Vi er bekymrede for, at en letbane vil tage for megen plads over jorden fra andre trafikanter, og dermed nedsaette den

samlede fremkommelighed.”

Vi kan ikke stotte de finansieringsforslag, der laegges op til i KIK 2 analysen. Vi gnsker ikke at palaegge almindelige private grundejere i
eksisterende byomrader en szrlig metro-skat, ligesom vi ikke ensker at bruge roadpricing som et middel til at finansiere metrobyggeri.
Skal roadpricing indfares, bar provenuet anvendes til at kompensere bilisterne — eksempelvis ved en omlasgning af registreringsafgiften

eller som metode til at finansiere anlasg, som bilisterne anvender.”

Alternativet viderefarte deres protokolbemaerkning fra udvalgsbehandlingen:

”Partiet anerkender behovet for hgjklasse kollektiv infrastruktur til den potentielle realisering af Lynetteholmen, men stiller sig kritiske
overfor den lineaere fremskrivning af befolkningstilvesksten, som KIK analysens kapacitetsvurdering er baseret pa. Dertil er partiet kritisk
overfor gaddsagtningen forbundet med den konstante metroudvidelse, som farer til en forceret byudvikling med salg af veerdifulde

byggegrunde.”

Venstre viderefarte deres protokolbemaerkning fra udvalgsbehandlingen:

"Vi gnsker, at en eventuel letbane udformes, s& det stadig er muligt at kere i bil pa hele straskningen. Vi gnsker en kritisk gennemgang af
de gkonomiske forudsastninger for letbanen, da det har vist sig, at andre letbaneprojekter har hvilet pa urealistiske grundlag. Konkret er

vi skeptiske overfor de beregningsmetoder, der er anvendt i forhold til passagertallene for isaer Tingbjerg.”
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