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Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat
Til Teknik- og Miljgudvalget

Udmoentning af analyser i Budget 2020 3. februar 2020
| forbindelse med Teknik- og Miljgudvalgets behandling af 'Udment- Sagsnummer
ning af Teknik- og Miljgudvalgets Budget for 2020’ pd mgdet den 18. 2019-0274053
november 2019 blev der bestilt en vurdering af, om analyser, der er be-

Dok t
sluttet i Budget 2020, kan igangsaettes tidligere eller faseopdeles. 281 ;_n;zr;qnousn;_n;er

Teknik- og Miljgforvaltningen har pa baggrund af analyserne, jf. tabel 1,
foretaget en vurdering af, 1) hvilke analyser der kan fremrykkes uden
problemer eller med mindre risici, 2) hvilke analyser Teknik- og Milja-
forvaltningen leverer en delleverance p4, 3) hvilke analyser der kan
fremrykkes, hvis det politisk besluttes, og 4) hvilke analyser det ikke er
muligt at fremrykke.

Ad 1) Forvaltningen fremrykker to analyser:

¢ 14| Foranalyse om mulighederne for en cykel- og gangbro fra Tegl-
holmen til Amager Feelled

e 14n Foranalyse af forbedrede forhold for cyklister pa Nygardsvej
(fremrykkes kun under forudsaetning af, at der ikke skal eksproprie-
res)

Ad 2) Forvaltningen leverer en delleverance pa fire analyser:

e 149 Sikre Skoleveje og fortseettelse af Sikker Cykel-bykampagnen

(initiativ 1)

14j Anlaeg af cykelparkering ved trafikknudepunkter (initiativ 1)

14j Anleeg af cykelparkering ved trafikknudepunkter (initiativ 2)

e 29 Stormflodssikring Syd

e 3lel Konkretisering af virkemidler til at reducere benzin- og diesel-
trafikken uden store anleegsinvesteringer

Ad 3) Forvaltningen vurderer, at tre analyser kan fremrykkes, hvis det

besluttes politisk:

e 14k Trafikanalyse af cykelforholdene ved Inderhavnsbroen

e 14m Feerdiggerelse af helhedsplan og borgerinddragelsesproces
ved Istedgade

e 140 Foranalyse af en mere sikker og tryg skolevej til og fra Alholm
Skole og de omkringliggende fritidsinstitutioner

Konsekvenserne ved en tidligere igangseetning er neermere beskrevet i
bilag 1. Er der politisk anske om fremrykning af de ovenstdende tre ana-
lyser, kan dette ske pé& baggrund af et stillet medlemsforslag.

Ad 4) Forvaltningen vurderer det ikke muligt at fremrykke falgende:

e 14i Dispositionsforslag for @get cykelkapacitet p& Torvegade

e 23 Beeredygtighedsveerktgj til lokalplaner

e 24 Analyse af biltrafikken i Indre By og brokvartererne inkl. Metro-
polzonen
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Tabel 1. Oversigt over analyser pa Teknik- og Miljgomradet besluttet i Budget 2020
Analysens for- Analy;eni flor-
. . Ser- . ventede af- | Ventede afslut-
Nr. |Tiltag (mio. kr., 2020 p/I) X Anlaeg [*-mrk.| Frigivelse NN ning ved frem-
vice slutning jf. op-|
= g rykkelse (*=del-
rindelig plan
leverance)
Sikre Skoleveje og fortsaettelse Januar November
14qg | af Sikker Cykel-bykampagnen 10 Medio 2020*
R 2020 2021
(initiativ 1)
.| Dispositionsforslag for gget cy- Oktober . .
141 kelkapacitet p& Torvegade 10 10 2019 April 2021 April 2021
. | Anlaeg af cykelparkering ved Januar December .
149 | trafikknudepunkter (initiativ 1) 031 031 "3020 2020 Medio 2020*
. | Anlaeg af cykelparkering ved Januar December .
14 | trafikknudepunkter (initiativ 2) 051 051 5020 2020 Medio 2020*
Trafikanalyse af cykelforhol- Januar December
14k dene ved Inderhavnsbroen 0.6 2020 2020 August 2020
Foranalyse om mulighederne
141 | for en cykel- og gangbro fra 1,0 Januar September August 2020
. 2020 2020
Teglholmen til Amager Feelled
Faerdlgg(zn.’else af helhedsplan Januar December
14m | og borgerinddragelsesproces 1,0 August 2020
2020 2020
ved Istedgade
Foranalyse af forbedrede for- Januar December
140 | hold for cyklister pa Nygardsvej| ¢ 2020 2020 August 2020
Foranalyse af en mere sikker og
tryg skolevej til og fra Alholm Januar December
140 Skole og de omkringliggende 0.5 2020 2020 August 2020
fritidsinstitutioner
Baeredygtighedsveerktgj til lo- Januar
23 kalplaner 1,8 2020 August 2020 [ August 2020
Analyse af biltrafikken i Indre Januar
24 | By og brokvartererne inkl. me- 1,6 2020 Juni 2020 Juni 2020
tropolzonen
29 | Stormflodssikring Syd 0,9 Januar | December | .t 2020+
! 2020 2020
Konkretisering af virkemidler til
at reducere benzin- og diesel- Januar . *
3tet trafikken uden store anleegsin- 2.8 2020 Marts 2021 Juni 2020
vesteringer

Note: Service omfatter servicebevillingen i overslagsérene 2020-2023. Anleeg omfat-
ter hele anlaegsbevillingen. Analyserne er nummereret ud fra de samme numre, som
indgér i 'Teknik- og Miljgforvaltningens tiltag og hensigtserkleeringer i Budget 2020".

De enkelte analyser med forvaltningens vurderinger af muligheder og
konsekvenser gennemgas enkeltvis i bilag 1 herunder.

Thomas Hgijlt
Konstitueret vicedirektar
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Bilag 1

14g. Sikre Skoleveje og fortsaettelse af Sikker Cykel-bykampagnen
(initiativ 1, bydaekkende tryghedskortlaegning)

Bevilling
- Dererafsat 10,0 mio. kr. samlet pé& anleeg i 2020-2022 til Sikre skole-
veje (TM3f), hvoraf der indgar midler til bydeekkende tryghedskort-

laeegning).

Oprindelig procesplan

- Teknik- og Miljgforvaltningen har igangsat projektet i januar 2020.

- De forste resultater forventes forelagt Teknik- og Miljgudvalget i for-
bindelse med Cykelredeggrelse 2021.

- Densamlede undersggelse afrapporteres endeligt i november
2021.

Den bydeekkende tryghedskortleegning er planlagt at omfatte dels en
dataanalyse af eksisterende data om transportvaner, ulykker, eksiste-
rende infrastruktur, sociale forhold, skoledistrikter m.v., dels en borger-
inddragende tryghedskortleegning med deltagelse af barn, foraeldre og
gvrige relevante interessenter samt en udpegning af de mest relevante
tiltag og principper for den videre indsats med at skabe sikre og trygge
cykel- og gangforhold for bgrn pa baggrund af disse analyser.

Forvaltning leverer en delleverance

Forvaltningen har vurderet, at det er muligt at faseinddele analysen sé&-
ledes, at der leveres en delleverance til udvalget. Forvaltningen vil der-
for faseinddele og fremrykke analysen, sa den indledende delanalyse
kan fremlagges medio 2020 i forbindelse med Cykelredeggrelsen
2020. Disse data bliver sidenhen koblet til den borgerinddragende
tryghedskortleegning, som tidligst vil kunne foreleegges udvalget ultimo
2020/primo 2021 forud for forhandlingerne om Overfgrselssagen
2021-2022. Udpegning og kvalificering af relevante tiltag og principper
for den videre indsats med at skabe sikre og trygge cykel- og gangfor-
hold for bern sker frem mod Cykelredeggrelse 2021 forud for forhand-
lingerne om Budget 2022.

Konsekvenser ved fremrykning

Forvaltningens fremrykning betyder, at der bliver mindre tid til en teet
dialog med Bgrne- og Ungdomsforvaltningen og Kultur- og Fritidsfor-
valtningen. Endvidere betyder den fremrykkede tidsplan, at der bliver
mindre tid til den borgerinddragende tryghedskortleegning. Den frem-
rykkede tidsplan medfgrer mere begraensede muligheder for inddra-
gelse af lokaludvalg og gvrige relevante interessenter. Det vil veere en ri-
siko for, at de inddragede skoler, bgrn, foraeldregrupper mv. vil have
hgje forventninger til umiddelbar igangsaetning af konkrete skolevejstil-
tag pa baggrund af borgerinddragelsen. Den fremrykkede tidsplan be-
greenser endeligt mulighederne for mere detaljeret og opfelgende dia-
log om de fremtidige muligheder for prioritering og implementering af
tiltag, idet en sadan dialog erfaringsmeaessigt er tidskraevende. Dette vil
pa sigt kunne skabe utilfredshed blandt borgerne, som igen vil kunne
medfgre flere borgerhenvendelser. Forvaltningen sgger pa bedste vis
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at hadndtere disse udfordringer, der opstar p& baggrund af forvaltnin-
gens fremrykning af delleverancen.

14i. Dispositionsforslag for eget cykelkapacitet pa Torvegade

Bevilling
- Dererafsat1,0 mio. kr. samlet pé anlaeg i 2020-2021 til dispositions-
forslag for @get cykelkapacitet pa Torvegade (TM3b).

Oprindelig procesplan
- Teknik- og Miljgforvaltningen har igangsat projektet i januar 2020.
- Projektet forventes afsluttet i juni 2021.

Projektet er en foranalyse om at etablere forbedrede forhold for cykli-
ster p& Torvegade, og dermed give cyklisterne sget cykelkapacitet. For-
analysen indeholder en trafikanalyse af forholdene for fodgeengere, cyk-
lister og bilister, udarbejdelse af et skitseforslag (dispositionsforslag), et
anleegsoverslag og en tidsplan for projektets efterfelgende gennemfa-
relse.

Projektet er kompliceret, og der er derfor afsat 18 maneder til at udar-
bejde dispositionsforslaget, som omfatter en stor trafikal analyse, opna
samtykke fra Politiet og Movia samt udarbejde den politiske indstilling
til Teknik- og Miljgudvalget.

Torvegade er en af Kgbenhavns mest komplicerede vejstraekninger. Det
skyldes et stort antal cyklister, mange og hgjfrekvente busser (herunder
A-busser) samt et stort antal biler, fordi Torvegade er en hovedtrafikare
mellem Indre By og Amager. Torvegade er derudover udfordret af et
smalt gaderum.

For at udarbejde et realistisk projekt er det nedvendigt at fa foretaget en
grundig analyse af den trafikale situation i dag og af den forventede tra-
fikale situation ved implementering af Izsningsforslaget.

P& baggrund af analysen udarbejdes selve dispositionsforslaget, som
erfaringsmaessigt tager to méaneder. Dispositionsforslaget skal foreleeg-
ges Movia og Politiet, da Politiet ifglge Feerdselslovens §92 skal give
samtykke til projektet. Politiets forventede sagsbehandlingstid pé 4
uger er medtaget i den nuvaerende tidsplan. Analyse og dispositions-
forslag udarbejdes af eksterne rddgivere.

Teknik- og Miljpudvalget foreleegges en indstilling om dispositionsfor-
slag i 2. kvartal 2021 med henblik p4, at dispositionsforslaget kan indgé i
forhandlingerne om Budget 2022.

Fremrykning ikke muligt

Forvaltningen vurderer ikke, at det er muligt at afkorte projektet eller
foranalysen sédledes, at dispositionsforslaget kan foreleegges Teknik- og
Miljgudvalget i august 2020 med henblik pa efterfelgende udarbej-
delse af budgetnotat til Budget 2021.
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14j. Anlaeg af cykelparkering ved trafikknudepunkter (initiativ 1)

Bevilling
- Dererafsat 0,25 mio. kr. til en analyse af cykelparkeringsmuligheder
ved Kebenhavns Hovedbanegérd (TM3d).

Oprindelig procesplan

- Teknik- og Miljgforvaltningen har igangsat analysen i januar 2020.

- Teknik- og Miljgudvalget foreleegges en indstilling om analysens re-
sultater i december 2020.

- Analysen kan indgé i forhandlingerne om Overfgrelsessagen 2020-
2021.

Den tilgeengelige cykelparkering ved Kebenhavns Hovedbanegérd er
steerkt underdimensioneret i forhold til nuveerende og fremtidige be-
hov. Ved den seneste teelling i 2017 var der en beleegningsprocent pé
153 %. Forvaltningen vurderer, at den manglende kapacitet omfatter
over 2.000 cykelparkeringspladser, hvilket dog skannes at kraeve ekstern
finansiering fra en tredje akter udover Kgbenhavns Kommune og DSB.
Initiativet bestar derfor af en analyse af mulighederne for ekstern finan-
siering og gennemfgres i samarbejde med DSB.

Forvaltning leverer en delleverance

Forvaltningen har vurderet, at det er muligt at udarbejde en midtvejs-
status for analysens fremdrift og resultater. Midtvejsstatussen foreleeg-
ges Teknik- og Miljgudvalget medio 2020 i forbindelse med Cykelrede-
gerelsen 2020.

Forvaltningen vurderer ikke, at det er muligt at fremrykke hele analysen,
da en central forudsaetning for mulighederne for ekstern finansiering
er, at dialog med mulige private fonde m.m. sker i teet dialog med DSB,
Banedanmark og Transport/Vejdirektoratet.

Konsekvenser ved fremrykning

Forvaltningen vurderer ikke, at der er konsekvenser ved delleverance i
form af midtvejsstatus. Fremrykkes analysen helt, vil det begraense for-
valtningens mulighed for at forankre dialogen med private fonde mv.
hos centrale statslige akterer og trafikselskaberne, hvilket potentielt vil
kunne begreense mulighederne for kommende ekstern finansiering og
potentielt skade forvaltningens troveerdighed i forbindelse med fremti-
dige projekter. Det vurderes ikke realistisk at kunne opné tilsagn om eks-
tern finansiering af den ngdvendige sterrelsesorden péa sa kort sigt, da
dialogen med eksterne akterer erfaringsmaessigt er sveer at planlaegge
og forudsige. Skulle der mod forventning opnaés positive tilkendegivel-
ser fra mulige kilder til ekstern finansiering fer den oprindelige tidsplan,
vil udvalget blive orienteret herom hurtigst muligt.

14j. Anlaeg af cykelparkering ved trafikknudepunkter (initiativ 2)

Bevilling

- Derer afsat 0,5 mio. kr. til en analyse af forbedring af cykelparkering
pé Christianshavns Station (TM3d).

Oprindelig procesplan
- Teknik- og Miljgforvaltningen har igangsat analysen i januar 2020.
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- Teknik- og Miljgudvalget foreleegges en indstilling om analysens re-
sultater i december 2020.

| samarbejde med Metroselskabet vil Kgbenhavns Kommune udarbejde
en foranalyse til forbedring af cykelparkeringen pé Christianshavn Sta-
tion over og under jorden. Med initiativet afpreves desuden en fysisk
forbedring af trappen til cykelkaelderen sdledes, at det bliver nemmere
og mere sikkert at tilgé parkeringen under jorden. Initiativet skal koordi-
neres med dispositionsforslaget for eget cykelkapacitet pad Torvegade
(TM3b).

Forvaltning leverer en delleverance

Forvaltningen har vurderet, at det er muligt at udarbejde en midtvejs-
status for analysens fremdrift og resultater. Midtvejsstatussen foreleeg-
ges udvalget medio 2020 i forbindelse med Cykelredeggrelsen 2020.

Det vurderes ikke, at hele analysen kan fremrykkes, da det vil tage tid at
teste konkrete fysiske elementer. Endvidere er dette aftalt med Metro-
selskabet. Desuden vurderer forvaltningen, at det ikke meningsska-
bende at lave en selvsteendig analyse, som ikke taeenkes sammen med di-
spositionsforslag for Torvegade, der ikke forventes at kunne fremrykkes
grundet behov for at tilknytte radgiver til opgaven.

Konsekvenser ved fremrykning

Fremrykkes analysen helt, vil testen af de konkrete fysiske elementer ikke
kunne gennemfeares eller kun gennemfgres sporadisk, hvilket vil svaekke
analysens anbefalinger.

14k. Trafikanalyse af cykelforholdene ved Inderhavnsbroen

Bevilling
- Dererafsat 0,6 mio. kr. pé service i 2020 til en trafikanalyse af cykel-
forholdene ved Inderhavnsbroen (TM126).

Oprindelig procesplan
- Teknik- og Miljgforvaltningen har igangsat projektet i januar 2020.
- Projektet forventes afsluttet i december 2020.

Projektet er en foranalyse om at etablere forbedrede forhold for cykli-
ster ved Inderhavnsbroen. Foranalysen indeholder en trafikanalyse af
forholdene for fodgaengere og cyklister, udarbejdelse af et dispositions-
forslag, et anleegsoverslag og en tidsplan for projektets efterfalgende
gennemfgrelse.

Kebenhavns Kommune ejer kun en del af arealet, hvor de kommende
tiltag skal anleegges. De andre dele ejes af Slots- og Kulturstyrelsen og
Ejendomsforeningen Strandgade. Projektets realiserbarhed afheenger
derfor af, at Teknik- og Miljgforvaltningen bliver enige om en Igsning
med de to eksterne grundejere.

Udvalget foreleegges en indstilling om dispositionsforslag i 4. kvartal
2020 med henblik p4, at dispositionsforslaget kan indgé i forhandlin-
gerne om Overferselssagen 2020-2021.
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Mulighed for fremrykning

Projektets tidsplan vil kunne afkortes séledes, at resultaterne foreleegges
udvalget i august 2020 med henblik pa efterfglgende udarbejdelse af
budgetnotat til Budget 2021.

Som det fremgér af nedenstdende afsnit, vil en afkortning dog have
konsekvenser for kvaliteten og @ge projektets risici, hvorfor forvaltnin-
gen kun afkorter projektets tidsplan, hvis det besluttes politisk.

Konsekvenser ved fremrykning

Safremt projektets tidsplan afkortes, vil det medfere en betydelig risiko
for, at der ikke kan findes en realiserbar lgsning, som forbedrer forhol-
dene for cyklisterne. Dette skyldes, at de eksterne grundejere bl.a. Slots-
og Kulturstyrelsen skal godkende Igsningen. Erfaringen fra andre lig-
nende projekter er, at styrelsen har en sagsbehandlingstid pé op til otte
uger, ndr de har modtaget det feerdige materiale, for de kan godkende
projektet.

Hvis de private grundejere ikke kan godkende lgsningsforslaget, vil for-
valtningen i de efterfelgende faser vaere ngdsaget til at fortseette dialo-
gen med de to eksterne grundejere for at finde en fealles lgsning for
projektet. Dette kan fordyre og forleenge projektet i de naeste faser og
kan i sidste ende betyde, at det ikke er muligt at realisere projektet, hvis
der ikke kan opnés enighed om en lgsning. Alternativt skal der foretages
en ekspropriation af omradet.

Forvaltningen vil med en forkortet tidsplan forud for den politiske be-
handling af projektet ikke kunne né at fa politiets samtykke til projektet,
som er et lovkray, jf. Feerdselslovens §92, hvorfor dette ikke kan anbefa-
les. Politiets forventede sagsbehandlingstid pé fire uger er medtaget i
den nuveerende tidsplan.

Ydermere vil borgergruppen og lokaludvalgets rolle blive reduceret i
projektet, s& de kun inviteres til et made, hvor de kan komme med in-
puts til projektet.

14l. Foranalyse om mulighederne for en cykel- og gangbro fra Teglhol-
men til Amager Fzelled

Bevilling

- Der afsaettes 1,0 mio. kr. pd service i 2020 til at udarbejde en forana-
lyse om mulighederne for en cykel- og gangbro fra Teglholmen til
Amager Felled (TM145).

Oprindelig procesplan
- Teknik- og Miljgforvaltningen har igangsat projektet i januar 2020.
- Projektet forventes afsluttet i september 2020.

Projektet er en foranalyse, der skal afdaekke alle vaesentlige tekniske,
komfortmeaessige, miljgmeaessige, skonomiske og tidsmeaessige forhold
for den fremtidige gang- og cykelbro, hvilket indebeerer inddragelse af
flere og betydelige interessenter. Som en del af foranalysen skal @kono-
miforvaltningen finde en afklaring pa medfinansiering af stibroen via di-
verse fonde.
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Udvalget foreleegges en indstilling om foranalysens resultater i efteraret
2020 med henblik p4, at foranalysen kan indgé i forhandlingerne om
Overfoarelsessagen 2020-2021.

Projektet fremrykkes

Forvaltningen har vurderet, at projektets tidsplan kan afkortes. Resulta-
terne af foranalysen foreleegges derfor udvalget i august 2020 parallelt
med forelaeggelse af budgetnotat til forhandlingerne om Budget 2021.

Konsekvenser ved fremrykning
Foranalysen realiseres under en meget stram og komprimeret tidsplan.

14m. Faerdiggerelse af helhedsplan og borgerinddragelsesproces ved
Istedgade

Bevilling
- Der afsaettes 1,0 mio. kr. pé service i 2020 til feerdiggerelse af hel-
hedsplan og borgerinddragelsesproces ved Istedgade (TM159).

Oprindelig procespla
- Teknik- og Miljgudvalget har igangsat projektet i januar 2020.
- Projektets forventes afsluttet i december 2020.

Projektet er en feerdiggerelse af helhedsplan og gennemfarsel en bor-
gerinddragelsesproces for 4. etape af Istedgade. Der er afsati alt 12 ma-
neder til projektet, hvoraf ca. tre maneder er en borgerinddragelsespro-
ces til udvikling af fjerde etape af Istedgade. Der har ved udvikling af
helhedsplanen for Istedgade og de tidligere etaper pé Istedgade veeret
en stor borgerinddragelse.

Teknik- og Miljgforvaltningen har valgt rddgiver og defineret opgaven
med borgerinddragelse og udarbejdelse af et dispositionsforslag for
faerdiggerelse af fjerde etape af helhedsplanen for Istedgade.

Derefter gar forvaltningen i gang med at tilrettelaegge og afholde bor-
gerinddragelsen. Denne forventes pabegyndt i maj 2020 og forventes
afsluttet i august 2020. Undervejs og efterfelgende udarbejdes et di-
spositionsforslag pé baggrund af en trafik- og byrumsanalyse af omra-
det samt borgerinput. Dispositionsforslaget skal tage hgjde for den tra-
fikale situation, byrum, lokalplaner samt inkludere de forventede mange
borgerinput. Dispositionsforslaget tager erfaringsmeaessigt to maneder
at udarbejde efter, at analyserne og haringerne er foretaget.

Dispositionsforslaget foreleegges Teknik- og Miljgudvalget i en indstil-
ling i forste kvartal 2021. Der udarbejdes et eventuelt budgetnotat til
forhandlingerne om Budget 2022.

Mulighed for fremrykning

Projektets tidsplan vil kunne afkortes saledes, at resultaterne foreleegges
udvalget i august 2020 med henblik péa efterfalgende udarbejdelse af
budgetnotat til forhandlingerne om Budget 2021, alternativt til Overfer-
selssagen 2020-2021, hvis dette vurderes realistisk/hensigtsmaessigt
for denne type projekt.
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Som det fremgér af nedenstdende afsnit, vil en afkortning dog have
konsekvenser for kvaliteten og @ge risiko for tid og gkonomi, hvorfor for-
valtningen kun afkorter projektets tidsplan, hvis det besluttes politisk.

Konsekvenser ved fremrykning

Hvis projektets tidsplan afkortes, vil det medfere, at borgerinddragel-
sen, som péataenkes udfert sammen med lokaludvalget, vil blive kompri-
meret fra tre maneder til tre uger. Det vil give begraenset tid til at here
en bred gruppe af borgere, interessenter, erhvervsdrivende og skoler i
omradet, herunder fa deres bidrag til dispositionsforlaget. Lokaludval-
gets og andre interessenters rolle vil i stedet blive reduceret til informa-
tion om dispositionsforslaget. Erfaringsmaessigt kan det betyde, at deri
lokalomrédet og i Vesterbro lokaludvalg opstar utilfredshed med invol-
veringsprocessen og dispositionsforslaget.

Der er ogsé en vaesentlig risiko for, at det fremtidige projekt, hvis det be-
sluttes i Budget 2021, fordyres pé grund af manglende samtykke fra for
eksempel Movia eller Politiet, jf. Feerdselslovens §92. Politiets forven-
tede sagsbehandlingstid pa fire uger er medtaget i den nuveerende
tidsplan. Ovenstdende konsekvenser er ogsé geeldende for den alterna-
tive lesning, hvor forvaltningen udarbejder budgetnotat til forhandlin-
gerne om Overfarselssagen 2020-2021.

14n. Foranalyse af forbedrede forhold for cyklister pa Nygardsvej

Bevilling
- Der afseettes 0,7 mio. kr. pé service i 2020 til en foranalyse af forbed-
rede forhold for cyklister pa Nygérdsvej (TM77).

Oprindelig procesplan
- Teknik- og Miljgforvaltningen har igangsat projektet i januar 2020.
- Projektet forventes afsluttet i december 2020.

Projektet er en foranalyse om at etablere forbedrede forhold for cykli-
ster pad Nygardsvej pad @sterbro. Foranalysen indeholder en trafikanalyse
af matrikelforholdene i omradet, forholdene for fodgeengere, cyklister
og bilister; udarbejdelse af et dispositionsforslag, et anleegsoverslag og
en tidsplan for projektets efterfelgende gennemfgarelse.

Projektets realiserbarhed afheenger af Politiets godkendelse samt af, at
Teknik- og Miljgforvaltningen bliver enige om en lesning med de eks-
terne grundejere, som ejer matriklerne pa Nygardsvej. Alternativt kan
forvaltningen efter godkendelse fra Teknik- og Miljgudvalget og Borger-
repraesentationen ekspropriere grundejernes matrikel. Ved en ekspro-
priation skal grundejerne partsheres. Dette er en tidskraevende proces,
der erindlagtiden nuveerende tidsplan. Nar det er klarlagt, om der skal
foretages ekspropriation, skal der udarbejdes en lgsning for vejen, som
skaber bedre forhold for cyklisterne.

Teknik- og Miljgudvalget foreleegges en indstilling om analysens resul-
tater senest i 4. kvartal 2020 med henblik p4, at foranalysen kan indgé i
forhandlingerne om Overfarselssagen 2020-2021.

Projektet fremrykkes
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Forvaltningen har vurderet, at projektet - under forudseetning af, at der
ikke skal eksproprieres - kan afkortes. Resultaterne forelaeegges derfor
Teknik- og Miljgudvalget i august 2020 med henblik pa efterfalgende
udarbejdelse af budgetnotat til Budget 2021.

Konsekvenser ved fremrykning

Der vil veaere risiko for, at Politiet ikke kan né at give samtykke til projektet,
jf. Feerdselslovens §92, hvorfor projektets foresldede Igsninger og effek-
ter kan eendre sig i de senere faser. Politiets forventede sagsbehand-
lingstid péa fire uger er medtaget i den nuveerende tidsplan.

Lokaludvalgets rolle i projektet vil blive reduceret til ren orientering.

Selvom ekspropriation ikke bliver aktuelt, skal der fortsat udferes hgrin-
ger, som administrativt vil kunne gennemfgres inden for en maned (in-
klusive svarfrist pad 14 dage). Dette svarer til den fremgangsmetode, der
har veeret anvendt ved de partielle trafikale eendringer, der hidtil har
praeget vejstraekningen.

140. Foranalyse af en mere sikker og tryg skolevej til og fra Alholm
Skole og de omkringliggende fritidsinstitutioner

Bevilling

- Der afsaettes 0,5 mio. kr. pa service i 2020 til en foranalyse af en
mere sikker og tryg skolevej til og fra Alholm Skole og de omkring-
liggende fritidsinstitutioner (TM87).

Oprindelig procesplan
- Teknik- og Miljgforvaltningen har igangsat projektet i januar 2020.
- Projektet forventes afsluttet i december 2020.

Projektet er en foranalyse om at etablere en sikker skoleve;j til og fra Al-
holm skole. Foranalysen indeholder en trafikanalyse af forholdene for
fodgeengere, cyklister og bilister; udarbejdelse af et skitseforslag (di-
spositionsforslag), et anlaeegsoverslag og en tidsplan for projektets efter-
felgende gennemferelse. Udvalget forelaegges en indstilling om analy-
sens resultater i 4. kvartal 2020 med henblik p4, at foranalysen kan
indgé i forhandlingerne om Overferselssagen 2020-2021.

Mulighed for fremrykning

Projektet vil kunne afkortes séledes, at resultaterne foreleegges Teknik-
og Miljgudvalget i august 2020 med henblik pé efterfelgende udarbej-
delse af budgetnotat til Budget 2021.

En afkortning af projektet vil, som det fremgar af nedenstdende afsnit,
have raekke konsekvenser, hvorfor forvaltningen kun afkorter projektet,
hvis det besluttes politisk.

Konsekvenser ved fremrykning

Safremt projektet afkortes, vil det betyde, at inddragelsesprocessen re-
duceres sdledes, at lokaludvalgets og skolens rolle i projektet bliver mi-
nimeret til et enkelt made, hvor de kommer med input til foranalysen.

Endvidere vil der veere risiko for, at Politiet ikke kan na at give samtykke
til projektet, jf. Feerdselslovens §92, hvorfor projektets foresldede
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lesninger og effekter kan eendre sig i de senere faser. Politiets forven-
tede sagsbehandlingstid pé fire uger er medtageti den nuveerende
tidsplan.

23. Beredygtighedsvaerktej til lokalplaner

Bevilling
- Der afsaettes 0,6 mio. kr. pd service i 2020, 0,4 mio. kr.i2021-2023
til at udvikle et beeredygtighedsvaerktej (TM86).

Oprindelig procesplan
- Teknik- og Miljgforvaltningen igangsatte projektet i januar 2020.

Veerktgjet udvikles i farste halvdel af 2020 i Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen og vil herefter indgé som en integreret del af processen for udar-
bejdelse af lokalplaner. | udarbejdelsen af vaerktgjet inddrages forskel-
lige kompetencer i forvaltningen for at sikre sammenhaeng med tidli-
gere og igangvaerende indsatser og politikker. Herudover pateenkes at
inddrage eksterne parter til kommentering, for at sikre veerktgjets an-
vendelighed og nytteveerdi.

Veerktojet forelaegges Teknik- og Miljgudvalget i en indstilling i august
2020, og implementeres i udarbejdelsen af nye lokalplaner, som Teknik-
og Miljgudvalget behandler fra ultimo 2020.

Fremrykning ikke muligt

Forvaltningen vurderer, at det ikke er muligt at afslutte projektet tidli-
gere end stillet i udsigt. Dette skyldes, at den nuvaerende proces med
lokalplansveerktgjet i forvejen er komprimeret, og der kan ikke leveres
tidligere uden at det vil g& ud over bredden af veerktgjet og dermed
ogsé nytteveerdien. Det bemaeerkes, at implementeringen forventes
igangsat allerede i september, men pa grund af lokalplanprocessen, vil
de lokalplaner, hvor veerktgjet er anvendt, ferst kunne fremlaegges til
politisk vedtagelse ultimo 2020.

24. Analyse af biltrafikken i Indre By og brokvartererne

Bevilling
- Dererafsat 0,2 mio. kr. pa service i 2019 og 1,5 mio. kr. i 2020 til
analyse af biltrafikken.

Oprindelig procesplan
- Bevillingen rummer to adskilte analyser, der derved rummer en fa-
seopdeling:
1. Analyse af trafikafvikling i metropolzonen.
2. Analyse af reduktion af biltrafik og tung trafik i Indre By og
brokvartererne.

Analyse 1 erigangsat i januar 2020 og forventes afrapporteret medio
2020. Resultaterne vil efterfalgende kunne indga i analyse 2, safremt
det besluttes politisk.

Fremrykning ikke muligt
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Forvaltningen vurderer, at det ikke er muligt at fremrykke analyse 1, da
den er af teknisk karakter og gennemferes i en meget komprimeret pro-
ces.

Analyse 2 er igangsatijanuar 2020, og kobles teet til initiativet om 37e?
Konkretisering af virkemidler til at reducere benzin- og dieseltrafikken
uden store anleegsinvesteringer. Mulighed for tidligere leverance be-
skrives derfor under dette punkt.

29. Stormflodssikring af Kebenhavn

Bevilling
- Der afsaettes 0,9 mio. kr. pd service i 2020 til konkretisering af
stormflodstiltag mod syd.

Oprindelig procesplan
- Teknik- og Miljgforvaltningen har igangsat projektet i januar 2020.

| december 2019 blev projektbeskrivelse med videre forelagt for part-
nerskabet. Herefter har Kebenhavns Kommune og Hvidovre Kommune
udarbejdet opgavebeskrivelser til brug for to udbud, der blev igangsat
ultimo januar 2020. Valg af vindere inden for hvert udbud forventes at
finde sted i marts 2020, hvorefter udfegrelsen af opgaverne kan gé i
gang.Konsulentrapporterne forventes klar i juni-august 2020, og skal
herefter gennemgas af forvaltningerne. Forvaltningerne i begge kom-
muner finder, at det politiske niveau skal modtage en rapportering, for
der fremleegges en indstilling med forslag til videre indsatser. Rappor-
teringen forventes at indeholde en teknisk gennemgang af analysere-
sultater, herunder forslag til mulige bidragsmodeller for en stormflods-
sikring. Efter den tekniske gennemgang forventer forvaltningerne at be-
arbejde resultaterne, sd de kan indgé i en indstilling til Teknik- og Milje-
udvalget ultimo 2020, om at indlede anden fase, hvor der udarbejdes
forslag til fysiske lgsninger til sikring mod stormflod. Forvaltningen for-
venter at udarbejde et budgetnotat herom til Budget 2021.

Forvaltning leverer en delleverance

Forvaltningen har vurderet, at det er muligt at udarbejde et budgetno-
tat til Budget 2021, for at sikre fremdrift i projektet. Budgetnotatet vil ba
sere sig pa en overslagspris pa udvikling af konkrete forslag til en fysisk
stormflodssikring (omkring 4 mio. kr.), og blot naevne, at der skal arbej-
des videre med at aftale samfinansiering med Hvidovre og eventuelt
andre aktgrer, som kan reducere prisen for Kebenhavn.

Forvaltningen vurderer ikke, at der kan leveres hurtigere end det, der er
stillet i udsigt, da opgaverne er komplekse, herunder en interessentind-
dragelse i begge kommuner, og at der samarbejdes med tre eksterne
parter (Hvidovre Kommune, et partnerskab med Realdania og Milje- og
Fedevareministeriet). Erfaringen fra en analyse udferti 2019 om storm-
flodsporte ved Nordhavn / Lynetteholmen viser, at der ikke kan skaeres
ned i tidsplanen. Denne analyse tog ca. 8 maneder. Konkretisering af
stormflodstiltag mod syd kan derfor ikke levere resultater tidligere.

Konsekvenser ved fremrykning



Budget

Fremrykning af budgetnotat til Budget 2021 betyder manglende praeci-
sion, men sikrer til gengaeld fremdrift og er en fordel i forhold til det ef-
terfelgende arbejde. Udvalget foreleegges budgetnotat i forbindelse
med Budget 2021.

Tidligere aflevering af analysen vil betyde, at de elementer, som politi-
kerne er stillet i udsigt, ikke analyses. Derudover vil det betyde, at for-
valtningen bryder aftalen med Partnerskabet og Hvidovre Kommune.

31el. Konkretisering af virkemidler til at reducere benzin- og diesel-
trafikken uden store anlaegsinvesteringer

Bevilling

- Dererafsat 0,1 mio. kr. pa service i 2019, 2,7 mio. kr.i 2020 og 0,1
mio. kr. i 2021 til en analyse for gren omstilling af trafikken
(TM137a).

Oprindelig procesplan

Teknik- og Miljgforvaltningen har ultimo 2019 igangsat arbejdet i teet
samarbejde med @konomiforvaltningen, som bygger videre péa de
igangveerende analyser i forbindelse med blandt andet Lynetteholmen.
Pa baggrund af analysen sammenseaettes en reekke initiativpakker med
henblik pa at opnéa en reduktion i CO2-udledningen fra vejtransport pa
50.000, 75.000 og 100.000 ton érligt frem mod 2025.

Mélseetningen om en COz-reduktion p&d mellem 50.000-100.000 tons
indarbejdes i klimaplanens Roadmap 2021-2025, som foreleegges i en
indstilling til Teknik- og Miljgudvalget, @konomiudvalget og Borgerre-
praesentationen medio 2020.

Initiativet Konkretisering af virkemidler til at reducere benzin- og die-
seltrafikken uden store anleegsinvesteringer og Analyse af biltrafikken i
Indre By og brokvartererne gennemfgres i ét samlet spor, hvorfor ne-
denstdende overblik deekker begge analyser. Analyserne benavnes
fremadrettet samlet som “"Mobilitetsanalyserne”.

Nedenfor gennemgés tids- og procesplan samt politiske nedslag for
Mobilitetsanalyserne (bade Konkretisering af virkemidler til at reducere
benzin- og dieseltrafikken uden store anleegsinvesteringer og Analyse
af biltrafikken i Indre By og brokvartererne (analyse 2 jf. 24. Analyse af
biltrafikken i Indre By og brokvartererne).

- Marts 2020: Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget oriente-
res om proces pé henholdsvis TMU-portalen og @konomiudvalgets
afleeggerbord.

- Januar-maj 2020: Opsamling pé eksisterende viden, fokus og sam-
mensatning af initiativpakker og detailplanlaagning af proces med
radgivere.

- Juni-juli 2020: Forvaltningen og radgivere forbereder de tekniske
analyser.
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- Juni 2020: Politisk behandling af Roadmap 2021-2025, herunder
besluttes méalsaetning af ambitionsniveau for vejtrafikkens bidrag til
CO2 reduktion.

- Juni 2020: Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget oriente-
res om status pé analysen og videre proces, herunder fokus for initi-
ativpakkerne, farste sammensaetning af virkemidler mm.

- Juni-August 2020: Teknik- og Miljgforvaltningen udarbejder i sam-
arbejde med @konomiforvaltningen et budgetnotat for hurtigtim-
plementer-bare initiativer uden store anlaegsinvesteringer for Indre
By og Brokvartererne - fgrste udrulning.

- August-november 2020: Analyser, herunder OTM-kgrsler og skale-
ring, gennemfgres i en iterativ proces, hvor initiativpakker og tilhe-
rende vejnetsplaner justeres til det gnskede effektniveau. Resultater
vurderes lgbende.

- September 2020: Forhandlinger om Budget 2021. Eventuelle mid-
ler til realisering af konkrete initiativer for Indre By og brokvarte-
rerne.

- December 2020: Analyserne afsluttes og formidles.

- Januar-marts 2021: Teknik- og Miljgudvalget, @konomiudvalget og
Borgerrepraesentationen behandler den fremtidige mobilitetsind-
sats.

- Marts-juni 2021: Tilleeg til Roadmap udarbejdes og vejnetsplan, som
tilleeg til Kommuneplan udarbejdes. Herefter politisk beslutning om
tilleeg til Roadmap 2021-2025 og tilleeg til Kommuneplan 2019 med
revideret vejnetsplan.

Forvaltningen leverer en delleverance

Der er allerede indarbejdet en tidligere leverance, end der var indteenkt i
indsatsen Konkretisering af virkemidler til at reducere benzin- og die-
seltrafikken uden store anleegsinvesteringer (TM137a) og Reduktion af
biltrafikken i Indre By og brokvartererne (TM41). Denne tidlige leve-
rance er for at understgtte malssetningen om hurtig igangsaetning af til-
tag, der kan bidrage til at nd mélsaetningen om CO2-neutraliteti 2025,
idet forvaltningen i samarbejde med @konomiforvaltningen foreslér en
forste udrulning af hurtigt implementerbare initiativer med f& anleegs-
omkostninger til Budget 2021 dog uden, at den preecise CO2-redukti-
ons effekt af disse kendes.

Analysen kan ikke afsluttes tidligere, da der skal gennemfgres omfat-
tende effektberegninger af tre initiativpakker i tre forskellige skalerings-
niveauer i forhold til CO2-effekt. Dette kreever iterative processer med
modelkgrsler i OTM-modellen. OTM-kersler alene tager lang til at klar-
geore, og der skal ske justeringer for hver iteration. Selve modelkegrslen
tager 1-2 uger.

Konsekvenser ved fremrykning
Ferste udrulning af initiativer (indspil til Budget 2021) vil blive baseret
pa eksisterende plangrundlag med udgangspunkt i, hvad forvaltningen
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forventer vil have en positiv effekt ift. CO2-reduktion. Effekten vil blive
belyst samlet for hele mobilitetsindsatsen og afrapporteret i forbindelse
med den samlede afrapportering af analyserne primo 2021, da effekten
af de enkelte mobilitetsinitiativer ikke kan effektvurderes individuelt.

Initiativerne vil til gengaeld udfgres med et minimum af anleegsudgifter
blandt andet ved hjaelp af skiltning, afmaerkning, midlertidige foran-
staltninger og forseg, der (om ngdvendigt) nemt og billigt vil kunne ju-
steres, ndr den samlede analyse er afsluttet og politisk behandlet primo
2021.

Procesplanen for analysen er stram, og dialog med eksterne interessen-
ter, herunder politi og lokaludvalg, skal tilpasses tidsplanen. Politiet er
afgerende for, at initiativerne i sidste ende kan implementeres, hvorfor
der tilretteleegges en lgbende dialog med Kebenhavns Politi herom. Lo-
kaludvalg forventes derimod primeert at blive involveret, nar der ligger
helt konkrete og stedspecifikke forslag til eendret indretning af vejareal
og vejnetsplaner, som fx i forbindelse med budgetindspil til Budget
2021 om en ferste udrulning af initiativer i Indre By og brokvartererne.
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