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1.1

1.2

1.3

INDLEDNING

Projektforslag til Nerrebro Busgade er en del af et samlet projekt til etablering af forbedret bus-
fremkommelighed i N@rrebrogade - Frederikssundsvej-korridoren.

Projektet etablerer en busgade og tilhgrende hgjklassede stoppesteder pa Ngrrebrogade mellem
Hyltebro/Borgmestervangen og Ndr. Fasanvej/Lygten i tilknytning til Nerrebro Station (S-tog og
kommende metro).

Projektet er gennemfert i 2 faser, der begge afrapporteres i dette notat.

Skitseforslaget
I skitseforslaget vurderes 2 indretninger af vejnettet omkring stationen og metroforpladsen.

Det skal specifikt undersgges, om der er behov for en ensrettet busbane over Folmer Bendtsens
Plads, eller om trafikken, herunder isaer bustrafikken, kan fungere alene ved dobbeltrettet kgrsel
ad Hyltebro. Underspgelsen omfatter bade vurderinger af geometriske forhold og en undersg-
gelse af alternativerne ved hjeaelp af trafiksimuleringsprogrammet VISSIM.

Skitseforslaget munder ud i anbefaling af én Igsning - lesning 1B, som der s3 er arbejdet videre
med.

Projektforslaget

I projektforsiaget konkretiseres den valgte lesning til projektforslagsniveau, og der udarbejdes
anlaegsoverslag, etapeplaner mm.

Generelt

Projektforslaget udarbejdes parallelt med projektforsiag til hpjklasset buslesning pa Frederiks-
sundsvej. Der er udarbejdet en raekke konsekvensvurderinger vedr. bl.a. rejsetidsbesparelser og
miljokonsekvenser. Disse er afrapporteret sammen med Frederikssundsvej-projektet, hvorfor der

henvises til dette.

Parallelt med neervaerende projektforsiag afleveres trafiksikkerheds- og tilgeengelighedsrevision,
udarbejdet af Moe&Brgdsgaard, til Kebenhavns Kommune.
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SAMMENFATNING

Z
%
S

i
-

'y

. \::-a,' _— —-‘_
A\ "

i
B0\
Y o
® 2\ =
2 W o
oA (7]
-0 =
6 S
% I

Figur 1. Oversigtsplan over den valgte lgsning

Rapporten beskriver et forslag til etablering af busgade ved Ngrrebro Station og den kommende
metrostation. Forslaget er resultat af en proces, hvor flere alternative indretninger bl.a. er under-

spgt ved hjzaelp af trafiksimuleringsredskabet VISSIM.

Norrebrogade lukkes for almindelig trafik mellem Hyltebro/Borgmestervangen og Lygten/Fasan-
vej. P& strazkningen etableres hgjklassede stoppesteder med plads til 3 stk, 15 m busser j hver
retning. Mimersgades forlob mellem Nerrebrogade og Borgmestervangen lukkes, sdledes at ga-
dearealet kan overga til et kommende byrum pa stedet.

For busser, der skal have endestation ved Nerrebro Station etableres vendemulighed via et ens-
rettet busspor over Folmer Bendtsens Plads. Busserne korer herefter via Hyltebro tilbage til bus-
gaden, og de kan her vente i en saerlig depotplads, indtil de skal i drift igen. De busser, der fra
Frederikssundsvej skal videre ad Lundtoftegade (linje 4A og 66s fremtidige rute), skal kgre ad

Hyltebro.

Busvejen over Folmer Bendtsens Plads indrettes desuden for dobbeltrettet cykeltrafik. Den de-
taljerede udformning er uden for rammerne af dette projekt og planleegges i regi af Metrofor-

pladsprojektet.

Busperroner udferes principielt i 4,0 m bredde og med laeskaerme mm placeret pa selve perro-
nen. Cykelstier udferes i 3,0 m bredde. De indgar i en kommende cykelsupersti og i PlusNettet.
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3.

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

SKITSEFORSLAGET

Som et led i udarbejdelse af projektforsiag for busgade ved Ngrrebro Station er der vurderet 2
indretninger af vejnettet omkring stationen og metroforpladsen.

Det er specifikt undersggt, om der er behov for en ensrettet busbane over Folmer Bendtsens
Plads, eller om trafikken, herunder isaer bustrafikken, kan fungere alene ved dobbeltrettet korsel
ad Hyltebro.

Dette afsnit afrapporterer Rambglls arbejde med denne delopgave.

Til afsnittet herer folgende bilag:

« 1.1 Funktionsbeskrivelser, Busgaden
e 1.2 Vej/tid diagrammer, Busgaden

o Tegning SK-07, der viser lgsning 1B
e Tegning SK-08, der viser lgsning 3B

Forudsaetninger
Opbygning af vejnettet

Der er anvendt folgende overordnede forudsaetninger:

« Norrebrogade — Frederikssundsvej lukkes for ordinaer biltrafik mellem Hylte-
bro/Borgmestervangen og Ndr. Fasanvej/Lygten .

« Mimersgade lukkes for biltrafik mellem Borgmestervangen og Ngrrebrogade, men oprethol-
des som cykelve;j.

« Folmer Bendtsens Plads lukkes for biltrafik, men opretholdes som cykelvej og i den under-
sggte lgsning 1 som ensrettet busgade.

Geometriske forudsatninger

Der er anvendt folgende forudseetninger:

« Tveerprofil i busgaden: Fortov mindst 3,0 m, cykelstier 3,0 m, busperron 4,0 m, busgade 2 X
3,5 m. Ud fra det foreliggende grundkortmateriale er det dog ikke muligt at etablere dette
tveerprofil gennem S-bane-viadukten.

e Stoppesteder kan rumme 3 stk. 15 m bus i hver retning uden mulighed for overhaling

e Der skal vare plads til, at 1 stk. 15 m bus (vendende linje 5A) kan holde og vente pa afgang
(udligningsplads).

e« Saettevognstog kan dreje om hjernerne i de 2 T-kryds i enderne af busgadestrakningen.

Signaltekniske forudszetninger

Der er forelgbig lavet en simulering af trafikken i en morgenmyldretid, hvor signalanlzeggene har
en omlgbstid pd 80 sek., og de tre signalanizeg pa8 Norrebrogade korer i medfase — det vil sige, at
de starter og slutter gront samtidigt.

Dette giver nogle udfordringer i forhold til de busser, der svinger til venstre ind pa straekningen
fra hhv, Hyltebro og Lygten, som vil made radt lys ved det midterste signalanlzeg (Folmer Bendt-
sens Plads). Der skal derfor arbejdes videre med de signaltekniske muligheder. Signalindstillin-
gen vil dog, uanset hvad, vaere ens i de lpsninger, der vurderes — s3 det vil ikke have betydning
for den samlede kgretidsforskel i forhold til vurderingen.

I simuleringen med signalomleb p3 80 sek. vil cykler, der starter for grent ved hhv. Lygten (mod
byen) eller Hyltebro (fra byen) kunne na igennem alle 3 signalanizeg uden at skulle stoppe (med
mindre der er busprioritering, fx indkobling af ha@jresvingspil).
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3.2

3.2.1

Udover ovenstdende "grundindstillinger” i signalanlzeggene arbejdes der med forskellige "lokale”
trafikstyrede hjelpefaser, der kan hjzlpe busser (og evt. cykler). Det kan veere indkobling af-
svingpile, forlaengelse af grontid mv. Dette er ikke fastlagt i detaljen endnu.

Det nye signalanlaeg mellem Folmer Bendtsens Plads og Hyltebro, forudseettes samordnet med
signalanlagget Ngrrebrogade/Hyltebro.

Undersggte lgsninger

En raekke losninger er undersegt i projektfasen. Af disse er 2 udvalgt til neermere bearbejdning.
Linjefgring
Losningerne falder i 3 hovedgrupper:

Losning 1: Der etableres et busspor, ensrettet mod syd, over Folmer Bendtsens Plads. Sporet
anvendes af de ture péd linje 5A, der skal vende ved Norrebro Station. Busserne returnerer via
Hyltebro til Norrebrogade. Sydgdende linje 4A og 66 kerer ad Hyltebro. Der skal etableres et sted
for udligning enten pa Folmer Bendtsens Plads eller i Hyltebro.

Losning 2: Der er ikke mulighed for buskersel ad Folmer Bendtsens Plads. Linje 4A og 66 kerer
ad Hyltebro i begge retninger. Der skal findes en vende- og udligningsplads for linje 5A i sa kort
afstand fra Norrebro Station som muligt. Det har vist sig umuligt at finde et egnet sted for ven-
ding og udligning i stationens naeromrade. Der er derfor ikke arbejdet videre med denne lgsning.

Losning 3: Der er ikke mulighed for buskgrsel ad Folmer Bendtsens Plads. Linje 4A og 66 kerer
ad Hyltebro i begge retninger. De ture pa linje 5A, der skal vende ved Norrebro Station, kerer
tomme ad Hyltebro - Lundtoftegade - Hilleredgade - Norrebrogade (mod uret) eller omvendt

(med uret).
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3.2.2

Figur 2. Oversigt over de undersggte Ipsninger. @verst Igsning 1B, nederst lgsning 3B

Placering af stoppestederne ved Ngrrebro Station

I det udleverede projektgrundlag er det forudsat, at stoppestederne ved Norrebro Station place-
res pa denne méade:

e For busser mod byen mellem Fasanvej/Lygten og Folmer Bendtsens Plads

« For busser fra byen mellem Folmer Bendtsens Plads og Borgmestervangen

Denne placering af stoppestederne giver samlet set den korteste gangafstand for passagerer, der
skal skifte mellem bus og metro/S-tog, samtidig med at der er god oversigt for passagererne til
busserne.

Imidlertid viser en naermere optegning af lgsningerne, at pladsforholdene og de geometriske for-
udsaetninger gor det meget vanskeligt at realisere denne placering af stoppestederne. Det skyl-
des bl.a. geometrien for busser, der fra Hyltebro svinger til venstre og skal standse ved kantste-

nen i stoppestedet.

Der er derfor ogsa arbejdet med Igsninger, hvor stoppestederne er placeret omvendt:
e For busser mod byen mellem Folmer Bendtsens Plads og Hyltebro
e For busser fra byen mellem Fasanvej/Lygten og Folmer Bendtsens Plads

Det har i processen vist sig, at fordelene ved denne placering af stoppestederne i form af bedre
geometri mm. vurderes at overstige de ulemper, som passagererne pafgres ved bl.a. lidt forpget
gangafstand. Derfor er den "omvendte” placering af stoppestederne anvendt i begge naermere
bearbejdede lgsninger.
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Figur 3. Losninger med de 2 placeringer af stoppestederne. Foroven lgsning 1, forneden Ipsning 1B. Pla-
ceringen af stoppestederne er den samme i lgsning 3 hhv. 3B.

Den viste losning 1 kan ikke fysisk lade sig gere, fordi venstresvingende busser fra Hyltebro ikke
kan komme til at holde langs kantstenen ved stoppestedet, hvis der er 3 busser (fremhaevet med

pil).
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3.3

3.3.1

3.4.1

Lgsning 1B
Der henvises til tegning SK-07.

Geometri

Over Folmer Bendtsens Plads etableres et bus- og cykelspor i en samlet bredde af 7,2 m. Hermed
placeres kantstenen mod metro- og S-banestation samme sted som i oplaeg fra Metroselskabet.

Bus- og cykelsporet foreslds fordelt med en 2,2 m bred cykelbane for cyklister i retning mod nord
og 5,0 m for busser og cykler i retning mod syd.

Pa et passende sted i bus- og cykelsporet, f.eks. ved rulletrappen til metrostationen, placeres et
afseetningsstoppested for de afgange pa linje 5A, der skal vende ved Norrebro Station. Naermest
Hyltebro udvides bus- og cykelsporet, sdledes at der er plads til, at en bus kan holde i udligning i
lzengere tid. Busser og cykler adskilles her med en helle, som buschaufferen kan stige ned pd for
at holde pause.

Krydset mellem Hyltebro og Folmer Bendtsens Plads er udformet som et signalreguleret kryds,
som blandt andet regulerer de busser, der svinger ud fra udligningspladsen og en raekke strom-
me af lette trafikanter, herunder den dobbeltrettede cykelsti til @rneve;j.

Lasning 3B
Der henvises til tegning SK-08.

Geometri

I denne lgsning er der over Folmer Bendtsens Plads etableret en 5 m bred dobbeltrettet cykelsti.

Pa tegningsmaterialet er stien placeret, sdledes at den vestlige kantsten er placeret samme sted
som i lgsning 1B, hvorved det attraktive gstlige fortov langs pladsen er bredere end i Igsning 1B.
Ved en viderebearbejdning vil det vaere muligt at justere denne placering, saledes at forpladsen
omkring metronedgangene pges.

Det foreslds, at fodgaengerfelterne over cykelstien i sydsiden af Nerrebrogade og over Folmer
Bendtsens Plads er vigepligtsregulerede, hvilket gor det lettere at sikre cyklisternes flow langs
Nerrebrogade.

Der foreslds en udligningsplads for den vendende linje SA placeret i nordsiden af N@rrebrogade
mellem Borgmestervangen og Folmer Bendtsens Plads. Med denne placering kan udligning fo-
rega, uanset om bussen kerer med eller mod uret i det ydre vejnet.

Ogsa i denne lgsning er krydset mellem Hyltebro og Folmer Bendtsens Plads udformet som et
signalreguleret kryds, der her alene regulerer de lette trafikanters krydsning af Hyltebro ~ Lund-

toftegade.
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3.5

3.5.1

3.5.2

Trafikafvikling og keretider

Trafikafvikling og bussernes keretider gennem det samlede anlaeg er simuleret ved hjeelp af pro-
grammet VISSIM, som muligger simulering ned til trafikantniveau. Modellen i scenarie 1B inklu-
derer krydsene Ngrrebrogade/Lygten, Ngrrebrogade/Folmer Bendtsens Plads samt Nerrebro-
gade/Hyltebro og Folmer Bendtsens Plads/Hyltebro inkl. sidevejene, sa langt det er ngdvendigt
for at have hele kgen inde i modellen. 1 scenarie 3B er modellen udvidet til ogsa at indeholde Hil-
leradgade med signalanleeggene Hillergdgade/Lundtoftegade, Nerrebrogade/Hilleredgade samt
Ngrrebrogade/cykelruten,

Simuleringen er foretaget for en generel spidstime med 8% af HDT (hverdagsdegntrafik) i alle
svingretninger samtidig.

Geometri

Geometrien i modellen er opbygget pa baggrund af tegninger SK-07 og SK-08.

Trafik

Figur 4 Simuleringsmodel af stationsomridet med krydsene Nerrebrogade/Lygten, en ny stikrydsning
ved Folmer Bendtsens Plads (scenarie 3B) samt krydset Norrebrogade /Hyltebro.

Biltrafikken baseres pé& trafikmodelberegninger for lukning af Ngrrebrogade for ar 2018 foretaget
af Tetraplan i modellen OTM. Der foretages ingen fremskrivning af trafikken, Trafikken er opgjort
som HDT (hverdagsdegntrafik), og der regnes for en generel spidstime med en andel pa 8 % af
HDT. Der tages sdledes ikke hensyn til retningsfordeling over degnet, hvilket ikke vurderes at
vaere relevant for naervaerende simuleringsmodel. Tungbilprocenten er sat til 2 %.

De aktuelle cykelteellinger i Kebenhavns Kommunes taellerapport anvendes som grundlag til at
lzzgge cykler ind i modellen. Svingbevasgelser for cyklister er foretaget skensmaessigt.

Fodgaengere er lagt ind skensmaessigt, s& det afspejler et rimeligt niveau, som er observeret ved
inspektion pa lokaliteten. Flere fodgzengerfelter har mere end 500 fodgaengere pr. time i model-
len, hvilket modsvarer at Ngrrebro St. er et travit fodgaengeromrade.
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3.5.3 Busser

Busserne er lagt ind i modellen i henhold til opleegget dvs.

« 5A gennemkgrende: 16 afgange pr. time pr. retning
« S5Aretur: 10 afgange pr. time pr. retning
«  4A: 12 afgange pr. time pr. retning
« 66: 4 afgange pr. time pr. retning

Buslinjerne ankommer uafhaengigt af hinanden og er saledes ikke koordinerede,
3.5.4 Modeldokumentation og kalibrering

Modellen er lavet i henhold til Vejregler for anvendelse af mikrosimulering, hvilket sikrer, at si-
muleringen afspejler en sa realistisk afvikling som muligt. Der henvises til bilag 5 til rapport om
buslgsning for Frederikssundsvej for dokumentation af VISSIM-modellen.

Desuden er der anvendt de kalibrerede indstillinger for simulering af cykeltrafik, som skaber ba-
sis for at vurdere cykelkapacitet pd samme vis som med biltrafik.

Pga. usaedvanlig lang ko pa Lygten under simuleringerne, er trafikken reduceret en smule pa
Lygten i forhold til de udleverede modelberegninger. Modelberegningerne viser, at der vil kore ca.
15.000 biler/dogn pa Lygten, hvilket er vaesentligt mere end i dag, hvor der allerede er kapaci-
tetsproblemer.

3.5.5 Beregning af kgretider

Der er gennem optimering i VISSIM opnaet et godt flow for busser og cykler. Busser pa langs ad
Busgaden har gron belge og prioriteres ogsa i hgjresving ved at give dem grenpil. Det er desuden
muligt at opretholde gren bolge for cyklister pa Norrebrogade - Frederikssundsvej gennem
modellen, bortset fra, nar en bus skal til hgjre ad Folmer Bendtsens Plads med en gronpil i
scenarie 1B.

Der er beregnet koretider for busserne i VISSIM pa alle linjerne. Keretiderne er vist i Figur 6 som
et gennemsnit over 20 simuleringer, s& gennemsnittet er taget over flere hundrede afgange.

Figur 5 Busserne prioriteres i hgjresving ved at give dem grenpil og holde de lette trafikanter tilbage.

De viste beregninger i figuren er baseret pa, at linje 5A-retur korer Hyltebro - Lundtoftegade -
Hillersdgade - Ngrrebrogade (mod uret).
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Gennemsnitlig kgretid for busserne
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Figur 6. Beregnet gennemsnitlig keretid for busserne gennem modellen/stationsomradet.

De bid sajler for linje S5A repraesenterer korsel fra afszetning til optagning af nye passagerer,
mens de andre sgjler repraesenterer den samlede kgretid gennem systemet.

De beregnede koretider varierer for linje 5A-retur, hvilket er naturligt, da det er denne linje, der
2endrer rute. For de gvrige linjer er koretiderne omtrent identiske mellem scenarierne, og i det
folgende behandles kun 5A-retur.

= Iscenarie 1B tager det linje 5A-retur samlet 121 sekunder at returnere til cpsamlingsstoppet
« I scenarie 3B tager det linje 5A-retur samlet 206 sekunder at returnere til opsamlingsstoppet
med korsel mod uret, hvilket er 85 sekunder mere end i scenarie 1B.

Forskellen i koretid for linje 5A-retur skyldes primaert den lzengere kgreafstand, hvorimod den
samlede forsinkelse i signalerne og krydsene er omtrent ens i 1B og 3B. Derfor er middelrejseha-
stigheden i scenarie 3B ogsa storst.

Der er ogsa forskel pd, hvilken vej linje SA-retur kgrer rundt i systemet. Karer linje 5A-retur med
uret er den samlede rejsetid fra afsaetningsstoppet til opsamlingsstoppet 228 sekunder, hvilket er
lzengere, end nar den kerer mod uret.

1B 3B
- Middelkoretid i sekunder 121 228 | 206 |
| Leengde i km 0,23 1,24 1,24
Middel rejsehastighed 6,8 | 19,6 | 217 |

Figur 7 Gennemsnitlig keretid for linje SA-retur fra afss=tningsstop til opsamlingsstop.
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3B
_med uret _mod uret

Forskel i sekunder +106 +85 |

Figur 8 Gennemsnitlig keretid for linje 5A-retur — differens mellem 3B og 1B.

De gennemsnitlige vaerdier deekker over store variationer i kgretider, som skyldes at busser en-
ten kan blive fanget i signaler eller kommer rundt i systemet uden at stoppe.

Figur 9 viser de gennemsnitlige keretider for linje 5A-retur. Desuden vises 5 % og 95 % - frakti-
ler for keretiderne, som udtrykker, hvilken minimum- og maksimumkeretid, der normalt kan for-
ventes. Fraktilerne indikerer, at der er stor spredning p@ bussernes koretid, hvilket i praksis kan

gore det sveert at planleegge udligning.

Kgretider for 5A retur
- Fra afsaetningstop til opsamlingsstop
350 ; s i A A
=== 379
300
mmm 260
250 - e o
206
5 200 S =
o
é : - 175 Middel
& 150 : - m——_158 i — 5%-fraktl
lwai 142
— 95%-fraktil
100 - - j0y . —
50
i) = s A _— S ™
mod uret med uret maod uret
1B 3B

Figur 9 Gennemsnitlige koretider for linje 5A-retur fra afsatning til opsamling samt relevante fraktiler.
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3.6

Sammenligning af Igsningerne

12

Emne

Legsning 1B

Lgsning 3B

Samlet vurdering

Bussernes kgo-
retid gennem
systemet

(Se i pvrigt forrige af-
snit)

I l@sning 3B er de vendende
linje 5As keretid beregnet til
85 - 106 sekunder lzengere
pr. bus.

Der kan desuden konstateres
en stor spredning i koreti-
derne, hvilket kan gore det
sveert at planleegge udligning.
Forskellen for de gvrige linjer
er marginal.

Buspassage-
rers skiftemu-
ligheder

Ved skift fra metro/S-
bane til bus ud af by-
en, skal passagererne
krydse bus- og cykel-
sporet pa Folmer
Bendtsens Plads og
busgaden.

Ved skift fra metro/S-
bane til bus ud af byen,
skal passagererne
krydse cykelsporet pa
Folmer Bendtsens
Plads og busgaden.

Der er kun 1 bus hvert 6. mi-
nut i myldretiden i bussporet
pa Folmer Bendtsens Plads
(lgsning 1), sa forskellen er
marginal. Konflikter med cyk-
lister er formodentlig det stor-
ste problem, og det er lige
stort i begge lesninger.

Cyklister

! Cyklister deler areal

med busser over Fol-
mer Bendtsens Plads.

Ingen busser over Fol-
mer Bendtsens Plads
giver mulighed for en
enklere lpsning for cyk-
listerne her, iseer ift.
krydset med Lund-
toftegade/Hyltebro

Lasning 3B giver en bedre lgs-
ning for cyklister, fordi de ikke
skal dele areal med busser pa
Folmer Bendtsens Plads.

I forhold til hovedretningen ad
Frederikssundsvej - Ngrrebro-
gade er forskellen marginal.

Byrum

Lesningen begraenser
brugen af Folmer
Bendtsens Plads som
byrum pga. bus-cy-
kelsporets bredde.

Losningen giver mulig-
hed for et bedre byrum
(mere byliv) pa Folmer
Bendtsens Plads, her-
under at der kan ska-
bes et bredere fortov i
den attraktive gstside.
Der vil dog fortsat vae-
re et kgrespor til cykler
over pladsen.

Lgsning 3B giver de bedste
muligheder for byliv pa Folmer
Bendtsens Plads. I forhold til
den planlagte plads nord for
Ngrrebrogade er der ingen
forskel pa de 2 lgsninger.

Signalteknik

| Busser (5A) der skal

svinge til hagjre ad
Folmer Bendtsens
plads, skal prioriteres
i signalanleegget Nor-
rebrogade/Folmer
Bendtsens Plads. Det-
te vil afkorte cyk-
lernes grontid i dette
kryds.

Alle busser fortszetter
lige over krydset ved
Folmer Bendtsens
Plads. Der skal ikke
indkobles szerlig fase
for hgjresvingende
busser.

Lesning 3B giver den mest
simple signalindstilling, da der
ikke skal laves en szerlig fase i
signalanlaegget, der giver bus-
serne gren hgjresvingspil mod
Folmer Bendtsens Plads. Dette
reducerer risikoen for forsin-
kelse af bagvedkgrende bus-
ser og bevarer cyklernes
grontid uaendret,

Figur 10 Sammenligning i tabelform af de undersggte lgsninger

Pa basis af sammenligningerne er lgsning 1B udvalgt til bearbejdelse til projektforslag, primaert
fordi den giver den hurtigste korsel for de afgange pa linje 5A, der skal vende.
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4. PROJEKTFORSLAGET

4.1 Forudsaetninger

De geometriske forudsaetninger er identiske med de anvendte i skitseforslaget, jf. afsnit 3.1 med
disse tilfgjelser (som er konsekvens af valget af lasning 1B):

+ Folmer Bendtsens Plads lukkes for biltrafik men opretholdes som ensrettet busgade med dob-
beltrettet cykelmulighed.
« Tvaerprofilet i Folmer Bendtsens Plads fastlaegges i Metroforplads-projektet.
4.2 Trafikal funktion

4.2,1 Busser

Den valgte lesning muliggor forskellige anvendelser i forhold til busdriften.

Figur 11. Diagram af buslinjeforing som nuvaerende forhold.

I en evt. midlertidig situation vil linjerne i omradet kere som med den nugaldende kgreplan.
Linje 5A, 66 og 350S vil standse i de nye stoppesteder i busgaden, mens linje 4A vil kere ad Fas-
anvej - Lygten og har stoppesteder her.

I den valgte trafiklosning far linje 5A mulighed for at vende via Folmer Bendtsens Plads - Hylte-
bro. Der etableres et stoppested med kun afsztning pd Folmer Bendtsens Plads.

Der etableres plads til 2 busser, der skal udligne, i Ngrrebrogade mellem Hyltebro og Folmer
Bendtsens Plads.



BUSGADE VED NORREBRO STATION 14

Figur 12. Diagram af buslpsning med linjenumre i hht Bynet 2018.

Stoppestederne i busgaden placeres
e For busser i retning mod byen mellem Folmer Bendtsens Plads og Hyltebro.
« For busser i retning fra byen mellem Folmer Bendtsens Plads og Fasanvej/Lygten.
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Figur 13. Diagram af den valgte placering af stoppestederne.

Busperronen i retning mod byen har en bredde pa 4,0 m. Busperronen i retning ud af byen har
en bredde pa ca. 5,3 m, dog ca. 3,9 m under S-baneviadukten.

Tilslutningen til Folmer Bendtsens Plads er udformet med udgangspunkt i kantstenslinjer oplyst af
Metroselskabet.
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De centrale fodgaengerfelter udferes i en bredde af 4,0 m. Fodgaengerfelt over busgaden ved Fa-
sanvej — Lygten i en bredde af 3,5 m.

Forslaget omfatter ikke parkeringspladser.

4.2.2 Taxa
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Figur 14. Diagram af taxapladsernes placering.
Da taxakersel gennem busgaden ikke er tilladt, er det prioriteret at etablere taxapladser pa beg-
ge sider af stationen.

P& vestsiden placeres taxapladserne i Fasanvej, i ostsiden i den eksisterende hgjresvingsbane, i
vestsiden i den nuvaerende buslomme.

Pa ostsiden placeres taxapladserne i Borgmestervangen ved en omdisponering af denne vejs
samlede profil (busperron i nordgdaende retning fjernes).

Endelig indgar der taxapladser i Metroselskabets forplads-projekt. Disse er placeret i Lundtofte-
gade.

4.2.3 Varelevering

Nodvendig varetilkersel til Folmer Bendtsens Plads vil kunne ske ved indkersel fra krydset Frede-
rikssundsvej/Fasanvej/Lygten via busgaden og med udkersel i krydset Folmer Bendtsens Plads -

Hyltebro - Lundtoftegade.

Skiltning ved indkgrslen til busgaden fra vest skal tage hgjde for dette, Muligheden for varetilker-
sel ber begraenses til at ske uden for myldretiden.
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4.3

4.4

Signalteknisk Ilgsning

Der henvises til separat funktionsbeskrivelse og vej-tid-diagram (i bilag 1 og 2).

Belaagninger mm.

16

Der anvendes generelt Kebenhavns Kommunes standardbelasgninger, bestdende af 80 X 62,5 cm

betonfliser og chaussésten.

Figur 15. Svensk eksempel pd 17 cm hoj kantsten.

Ved busstoppestederne etableres en 17 cm hgj kantsten for at forbedre ind- og udstigningsfor-
holdene for faerdselshandicappede (i hht. Vejregelhdndbog Kollektiv Trafik pa Veje).

Ledelinjer, retningsfelter og opmaerksomhedsfelter etableres i hht. Feerdselsarealer for Alle, 2013

udgave.

Opmeerksomhedsfelter ved busstoppesteder udferes dog af chaussésten i hht. Kgbenhavns
Kommunes standard. (Rambgll anbefaler, at dette andres til lasning i hht. Faerdselsarealer for
Alle, 2013 udgave.)

Kantsten ved fodgaengerfelter saenkes i hht. Faerdselsarealer for Alle, 2013 udgave: 10 cm lys-
ning nearmest signalstander, 0 cm lysning i modsat side af fodgangerfelt.

Laeskarme og stoppestedsstander: Design kendes ikke (afgeres ved senere separat udbud).
Der etableres treekror (el og internet) til leeskeerme og stoppestedsstander.

Der placeres reekvaerk i bagkant af busperroner,

Baenke: Kegbenhavnerbaenke,

Affaldsspande i hht. Kgbenhavns Kommunes standard.

Forslaget indeholder ikke cykelparkering. Behovet for cykelparkering forudszettes deekket om-
kring Metrostationen og pa den kommende plads nord for N@rrebrogade.

Forslaget indeholder ikke treeer eller anden beplantning.
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4.5 Ledningsplan

Der henvises til den samlede rapport for hgjklasset buslgsning pa Frederikssundsvej.
4.6 Trafik- og etapeplan

Der henvises til den samlede rapport for hgjklasset buslgsning pa Frederikssundsvej.
4.7 Konsekvenser

Der henvises til den samlede rapport for hojklasset buslesning pa Frederikssundsve;j.
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