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1.2

INDLEDNING

Baggrund

Rantzausgade er en tidligere indfaldsvej, der i dag er en oplagt rute for cyklister mellem
Ngrrebro og centrum. Pa grund af den omfattende cykeltrafik, opleves gaden i dag
utryg, og busser og biler i hgj fart gger usikkerheden. Kgbenhavns Kommune har derfor
besluttet at iveerksaette en ombygning, der skal bringe vejstandarden op pa et tidssva-

rende niveau, samt give byrummet et vaesentligt |gft.

Samtidig er der fokus pa skybrudssikring i Kebenhavns Kommune, og kommunen har i
samarbejde med HOFOR udpeget Rantzausgade til forsinkelsesvej, som i en skybrudssi-
tuation skal kunne forsinke og bortlede regnvand pa overfladen. Desuden foretages en

klimatilpasning, som delvist forsinker og afkobler regnvand.

Disse indsatser sgges kombineret i anlaegsarbejderne. HOFOR star nu selv for projekte-

ringen af klimatilpasningen, men er endnu ikke i gang med projektforslag.

Program
En omdannelse af Rantzausgade har laenge vaeret efterspurgt lokalt. Forbedring af tra-

fiksikkerheden for cyklisterne i gaden har vaeret helt centralt i hele processen.

| starten af 2016 blev Trafikplan for kvarteret mellem Aboulevard, Ngrrebrogade, sger-
ne og Jagtvej politisk godkendt. Planen blev udviklet gennem lokal dialog bl.a. pa offent-
lige workshops; og indeholder bl.a. en anbefaling af en ensretning af Rantzausgade og
en hastighedsnedsaettelse til maks. 30 km/t. Sammen med en intens borgerdialog og
sidelgbende analyser og registreringer af bl.a. trafik og parkering, udggr Trafikplanen
den trafikale ramme i forbindelse med programmet for Rantzausgade ”"Byens bedste
hverdagsgade”. Heri opstilles de malsatninger, som radgiverudbuddet for omdannelsen

af Rantzausgade i efteraret 2016, skal arbejde henimod.

Rantzaugade skal tilbyde de ngdvendige forudsaetninger for, at lokalbefolkningen enga-
gerer sig i det offentlige liv i gaden; herunder bl.a. steder, som tiloyder ophold til mgdet
mellem mennesker i gaden. Rantzaugade skal vaere en trafiksikker gade, hvor der skal
vaere en bedre balance mellem den langsgaende bil- og bustrafik og de blgde trafikan-
ters afvikling og tryghed. Endelig skal Rantzausgade planlagges i en mere "bla” og
"gren” retning, hvor elementer i gaden skal kunne handtere bade hverdagsregn og

skybrudssituationer.

”Byens bedste hverdagsgade” skal endvidere tage hand om de trafikale konsekvenser,

som den kommende metrostation pa Nuuks Plads forventes at medfgre. Bade metroen
og eventuel nybyggeri pa Nuuks Plads vil skabe et nyt trafikalt knudepunkt, som forven-
telig vil pavirke feerdselsmgnstret i Rantzausgade. Fodgaengertrafikken i gaden vil sand-

synligvis stige, og en stor del af den gaende trafik vil i fremtiden formentlig komme fra
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omradet ved Nuuks Plads, bade som pendlertrafik i hverdagene og som besggende i

weekender.

Dispositionsforslag

Dispositionsforslag blev udarbejdet fra efterar 2016 til ultimo januar 2017, hvorpa den
politiske behandling kunne finde sted. Politisk godkendelse af dispositionsforslaget
fandt sted den 7. marts 2017 i Teknik- og Miljgudvalget. Politisk godkendelse af omlaeg-
ning af busrute 12 og 66 i udadgaende retning fandt sted den 21. marts 2017 i @kono-

miudvalget.

Radgiverens forslag om en cykelgade, som det kendes fra Holland, kunne desvaerre i
dispositionsforslagets sidste fase ikke godkendes af Politi og Vejdirektoratet. Derfor blev

gaden &ndret til en ensrettet gade med en modstrgmscykelsti.

Projektets omfang blev ogsa tilpasset ved slutningen af dispositionsforslaget, saledes at
streekningen mellem Jesper Brochmands Gade og Hans Egedes Gade samt pladsen ved

Aboulevard nu kun indgar i meget reduceret omfang.

Erstatningsparkering for de pladser, der nedlaegges i Rantzausgade, beskrives i selv-

stendige dokumenter.

Det er i februar 2017 besluttet, at HOFOR selv skal sta for den videre projektering af de
direkte HOFOR-finansierede dele af vandhandteringssystemet (overordnet dele under
jorden samt rensning), hvorfor disse dele af det samlede system ikke er yderligere vide-
rebearbejdede i naervaerende projektforslag. Projekteringen af HOFORs dele af systemet
forventes opstartet efter sommer 2017, og der er behov for en teet koordinering mel-

lem anlaeg pa terraen og under jorden, herunder forhold omkring fremmede ledninger.

Tegninger og grundlag
Projektforslaget er vist pa tegninger i henhold til vedlagte tegningsliste. Tegninger er
udarbejdet i henhold til kommunens ”Generelle krav til tegningsmateriale i forbindelse
med udarbejdelse af projektforslag”. Tegningsmaterialet omfatter saledes fglgende
aftalte tegningstyper:

e Oversigtsplan

e Situationsplaner

e  Eksisterende forhold

e Ledningsplaner

e  Belaegnings-, apterings- og beplantningsplaner

e Linje- og afmaerkningsplaner

e Tveersnit
Som kortgrundlag er anvendt materiale, der er stillet til radighed af Kgbenhavns Kom-
mune via KK data. Projektet er i gvrigt baseret pa en ny landinspektgropmaling. Led-

ningsoplysninger er indhentet via LER.

www.niras.dk
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2.1

2.2

PROJEKTETS VISION

Visionsforslag

| forbindelse med udarbejdelse af dispositionsforslaget, blev der udarbejdet et visions-
forslag for Rantzausgade. Bagrunden for dette var en reekke workshops med borgere
afholdt af Kgbenhavns Kommune. NIRAS og De Urbanisten udarbejdede i feellesskab
visionen, som viste den ultimative Igsning for en ny og spaendende Rantzausgade, som
blev kaldt "den perfekte hverdagsgade”. Visionen blev udviklet sammen med borgere

gennem tre workshops, sidelgbende med udarbejdelsen af dispositionsforslaget.

Visionen for den perfekte hverdagsgade er, at omdanne gaden til en gade med et roli-
gere trafiktempo, et blomstrende handelsliv og bedre forhold for de cyklende og gaen-
de.

Visionens overordnede nye tiltag er at ensrette det meste af Rantzausgade, omlaegge en
del af busruten og lade parkeringen langs begge fortove udga. | stedet udvides fortovs-
arealet pa begge sider af vejen og der etableres en ny "flexzone” langs den ene side af
Rantzausgade. | Flexzonen koncentreres diverse aktivitets funktioner som; grgnne kli-
matilpasnings elementer, ophold, parkering af cykler og biler mm. Flexzonen tilpasses
konteksten og er med til at skabe rammerne omkring de eksisterende butikker, samt

understgtte gnsker om, hvordan gaden skal fungere i fremtiden.

Det vil altid vaere muligt at tilpasse og sendre aktiviteterne i flexzonen til evt. nye gn-
sker, aktiviteter og behov. Heraf navnet “flexzone” — en zone der er fleksibel i sin ind-

retning og anvendelse.

Trafikalt far vejen en helt ny identitet med en ensretning af en laengere straekning af
gaden og tilhgrende modstrgmscykelbane. Vejens profil bliver samtidig smallere, idet
fortovet udvides i begge sider og flexzonen etableres. Haevede flader seenker farten og

markerer krydsninger af gaden.

Klimamalsaetninger

Kgbenhavn er internationalt anerkendt bade hvad angar bylivskvalitet, baeredygtighed
og klimatilpasning — og i at fa de tre til at ga op i en hgjere enhed. Som Teknik- og Mil-
joborgmester Morten Kabell siger i publikationen Skybrudssikring af Kgbenhavn, nov.
2014: "1 Kgbenhavn prgver vi altid at finde Igsninger, der ikke bare lgser problemet,
men ogsa skaber en bedre livskvalitet for kgbenhavnerne. Vi indtaenker klimatilpasning
pa alle niveauer af byplanlaegningen, og skaber sammenhangende Igsninger for byen

som helhed.”

Denne tankegang har vaeret ledetraden for vores arbejde med klimatilpasningen af
Rantzausgade, nemlig at fa de tre hovedomrader trafik, byrum og klimatilpasning til at

ga op i en hgjere enhed, hvor den samlede integrerede Igsning skaber mere vaerdi for

www.niras.dk

Kgbenhavns Kommune 3
001272 Rantzausgade



2.3

Rantzausgade og omradet omkring, end lgsningerne ville have gjort hver for sig bade i

bade funktionel, sestetisk og gkonomisk forstand.

Naervaerende projektforslag til et klimatilpasset regnvandssystem i Rantzausgade, in-
klusiv tilstgdende bygninger og befaestede arealer er i et og alt i overensstemmelse med
malsaetningerne og principperne i Kgbenhavns Klimatilpasningsplan og Skybrudsplan fra
henholdsvis 2011 og 2012.

Vandet fra Rantzausgade og tilstgdende omrader handteres i princippet ved ét samlet
sammenhangende system, der fungerer som en helhed bade isoleret set og i samspil
med de tilstedende omrader, hvorfra vandet tilstremmer i skybrudssituationer. Det er
saledes det samme system og de samme grundelementer, der sikrer vandhandteringen
bade i hverdagsregn og skybrud. Overalt er der taenkt i synergier og skabelse af mer-
veerdi, ved at indrette de enkelte elementer som multifunktionelle enheder, der bade

bidrager til at skabe bedre byrum, bedre vandhandtering og bedre bynatur.

Workshop
Ved workshoppen den 18. maj 2017, workshop nr. 4, blev borgerne praesenteret for det
endelige resultat af dispositionsforslaget. Hele gadens straekning og forlgb blev gen-

nemgaet, og bade byrum og trafik blev prasenteret og diskuteret.

Som del af workshoppen havde borgerne mulighed for at komme med deres kommen-
tarer til forslaget om den nye hverdagsgade pa Rantzausgade. Kommentarer og forslag
er efterfglgende vurderet og taget stilling til og er sa vidt muligt indpasset i naervaeren-

de projektet.

Seerligt blev mulighederne for krydsning af vejen diskuteret, samt placering af aptering
og design i flexzonen tilpasset enkelte lokale steder. Der blev ved workshoppen gen-
nemgaet og forsggt taget hensyn til alle malgrupper, samtidig med at der ogsa var fokus

pa, at gaden far et laekkert nyt og kreativt design.
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3 EKSISTERENDE FORHOLD

3.1 Byrum
Rantzausgade er i dag praeget af de mange cyklister, som bruger gaden til at komme fra
A til B, og de mange borgere i omradet som bruger gadens tilbud. Gadens visuelle ud-
tryk er en lang lige gade, afgraenset af facader. Hjgrnerne pa stgrstedelen af bygninger-
ne ved sidegaderne er afskarne, hvilke giver nogle dbninger pa vejen og skaber en seerlig

karakter.

Residential
- Horeca
Groceries/kiosks
Shops/services
Education/healthcare

Church

- Under construction/unused

Blind facade
Terrace

Grocery stand
mummmmm - Bike parking

Figur 1: Planudsnit over eksisterende forhold

3.1.1 Bevagelse
Gaden har pa begge sider generelt et meget smalt fortov, samt en smal kantzone langs
bygningerne. Nordsiden er solsiden, hvor de fleste aktiviteter udspiller sig. Her er af
cafeer og borgere skabt flere opholdssteder, som benyttes flittigt, trods de eksisterende
trange forhold. De forskellige aktiviteter pa netop nordsiden, ggr samtidig at pladsen for
de passerende er meget darlig. Pa begge sider af vejen er enkelte busstoppesteder,

hvor ventende er med til at optage pladsen pa fortovet.

Gaden har ingen reel cykelsti, men i stedet optager de mange cyklister en del af vejens
areal. Gaden kan passeres ved den lysregulerede overgang ved Griffenfeldsgade eller
ved fodgaengerovergangen ved Skyttegade. Vejen er, som den er udformet i dag, ikke
specielt bred, men de mange cykler, samt hurtigkgrende biler, bevirker at gadens trafik

virker som en kraftig barriere mellem de to sider af gaden.

Figur 2: " Billeder fra Rantzausgade; fodgaengere og trafik

www.niras.dk Kgbenhavns Kommune 5
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3.1.2

Byliv

Med gadens nuvaerende udformning og udnyttelse af stueetagen, udspiller der sig et
rigt liv pa, og ud til, gaden. Stueetagen og kaelderetagen udnyttes primaert til forskellige
former for detailhandel som fx frisgrer, genbrugsforretninger, kiosker og supermarke-

der.

De parkerede biler pa hele straekningen giver et indtryk af en lidt “hard” gade, praeget af
meget bil trafik. Pga. parkeringen i begge retninger langs fortovet, bliver vejens areal
opfattet bredt og fortovet pa den anden side af vejen virker til, at ligge langt vaek. De

parkerede biler skaber samtidig darligt udsyn for gdende ved krydsning af gaden.

Et omrade som seerligt skaber byliv pa gaden, er pladsdannelsen ved Brorsons Kirke. Her
dbner rummet sig op, samtidig med at caféerne har indtaget hjgrnerne til sidegaden

Jesper Brochmands Gade.

For enden af Rantzausgade, hvor trafikken munder ud i Aboulevard, eksisterer et lille
trekantet overskudsareal, en mindre plads, hvor der i dag star 2 lindetraeer. Stedet er

praeget af trafikstgj og hgj intensitet.

3.1.3

Figur 3: Billeder fra Rantzausgade; udnyttelse af pladser, kantzone og fortov

Handelsliv

Pa hele vejens straekning er der detailhandel i form af udvalgsvarer og dagligdagsvare-
butikker samt restauranter, cafeer, pizzarier mv. P4 gadestrakningen teettest pa Kg-
benhavns centrum, er stgrre dagligvarebutikker placeret, i form af supermarkeder og
grgnthandler. Her ligger pa nordsiden af vejen en Aldi og pa sydsiden Irma, Netto og en

stor grgnthandler.

Udenfor Irma er et stgrre areal, hvor de bade udstiller varer og hvor kunder parkerer
deres cykler. Foran Netto og Aldi er der cykelparkering hele vejens langs facaden, mens

grgnthandleren bruger et stort areal pa vareudstilling i kantzonen og pa fortovet.

Ved Skyttegade udspiller sig et anderledes byrum. Her foregar en masse liv omkring

kiosken og pa tveers af vejen, ved skoleleverne som kommer fra Blagard Skole.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Trafik

Vejprofilet og trafikken

Rantzausgade har i dag et gadeprofil, hvor de mange trafikarter blander sig med hinan-
den. Gaden er opbygget med 2 brede kgrespor. Der er etableret 2 indsnaevringer med
bump, hvor kgrebanen indsnaevres til 4 m, sdledes der lokalt kun tillades kgrsel i én
retning. Bumpene er dimensioneret til hastighed pa 40 km/t; og er afgreenset af 1 m
brede heller. Uden om bumpene er der fgrt cykelbaner forbi, som har en bredde pa ca.
2,2 m. Cykelbanerne er ofte speerret af parkerede biler, som tvinger cyklisterne hen
over bumpene sammen med biltrafikken. Langs hovedparten af gaden er der i begge
sider udlagt parkeringsspor langs kantstenen, afbrudt ved overkgrsler og porte. | begge

sider er der etableret fortov.

Rantzausgade er i den vestlige ende lukket for gennemkgrende biltrafik via bussluse;
biltrafikken i gaden er derfor relativ lav, og udggres hovedsageligt af lokal trafik. Rant-
zausgade er endvidere praeget af en markant fodgaengertrafik. Den tvaergdende fod-
gaengerstrgm sker hovedsageligt “autonomt”, uden for de fodgaengerfelter, der er etab-

leret pa tvaers af Rantzausgade.

Med omkring 14.000 cykler/dggn udggr cykeltrafikken knap 90% af gadens trafik, og er
dermed den altdominerende trafiktype i gaden. Pa trods heraf er der ikke markeret
seerlige cykelfaciliteter pa vejen, og mange cyklister ma derfor cykle mellem parkerede

og kerende biler og busser.

Den massive cykeltrafik, kombineret med gadens forskelligartede funktioner, resulterer
i et trafikmiljg, som ofte opleves som intenst, utrygt og til tider decideret usikkert. Der
er inden for de seneste 5 ar registreret 1 dgdsulykke og 4 tilfaelde med alvorligt tilska-

dekomne.

Parkeringen
Parkeringen udggr i dag 79 p-pladser i gaden; alle anlagt som laengdeparkering langs
fortovet. Registreringer viser en relativ lav belaegningsgrad; op til 60% i morgen- og

aftentimerne, og 60-80 % i eftermiddagstimerne.

Vareleveringen
Rantzausgade har mange leveringstunge funktioner, som har en stor negativ pavirkning

af bade fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Seerligt de 3 dagligvarebutikker pa den gstlige halvdel — Aldi, Netto og Irma — har et

vaesentligt behov for daglige leverancer og hovedsageligt af store lastbiler.

Varelevering til Aldi sker delvist via egen varesluse, som lastbilerne skal bakke ind i. Ikke
alle lastbilerne kan komme ind i slusen; det anslas at det omtrent er halvdelen af leve-

rancerne, som sker via parkering langs kantstenen. Brug af slusen medfgrer nogle farli-

www.niras.dk

Kgbenhavns Kommune 7
001272 Rantzausgade



3.24

33

3.3.1

ge trafikale situationer, hvor lastbilen holder og spaerrer for den gvrige trafik, nar den
skal mangvreres pa plads. Aldi oplyser vedrgrende vareleveringen, at de far én leveran-
ce dagligt, men tirsdag/torsdag to stgrre leverancer dagligt. Leverancerne sker i tids-
rummet kl. 7.30-14%. Vareleveringen tager mellem 10-60 minutter pr. gang, laengst for

de store leverancer.

Varelevering til Netto sker i dag lige uden for butikken, langs kantstenen. Cyklister, bus-
ser og biler ma derfor overhale de holdende lastbiler, hvilket gger risikoen for uhen-
sigtsmaessige trafiksituationer. Netto oplyser vedrgrende vareleveringen, at de typisk
far tre leverancer dagligt, og at disse primaert sker i tidsrummet kl. 7-7.30 (tidligere blev
leveret omkring kl. 15). 2 Vareleveringen sker sdledes inden den egentlige morgenmyl-

dretid starter, og opleves derfor ret ukompliceret.

Varelevering til Irma sker via varegard pa sidegaden Kapelvej og har derfor ikke samme

pavirkning af flowet og trafiksikkerheden pa selve Rantzausgade.

Ved siden af Netto ligger en grgnthandel. Denne far som udgangspunkt leveret to leve-
rancer dagligt, hhv. af ejeren selv, der henter pa grgnttorvet og leverer til butikken k.
10-12. Derudover en brgdleverance indenfor samme tidsrum, der kun varer et par mi-
nutter. Begge dele leveres med mindre kassevogne. To-tre gange om ugen kommer en

yderligere leverance af andre varer.3

Bustrafikken

Straekningen betjenes af to buslinjer, 12 og 66, med i alt 2 forskudte stoppestedspar:
ved Griffenfeldsgade og ved Jesper Brochmands Gade/Skyttegade. Busstoppestederne
er etableret som kantstensstop, hvor bussen holder for af- og pastigning langs kantste-

nen. Selve stoppestedet udggres derfor af standere pa fortovet.

Klima

Feellessystem

| dag afvander hele omradet, det vil sige bade vejvand, tagvand og vand fra gardene til
det eksisterende faellessystem, hvor ledningen i Rantzausgade Igber sammen med den
tvaergadende hovedledning i Griffenfeldsgade. Fra de vejvendte tagflader i Rantzausgade
Igber tagnedlgbene alle steder uden pa bygningen. En del af disse nedlgb har forbindel-
se direkte til faellessystemet i vejen, mens en mindre del af nedlgbene leder vandet i en
rende over fortovet, ud pa vejen og til naermeste vejrist. Det eksisterende faellessystem

er dimensioneret til en 10 ars haendelse.

1 Oplyst via telefon 2/1 2017.
2 Oplyst via telefon 15/12 2016.
3 Oplyst via mail 15/12 2016.
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3.3.2 Skybrud

| forbindelse med skybrud overstiges kapaciteten af det eksisterende feellessystem og

vand begynder at stremme i terraen.

Terraenet i selve Rantzausgade halder fra vest mod @st startende i kote 7,82 ved Hans
Egedes Gade og sluttende i kote 6,05 ved Aboulevarden. Omradet nord herfor samt en
mindre del af omrédet syd herfor halder mod Rantzausgade. | en skybrudssituation vil

der fra disse omrader derfor stremme vand pa terraen til Rantzausgade.
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4 FREMMEDE LEDNINGER

Dette afsnit beskriver de eksisterende forhold vedr. ledninger beliggende i Rantzausga-

de. Der er indhentet ledningsoplysninger via Ledningsejerregisteret, LER. Disse er blevet

indtegnet pa ledningsplaner, og en indledende granskning af mulige konflikter mellem

de eksisterende ledningsanlaeg og de nye tiltag er blevet foretaget. De nye tiltag vil

hovedsageligt forega i fortovs- og cykelstiarealet samt midten af vejarealet.

Potentielle ledningsejere | Ledninger indenfor projektafgraansningen

C. Metro Team

coLT

CTRIS

ENERGINET.DK

FREDERIKSBERG FJV

FREDERIKSBERG GAS-

VAND

FREDERIKSBERG KLOAK

GLOBAL CONNECT
HOFOR FJV-GAS
HOFOR KLOAK
HOFOR S@VAND
HOFOR VAND
IT-LAUG-PARKNET
IT-LAUG-N@RREBRO

HOVEDSTADENS
BEREDSKAB

METROSELSKABET
NIANET

RADIUS EL-NET

REGION H

TDC

TELIA

Tabel 1: Ledningsejere i Rantzausgade
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4.1 Tele- og fiberkabler
Ledningsejere: TDC, NIANET, GLOBAL CONNECT, COLT, IT-LAUG PARKNET, IT-LAUG-
N@RREBRO, og TELIA. Ledningsejere som ikke er navnt her, har ingen ledninger pa
Rantzausgade. Tele-kabler som ligger i fortovsarealet, kan forventes at have en stan-
darddybde pa 0,4-0,6 m.

4.1.1 Nordlige side af Rantzausgade
TDC har fra Gartnergade og frem til Griffenfeldtsgade, en kabelblok bestaende af multi-
kabler i cykelsti/vejarealet. Herfra og frem er der kun et enkelt kabel beliggende i det

nordlige fortovsareal.

IT-LAUG-PARKNET har fra Griffenfeldtsgade og frem til Jesper Brochman Gade, et fiber-

kabel beliggende i det nordlige fortovsareal.

NIANET har fra Skyttegade og frem til Hans Egedes Gade, et kabel beliggende i det nord-

lige fortovsareal. NIANET har stort set ingen ledninger i det sydlige fortovsareal.

GLOBAL CONNECT har fra Gartnergade og frem til Jesper Brochmands Gade, et enkelt

kabel i fortovsarealet.

4.1.2 Sydlige side af Rantzausgade
TDC har fra Gartnergade og frem til Griffentfeldtsgade, et enkelt kabel beliggende i det
sydlige fortovsareal. Herfra og frem til Borups Allé har TDC i cykelstiarealet en kabelblok

bestaende af multi-kabler.

IT-LAUG-PARKNET har fra Skyttegade og frem til Borups Allé, et enkelt fiberkabel belig-

gende i det sydlige fortovsareal.

IT-LAUG-N@RREBRO har fra Skyttegade og frem til Jesper Brochmands Gade, et enkelt
fiberkabel beliggende i det sydlige fortovsareal. Ingen ledninger pa den nordlige side af

gaden.

GLOBAL CONNECT har fra Griffenfeldsgade og frem til Borups Allé, et enkelt kabel i

fortovsarealet.

COLT har fra Brohusgade og frem til Borups Allé, et enkelt kabel i det sydlige fortovsare-

al. Ingen kabler pa den nordlige side af gaden.

4.1.3 Evt. konflikt med tele og fiberkabler
Hovedparten af Tele og fiberkablerne vil ikke vaere i konflikt med anlaeggene i det frem-
tidig flexzone-areal. De fleste kabler er placeret i fortovsareal og da flexzonen etableres

i nuvaerende cykelsti/vejareal, vil disse kabler ikke blive bergrt.
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4.2

4.3

4.3.1

Dog har TDC pa straekningen mellem Skyttegade og frem til Hans Egedes Gade, flere
ledninger placeret i vejarealet. Det er sandsynligt at den nye regnvandsledning vil berg-
re disse kabler pga. pladsmangel. Herefter er samme tracé beliggende indenfor flexzo-

nen pa straekningen mellem Griffenfeldsgade og Gartnergade.

Indledende ledningsejermgde er afholdt og TDC bekraeftede telebloktraceet. Traceet
benaevnes i TDC-term som T 72 c og indeholder 48 stk. rgr som er stgbt ind i betonblok-
ke af 1,99 x 0,66 m. Se nedstaende figur.
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Figur 4: Tveersnit af betonblokprofil T 72 ¢

Brandtelegraf-kabler

Ledningsejer: Hovedstadens Beredskab

Langs den sydlige side af gaden — pa straekningen fra Gartnergade og frem til Borups
Allé — har Kgbenhavns Brandvaesen et brandtelegraf kabel beliggende i cykelsti/vejareal.
Indledende ledningsejermgde med Hovedstandens Beredskab er afholdt og lednings-

ejer meddelte at disse kabler efter planen skal nedlaegges ultimo 2017.

EL-kabler
Energinet har ingen kabler pa Rantzausgade. Gaden har kun El-kabler tilhgrende RADIUS
EL-NET.

RADIUS EL-NET har 10 kV-kabler pa begge sider af gaden, dog ligger de hovedsagligt i
det nordlige fortovsareal - i enkelte straekninger ligger de ogsa i det sydlige fortovsareal.
De fleste 10 kV-kabler forekommer mellem Griffenfeldsgade og Skyttegade.

0,4 kV kablerne ligger pa begge sider af gaden, dog er de fleste i det nordlige fortovs-
areal. RADIUS har ikke mgdt til det indlendende ledningsejermgde.

Evt. konflikt med El-Kabler

Som overstdende (tele og fiberkabler) er hovedparten af El-Kablerne placeret i fortovs-
areal, og vil dermed ikke blive bergrt af det fremtidige projekt. Dog er der enkelte
krydsninger som muligvis vil vaere i konflikt med de grgnne elementer. Indledende led-

ningsejermgde med RADIUS er endnu ikke afholdt.
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4.4

4.4.1

4.5

4.5.1

Fjernvarme
HOFOR FJV har ingen langsgaende fjernvarmeledninger i Rantzausgade, dog er der for-

an nr. 30 og 32 et kort ledningsstraek som ligger langs cykelstien og indenfor flexzonen.

Evt. konflikt med fjernvarme

HOFOR FJV har som naevnt ingen langsgaende ledninger, og dermed er de mulige kon-
flikter reduceret til krydsende ledninger og ledninger indenfor flexzone. Der er afholdt
indledende ledningsejermgde med HOFOR FJV og ledningsejer har henvist til respektaf-
stande beskrevet af HOFORs tekniske forskrifter. Konflikter vil, jf. mgdereferat afholdt
07.12.2016, blive undersggt og drgftet naermere sammen med ledningsejeren pa et
efterfglgende ledningsejermgde medio 2017 med naervaerende projektforslag som

udgangspunkt.

Gas

HOFOR GAS har langs Rantzausgade en forsyningsledning (bygas) med en dimension pa
typisk 890 mm. Forsyningen af ledningen sker via sidevejene, hvor hovedgasledninger
krydser Rantzausgade. Blandt dem er eksempelvis en 3375 mm ledning omkring plads-

arealet mellem Rantzausgade og Aboulevarden.

Ledninger som er dgde/ude af drift, forekommer pa begge sider af gaden, dog oftest i

den sydlige side.

Eksisterende gasledning pa den nordlige side af gaden — er pa hele straekningen — place-

ret indenfor fremtidig flexzoneareal.

Forsyningsledning

Fra Gartnergade og frem til Griffenfeldsgade ligger en 90 (100)PE hovedledning i feel-
lesgrav (jf. LER-oplysning). Det er taenkeligt, at vandledningen, som ligger i samme om-
rade, er i samme faellesgrav. Det forventes at vand og gasledning i denne faellesgrav har
en dybde pa 0,8-1,4m. Ligeledes er der pa den sydlige side af gaden en ¢90 (125), belig-

gende i vej/cykelsti-areal.

Pa straekningen mellem Griffenfeldsgade og Kapelvej ligger forsyningsledning i den
sydlige side af Rantzausgade. Mens der i den nordlige side af gaden er en dgd/ude af

drift ledning (125 PE) placeret i fremtidig flexzone-areal.

Pa straekningen mellem Kapelvej og Skyttegade er forsyningsledningen pa den nordlige

side af gaden indenfor flexzone-arealet. | den sydlige side er en dgd ledning.

Pa straekningen mellem Skyttegade og Jesper Brochmands Gade, er forsyningsledningen
stadig pa den nordlige side af gaden - i flexzonen. | den sydlige side er ogsa en forsy-

ningsledning placeret i vej/cykelstiareal.
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4.5.2

4.5.3

4.6

4.6.1

4.6.2

Pa den sidste straekning fra Jesper Brochmands Gade og frem er placeringen af forsy-
ningsledningen i den nordlige side uandret, mens der i den sydlige side er en dgd led-

ning.

Krydsende stikledninger
Der eri alt 14 krydsende gasstikledninger tilkoblet forsyningsledningen pa den nordlige
side af gaden, mens der kun er 5 krydsende gasstikledninger tilkoblet forsyningslednin-

gen placeret pa den sydlige side af gaden.

Evt. konflikt med HOFOR GAS

Et indledende ledningsejermgde med HOFOR GAS er afholdt 07.12.2016, og her blev
det oplyst, at ledningsejer ikke sidder inde med informationer vedr. dybder, men at
standarddybden for disse rgr er 0,8 - 1,5 m. Dertil oplyste ledningsejer, at hvis der pla-
ceres ledninger eller andre installationer med stgrre hulrum i naerheden af deres led-
ningsanlaeg, skal de laegge gasledningerne i foringsrgr. Konflikter vil, jf. mgdereferat,
blive undersggt og drgftet neermere sammen med ledningsejeren pa et efterfglgende

ledningsejermgde midt 2017 med naervaerende projektforlag som udgangspunkt.

Vand
HOFOR VAND har pa Rantzausgade bade en alm. forsyningsledning inkl. stikledninger
samt en 610 st. (stpbejern) renvandsledning. Forsyningsledningen bestar af en 100-

150 stgbejern og ligger bade i den nordlige og sydlige side af gaden.

Forsyningsledning

Pa straekningen mellem Gartnergade og Hans Egedes Gade (hele straekningen) —i den
nordlige side - ligger forsyningsledning i nuvaerende cykelsti/vejareal og i fremtidig
flexzone-areal. Forsyningsledningen - er pa denne side af gaden - sammenhangende pa
hele straekningen. Der findes ingen vandledninger, som er ude af drift, pa denne side af

gaden.

| den sydlige side er placeret i fortovsarealet, en 100 stgbejernsledning fra Rantzaus-
gade nr. 48 og frem til nr. 23 A. Herfra og frem er der en del dgde/ude af drift vandled-

ninger indtil Jesper Brochmands Gade.

En 9100 stgbejernsledning er placeret i fortovsarealet fra Jesper Brochmands Gade og

frem til Borups Allé.

Krydsende stikledninger
Der eri alt 23 krydsende stikledninger tilkoblet forsyningsledningen pa den nordlige
side af gaden, mens der kun er 11 krydsende stikledninger tilkoblet forsyningsledningen

placeret pa den sydlige side af gaden.
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4.6.3

4.6.4

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

Renvandsledning

Renvandsledningen bestar af en 610 st. og ligger pa kanten mellem det fremtidige
flexzone-/vejareal i den nordlige side af gaden fra Kapelvej og frem til Jesper Broch-
mands Gade. | den resterende del af straekningen ligger ledningen i det fremtidige veja-
real og dermed udenfor flexzonen. | krydset pa Kapelvej er udover det langsgaende
tracé pa Rantzausgade ogsa et tracé som krydser vejen og fortsaetter ned til Aboule-
vard. Bade det langsgdende og det krydsende tracé er en ¢610 st. og for begge er led-
ningsdybden ukendt, men forventes at ligge i ml. 1,0 — 1,5 m dybde. Det anbefales, at
der snarest muligt foretages en prgvegravning for at fastlaegge beliggenheden af den

langsgadende vandledning i flexzonen.

Evt. konflikt med HOFOR VAND

Der er afholdt et indledende ledningsejermgde med HOFOR VAND, og her oplyste
HOFOR, at der ikke foreligger informationer vedr. dybder hverken for forsyningslednin-
gen eller renvandsledningen, dog blev et leengdeprofil for renvandsledningen udleveret.
Dette laengdeprofil er dateret 1902, og er dermed ikke tidsvarende. Bade forsyningsled-
ningen og renvandsledningen er placeret indenfor flexzonen og kraever en naermere
undersggelse. Seerlig renvandsledningens placering kan vaere kritisk og evt. give anled-
ning til justeringer i projektet. Det anbefales at renvandsledningen prgvegraves for at
verificere placering ift. XY samt dybde. Herefter kan projektet foretage de ngdvendige
justeringer der skal til for at undga ungdige konflikter ml. renseelementer og renvands-

ledningen.

Kloak

Hovedledning

HOFOR KLOAK har en aflgbsledning med tilhgrende stik i en varierende dimension fra
@225L til en aeggeformet 628x942 mm. Ledningen er placeret midt i vejarealet og er
stgrst (9628x942) mellem Griffenfeldsgade og Kapelvej og naeststgrst (9471-v392) mel-
lem Kapelvej og Skyttegade. Kloakledningen ligger i en dybde pa mellem 2-3 m og falder

fra Hans Egedes Gade mod Gartnergade.

Krydsende stikledninger

| den nordlige side af Rantzausgade er der i alt (bade fra bolig og vejafvanding) 43 stik-
ledninger tilkoblet til kloakledningen. Stikledningerne har en dimension pa typisk ¢110-
160.

| den sydlige side af Rantzausgade er der i alt (bade fra bolig og vejafvanding) 35 stik-
ledninger tilkoblet kloakledningen. Stikledningerne har en dimension pa typisk ¢110-
160.

Krydsende hovedledninger
Kloakledningen pa Rantzausgade afkobles omkring indfaldsvejene ved hhv. Jesper
Brochmands og Griffenfeldsgade. Pa de resterende indfaldsveje tilfgres kloakledningen

faellesvand fra sidevejene. De mange krydsende hovedledninger har en betydning for
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4.7.4

placering, dybde og fald for den nye regnvandsledning. Jf. nedstaende figur er de mest
kritiske krydsende ledninger at finde ved hhv. Jesper Brochmands Gade, Kapelvej og

Griffenfeldsgade. Se principskitse for krydsende ledninger pa nedenstaende Figur 5.
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Figur 5: Principskitse for ledninger, der krydser Rantzausgade.

Evt. konflikt med HOFOR KLOAK

| forbindelse med anlaeg af ny regnvandsledning (6600-800mm) parallelt med eksiste-
rende kloakledning, skal der i projekteringen tages hensyn hhv. til respektafstand for
kloakledningen samt antallet af de krydsende stik og hovedledninger. Et indledende
ledningsejermgde med HOFOR KLOAK er afholdt og der er i den forbindelse oplyst, at
der af driftsmaessige oversager skal vaere min. 1 m pa hver side af ledningen malt fra

yderside af ledning.

Principskitse - Respektafstand (HOFOR)

ﬁ @500 eksis. kloak

600 ny. regnvandsledning

Figur 6: Principskitse — Respektafstand (HOFOR)

Den forelgbige optegning af det fremtidige tracé for regnvandsledningen viser, at re-
spektafstandskravet fra HOFOR vil betyde ledningsomlaegninger for de ledninger som

ligger indenfor en afstand af 3-4 m pa den sydlige side af den eksisterende kloakledning,
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og at de stgrste udfordringer vil vaere omkring det eksisterende bygvark i krydset Rant-

zausgade/Griffenfeldsgade, hvor krydsningen kan foretages som dykket ledning. Se
Figur 7 nedenfor.
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Figur 7: Krydsning af hovedledning Griffenfeldsgade

4.8 Opsummering

49

Det er vigtigt at der afholdes flere ledningsejermgder med alle relevante ledningsejere,
saledes at der tages en dialog med ledningsejerne, hvor de opstillede respektafstande
fra ledningsejerne, ikke kan overholdes. Ved etablering af grenne elementer i flexzonen

kan det vise sig ngdvendigt at udforme de nye tiltag saledes, at der skabes plads til de
eksisterende ledningsanlaeg eller omlaegge ledningerne.

De indhentede ledningsoplysninger fra ledningsejerne viser ikke den ngjagtige placering
af ledningerne, men kun at disse er at finde her, det er derfor seerlig vigtigt at der fore-
tages prgvegravninger af de mest kritiske ledninger som er placeret indenfor flexzonen,

herunder vand og gasledninger samt krydsende ledninger hvor dybden er ukendt.
Krydsende stikledninger

Nedenstaende Tabel 2 viser en samlet oversigt over de krydsende stikledninger, som er

tilkoblet forsyningsledningerne pa hhv. den nordlige og sydlige side af Rantzausgade.

Krydsende stikledninger

Ledningstype Nord Syd
[stk.] [stk.]
Gas 14 >
Vand 23 11
Kloak 43 35

Tabel 2: Krydsende stikledninger
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4.10 Eksisterende ledninger i flexzonen

4.11

Nedstaende viser hvilke ledninger der at finde i det fremtidige flexzone-areal, hvori de

grgnne elementer inkl. regnvandskassetter med dybder op til 1,2 mut. vil blive anlagt.

Ift. TDC’s kabbelblok placeret i flexzonen mellem Griffentfeldsgade og Gartnergade, sa
har projektet valgt at respektere traceet og derfor flyttet renseelementerne til pladsen
mellem Rantzausgade og Aboulevarden. Der vil derfor ikke vaere konflikt mellem TDC’s
tracé — som beskrevet i pkt. 4.1.3 — og projektets renseelementer pa straekningen mel-

lem Griffenfedlsgade og Gartnergade.

Langsgaende ledninger i flexzo-

Lednings- nen Laengde
ejere m
: [placering] [m]
VETI:) Kapelvej - Jesper B. gade 300 ?610 st
HOFOR P PR L '
Gas, HOFOR Gartnergadg-GrlffenfeIdsgade + 300 290 PE
Kapelvej-Jesper B. Gade
VETI:) Gartnergade - Hans Egedes Gade 550 ©$100-150 st
HOFOR < < '
. Kabbelblok
Tele, TDC Gartnergade - Griffenfeldsgade 65 (T 72 c— 1,90,6m)
Tabel 3: Ledninger i flexzone

Krydsende hovedledninger
Vedrgrende de krydsende hovedledninger under afsnit 4.7.3 sa er disse uundgaelige,
uanset om den nye regnvandsledning ligger pa den nordlige eller sydlige side af eksiste-

rende kloakledning.

Krydsende hovedledninger

Dimension Dybde

Vejkryds o (m
Jesper B. Gade v700 B 3,2 Kloak
Skyttegade @500 B 2,8 Kloak
Kapelvej @610 St. ukendt Vand
Griffenfeldsgade | 22gf1098x1648 2,8 Kloak
Gartnergade 355 P 2,3 Kloak

Tabel 4: Krydsende hovedledninger

Pa ovenstaende Tabel 4 er vist, at der ved Griffenfeldsgade krydses en eksisterende
aggeformet 1048x1610 ledning med indIgb til et stgrre bygveerk. Udstraekningen og
stgrrelsen af bygveaerket er endnu ikke kendt, og bgr derfor undersgges neermere vha.

prgvegravning.

www.niras.dk

Kgbenhavns Kommune 18
001272 Rantzausgade



Ligeledes skal der for den krydsende ¢610 st. vandledning foretages en prgvegravning,
dette kan ske i samme omgang som man undersgger den langsgaende vandledning i
kanten af flexzonen. Det vurderes, at den nye regnvandsledning kan krydse eksisteren-
de kloakledninger ved hhv. Jesper B. Gade og Skyttegade, da disse ligger dybere end

den projekterede regnvandsledning.

Ved Griffenfeldsgade vurderes det, at regnvandsledningen kun kan krydse kloaklednin-
gen vha. en dykket ledning, da udlgbskoten pa 4,34 til Ladegardsaen skal overholdes.
Alternativt skal eksisterende kloakledning og bygvaerk omlaegges, dette vurderes saerde-

les omkostningstungt.
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5.1

5.1.1

PROJEKTBESKRIVELSE

Byrum

Det nye byrum pa Rantzausgade optimeres, sa det tilpasses det liv, der allerede er i dag,
samt tilfgjer nye muligheder for fremtiden. Workshops har tydeligt vist, at borgere
gnsker stgrre trafikal sikkerhed og mere byliv. Med en nytenkning af gadens funktion
og opdeling skabes der bedre plads til gdende ved at koncentrere de mange funktioner
i en ny flexzone. Der skal taenkes pa det trafikale mgnster, som i fremtiden andres,
samt sikkerheden for bade cyklister og fodgaengere. Der er hos borgerne generel stor
fokus pa hastighed pa bade cyklister og biler, samt krydsning af gaden, hvor ogsa skole-

bgrn feerdes alene i Igbet af dagen.

Gadens opdeling a&ndres, i og med at gaden ensrettes fra Brohusgade og ind mod byen.
Dette giver vaesentlig mindre trafik. Fra Brohusgade og ud mod Jagtvej er der fortsat
dobbeltrettet trafik. Med den nye ensretning, de haevede flader og modstrgmscykelsti-
en, tages der hensyn til den ngdvendige trafikale brug i gaden, samtidig med at farten

seenkes i et urbant design.

Figur 8: Illustration af Rantzausgades nye design

Bevaegelse

Det nye design giver bredere fortove med bedre plads. Der skal vaere plads til gdende,
kgrestole, rollatorer, barnevogne, samt ventende ved busstoppesteder mv. Samtidig
skal det veere mere oplagt at skabe nogle pauser, hvor gaden trygt kan krydses. De hae-
vede flader pa vejen er fartreducerende og er placeret strategisk, sa farten sankes pa
hele gadens straekning. Fladerne har multifunktion pa en sddan made, at de er placeret
sa de passer ind i konteksten hvor de enten er i forbindelse med varelevering, parkering

i flexzonen eller saerligt udpegede overgangs- og krydsningspunkter pa Rantzausgade.

Med det nye design, hvor vejen ggres smallere, parkering langs fortovskant fosvinder og
flexzonen adskiller fortov og trafik, bliver det nemmere at overskue vejen. Udover at de
haevede flader giver gode vilkar for krydsning, er der nu ogsa kun primaert en retning bil-
og bustrafik der skal overskues, samt de modkgrende cykelister. Dette er en klar for-

bedring i forhold til eksisterende forhold.
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5.1.2 Byliv

Den nye flexzone i Rantzausgade, bliver et kerneomrade for placering af de forskelligar-
tede funktioner, der bade er med til at give byen pulserende liv og en staerk karakter.
Rantzausgade indeholder i dag allerede flere aktiviteter, som med det nye design og
flexzonen vil forstaerkes og komme til at fungere bedre og mere hensigtsmaessigt, for de

fleste og seerligt for de blgde trafikanter.

Flexzonen, indrettes til ophold, bade i form af kommercielle og offentlige pladser med

og uden siddepladser og skraldespande.

Ligesom ophold er placeret med passende afstand langs hele gadens forlgb, er ogsa

cykelparkeringsmuligheder i flexzonen, strategisk anbragt.

Der anlaegges klassiske bede med beplantning. Nogle af disse grgnne elementer indgar i

en stgrre sammenhaeng, som rensning og handtering af regnvand.

Ved serlige steder i flexzonen er det ngdvendigt at friholde areal til renovation i garde
mv. Disse arealer er markeret i beleegningen, og skal friholdes for parkering i angivet

tidsrum.

Parkeringen langs den ensrettede del af Rantzausgade er placeret i flexzonen. Disse
felter kan ved seerlige lejligheder ogsa udnyttes som frifelter, med forskellige aktiviteter.
Parkeringsfelterne er placeret enten alene til en enkelt bil eller som stgrre felt til to

biler, hvor der her ogsa kan vaere varelevering i det tidsrum, hvor der er behov for det.

Pladsen ved Brorsons Kirke er allerede i dag et centralt spot pa Rantzausgade. Denne
funktion og identitet opretholdes og forsteerkes ved, at udvide pladsen og ggre vejarea-
lerne mindre. Stedet vil i hgjere grad fremsta som en helstgbt plads med siddemulighed

og cykelparkering langs kanten.

| forbindelse med ensretningen af Rantzausgade opstar der ved Aboulevard, et lidt stgr-
re restareal omkring de 2 eksisterende traeer. Dette restareal udnyttes til at skabe en
stgrre urban flade som et karaktergivende sted, der markerer overgangen mellem Rant-
zausgade og Aboulevard. Der tilfgres yderligere beplantning, saledes at den allerede
grgnne karakter forstaerkes. Det vil visuelt vaere med til at forstaerke retningen af Abou-
levard og fra selve Rantzausgade virke mere grgnt og frodigt. Hvis muligt, vil opsamling
eller forsinkelse af regnvand indteenkes i den videre projektering, og eventuelt blive

indarbejdet som et synligt element pa selve pladsen.
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5.2

5.2.1

5.2.2

Trafik

Det trafikale koncept
Gaden kan groft inddeles i to delstraekninger, med to forskellige udformninger af det

det trafikale koncept:

P4 stgrstedelen af Rantzausgade — fra Brohusgade til Aboulevarden, ca. 400 m —indret-
tes gaden som en ensrettet gade med en modstrgmscykelbane. | det ensrettede spor
blandes cyklister med biler og busser, som det er tilfeeldet i dag. Den ensrettede kgre-
bane adskilles fra modstrgmscykelbanen med en dobbelt spaerrelinje. Ved sidegader, og
hvor der etableres p-pladser i flexzonen i gadens nordlige side, stiples den dobbelte

spaerrelinje.

Pa den vestlige delstraekning — fra Brohusgade til busslusen, ca. 200 m — indrettes gaden
efter dobbeltrettede trafik. Cyklister blandes her med biler og busser, som det er tilfael-
det i dag. Mellem Brohusgade og Jesper Brochmands Gade adskilles kgrebanerne med
en dobbeltoptrukken linje. Vest for Jesper Brochmands Gade og frem mod busslusen
a&ndres ikke pa det eksisterende vejprofil. Der etableres parkeringsspor langs begge

kantsten, som i dag, og de to kgreretninger adskilles ved vognbanelinjer.

Pa den ensrettede straekning har kgrebanearealet en total bredde pa 6,5 m, heraf er de
3,5 m afsat til den ensrettede kgrebane i retning mod gst, og 3,0 m afsat til den modsat-
rettede cykelbane. P4 den dobbeltrettede straekning mellem Brohusgade og Jesper
Brochmands Gade gges kgrebanearealet til 7,0 m. Vest for Jesper Brochmands Gade

frem mod busslusen, bevares eksisterende bredde pa ca. 8,5 m.
Hastigheden nedsaettes i hele gaden til 30 km/t.

Med Rantzausgades ensretning, abnes der for en ny trafikal I@sning omkring pladsen
ved Aboulevard. Som i dag adskilles trafikretningerne: den blandede trafik i retning mod
centrum afvikles i eksisterende kgrebane; mens cyklisterne i retning mod Rantzausgade
afvikles ad eksisterende cykelsti langs fortovet. Den nuvaerende ensretning af sidegaden
Gartnergade i retning mod Rantzausgade bevares. | dag er der kun hgjresving tilladt fra
Gartnergade mod Rantzausgade; dette pabud vendes i projektet, sdledes at der kun er

venstresving tilladt.

Parkeringen
Der er i dag 80 p-pladser i Rantzausgade®*, hertil kommer 4 dedikerede p-pladser til

delebiler.

4 www.kbhkort.dk juni 2017.
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5.2.3

| projektet opretholdes 39 p-pladser i selve Rantzausgade, fordelt pa 4 p-pladser pa den
gstligste delstraekning, 8 p-pladser pa den midterste delstraekning samt 27 p-pladser pa

den vestligste delstraekning, vest for Jesper Brochmands Gade.

Langs den ensrettede straekning etableres p-pladserne i flexzonen i gadens nordlige
side. Dette betyder, at parkanter skal krydse modkgrende cyklister for at tilga p-
pladserne. Dette vil saledes skabe muligheden for god gjenkontakt mellem parkant og
cyklist. Parkering i “modsat” side vil endvidere medfgre, at parkanter abner bildgre ind
over fortovet, og ikke ud i cyklisterne. Antallet af potentielle konfliktpunkter vil derfor
reduceres markant. P-pladserne er primaert anlagt i den gstlige del af gaden, hvor de
"tunge” dagligvarebutikker ligger. | de perioder i Igbet af dagen, hvor der er vareleve-
ring, skal disse pladser friholdes, eller anvendes til standsning. | ydertimerne og om

natten kan p-pladserne anvendes til beboerparkering.

Vest for Jesper Brochmands Gade er der allerede i dag anlagt parkeringsband langs
kantstenen i begge sider. | den sydlige side af gaden vurderes der at vaere plads til 16 p-

pladser, mens der i den nordlige side af gade kan etableres 11 p-pladser.

| Jesper Brochmands Gade inddrages derudover i alt 7 p-pladser som fglge af pladsens

udvidelse.

Der skal findes erstatningsparkering til de pladser, som inddrages i projektet, svarende
til 41 p-pladser relateret til Rantzausgade + 7 p-pladser relateret til Jesper Brochmands
Gade. Omradefornyelsen Ngrrebro anlaegger 4 p-pladser i relation til Folkets Park, hvil-
ket kan modregnes. Der skal saledes findes i alt 44 erstatningsparkeringspladser. Ved

pladsen ved Aboulevard kan der integreres 2 nye p-pladser. Arbejdet med erstatnings-

parkering kgrer parallelt med projekteringen.

Der er i dag 4 delebilspladser i Rantzausgade. Delebilspladserne skal enten bevares i

selve gaden, eller i de naertliggende sidegader.

Punktvis i hele flexzonen anlaegges cykelparkering, placeret strategisk i forhold til ga-
dens funktioner og under hensyntagen til borgergnsker fremkommet pa workshoppen
18. maj 2017.

Vareleveringen
Vareleveringen til de mindre butikker vil ske i flexzonen, som bade indeholder dedike-
rede vareleveringszoner og p-pladser, der kan anvendes af mindre varebiler, jf. oven-

staende afsnit.

Vareleveringen til de 3 stgrre dagligvarebutikker i den gstlige halvdel — Aldi, Netto og
Irma — sker dagligt, og hovedsageligt med store lastbiler. Irmas varelevering sker, som
naevnt, via Kapelvej, og denne Igsning bibeholdes i projektet. Ud for Aldi i nr. 30 reser-

veres flexzonen til varelevering; og vareleveringen vil dermed ske direkte til butikken pa
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5.2.4

5.2.5

tvaers af fortovet. Dette giver en langt mere optimal Igsning end i dag, hvor lastbiler skal

bakke ind i vareslusen, resulterende i stor utryghed for alle trafikanter.

Netto ligger i nr. 23, over for Aldi - og dermed i den modsatte side end flexzonen og
vareleveringslommen. Varelevering fungerer bedst, hvor parkeringen kan foretages
direkte ud for butikken; erfaringsvist vil chauffgrer i praksis ikke benytte af- og palaes-
ningsareal, som ligger pa den anden side af gaden. | projektet ggres det derfor lovligt
for varelevering til Netto at holde i en lomme, som er placeret delvist pa kerebanen (pa
en haevet flade), delvist ind over fortovet. Dette medfgrer, at der lokalt forbi Netto
afmaerkes et areal ind over fortovet, som i de korte vareleveringsperioder kan anvendes
til lastbilerne. Ved en holdende lastbil vil der vaere en effektiv fortovsbredde forbi lastbi-
len pad 1,5 m. Kgrebanebredden vil vaere indskraenket til ca. 2,6 m, hvilket er tilstraekke-
ligt til, at personbiler kan passere forbi en holdende lastbil. Bredere kgretgjer, som
busser og andre lastbiler, ma derimod optage en mindre del af modstrgmscykelbanen,
som i dette punkt vil veere integreret i den haevede flade, som etableres uden afstrib-

ning.

Bustrafikken

| forbindelse med ensretningen af Rantzausgade ensrettes gaden pa delstraekningen
mellem Brohusgade og Aboulevard i retning mod centrum. Det er derfor ngdvendigt at
omlaegge de eksisterende busruter gennem gaden, busrute 12 og 66, i retning ud af

byen.

| den politisk vedtagne trafikplan® er den nye buslinjeferingen omlagt til Brohusgade.
Brohusgade er smal og huser desuden et par bgrneinstitutioner, og Igsningen har derfor
udlgst en reekke borgerprotester. | dispositionsforslagsfasen iveerksatte Kgbenhavns
Kommune og Movia derfor prgvekgrsler af fire linjefgringsalternativer for at finde en
tilfredsstillende Igsning. | den politiske behandling af dispositionsforslaget blev det
besluttet, at busserne i retning ud af byen omlaegges til Aboulevarden, frem til Borups

Plads, hvorefter busserne fortsaetter i deres nuvaerende linjefgring.
| Rantzausgade bibeholdes de eksisterende busstoppesteder i retning ind mod byen.

Tilgaengelighed og trafiksikkerhed

Projektet revideres med trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevisioner pa trin 2 af eks-
tern tilgaengeligheds- og trafiksikkerhedsrevisor. Revisionerne udarbejdes iht. Vejdirek-
toratets “Faerdselsarealer for alle - handbog i tilgeengelighed”. Besvarede revisioner vil

veere en del af det endelige projektforslag forelagt i saerskilte notater.

Revisorernes kommentarer gennemgas med Kgbenhavns Kommune og indarbejdes i et

revideret projektforslag i det omfang, det aftales.

5 "Trafikplan Indre Ngrrebro”, Grontmij for Kgbenhavns Kommune, september 2015.
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5.2.6 Brand- og redningsforhold

5.3

5.3.1

Projektet udarbejdes og designes under hensyntagen til Hovedstadens Beredskabs ret-
ningslinje/vejledning ”Brandvej — Vejledning om udformning af brandredningsareal og

tilkgrselsvej samt stigerejsningsareal for handstige”.

Verificering af planlgsning og vejens tvaersnit bgr ske med brandvaesnet i forbindelse
med den gvrige myndighedsbehandling. Det forventes, at projektet kan godkendes af

brandvaesnet.

Alle eksisterende adgangsveje opretholdes i princippet som i dag, da der er tale om
genopretning. Bade tilkgrselsveje og brandredningsareal vil i fremtiden besta af kgre-
banen (inkl. eventuelle P-baner), hvilket betyder, at der er den forngdne bredde pa

minimum hhv. 4,0 og 4,8 meter.

Adgangen til facadearealer bliver dog flere steder besveerliggjort i mindre grad, da der
anlaegges grgnne arealer med traebeplantning og regnbede, hvor arealet ligger dybere
end tilstgdende kanter. Afstanden fra brandredningsareal til facader vil de fleste steder
fortsat vaere det samme som i dag, og alle steder vaere mellem 3 og 12 meter jf. ret-

ningslinjerne.

Desuden vil fremtidigt udarbejdede etape- og trafikafviklingsplaner skulle godkendes

ved Hovedstadens Beredskab.

Klima

Hverdagsregn

| projektet afkobles nogle tagflader og alle veje, der i forhold til omradets topografi, kan
ledes via terraen til Rantzausgade. Overfladevandet ledes til opmagasinering og rensning
i flexzonen i gadens nordlige side, og det rensede vand ledes herefter til en nyetableret
hovedregnvandsledning, der Igber i hele Rantzausgades lengde og videre til den rgrlag-
te Ladegardsa, der fgrer vandet til Kebenhavns indre sger. For at leve op til Kbh. Kom-
munes retningslinjer er det ngdvendigt at tilbageholde og rense 90 % af arsmiddelned-
bgren, hvilket ca. svarer til en 1-ars regnhaendelse. Da systemet dimensioneres til at
handtere en 10 ars haendelse etableres der overlgb fra opmagasineringen direkte til

hovedledningen for at kunne handtere stgrre regnhaendelser.

Tagflader, der vender mod Rantzausgade, afkobles ikke i forbindelse med projektet, idet
tagnedlgb koblet pa faellessystemet ikke aendres. Gardarealerne og de tagflader, der
vender mod gardene kan af praktiske hensyn som udgangspunkt ikke ledes via terraen

til Rantzausgade, men forbliver tilsluttet det eksisterende feellessystem.

Ifglge forudsaetningsnotatet "Hydrauliske forudsaetninger for VEL 20 — Rantzausgade”,
er det overordnede mal for handteringen af hverdagsregnen at bidrage til klimatilpas-

ningen af Kgbenhavn ved at afkoble ca. 5 ha befaestet areal fra oplandet, fortrinsvis fra
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5.3.2

det med rgdt angivne omrade pa Figur 9, sa vidt muligt holde det pa terraen, og rense

regnvandet iht. Kebenhavns Kommunes retningslinjer fgr afledning til Ladegardsaen.

e
i 'Ji.-(

Figur 9: Projektomradet iht. forudsatninger for VEL 20.

Da omradet i forhold til spildevandsplanleegningen er betegnet som falleskloakeret,
skal det nye separatsystem dimensioneres til et serviceniveau svarende til en 10 ars
haendelse, og ikke en 5 ars haendelse som ellers ville vaere geeldende for et separatsy-
stem. Grunden til dette er, at hvis separatsystemet dimensioneres til en 5 ars haendelse,
vil der i en haendelse pa mellem 5 og 10 ar, stremme vand herfra og til de omkringlig-

gende feelleskloakerede omrader, som derved belastes yderligere.

Skybrudssikring

Skillelinjen mellem hverdagsregn og skybrud gar ved en 10-arshandelse. Her vil syste-
met til hverdagsregn ikke have kapacitet til at rumme regnvandet, og det vil begynde at
stroamme i selve vejprofilet, der ved omprofilering er indrettet til at handtere dette. P3
det tidspunkt begynder regnvandet saledes at stremme i gaderne styret af topografien
og tiltag sdsom vejbump, der implementeres for at styre det. | henhold til forudsaetnin-
gerne skal systemet indrettes med henblik p3, at skybrudsvandet i fremtiden ledes til

den kommende skybrudstunnel, der er planlagt anlagt under Aboulevarden.

| en skybrudshandelse vil vandet fra oplandet stremme pa terraen til Rantzausgade. For
at reducere vandmaengden, der strommer ned ad Rantzausgade, anlaegges barrie-
rer/udlgb et par steder pa selve Rantzausgade, der vil fa en del af vandet til at stramme

ned ad udvalgte sidegader.

www.niras.dk

Kgbenhavns Kommune 26
001272 Rantzausgade



5.3.3 Rensning
| forbindelse med rensning af regnvand skelnes mellem skybrud (ingen rensekrav) og
hverdagsregn (op til en 10 ars handelse = rensekrav). For hverdagsregn er der fra Kg-
benhavns Kommune stillet krav om, at 90 % af arsmiddelnedbgren skal renses inden det
ledes til recipient. For naervaerende opland er 90 % af arsmiddelnedbgren beregnet til at
svare til en regnhandelse pa ca. 13 mm. Der er ikke stillet konkrete kvalitetskriterier for
det rensede vand, men rensemetoden skal opna den bedste rensning, der er teknisk og

gkonomisk gennemfarlig (BAT).

Regnvand fra Rantzausgade skal iht. forudsaetningerne ledes til Ladegardsaen og heref-
ter til de indre kgbenhavnske sger. De indre sger er malsat, og der skal saledes tages

hensyn til sdvel gkologisk og kemisk tilstand samt den hydrauliske kapacitet af sgerne.
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6

6.1

6.2

6.3

GRANSEFLADER

Aboulevard
Rantzausgades afgraensning mod @st er pladsen ved Aboulevarden. Neervaerende pro-

jekt indeholder kun delvist denne plads.

Ngrrebroruten
Projektomradet afgraenses af Ngrrebroruten, cykelforbindelsen mellem Ngrrebro og
Frederiksberg, pa tveers af Agade. Hvor cykelruten krydser Rantzausgade, er gaden re-

guleret via bussluse, som kun giver gennemkgrsel for busser.

Der sker ingen st@rre ombygning af straekningen naermest Ngrrebroruten, men kun en

opfriskning af afstribning og anlaeg af et bump.

Afvanding

HOFOR star nu selv for projektering af skybrudsledninger og renselgsninger, og graense-
fladen er aftalt til at ligge lige under gadens belaegninger. Dog er det en forudsaetning
for gennemfgrelsen af naervaerende projekt, at HOFOR samtidig anlaegger deres lednin-

ger og den tilhgrende retablering af belaegninger.
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7.1

7.1.1

7.1.2

PROJEKTL@SNINGER

Byrum
Det nye design af gaden og skabelsen af Rantzausgade som hverdagsgade, stiller krav til
de materialer som bruges i gaden. Der er fokus pa at bruge de klassiske Kgbenhavner

materialer, med et tvist af nytaenkning.

Fortovet udformes som klassisk Kgbenhavnerfortov, mens der i flexzonen arbejdes med
brug af betonfliser, granit kantsten, klassiske chaussésten og asfalt. Vejarealet er i as-
falt.

Pladsen ved Brorsons Kirke far pa samme made en udformning, hvor der fokuseres pa
at skabe en plads med klassiske Kgbenhavner elementer i form af bordursten, brosten

og chaussesten.

Den mindre plads ved Aboulevarden bliver i et design, der understgtter at det er et
trafikalt sted. Dette bliver ved en mindre belagt flade af granitelementer, og samtidig

tilfgjes der grgnt, der skal forstaerke det grgnne der eksisterer i dag.

Pa denne made er der en rgd trad af materialer pa hele Rantzausgades forlgb, samtidig

med at gaden far et nyt og urbant udtryk.

Ophold

Arealerne i flexzonen tiltaenkt ophold, far en materialitet af klassiske betonfliser, som er
en del af Kgbenhavn Kommunes designmanual. Arealerne vil alle fremsta med samme
gulv, hvor mgblerne pa fladerne er med til at skabe de unikke rum. Pa nogle af arealer-
ne er der opsat klassiske Kgbenhavnerbanke med tilhgrende skraldespande, mens
andre arealer har et mere abent design. Her har f.eks. butiks- og restaurantejere mulig-
hed for at leje arealet, og indtage det efter gnske. Pa denne made opstar nogle ander-
ledes og kreative rum, som vil &endre sig over tid. Enkelte af disse arealer kan over peri-
oder sta tommer, hvor der er op til borgerne at fortolke det gnskede brug. Der kan her
veere mulighed for at stille cykler eller opstille plantekasser i perioder, hvor behovet

opstar.

Med diverse udvalgte materialer og tematiske brug, leegger flexzonen generelt op til at
den kan indtages forskelligt efter behov i perioder. Sker der en udskiftning af funktioner

i bygningerne, kan flexzonen enkelt tilpasses dette.

Pausearealer

Arealerne er belagt med et gennemgaende gulv i flexzonen af chaussésten eller bro-
sten. Disse felter giver, som beskrevet ovenfor, mulighed for forskelligt brug. Flere ste-
der skal disse felter dog friholdes, da der her er behov for adgang til afhentning af skrald
i garde og lignende. P4 samme made er disse felter ogsa med til at skabe mulige kryds-

ningsfelter ved vejen.
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7.1.3

Beplantning

P3 hele straekningen er der i flexzonen placeret grgnne felter af bede, hvor forskellige
typer af beplantning skaber et grgnt udtryk pa den urbane gade. Nogle af bedene er
udformet som rensningsbede, mens andre er klassiske grgnne bede. Da gaden er meget
befeerdet, og da der bade i dag og i fremtiden er mange som krydser gaden, er det vig-
tigt for bade beplantningens overlevelse og udtrykket pa gaden af disse bede, ikke laeg-
ger op til krydsning og bevaegelse hen over bedet. Bedene er derfor som udgangspunkt
udformet med hgje kanter i granit pa ca. 20 cm. Kanten af granit harmonerer materielt

med den klassiske kantsten, som bruges til at adskille fodgaengere og gvrig trafik.

Bedene beplantes med fortrinsvist lave stauder og urter, som er robuste og hardfgre i
forhold til placering langs den befeerdede vej, hvor der bade vil vaere brug af salt og
megen faerdsel. Derfor skal der anvendes planter som bade er tgrke — og salttolerante,

og som kan gro i rensebedets vaekstmedie.

Der sigtes mod at anvende planter med blomstringsfarver i fortrinsvis gullige, gralige og
lilla toner udover de grgnne og hvide farver. | stgrre bede sammensaettes planterne, sa
der er en variation i de naevnte farver, men ogsa i forhold til blomstringstidspunkt. | de
mindre bede vaelges én art, som kan fa lov at brede sig ud og ggre et steerkt udtryk i ét

punkt.

Figur 10 Farveskala for blomstring pa valgt beplantning: gullig-lime, gralige og lilla toner.

Mulige plantearter kan veere: Rgllike, kamille, Igvefod, alm. bldkant og indianermynte.
Det foreslas ogsa at indplante én enkelt type staudegraes, eksempelvis alm. blatop, som
ved at sta som én art i et mindre bed, vil sta maerkbart og adskille sig fra evt. ukrudt i
forhold til den fremtidige drift.

Figur 11: Referencefotos: Mulige stauder i bede - fra venstre: kamille, Igvefod, artemissia, rgllike,

blakant og indianermynte.

Det foreslas at plante enkelte buskplanter af amelanchier i bedene, som et mere rumligt

element i forhold til gangpassage langs gadens nordside, og i forhold til flekszonens
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opholdsarealer. Amelanchierbuskene plantes enten i et mindre grusfelt i beddet eller et

felt med helt lav bunddzakkende beplantning.

Figur 12: Referencefotos: Amelancierbuske kan plantes med en bund af lav grgn beplantning

ellerigrus. Yderst til hgjre: Amelanchier med klare rgde hgstfarver.

Der plantes ligeledes amelanchier i det brede areal foran butikken Irma imellem den

eksisterende cykelparkering.

Ved den nye plads ved Aboulevard plantes et trae, som supplerer de eksisterende linde-
traeer til at danne en traegruppe. For at fremme et varieret beplantningsudtryk, og for at
understrege det vade element under pladsen, foreslas en hvidpil. Som planteslaegt op-
leves den typisk steder teet ved vand og hvor jorden er fugtig, men der kan sagtens
vaelges en pileart som egner sig til bymiljg. Under traeerne, og omkring de foreslaede
centrale natursten pa pladsen, etableres et areal af vild/naturgraes eventuelt med en-
kelte stauder. Pladsen betragtes ikke som et sted til ophold, men snarere en markering
og overgang af Rantzausgade; og derfor vil en hgj bundplantning godt kunne lade sig

gare i forhold til mulige krydsende fodgaengere som anslas til at blive minimalt.

7.1.4 Parkering
Parkeringspladserne er placeret strategisk i flexzonen, hvor behovet ses stgrst. Denne
placering er sket i taet dialog med borgerne og Kebenhavns Kommune i forbindelse med
workshops. Samtidig er der taget hgjde for at skabe sammenhangende pladser, hvor
der pa seerlige tidspunkter er f.eks. varelevering og derfor brug for mere plads. Parke-
ringsarealerne er belagt med asfalt, og skaber en anden materialitet end resten af
flexzonen. For at skabe adgang, dykkes kantstenen og giver herved mulighed for parke-

ring.

7.1.5 Cykelparkering
Langs hele Rantzausgade er der pa begge sider placeret cykelstativer. En stor del af
stativerne er placeret i flexzonen, i forbindelse med modstrgmscykelbanen. Pa pladsen
ved Brorsons Kirken er der tilfgjet yderligere pladser, baseret pa det behov som allerede

eksisterer i dag.

www.niras.dk Kgbenhavns Kommune 31
001272 Rantzausgade



7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

Trafik

Kare- og cykelbane
Da den tilladte hastighed er over 40 km/t, og der kgrer flere end 2.000 biler i dggnet,
anvendes der stgjreducerende asfalt (SMA 6+8 SRS — mod 40/100 — 75) pa kerebanen,

hvor der er kgrende trafik.

Slidlaget pa busstoppesteder udfgres med semifleksibel beleegning, baerelagene fast-
legges efter dimensionering i naeste fase. Buspladens farve vil ikke afvige vaesentligt fra

den omkringliggende kgrebane.

Haevede flader og bump

Rantzausgade indrettes til 30 km/t ved hjaelp af bump og haevede flader. Bump udfor-
mes som modificerede cirkelbump 30 km/t, som er den type, der er bedst for store
k@retgjer, herunder seerligt busser. De haevede fladers opkgrsel udfgres af halve bump

af samme type.

Ved nogle af sidevejene og vejkrydsene skabes haevede flader. Fladerne vil skabe min-
dre pauser i trafikken og vaere funktionelt i forhold til bade vandhandtering og trafik. De
haevede flader skaber en bade visuel og funktionel sammenhang mellem facaderne pa
nord- og sydsiden af vejen, sa der naturligt opfordres til krydsninger her, hvor trafikken

er nede i hastighed.

Ved vejbump og haevede flader er det vigtigt at vaere opmaerksom pa de specielle be-
lastninger og st@dpavirkninger, der opstar. Ved dimensionering af belaegningen er der
taget hensyn til dette i kombination med den lavere hastighed, busser og andre store

kgretgjer naturligt kgrer med her. Alle bump etableres med en kerne af GAB 1 spec.

Fortov og overkgrsler
Fortovsarealerne pa bade nord- og sydsiden udvides, for at skabe bedre plads for de

mange gaende i Rantzausgade. Fortovene udformes som klassisk Kgbenhavner-fortov.

Det sydlige fortov forventes udvidet med eksisterende, opbrudte fortovsfliser. Dette
skyldes mulighed for besparelse samtidig med, at bagerste fliseraekke samt chaussé-
stensbagkant i stgrst muligt omfang bibeholdes. Dermed vil fliserne ogsa have samme

slid og udtryk pa hele den sydlige side.
Nordligt fortov udfgres med nye betonfliser.

Overkgrsler udfgres med gennemfgrte fortovsfliser (kgrebanefliser), da det passer til
omradets geografi og byrumstype. Vareleveringslommen lokalt ved Netto udfgres lige-

ledes i kgrebanefliser for at give tilstraekkelig styrke.
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7.2.4

7.24.1

7.2.4.2

7.2.5

7.2.6

7.3

7.3.1

7.3.2

Flexzone

Cykelparkering
Cykelparkeringen etableres med klassiske cykelstativer, som bruges i Kgbenhavns
Kommune. Cykelstativerne orienteres, sa cyklernes front peger ud mod cykelbanen og

handteres sikkert imod fortovsarealerne.

Bilparkering
Parkeringspladser markeres i belaegningen og ved skiltning i flexzonen. Hvor parke-
ringspladser ikke ligger ifm. en haevet flade, dykkes kantstenen lokalt, sa adgangen til

parkeringsbasen sker via indvendig rampe.

Kantsten
Der anvendes i videst muligt omfang eksisterende affasede granitkantsten af hensyn til
bussernes dak. Det er endvidere generelt denne type, som benyttes i omradet i dag.

Nye kantsten bliver dog klgvede.

Kantstenslysningen ved stoppesteder udfgres svarende til de tilstgdende kantsten og

under hensyntagen til, at busserne kgrer ind til stoppestedet parallelt med kantstenen.

Karebaneafmaerkning
Som kgrebaneafmaerkning anvendes klassisk termoplast. Anvendelse af granit som
kgrebaneafmaerkning har vaeret gnskeligt ud fra et byrumsmaessigt hensyn, men Igsnin-

gen er blevet vurderet utilstraekkelig af politiet.

Klima

Funktion generelt

Regnvandet ledes ved naturlig gravitation via overflader og vejprofilet til et langsgdende
linjedraen, der forlgber i hele Rantzausgades laengde og videre til magasinering og rens-
ning under flexzonen. Udenfor selve kgrebanen, vil regnvandet kunne strgmme natur-
ligt pa overfladen til kantstenene. Mange steder ledes regnvandet fra vejvendte tagfla-

der allerede i dag direkte til afledning i rendestensbrgnde i vejen.

Forsinkelse

Da det enkelte renseelement har en begraenset gennemstrgmningskapacitet, er det, for
at kunne rense 90 % af arsmiddelnedbgren, ngdvendigt at etablere et vist magasine-
ringsvolumen, for at undga for mange og for store - og dermed dyre - renseelementer.
Bade bassinkapaciteten og renseelementerne placeres i flexzonen i den nordlige side af
Rantzausgade. Bassinvoluminet anlaegges som plastfaskine-kassetter med en teet mem-

bran rundt om, for at undga nedsivning.

Rantzausgade deles op i flere sektioner, hvor bassinvoluminet i den enkelte sektion

beregnes ud fra det afkoblede areal, der Igber hertil. For enden af hver sektion anlaeg-
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7.3.3

ges et renseelement, som renser vandet fra den enkelte sektion, hvilket betyder, at de
enkelte sektioners volumen og rensekapacitet er uafhangigt af de gvrige sektioner. Ud
fra det totale afkoblede areal er det beregnet, at der skal vaere et samlet bassinvolumen
pa 620 m3. Fordelingen af voluminet og renseelementerne langs Rantzausgade, samt en

overordnet angivelse af afstrgmningen ses pa Figur 13.
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Figur 13:  Placering af bassin- og renseelementer, afkoblede arealer samt strgmningsretninger

for disse.

Som det ses pa Figur 13, er Rantzausgade delt op i fem sektioner. Derudover skal der
etableres ca. 100 m? forsinkelse og rensning pa pladsen ved Aboulevarden. P& Figur
13Error! Reference source not found. kan det ses, at bassinvoluminet i de enkelte eta-
per ikke er helt ssmmenhangende, men i stedet opdelt. Det skyldes, at der er forskelli-
ge funktioner i flexzonen, der skal tages hensyn til som f.eks. laessezoner til butikker,
med belastning af tunge kgretgjer samt krydsende ledninger. De opdelte voluminer

inden for den enkelte sektion forbindes med @315pp rer.

Rensning

Der etableres fem renseelementer svarende til de fem opmagasineringssektioner.

Fra opmagasineringsenhederne ledes tag- og vejvand via rgr til renseelementerne. Ren-
seelementerne skal vaere biofiltreringsanlaeg med et forbehandlingskammer, et bio-

filtreringskammer og et droslet udlgb.

Forbehandlingskammeret skal indeholde et grovfilter og en forfiltreringskassette. Grov-
filteret fanger stgrre sedimenter, der er ledt fra tag- og vejarealer til opmagasinering. |

forfiltreringskassetten fjernes suspenderet sediment og oliestoffer. Forfiltreringskasset-
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7.3.4

7.3.5

ten skal veere af en type, der kan fange minimum 80 % TSS og 90 % af oliestofferne. For
at sikre, at forbehandlingskammeret fungerer optimalt skal kassetten synes og evt.
renses hvert halve ar og forventeligt skiftes hvert andet ar. Forbehandlingskammeret

skal derfor vaere let at fa adgang til, fx via et daeksel.

De fem renseelementer i Rantzausgade skal dimensioneres, sa de kan handtere et sam-
let volumen pa 620 m3, og med en tgmmetid pd mindre end 8 timer. De anlaegges med
bund 1,2 m.u.t. og som udgangspunkt med en bredde pa 2,0 m. Bredden kan dog —
ligesom laengden - varieres efter de andre elementer i flexzonen. For et renseelement
med ovenstaende specifikationer er der forventet god tilbageholdelse (> 60 %) af olie,
TSS, fosfor, bly og total zink samt forventet middel tilbageholdelse (40-60 %) af kobber

og total nitrogen.

Renseelementer skal fungere som grgnne arealer i flexzonen, og der skal paregnes drift

og vedligehold — evt. udskiftning — af planter pa de grenne arealer.

Regnvandshdndtering hverdag

Det rensede vand Igber fra renselementerne til hovedregnvandsledningen. Yderligere
skal ledningen handtere regnvandet fra de afkoblede arealer op til en 10 ars haendelse
klimafremskrevet til ar 2100. Der er opstillet en lokal Mike Urban-model af opsamlings-,
magasinerings-, rensnings- og afledningssystemet, hvor der er anvendt en samlet sik-
kerhedsfaktor pa 1,43 for en 10 ars haendelse. Hele systemet dimensioneres, sa der ikke
er stuvning til terraen i linjedraen og hovedledning. Hovedregnvandsledningens dimensi-

oner ned gennem Rantzausgade varierer fra 300 til 900.

I en 10 ars haendelse vil den maksimale afstrgmning fra separatledningen til Ladegards-

aen veere ca. 800 I/s.

Skybrudssikring

For at reducere terrenafstrgmning ned ad Rantzausgade i en skybrudssituation tilpas-
ses overfladerne, sa en del af vandstremmen sendes ned ad sidegaderne. Der anlagges
en haevet flade ved krydset Rantzausgade/Jesper Brochmandsgade for at lede vandet
ned ad Jesper Brochmands Gade/Henrik Rungs Gade. Ved Kapelvej sendres det gen-
nemgaende fortov til en almindelig sidevejstilslutning, sa skybrudsvand har mulighed

for at Igbe ned ad Kapelvej mod Aboulevarden.
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8 ANLEGS@KONOMI

Teknik- og Miljgforvaltningen har afsat en gkonomisk ramme pa 29,3 mio. kr. til realise-
ring af projektet, herunder 10 mio. kr. til ombygningen, 7,2 mio. kr. til erstatningsparke-

ringspladser uden for gaden og 10 mio. kr. til medfinansiering.

Projektet forudsaetter, at HOFOR samtidig anlaegger skybrudsledning i gaden, da belaeg-
ningsretablering over ledningsgraven vil vaere en del af gadens omprofilering. Det for-

ventes ogs3a, at renselgsningen bliver finansieret af HOFORs rensepulje.

Ombkostninger til et nyt stoppested pa Agade i forbindelse med omlaegning af busruten

ud ad byen, indgar i overslaget.

Den gkonomiske ramme skal daekke alle udgifter i forbindelse med projektets gennem-
farelse, herunder samtlige anlaeegsudgifter, eventuelle udgifter til bygherreleverancer,
tilslutningsafgifter og tilladelser, samtlige honorarer og omkostninger, herunder radgi-

verhonorar og bygherrens interne omkostninger.

Anlaegsbudgettet og gvrige udgifter er opgjort og angivet pa hovedpostniveau i fglgen-
de afsnit for henholdsvis Kgbenhavns Kommune og medfinansiering. Bemzerk at tallene

er afrundede.

Anlaegsbudgettet er opgjort til 15.300.000 kr. fordelt med 10.300.000 kr. til Kebenhavns
Kommune og 5.000.000 kr. til medfinansiering. Projektet kan saledes realiseres inden
for de bevilgede budgetrammer, idet der medregnes 300.000 kr. til to erstatningsparke-

ringspladser pa pladsen ved Aboulevard.
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8.1 Kgbenhavns Kommune

Ombygningen, som finansieres af Kgbenhavns Kommune, er budgetteret til:

Anlagsudgifter

Post Betegnelse | alt
01 ARBEJDSPLADS MV. kr. 740.000
02 JORDARBEJDER kr. 573.000
03 AFVANDING kr. 55.000
04 BUNDSIKRINGSLAG kr. 118.000
05 UBUNDNE BZARELAG kr. 368.000
07 VARMBLANDET ASFALT kr. 528.000
08 BROLAGNING kr.  1.485.000
09 KOIREBANEAFMAERKNING kr. 28.000
10 AFMARKNINGSMATERIEL kr. 110.000
11 INVENTAR kr. 917.000
12 BEPLANTNING kr. 58.000
13  DIVERSE ARBEJDER® kr. 650.000
14  SIGNALANLAG kr. 500.000
16 UFORUDSIGELIGE UDGIFTER kr.  1.226.000
Anlagsoverslag i alt ekskl. moms kr. 7.356.000

Gvrige udgifter

Post Betegnelse | alt
94 PROJEKTERINGSUDGIFTER kr.  1.839.000
95 BYGHERREOMKOSTNINGER kr. 1.103.000
@vrige udgifter i alt ekskl. moms kr. 2.942.000
Samlet budget ekskl. moms kr. 10.298.000

6 Omkostninger til nyt stoppested pa Agade
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8.2 Maedfinansiering

Ombygningen, som medfinansieres af HOFOR, er budgetteret til:

Anlagsudgifter

Post Betegnelse | alt
01 ARBEJDSPLADS MV. kr. 740.000
02 JORDARBEJDER kr. 820.000
03 AFVANDING kr. 402.000
04 BUNDSIKRINGSLAG kr. 109.000
05 UBUNDNE BZARELAG kr. 101.000
07 VARMBLANDET ASFALT kr. 502.000
08 BROLAGNING kr. 246.000
09 KOIREBANEAFMAERKNING kr. 27.000
16  UFORUDSIGELIGE UDGIFTER kr. 589.000
Anlagsoverslag i alt ekskl. moms kr. 3.536.000

Gvrige udgifter

Post Betegnelse | alt
94 PROJEKTERINGSUDGIFTER kr. 884.000
95 BYGHERREOMKOSTNINGER kr. 530.000
@vrige udgifter i alt ekskl. moms kr. 1.414.000
Samlet budget ekskl. moms kr. 4.950.000
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