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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Til
Teknik- og Miljgudvalget

Bilag 1: Vurdering af aendringer i trafikforsgget

Pa Teknik- og Miljgudvalgets mgde d. 17. december 2008 (2008-
141328) blev det besluttet at Teknik- og Miljgforvaltningen skulle
undersgge fire konkrete forslag til eendringer i trafikforsgget pa
Ngrrebrogade:

1. muligheden for at dbne Ngrrebrogade for gennemkgrende
biltrafik pa lgrdage (eendringsforslagets 7. at)

2. muligheden for weekendudnyttelse af Ngrrebrogade til
gadeaktiviteter (@ndringsforslagets 7. at)

3. muligheden for at opstille en bussluse ved Dronning Louises
Bro i begge retninger (&endringsforslagets 8. at)

4. og de trafikale konsekvenser for at viderefgre den brede
cykelsti i Frederiksborggade helt frem mod Ngrreport
(endringsforslagets 10. at)

Dette notat indeholder forvaltningens vurderinger af de fire forslag.
Der er taget udgangspunkt i mulighederne for at indfgre de foreslaede
forandringer under trafikforsgget. Afslutningsvis i notatet
perspektiveres potentialet af de foreslaede @ndringer i forhold til
situationen med en permanent ombygning af Ngrrebrogade, som
foreslaet i helhedsplanens model 4.

Teknik- og Miljgudvalget skal i august forelegges endeligt forslag til
permanent lgsning forud for budgetforhandlingerne 2010.

Politiet har afgivet deres bemarkninger pa baggrund af et udkast til
dette notat. Politiets bemarkninger er vedlagt som bilag 3 til
indstillingen og resumeret i dette notat.

Sammenfatning og anbefalinger

. Abningen om lgrdagen vil give mulighed for at kgre frit 1 bil 1
hele Ngrrebrogades lengde med parkering i Ngrrebrogades
sidegader. Det vil ogsa give mulighed for gget gennemkgrende
biltrafik. Lgsningen forudsatter at dele af skilte og
afmarkning skal fjernes. En abning om lgrdagen vil i de
gvrige ugedage derfor svakke overholdelsen af skiltningen og
afmarkningen af restriktionerne betydeligt, med gget
gennemkgrende biltrafik til fglge. Pa den baggrund anbefaler
forvaltningen ikke, at der tillades bilkgrsel i busgaderne samt
pa tvaers af Jagtvej om lgrdagen.
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e Forvaltningen anbefaler, at udnytte mulighederne for at lave
arrangementer og samtidig lukke dele af Ngrrebrogade.
Arrangementer kan veare forankret bade lokalt pa Ngrrebro,
hvor lokaludvalget i givet fald forventes at spille en ngglerolle,
og hos andre mulige arranggrer. Forvaltningen vil vare
behj®lpelig med tilladelser, afsp@rringer osv. Omfanget
forventes ikke at overskride ét arrangement om maneden.
Forvaltningen anbefaler, at planlegningen af arrangementer
tages med i den igangvarende lokale dialog, og at eventuel
kommunal stgtte til arrangementerne medtages i den
kommende indstilling. Det skal bemarkes, at busruterne skal
omlaegges i de pageldende perioder.

e En ekstra bussluse eller en flytning af busslusen fra
Felledvej/Elmegade til Dronning Louises Bro, vurderes at
give en forholdsvist lille trafikal effekt, og at ville koste ca. ¥2
mio. kr. P4 den baggrund anbefales det ikke at flytte busslusen
under trafikforsgget. Det anbefales derimod at inddrage
placeringen af busslusen i forarets lokale dialog om
trafikforsgget. Hvis den lokale dialog udmgnter sig i et
alternativt forslag til placering af busslusen, og dette viser sig
at have stor opbakning, kan dette efterfglgende medtages i
forslaget til permanent lgsning.

e Det anbefales under trafikforsgget at udvide bredden pa
cykelstien i Frederiksborggade efter krydset ved sggaderne, til
en bredde svarende til den fgr krydset, samt at etablere en
mulighed for at kgre direkte mellem Sgtorvet og Vendergade.
Formalet er at forbedre cyklisternes forhold, selvom der ma
nedlegges et busstoppested. Det anbefales at vurdere en
permanent lgsning med bredere cykelstier narmere i
sammenhang med de gvrige planer for omradet. Lukningen af
Frederiksborggade for biltrafik ved Ngrreport, en eventuel
ombygning af Ngrreport, torvehaller pa Israels Plads og
ombygningen af Sgtorvet er alle projekter, der spiller ind pa
Frederiksborggades indretning og funktion.

UDDYBNING AF ANBEFALINGER:

1. Muligheden for at abne Ngrrebrogade for gennemkgrende
biltrafik pa lerdage

Ngrrebrogade er under forsgget (savel som i den permanente lgsning)
lukket for gennemkgrsel tre steder: I to busgader henholdsvis mellem
Falledvej og Elmegade og mellem Esrumgade og Hillergdgade samt
ved passage af Jagtve;.



Trafikforsgget har generelt veret en succes med hensyn til at fjerne
den gennemkgrende biltrafik og dempe trafikniveauet pa
Ngrrebrogade. Et af de store problemer har dog varet overholdelse af
de indfgrte gennemkgrselsforbud ved busgaderne og Jagtve;j. |
perioder har mellem 20 og 50 % af biltrafikken pa Ngrrebrogade
saledes trodset forbuddet. Denne manglende overholdelse er arsag til
farlige situationer, hvor cykler og buspassagerer mgder ulovligt

gennemkgrende biler.

Forvaltningen har lgbende veret i dialog med Politiet om at sikre
restriktionernes overholdelse. Som en foruds@tning for politiets
kontrol, er aftalt og gennemfgrt forbedringer af afmerkning og

skiltning.

Skiltning

I henhold til Ferdselsloven vil det vaere muligt at abne Ngrrebrogade
for gennemkgrende biler i s@rlige tidspunkter, men det kraever dog
politiets tilladelse og vil medfgre en vasentlig reduceret skiltning og

afmerkning 1 forhold til 1 dag.

Gennemkgrselsforbuddet er skiltet pa tre forskellige mader, der alle
har retlig gyldighed i henhold til Ferdselsloven:

1. Ved skilte med motorkgretpj
forbudt (Movia-busser
undtaget). Disse tavler kan
godt forsynes med en
undertavle, der angiver at
indkgrsel er tilladt i et bestemt
tidsrum.

"Motorkoretyj, stor knallert, traktor eller
motorredskab forbudt”. Skal suppleres
med en undertavie med “Lordag
undtaget” hvis busgaden skal dbnes for
bilkarsel om lgrdagen.

2. Ved skilte med pabudt
korselsretning. Ved busgaderne
og ved Jagtvej skiltes med en
pabudt kgrselsretning til enten
hgjre eller venstre som
supplement til al indkgrsel
forbudt. Disse tavler kan IKKE
forsynes med undertavler, der
tillader kgrsel i et bestemt
tidsrum.
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Forskellige tavler til "pabudt
kgrselsretning”




3. Ved afmeerkning pa
vejbanen. Ved Jagtvej er der
pa kgrebanen markeret hhv.
venstre- 0og hgjresvingsspor
samt en busbane. Der er ingen
ligeudbane for almindelig
trafik. Denne type afmeerkning
kan ikke undtages pd bestemte
tidspunkter og ma derfor
fjernes, hvilket kan fa flere til
at tro, at det er muligt at kpre
ligeud pa alle ugens dage. Ved
busgaderne pa Ngrrebrogade
er der afmeerket med "BUS”
skrevet gentagne gange pd

kprebanen. Denne markering
kan heller ikke undtages pa
bestemte tidspunkter. Hvis der
skal tillades bilkgrsel om
lgprdagen ma disse markeringer
fjernes.

Eksempel pd vognbanemarkering

Hvis der skal kunne etableres gennemkgrsel pa lgrdag skal der ske
fglgende @®ndringer af skilte og afmarkning:

e undertavle ("lgrdag tilladt”) pa skilte med motorkgrsel forbudt
e fjernelse af tavler med pabudt kgrselsretning
e fjernelse af vejbanemarkering med "BUS” eller svingbaner

ved Jagtvej

Samlet set vil en abning for biltrafik pa lgrdage derfor i vaesentlig grad
svaekke vejmyndighedens mulighed for at tydeligggre forbuddene. Det
ma pa den baggrund forventes, at busgaderne og
gennemkgrselsforbuddet ved Jagtvej ogsa respekteres mindre de
gvrige dage. Forvaltningen er betenkelig ved en forringet af skiltning
- manglende respekt kan medfgre ringere sikkerhed, tryghed og

fremkommelig.

Det har som n@vnt vaeret afggrende i forvaltningens dialog med
Politiet, at afmarkningen er entydig, forstaelig og tydelig for
trafikanterne. Forvaltningen har - pa politiets gnske - styrket den
eksisterende skiltning ved busgaderne. Det overvejes endvidere, om
der kan opsettes portaler eller anden endnu tydeligere markering af
gennemkgrselsforbuddet. Pa den baggrund stgtter politiet
forvaltningens anbefaling og gnsker ikke, at tillade abning for biler

om lgrdagen.

Trafikale konsekvenser

Abningen af Ngrrebrogade for biler om lgrdagen vil give mulighed
for, at bilister igen kan benytte Ngrrebrogade pa vilkarlige dele af
strekningen, ligesom gennemkgrende trafik mellem Nordvest og

Indre By muligggres.



Pa lgrdage afvikles der normalt en trafik der svarer til 75 % af en
normal hverdag. Der findes ikke tellinger af lgrdagstrafikken pa
Ngrrebrogade, men da der pa en normal hverdag kgrer ca. 17.000
biler, ma det forventes at der vil vaere ca. 12-13.000 biler pa en lgrdag.
Til sammenligning er biltrafikken pa den indre del af Ngrrebrogade
under forsgget reduceret med 54 - 65 %, svarende til en daglig trafik
pa 6-8.000 biler.

Det skal n@vnes, at hele Ngrrebrogade mellem sgerne og Jagtvej
under forsgget er indrettet med udgangspunkt i den reducerede
biltrafik. Det betyder at en reekke svingbase er fjernet, og at vejprofilet
overalt er strammet op til én vejbane i hver retning. Lgrdagens
biltrafik kan derfor give forsinkelser, kgdannelser og hasarderede
overhalinger i forbindelse med svingende biler og holdende busser.

Busgaderne er indrettet med fremrykkede stoppesteder, der danner en
platform (busperron), som passagererne kan benytte fgr eller efter
passage af cykelstien. Evalueringen viser, at perronerne benyttes
flittigt, giver feerre konflikter og vurderes meget positivt af Movia
samt beboere, fodgengere og cyklister.

Busgadernes indretning betyder, at biler ikke kan passere, nar der er
busser ved stoppestedet i begge retninger. Hvis busgaden abnes om
lgrdagen, ma biler derfor afvente af- og pastigning af passagerer. Det
vil is@r i myldretiderne give k@dannelser og opstuvning af biler
gennem de omkringliggende kryds, fx gennem krydset ved Felledve]
umiddelbart syd for den sydligste busgade. Alternativt skal en
velfungerende platform for buspassagererne fjernes og erstattes med et
almindeligt stoppested pa fortovet, hvilket er til ugunst for bade
fodgengere og cyklister.

Perspektiver i den permanente lpsning.

Den eksisterende helhedsplan opererer med en busgade som under
forsgget. Dog er fysikken i helhedsplanen strammet op med nye
kantsten og andre fysiske adskillelser af trafikarterne. Den permanente
indretning vil umuligggre passage i bil, nar der holder busser ved
stoppestedet. Det er ikke gnskeligt at lave mekaniske bussluser - som
fx i Stengade. Mekaniske bussluser er sarbare overfor slid, pakgrsel og
herverk, og vil ofte vere ude af drift samt have betydelige
driftsomkostninger.

Der er derfor risiko for, at en abning for biler om lgrdagen i den
permanente lgsning vil medfgre de samme problemer med
overholdelse og kgdannelser som under forsgget. Endvidere vil det
ikke vare i trad med den strggprofil der er intentionen i helhedsplanen
for Ngrrebrogade.



Der kan dog i den permanente Igsning vere mulighed for at anvende
avanceret og intelligent afmarkning - 1 form af dynamisk skiltning og
afmarkning med LED i vejbanen. Dette vil give mulighed for at
@ndre bade skiltning, afstribning og information over dggnet eller pa
forskellige dage. Det anbefales at medtage et overslag over
gkonomien og driftsstabilitet i en sadan lgsning, i forhold til
vurderingen af en permanent Igsning. Disse lgsninger er imidlertid
meget kostbare og kan derfor ikke indga i forsgget. Desuden er
erfaringerne med teknologierne yderst sparsomme i Kgbenhavn.

2. Muligheden for weekendudnyttelse af Ngrrebrogade til
gadeaktiviteter

I trafikforsgget er indfgrt en flexzone langs Assistents Kirkegaard,
hvor der 1 dobbelt fortovsbredde er mulighed for at lave forskellige
aktiviteter. Arealet stilles gratis til radighed for alle, der gnsker at lave
forskellige aktiviteter.

Stgrre aktiviteter, der kraver hele gadens bredde 1 kortere eller
leengere omfang, er ogsa mulige. Ngrrebrogade - og andre
kgbenhavnske gader - anvendes séledes i forskelligt omfang i
forbindelse med s@rlige arrangementer. For Ngrrebrogade galder det
f.eks. 1 forbindelse med demonstrationer, Gay Parade og
motorcykelkgrsel til Bakkens abning.

Store arrangementer pa Ngrrebrogade bgr veere forankrede lokalt, og
her forventes lokaludvalget at spille en central rolle. En stor koncert,
der fylder Ngrrebrogade, eller andre arrangementer (markedsdage,
gadefest, rulleskgjtelgb osv.) kan bidrage til at skabe mere byliv pa
Nogrrebrogade, og dermed til at opfylde bade trafikforsggets og
kommunens generelle malsatninger.

Udover lokalt initierede aktiviteter kan det overvejes at flytte
forskellige allerede planlagte “kgbenhavner-events” til Ngrrebrogade.
Eksempler inkluderer:

e Aktiviteter, opvisning eller konkurrence under Outgames

¢ Arrangementer, forsgg eller udstilling under Klimatopmgde

e Kgbenhavns Kommunes Klimafestival

Det foreslas, at udviklingen af konkrete ideer til arrangementer pa
Ngrrebrogade medtages i den igangvarende lokale dialog.
Forvaltningen kan vare behjalpelig med tilladelser, afsparringer osv.
Det er ogsa muligt, at det viser sig ngdvendigt med gkonomiske stgtte
til arrangementerne. F.eks. vil en koncert med et eller flere danske
bands pa Ngrrebrogade som minimum hurtigt koste ca. 200.000 kr.
Konkrete forslag til arrangementer medtages 1 den indstilling til
Teknik- og Miljgudvalget i april, der omhandler resultatet af den
lokale dialog.



Trafikale konsekvenser

Ved sadanne serlige arrangementer handteres trafikafviklingen ad
alternative ruter, i et samarbejde mellem politi og forvaltning. Det er
dog en foruds&tning, at der er tale om arrangementer, der virkelig
udnytter hele gaderummet, saledes at lukningen ikke kan ses som en
tom gestus. I sadanne tilfaelde vil det vaere svert at fa trafikanter til at
overholde afsparringen og spild af ressourcer at lade politi dirigere
trafikken.

Busserne pa Ngrrebrogade skal ogsa ledes af alternative ruter. Der er
gode erfaringer med at handtere sadanne situationer i samarbejde med
Movia, og de bgr planlaegges i god tid. Hvis der er tale om
lengerevarende omlaegninger, som medfgrer ekstrakgrsel for
entreprengrerne, kan der blive tale om ekstra driftsudgifter.
@konomiforvaltningen og Movia skgnner dog, at lukning af
Ngrrebrogade vil medfgre ggede omkostninger 1 beskedent omfang.
Derimod vil det have betragtelige konsekvenser for serviceniveauet.
Passagerer, der ofte bruger en rute, vanner sig til et givet
serviceniveau og trafikmgnster, hvorfor de opfatter @ndringer som
serdeles generende. Desuden vil en omlagning vanskeligggre
transport til og fra eventuelle events pa Ngrrebrogade. Pa den
baggrund kan det kun anbefales at lukke Ngrrebrogade i
ekstraordinere tilfaelde.

3. Muligheden for at opstille en bussluse ved Dronning Louises
Bro i begge retninger

Opstilling af en bussluse pa Dronning Louises Bro kan gennemfgres
efter samme model som de to eksisterende busgader. Det betyder
skiltning og afmarkning, afstribning af busbaner, markering pa
kgrebanen samt eventuelt etablering af stoppesteder. Det vurderes
ikke som realistisk, at etablere en automatisk bussluse eller en
bussluse med grav i forsggsperioden.

En busgade i forsggsperioden vil koste ca. ¥2 mio. kr. til skilte,
afmerkning og busperroner.

Politiets gnsker ikke at busslusen mellem Elmegade og Falledve;j
flyttes, da afledningsmuligheden for den gennemkgrende trafik ad
disse to gader er ngdvendig. Politiet vurderer, at en ekstra bussluse pa
Dronning Louises Bro kan vere en god ide, da det visuelt vil
tydeligggre at Ngrrebrogade er sparret for gennemkgrsel.

Trafikale konsekvenser ved flytning af busslusen fra Feelledvej /
Elmegade til Dronning Louises Bro.

En flytning af den eksisterende bussluse fra Felledvej/Elmegade til
Dronning Louises Bro vurderes ikke at &ndre den samlede aflastning
af Ngrrebrogade vasentligt, men der vil dog komme mindre



@ndringer i biltrafikken i forhold til det eksisterende forsgg. I arbejdet
med helhedsplanen blev en bussluse pa Dronning Louises Bro
vurderet at veere mere restriktiv end en bussluse placeret mere midt pa
strekningen mellem sgerne og Jagtve;.

Den eksisterende busgade giver mulighed for fri passage mellem Indre
by og omraderne omkring Falledvej - Ngrrebrogade og omkring
Blagardsgade. Med en bussluse pa broen skal disse omrader
hovedsageligt betjenes af Felledvej. Hele den inderste del af
Ngrrebrogade (mellem sgerne og Jagtvej) vil dermed hovedsageligt
blive bil-betjent fra Jagtvej, suppleret med Felledvej. I forhold til
forsggets nuvarende udformning, kan dette give lidt mere biltrafik pa
Ngrrebrogade ved Jagtvej, men til gengald formentligt mindre
biltrafik pa den inderste del ved sgerne. Biltrafikken ma ogsa
forventes at stige pa Felledvej og i krydsene mellem sggaderne og
henholdsvis Fredensbro og Gyldenlgvesgade.

Det skal bemerkes, at biltrafikken fra Ngrrebrosiden ved ankomst til
busgaden pa Dronning Louises Bro vil blive ledt af enten Sortedams
Dossering eller Peblinge Dossering. Begge disse veje ender i lokale
boligomrader med sma, ensrettede og hastighedsdempede veje. Pa
den baggrund, vurderes de ikke, at vaere lige sa egnede til at aftage
biltrafik som fx Elmegade og Felledvej er det ved den eksisterende
busgade. Der har dog i forsggsperioden veret kritik af den forggede
trafik i Elmegade (ca. 200 ekstra biler i de 4 myldretidstimer, svarende
til en forggelse pa mere end 50 %). Tiltag for en fredeligggrelse af
Elmegade forventes derfor at vare et vigtigt element i den lokale
dialog om supplerende trafikforsgg.

Busgaden ved Felledvej/Elmegade er placeret der af to hovedarsager:
Dels er henholdsvis Elmegade og Falledvej vurderet til at vere de
gader pa straekningen, der er bedst egnede til at aftage den biltrafik,
der drejer fra Ngrrebrogade umiddelbart fgr busgaden. Dels giver
placeringen mulighed for at lave et superstoppested med nem
omstigning mellem linie busserne pa Ngrrebrogade (5A og 350S) og
3A, der kgrer pa tvers af Ngrrebro. Dette stoppested er en vasentlig
del af de forbedrede forhold for buspassagerer, og det anbefales at
bibeholde denne mulighed. Det betyder at busperronerne beholdes
selv om busgadens kgrselsforbud for biler fjernes.

Trafikale konsekvenser med to bussluser

Hyvis busslusen ikke flyttes men etableres som supplement til de
eksisterende to busgader, vil den trafikale effekt vare en yderligere
fredeligggrelse af Ngrrebrogade. Evalueringen viser, at biltrafikken er
faldet til det halve pa bade Dronning Louises Bro og pa den indre del
af Ngrrebrogade indenfor Felledve;.

En del af denne trafik er gennemkgrende pa streekningen Dronning
Louises Bro - Felledvej, og vil i givet fald blive fjernet. Den



resterende del er @rindetrafik, som vil finde nye veje til omradet og
dermed forblive pa den indre del af Ngrrebrogade. En ekstra bussluse
vil derfor naturligt nok yderligere fredeligggre den indre del af
Ngrrebro. Den afviste biltrafik vil for en dels vedkommende belaste
krydsene mellem sggaderne og henholdsvis. Fredensbro og
Gyldenlgvesgade yderligere, men 1 et omfang som vurderes at kunne
handteres.

3a. Kombination af bussluse pa Dronning Louises Bro og
lgrdagsabent.

Forvaltningen har vurderet, om en flytning af busslusen til Dronning
Louises Bro vil give anledning til at revurdere anbefalingen vedr.
lgrdagsabent. Muligheden har ligeledes veret drgftet med Politiet.

En bussluse pa Dronning Louises Bro kun skiltet med "Motorkgrsel
forbudt” og undtaget Movia-bus og lgrdag vil give de samme
problemer i forhold til overholdelse, som tilfeldet er ved de
eksisterende busgader.

4. De trafikale konsekvenser for at viderefgre den brede cykelsti i
Frederiksborggade helt frem mod Nerreport

Med bredere cykelstier pa Dronning Louises Bro kan der i
indadgaende retning opleves treengsel pa cykelstien, nar mange
cyklister starter efter rgdt lys.

Udvidede cykelstier 1 hele Frederiksborggade vil kreve omprofilering
af vejen med flytning af kantsten mv. Dette er ikke realistisk i
forsggsmaessig sammenhang, og ma vurderes som en mulighed i den
permanente lgsning. Under forsgget kan cykelstien udvides pa de
forste ca. 30 m fra Sgtorvet i retning mod Farimagsgade.

Antallet af cyklister i Frederiksborggade er ca. 21.000 pa et
hverdagsdggn, mod 33.000 pa Dronning Louises Bro. I den
nuvarende situation valger ca. en tredjedel af cyklisterne saledes
andre veje, serligt Vendersgade, der ssmmen med Ngrregade, giver
en direkte forbindelse til Middelalderbyen.

Som en del af cykelpakke III er et projekt med ombygning af Sgtorvs-
krydset blevet udsat. Denne ombygning forventes at inkludere en
cykelsti mellem Sgtorvet og Vendersgade, sa det bliver muligt at
cykel direkte og lovligt fra Dronning Louises Bro til Vendersgade.



Bredere
cykelstier? aé"‘

Dobbeltrettet
cykelstier

iy

b . B!

. &L ]
he *w
FawEneT™ = e
M"@%, 2 géﬁ %
1,% Y i
NI vA Y
1“\ 2\ A
er melle

To forskellige cykelforbindelse em Indre By og Ngrrebro

@ =
é
o)

S

Trafikal vurdering af midlertidig udvidelse
En midlertidig udvidelse af cykelstien 1 Frederiksborggade efter
spgaderne kan af hensyn til trafikafviklingen kun ske ved at nedlegge
eller flytte det eksisterende busstoppested.

En flytning af busstoppestedet 1 retningen vk fra krydset vurderes
ikke relevant, da der sa kun vil vere ca. 150 meter til det naste
busstoppested, der ligger efter Farimagsgade. En nedleggelse af
stoppestedet vurderes umiddelbart muligt, da det ikke er et
omstigningsstoppested. Zndringen skal dog aftales nermere med
Movia.

En midlertidig udvidelse af cykelstien kan etableres ved at pasette en

midlertidig kantsten og fylde ud med asfalt - som det tidligere er gjort
pa Ngrrebrogade, men afvandingen skal sikres.
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Frederiksborggade gst for Sgtorvet. I retning mod byen kan der pa de forste ca. 30
m. frem til treeerne optegnes en 3 m bred cykelsti, der langsom indskreenkes tilden

eksisterende ca. 2,5 m brede sti.

S

Trafikal vurdering af en permanent udvidelse

En permanent udvidelse af cykelstierne pa hele Frederiksborggade er
muligt ved, at omprofilere hele gaden dvs. @ndre pa bredden af de
eksisterende elementer.

Pa Frederiksborggade pa strekningen mellem Sggade og
Farimagsgade er i dag fglgende tvarprofil: (2 *) fortov 3.7 m, cykelsti
2.0 m, rabat med treer 1.4 m, parkeringsspor 2.0 og kgrebane 3.25 m i
alt 25.0 meter.

Et forslag til omprofilering for at skabe bredere cykelstier er at
nedlegge rabatten og placere treerne i p-banen, som ses 1 mange
andre gader. Denne lgsning nedlegger selvfglgelig et antal P-pladser
athengig af, hvor mange treer, der gnskes. Det vurderes umiddelbart
at vere ngdvendigt at flytte treerne fra den nuvarende placering.

Der er i dag registreret 23 P-pladser i grgn zone og to invalidepladser.
Et ordentligt plantehul fylder ca. en P-plads. Der er i dag 10 treer
mellem sggaderne og Nansensgade - ingen mellem Nansensgade og
Farimagsgade. Derudover kan der vere tale om anden udnyttelse af
rabatten - fx som cykelparkering.

Pa strekningen mellem Farimagsgade og Ngrre Voldgade er
tvaerprofilet stadig ca. 25 meter mellem facaderne, men bredden pa de
enkelte elementer varierer en del. Der er registreret 8 P-pladser 1 gron
zone og 10 treer pa strekningen. Det vurderes igen muligt at gge
bredden pa cykelstierne, men igen vil det kreve en Kkostbar
omprofilering.
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I retning mod byen ligger der (foruden det efter sggaderne)
busstoppesteder efter Farimagsgade og fgr Ngrre Voldgade. Begge
steder er der en busperron til ind- og udstigende passagerer ca. 1,5
meter bred. Disse busperroner vurderes at skulle nedlegges ved en
udvidelse af cykelstien. I retning fra byen ligger der et stoppested bade
for og efter Farimagsgade - begge steder med en busperron, der igen
vurderes at skulle nedlegges, hvis cykelstien gnskes udvidet.

Det foreslas, at en naermere projektudvikling og anlaegsoverslag for
bredere cykelstier i Frederiksborggade medtages i det videre arbejde. I
august 2009 skal Teknik- og Miljgudvalget presenteres for det
endelige forslag til den permanente lgsning pa Ngrrebrogade som
grundlag for budgetforhandlingerne for 2010. Det foreslas, at
anlegsoverslaget for Frederiksborggade medtages her.
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