Traf:kstyrelsen

UDKAST

Forslag
til
Lov om anleeg af en jernbanestraekning
Kegbenhavn-Ringsted over Kage

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at anlaegge en ny, dobbelt-
sporet jernbane mellem Kebenhavn og Ringsted over Kage med dertil
hgrende anlaeg.

Stk. 2. Kort over jernbanens linjefgring inkl. placering af en ny sta-
tion ved Kage Nord fremgar af bilag 1.

§ 2. Beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og
bevaringsmeessige hensyn efter museumsloven for sa vidt angar area-
ler, der er nedvendige for gennemfgrelsen af anleegget, jf. § 1, vare-
tages alene af transportministeren efter denne lov. Kort over naturlo-
kaliteter og kort over kulturhistoriske forhold for sa vidt angar anleeg-
get efter § 1 fremgar af bilag 2 og 3.

§ 3. Greenser for stgj kan i ngdvendigt omfang overskrides i an-
leegsperioden, hvis der ellers bliver tale om, at anleegget vaesentligt
forsinkes eller fordyres.

§ 4. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at er-
hverve de arealer og ejendomme m.v., der er ngdvendige for gen-
nemfgrelsen af anleegget efter § 1.

Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at pa-
leegge ejendomme langs anlaegget, jf. § 1, servitut om eldrift med
deraf fglgende radighedsindskrankninger.

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 4. Transportministeren kan, nar der foreligger saerlige personli-
ge grunde og efter anmodning fra ejeren, ekspropriere en ejendom,
der bergres seerligt indgribende af projektet, for tidspunktet for de or-
dineere ekspropriationer.

Stk. 5. Erstatningen fastseettes af ekspropriations- og taksations-
myndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropria-
tion vedrgrende fast ejendom.
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§ 5. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lovtidende. Notat
Dato 22.12.2009
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Bilag 1

Jernbanens linjefgring og placeringen af stationen ved Kgge Nord
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1. Baggrund og hovedindhold

Ved lov nr. 244 af 21. marts 2007 blev transportministeren bemyndi-
get til at undersgge og projektere de ngdvendige anlaeg med henblik
pa udvidelse af jernbanekapaciteten Kgbenhavn-Ringsted ved en ny
jernbanestraekning mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kgge med
dertil hgrende anleeg (Nybygningslgsningen) samt et ekstra jernbane-
spor mellem Hvidovre og Hgje Taastrup med vendespor i Roskilde og
ekstra spor pa dele af streekningen Roskilde-Ringsted og dertil haren-
de anlaeg (5. sporslgsningen) (Folketingstidende 2006-2007 Tilleeg A
3904).

Dette arbejde er nu gennemfart, og pa denne baggrund foreslas det,
at transportministeren bemyndiges til at anleegge en ny jernbane-
straekning mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage med dertil ho-
rende anlaeg.

Der henvises til Trafikstyrelsens miljoredegorelse, september 2009,
som i detaljer beskriver anleegget og de gennemfarte undersggelser
(Folketingssamling 2008-09, TRU alm. del — bilag 607).

Projektet er en del af transportaftalen af 22. oktober 2009 "En mo-
derne jernbane” og aftalen af 29. januar 2009 om "En gren transport-
politik” mellem regeringen (Venstre og De Konservative), Socialdemo-
kraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Ven-
stre og Liberal Alliance.

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted udger en central del af det
danske jernbanenet og benyttes af regionaltog (pendlere), intercity-
og lyntog (fjernrejser) og sterstedelen af alle godstog. Kapaciteten pa
jernbanen er ved at veere fuldt udnyttet, og det betyder, at der er fa
muligheder for at forbedre trafikken pa den eksisterende jernbane.

Hvis jernbanen skal fremstad som en attraktiv valgmulighed og i hgjere
grad veere et alternativ til biltrafikken, er det nedvendigt at udbygge
kapaciteten pa straekningen, sa det bliver muligt at tilbyde de rejsen-
de flere togafgange, kortere rejsetider og feerre forsinkelser.

Med en ny, dobbeltsporet jernbanestreekning tilvejebringes en lang-
sigtet kapacitetsforggelse pa streekningen, som muliggar attraktive
togforbindelser og forbedrede tilbud til passagerer og godstransport-

Side 7 (38)

Notat
Dato 22.12.2009



kunder. Den nye jernbane er desuden en forudseetning for gennemfo-
relse af "timemodellen”.

Malet med "timemodellen” er at sikre en rejsetid pa 1 time pa streek-
ningerne Kebenhavn-Odense, Odense-Arhus, Arhus-Aalborg og pa sigt
Odense-Esbjerg samt Odense-Herning. "Timemodellen” vil hermed
bidrage til at give hurtigere rejsetider for togrejsende i hele landet.

Den nye jernbane understgtter malssetningen om, at den kollektive
transport skal lgfte det meste af fremtidens vaekst i trafikken.

| beregningerne af den nye jernbanes klimapavirkning er der taget
udgangspunkt i den trafikmodel, der er anvendt i trafikberegningerne i
miljgredeggrelsen. Af denne fremgar, at overflytning af bilture til jern-
banen vil kunne reducere udledningen af CO, med mere end 10.000
tons arligt i henhold til den mest forsigtige prognose, idet den ggede
kapacitet mellem Kgbenhavn og Ringsted vil muliggere langt starre
overflytning af bilture.

Jernbanen anleegges med startpunkt ved Ny Ellebjerg Station, hvor
der etableres en ny perron med omstigningsmulighed til Ringbanen.
Linjefgringen fglger motorvejene mod vest og sydvest til Kage og vi-
dere mod vest til Fjeellebro, hvor den nye jernbane anleegges parallelt
med den eksisterende jernbane. Ved Kage anlaegges en ny station
bensevnt Kage Nord.

Anleegsarbejdet forventes at blive udfert af Banedanmark efter dele-
gation fra transportministeren. Det vurderes centralt for anlaeggets
succes, at der er en dedikeret organisation, der har fokus alene pa
dette projekt. Det er derfor forventningen, at Banedanmark vil organi-
sere arbejdet med projektet i en selvstaendig organisatorisk enhed
under Banedanmark, pa samme made som det er sket med Signalpro-
jektet (Banedanmarks projekt for udskiftning af signalanlaeg i Dan-
mark). Projektorganisationen under Banedanmark vil have direkte re-
ference til den administrerende direktgr i Banedanmark samt til besty-
relsen. Projektorganisationens gkonomi vil blive holdt adskilt fra gvri-
ge dele af Banedanmark og vil fa egen hovedkonto pa Finansloven.

Kort over jernbanens linjefaring og placering af en ny station ved Ko-
ge Nord fremgar af bilag 1.

Anlaegget planleegges ibrugtaget senest i 2018.

Projektet om kapacitetsudvidelse af jernbanestraekningen Kgbenhavn-
Ringsted har i perioden 2007-2009 gennemgéaet en omfattende VVM-
analyse med tilhgrende indledende projektering. Herigennem er alter-
native linjefgringer og udformninger af anlaegget kortlagt og prissat,
og der er foretaget undersggelser og vurderinger af anlaeggets konse-
kvenser for miljget og omgivelserne i gvrigt. Projektet var i offentlig
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hering i efteraret 2008 forud for miljgredeggorelsen, der blev udgivet i
september 2009.

2. Trafikale forbedringer og muligheder

Med den foreslaede nye jernbane skabes der plads til yderligere 8-9
passagertog i timen i hver retning og dermed op mod en fordobling af
kapaciteten hele vejen til Ringsted i forhold til den eksisterende
streekning. Det giver mulighed for at forage antallet af tog pa Vestba-
nen (fra Kebenhavn mod Fyn og Jylland) og Sydbanen (fra Ringsted
mod Sydsjelland, Lolland og Falster) og for at indsaette direkte regio-
naltog Kebenhavn-Kgge-Naestved med store rejsetidsbesparelser til
folge.

Med den nye Kgge Nord Station skabes der mulighed for etablering af
et centralt beliggende parkér-og-rejs anlaeg, som forventes at blive
anvendt af mange bilister, idet rejsetiden fra stationen til Kgbenhavn
H forventes at veere 20 minutter.

Med den nye Kage Nord Station skabes der endvidere mulighed for
omstigning mellem S-banestationerne i Kgge Bugt omradet, tog mod
Sydsjeelland, Lolland og Falster og intercity- og lyntog mod Fyn og Jyl
land. Det betyder, at rejsende mod Sydsjeelland, Fyn og Jylland, der
med den eksisterende jernbane i dag rejser via Roskilde, Hoje Taa-
strup eller Keabenhavn H, far kortere rejsetid ved i stedet for at benyt-
te Kage Nord station, nar de skal videre mod Sydsjeelland, Fyn og Jyl-
land. Endvidere vil den eksisterende jernbane mellem Kgbenhavn og
Roskilde blive aflastet til gavn for de rejsende til og fra Roskilde og de
rejsende pa Nordvestbanen mellem Roskilde, Holbaek og Kalundborg.

Den nye jernbane er tillige en forudseetning for "timemodellen”, hvor
Kgbenhavn-Odense pa 1 time kan realiseres i kombination med op-
gradering af straekningen Ringsted-Odense til 200 km/t.

Ved at overflytte godstog og nogle fjerntog fra den eksisterende jern-
bane Kgbenhavn-Roskilde til den nye jernbane frigeres kapacitet pa
den eksisterende jernbane til flere regionaltog, der kan forbedre be-
tjeningen pa denne straeekning samt til og fra Holbaek og Kalundborg.
Det bliver derved muligt at forkorte rejsetiderne bade for regionaltog
og for tog mellem landsdelene.

Desuden styrkes mulighederne for gods pa jernbane. Der planlaegges
saledes reserveret plads til tre godstog i timen i hver retning. To af
disse tog forventes at imgdekomme det forventede behov for interna-
tional godstrafik efter abning af den faste Femern Baelt forbindelse, og
det 3. tog planleegges anvendt til reserve og til godstrafik via Store-
beelt.

2.1. Udnyttelse af den fulde kapacitet
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Den nye jernbane indeholder en stgrre kapacitet, end der i forste om-
gang forudseettes anvendt til selve togtrafikken. Denne overskudska-
pacitet kan give en mere robust kegreplan og forbedret regularitet. Ud
over den ved abningen planlagte trafik vil der veere mulighed for at
kore yderligere 1-3 tog pr. time udenom Kgbenhavns Hovedbanegéard
direkte til og fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Skal en starre del af den nye jernbanes kapacitet udnyttes til yderlige-
re udvidelser af persontrafikken, kraever det ekstra banegardskapaci-
tet i Kebenhavnsomradet.

2.2. Tidsplan

Det forventede tidsforbrug til detailprojektering, udbud af entrepre-
ngrydelser og gennemfgrelse af ekspropriationer er 2 ar, og selve an-
laegsperioden skannes at vare 5 ar. Der vil sadledes ga ca. 7 ar fra ved-
tagelse af anleegsloven til et feerdigt anleeg vil kunne veere klar til
ibrugtagning.

3. Anleeggets udformning og linjeforing

Den foreslaede nye jernbane, som vil veere dobbeltsporet, elektrifice-
res og abnes til karsel med passagertog med op til 200 km/t. Jernba-
nen forberedes til 250 km/t, idet linjefgringen udformes med kurvera-
dier, der er dimensioneret til 250 km/t. Desuden anlagges jernbanen,
sa profilet for broer og kerestremsanleegget forberedes til 250 km/t.
Baneunderbygningen anlagges til et maksimalt akseltryk pa 25 tons,
der er et foreget krav i forhold til TSi'erne (Tekniske Specifikationer
for Interoperabilitet), der foreskriver 22,5 tons akseltryk. 25 tons ak-
seltryk er valgt, idet Dresundsforbindelsen er bygget i henhold hertil,
ligesom Femernforbindelsen vil blive dimensioneret til 25 tons aksel-
tryk.

Jernbanen placeres generelt taet pa de eksisterende motorveje og fal-
ger saledes i retning mod vest og syd sa vidt muligt Holbeekmotorve-
jen, Koage Bugt Motorvejen og Vestmotorvejen.

Fra Kveaerkeby station og til Ringsted vil der blive anlagt to nye spor
langs den eksisterende jernbane pa en streekning pa ca. 8 km, og der
vil skulle anleegges sporomlaegninger i den vestlige ende af Ringsted
station over tilsammen ca. 1,4 km langs den eksisterende jernbane.

Jernbanens linjefaring fremgar af bilag 1.
3.1. Ny Ellebjerg-1shaj

Den nye jernbane starter ved Ny Ellebjerg Station, hvorfra den an-
leegges pa en deemning mod nordvest til Vigerslev, hvor banen drejer
mod sydvest. Jernbanen anleegges gennem det grgnne omrade og
gennem Finnebyen nord for Kulbanevej. Det grenne omrade passeres
i en overdaekket konstruktion.
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Jernbanen krydser under Vigerslevvej, som haeves. Jernbanen fort-
saetter gennem Vigerslevparken og krydser Harrestrup A, som fritleeg-
ges gennem parken. P4 straekningen langs Holbeekmotorvejen place-
res jernbanen i en gravet tunnel, og et stykke af Vigerslev Allé bliver
retableret oven pa tunnelen.

Jernbanen fortseetter i tunnel under Hvidovrevej og ca. 300 m under
Allingvej, hvorefter den anlaegges nedgravet og i trug frem til Avedgre
Havnevej, som jernbanen fgres under. Jernbanen anleegges herfra i
aben afgravning og passerer under Brandbygstervej, der omlaegges
og fares over motorvejen — og videre under Holbeekmotorvejen. | en
kurve fortseetter jernbanen mod vest og krydser Vestvolden over
feestningskanalen pa en lav bro. For at mindske den visuelle pavirk-
ning af Vestvolden begraenses krydsningen af volden ved at etablere
lodrette afgreensninger, sa passagen bliver s smal som mulig. Heref-
ter passerer jernbanen under Motorring 3 og tilslutningsanlaegget.

Jernbanen anlaegges herefter pa sydsiden af Holbeekmotorvejen og
passerer igennem den nordlige ende af Brgndby Haveby. Jernbanen
folger motorvejens sydside og krydser under Vejlegardsvej, hvorefter
den anlaegges nord om Vallensbaek Ridecenter. Jernbanen fortseetter
pa en deemning gennem den nordligste del af Vallensbaek Sg taet op
ad motorvejen. Efter sgen drejer jernbanen mod syd og krydser Mo-
torring 4 pa en lang bro.

3.2. Ishgj-Koge

Nar jernbanen har passeret Baldersbak i Ishgj, anleegges den i ter-
reen langs Vejleavejs vestlige side. Jernbanen fortseetter séledes mod
sydvest langs hele Vejleavejs streekning og hen over Kildebrgnde Mark
vest for Hundige.

Jernbanen passerer under Greve Centervej lige vest for motorvejen og
anlaegges herefter teet op ad Kage Bugt Motorvejens vestlige side.

Mod sydvest frem til Karlslunde Mosevej kiler jernbanen sig ind i den
snzevre korridor mellem motorvejen og erhvervsomraderne vest for
motorvejen. Hvor jernbanen passerer Karlslunde Rasteplads fortsaet-
ter den i op til 150 meters afstand fra motorvejen gennem Karlslunde
Skov og Firemileskoven. Gennem de to skove anleegges jernbanen
neer terraenniveau, men i den sydlige del af Firemileskoven anleegges
jernbanen pa en daemning for at kunne passere over Cementvej og
Tastrupvej. Frem mod Havbogardsvej anleegges jernbanen igen i ter-
reen.

Nar jernbanen har passeret under Solrgd Byvej, fortsaetter den i syd-
lig retning p& vestsiden af Kgge Bugt Motorvejen. Fra Solred Baek lige
syd for Solred Byvej og frem til Jersie Mose anlaegges jernbanen gen-
nem det faldende terreen forst i aben afgravning og herefter pa en

daemning. Pa streekningen over Jersie Mose ligger deemningen et par
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meter over terraen. Af hensyn til togenes hgje hastighed er det ned-
vendigt at anlaegge jernbanen med kurver, der pa dette sted er noget
storre end motorvejens. Det betyder, at jernbanen placeres i en af-
stand pa op til 400 m fra motorvejen ved Jersie.

3.3. Koge-Ringsted

Umiddelbart syd for Jersie Mose mellem Egedesvej og Jisemaglevej i
den nordlige del af Kage Kommune anleegges et nyt, regionalt trafik-
knudepunkt, Kage Nord Station. Stationen bliver et markant trafiktil-
bud til togpassagerer, buspassagerer og bilister.

Stationen forbindes via en gangbro over motorvejen med Kage Bugt
S-banen, hvor der ogsa anleegges perroner. Der anleegges et tilslut-
ningsspor ved Kage Nord til Roskilde-Kage-Naestved banen i retning
mod Kage og Neaestved, og der bygges et ekstra spor pa Roskilde-
Kgge-Naestved banen mellem Kgbenhavnsvej i Kage og Kege Station.

Der anlaegges to hovedspor og to perronspor pa ydersiden af hoved-
sporene. Pa stationen etableres 400 m lange sideperroner, og ved S-
banen etableres 180 m lange sideperroner. Mellem de to seet perroner
etableres en ca. 250 m lang gangbro med trapper og elevatorer til alle
perroner.

Stationen bliver ogsa knudepunkt for trafik til og fra Kege Bugt Motor-
vejen og de neaere omrader, som indgar i Kage Kommunes langsigtede
udviklingsplaner, hvor der forventes 4.000-6.000 nye beboere og
11.000-17.000 nye arbejdspladser.

Der er mulighed for at anleegge en busterminal, parkering til afsaet-
ning og afhentning af passagerer og parkér-og-rejs-anleeg bade vest
for den nye jernbane og i omradet mellem S-banen og Kege Bugt Mo-
torvejen, herunder tilslutningsveje til motorvejen. Der vil veere plads
til maksimalt 2700 parkeringspladser neer stationen. Busterminalen og
parkeringsanlaeggene, der ikke er omfattet af denne lov, vil kunne
indga i det kommunale planarbejde.

| transportaftalen af 2. december 2009 om Bedre veje mv., er det af-
talt, at der afseettes 117 mio. kr. til tilslutningsanleeg med nord- og
sydvendte ramper samt ny bro til Parker og Rejs ved Kage Nord Stati-
on med henblik pa at styrke muligheden for at kombinere biltrafikken
med kollektiv transport.

Jernbanen anleegges pa en deemning frem til Lyngvej, som den passe-
rer pd en bro. Tilslutningsanlaeg, bro og rundkersel i dette omrade
ombygges. Fra Lyngvej anleegges jernbanen i en stor kurve mod vest,
passerer nord om motorvejsudfletningen mellem Koge Bugt Motorve-
jen, Sydmotorvejen og Vestmotorvejen og fortsaetter pa Vestmotorve-
jens nordside.
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Efter motorvejsudfletningen anleegges jernbanen i en afgravning, in-
den den efter 500 m omleaegges pa en deemning, der gar over Salbyvej
sydgst for Ejby.

Jernbanen fortseetter mod vest i blgde kurver langs Vestmotorvejens
nordside. P4 en deemning passerer jernbanen gennem den eksisteren-
de abning i Kage As og fortseetter i delvis afgravning frem til Kege A.
Jernbanen passerer Kage A pa en bro og mader kort efter Bjee-
verskovvej, der i dag ligger taet op ad motorvejen. Bjaeverskovvej
flyttes til nordsiden af jernbanen. Herved sikres adgang til ejendom-
mene nord for Bjaeverskovvej, uden at der skal etableres krydsninger
af jernbanen.

Jernbanen fortseetter i delvis afgravning til omkring det sted, hvor
Bjaeverskovvej krydser under motorvejen. Herefter anleegges jernba-
nen pa en deemning frem mod Regnemark, hvor 300 m af Kage A om-
lzegges for at gore plads til den nye jernbane. Aen fares delvis tilbage
til sit oprindelige, slyngede forlgb som led i et naturgenopretningspro-
jekt.

Efter Kage A fortsaetter jernbanen i delvis afgravning og passerer nord
om Kongsted Huse i en stor kurve mod sydvest og derefter i en tunnel
ind under motorvejen. Ved Kongsted Huse mgder den nye jernbane
den eksisterende jernbane. Den nye jernbane anlagges syd for og
langs med den eksisterende jernbane til Ringsted.

Pa jernbanens videre vej mod Ringsted Station placeres de to nye
spor syd for den eksisterende jernbane frem til Jstre Ringvej i Ring-
sted. Det ene nye spor fortsaetter ind til Ringsted Station. De andre
spor forskydes en smule mod nord, hvor de kobles sammen med de
nuvaerende spor. | Ringsted bliver der tilslutning til bade Vestbanen
mod Slagelse og Sydbanen mod Naestved. Pa Ringsted Station gen-
nemfgres en raekke sporaendringer med henblik pa at etablere flere
karselsmuligheder.

3.4. Trafik i anleegsfasen

Speerringer vil ske i tidsrum med kun fa passagerer. Jernbanegodstra-
fikken vil blive kortvarigt pavirket pa den eksisterende jernbane mel-
lem Ny Ellebjerg Station og Vigerslev Allé Station i forbindelse med, at
den nye jernbane tilsluttes de eksisterende anleeg.

Ved Kage Nord Station vil togtrafikken blive pavirket pa bade Lille Syd
Banen og Kage Bugt S-banen, hvor der forventes rejsetidsforleengel-
ser pa 1-2 minutter for savel S-tog som regionaltog nord for Qlby Sta-
tion.

Mellem Fjaellebro og Ringsted vil anlaegsarbejdet pavirke togtrafikken i
form af hastighedsnedseettelser og periodevise sporspaerringer. Det
geelder iseer ved ombygning af sporene pa Ringsted Station. Der vil i
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forbindelse hermed vaere mindre rejsetidsforleengelser til Sydbanen
(mod Sydsjaelland, Lolland og Falster), idet det i en periode vil blive
ngdvendigt at skifte tog i Ringsted.

Anlaeegsmyndigheden vil i samarbejde med togoperatererne og Bane-
danmark sgrge for information af de bergrte passagerer, sa de i god
tid forinden informeres om de gener for trafikken, der matte veere.

Vejtrafikken vil i anlaegsfasen blive pavirket ved Vigerslevvej, Vigers-
lev Allé, Allingvej, Brondbygsterbvej, Brondbyvester Boulevard, Mo-
torring 3, Holbaekmotorvejen, Greve Centervej Solred Byvej, Jise-
maglevej, Lyngvej, Ejbyvej og Vestmotorvejen. Lastbilstrafikken ved

Skandinavisk Transport Center vil ogsé blive pavirket af ombygninger.

Ved starstedelen af de veje, der pavirkes af anleegsaktiviteter, vil tra-
fikken kunne opretholdes. Vejtrafikken vil imidlertid blive pavirket i
form af nedseettelse af hastigheden og indsneevring af vejen. Visse
steder ved krydsende eller skaerende veje og ved f.eks. broarbejde vil
det veere ngdvendigt helt at lukke vejen i en kortere periode.

4. Dkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Forslaget indebaerer udgifter for staten til anleeg af den nye jernbane,
anlaeg af en ny station og til ekspropriation af de for projektet ned-
vendige arealer. Erstatning som fglge af ekspropriation vil finde sted i
overensstemmelse med lov om fremgangsméaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Udgiften til omleegning af ledninger, der ligger pa gaesteprincip, sken-
nes at vaere 195 mio. kr. Udgiften forudsaettes i vid udstreekning be-

talt af ledningsejerne i overensstemmelse med Hgjesterets dom af 22.

september 2009 (sag 280/2008).

Projektets anlaegsoverslag er udarbejdet efter Ny Anlaegsbudgettering
som beskrevet i akistykke 16 af 24. oktober 2006. Resultatet er, at
anleegsomkostningerne inkl. reserver udger 10,35 mia. kr. i 2009-
priser.

De samlede udgifter forventes at fordele sig som folger:

Ar: Udgifter i mio. kr.
(2009-priser)

2010: 200
2011: 500
2012: 1000
2013: 1600
2014: 2000
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2015: 2350

2016: 1500
2017: 1000
2018: 200

Det vurderes, at de gennemsnitlige vedligeholdelsesomkostninger i
levetiden andrager i storrelsesordenen 100 mio. kr. arligt i 2009-
priser. Nar anleegget pa et tidspunkt vil skulle udskiftes, vil der veere
omkostninger til fornyelse.

5. Bkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Projektet fremmer mulighederne for beeredygtig transport. Forbedring
af togbetjeningen pa streekningen kan gge mobiliteten for persontra-
fikken til gavn for erhvervslivet, ligesom mulighederne for gods pa
jernbane styrkes til gavn for godsfragtkunder og godsoperatgrselska-
ber. Lovforslaget medferer herudover ingen gkonomiske eller admini-
strative konsekvenser for erhvervslivet.

6. Ligestillingsmeaessige konsekvenser

Undersggelser af transportvaner viser, at kvinder i hgjere grad end
mand rejser med kollektiv trafik. Der er dog en tendens til, at maend,
nar de veelger kollektiv trafik, i hegjere grad benytter de kollektive
transportmidler ved lidt laengere rejser. Det er forventningen, at den
nye jernbane med flere tog pr. time og faerre stop og dermed hgjere
rejsehastighed vil kunne tiltraeekke nye passagerer af begge kon. Det
er saledes forventningen, at den nye jernbane vil kunne vaere med til
at gge bade kvinders og maends samlede benyttelse af kollektiv trans-
port og dermed veere ligestillingsmeessigt afbalanceret.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfgrer ingen administrative konsekvenser for borger-
ne.

8. Miljomaessige konsekvenser

Miljgmeessige konsekvenser beskrives nedenfor i afsnit 8.2. (driftsfa-
sen) og afsnit 8.3 (anlaegsfasen).

Overordnet set vil den nye jernbane forbedre det offentlige transport-
system, gge mobiliteten pa et beeredygtigt grundlag og bidrage til at
gore jernbanen til et attraktivt alternativ til personbilen. Den nye
jernbane vil endvidere bidrage til at styrke mulighederne for gods pa
jernbane.

Som beskrevet nedenfor viser den gennemfgrte VVM-analyse gene-
relt, at den nye jernbane med en raekke afhjeelpende foranstaltninger
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kan anleegges uden vaesentligt at pavirke naturomrader og levesteder
for dyr og planter. Det sikres endvidere, at der kan opretholdes en
sammenheangende gkologisk funktionalitet for yngle- og rasteomrader
pa samme niveau som hidtil.

Samtidig forventes den nye jernbane at kunne reducere udledningen
af CO, veesentligt som felge af overflytning af passagerer fra bil til tog
og overflytning af gods fra vej til jernbane.

8.1. Tidligere undersogelser og miljoredegorelsen om VVM-analysen

Der har siden 1997 veeret gennemfgrt en raekke undersggelser af for-
skellige modeller for udvidelse af banekapaciteten mellem Kgbenhavn
og Ringsted. | henhold til projekteringslov nr. 343 af 20. maj 1997
blev der i 1998 gennemfgrt en idéfase samt en supplerende, offentlig
haring om linjefaringer for tre hovedforslag og deres pavirkninger af
omgivelserne. Undersggelserne blev afsluttet i 1999 og forte ikke til
igangseettelse af anlaeg.

Ved trafikforliget af 5. november 2003 blev det besluttet at udarbejde
en strategianalyse for jernbanestreekningen mellem Kgbenhavn og
Ringsted, der skulle danne baggrund for beslutninger om en langsigtet
strategi for lgsning af kapacitetsproblemet pa straekningen.

| Strategianalysen fra oktober 2005 blev der fremlagt fire hovedfor-
slag til forbedring af kapaciteten pa streekningen. Analysen blev base-
ret pa bade eksisterende materiale og nye undersggelser, og inde-
holdt analyser af de trafikale, gkonomiske og miljgmeessige hovedem-
ner.

| en politisk aftale fra oktober 2006 blev det besluttet at gore to af de
fire fremlagte hovedlgsninger til genstand for en indledende projekte-
ring og tilherende VVM-analyse, nemlig 5. sporslgsningen og Nybyg-
ningslgsningen. Beslutningen blev udmaontet i projekteringsloven fra
marts 2007.

| efteraret 2008 gennemfarte Trafikstyrelsen en offentlig hering om de
to lesninger pa baggrund af fornyede linjefgringsundersggelser og
dertil harende analyser af anleeggenes pavirkninger af omgivelserne.
Undersggelserne blev dokumenteret i en miljgredegoerelse samlet i 11
heefter.

Efter hgringen blev projektet justeret pa en raekke punkter, og den
endelige miljoredegerelse samlet i nu 6 haefter blev offentliggjort i
september 2009 (Folketingssamling 2008-09, TRU alm. del — bilag
607).

VVM-analysen har vist, at de miljgmaessige konsekvenser for omgivel-
serne ved den nye jernbane er relateret til stgj, natur og fredninger.

| det fglgende er neermere redegjort herfor.
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8.2. Milismaessige konsekvenser i driftsfasen Notat
Med den nye jernbane forventes en reduceret udledning af CO.. Dato 22.12.2009
| driftsfasen forventes miljgmaessige konsekvenser i form af stgj og

vibrationer, pavirkning af naturomrader og levesteder for dyr og plan-
ter, kulturmiljger, seaerlige kulturminder m.v., som der vil blive foreta-
get passende foranstaltninger overfor, jf. herved i gvrigt lovforslagets

§ 2.

Det foreslas i lovforslagets § 2, at transportministeren kan varetage
de beskyttelsesmeessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og de
bevaringsmeessige hensyn efter museumsloven i forhold til den kon-
krete udformning af jernbaneanleegget, jf. afsnit 8.2.3. og 8.2.4.

8.2.1. Reduceret udledning af CO,

| beregningerne af den nye jernbanes klimapavirkning er der taget
udgangspunkt i den trafikmodel, der er anvendt i trafikberegningerne i
miljgredegarelsen. Af denne fremgar, at overflytning af bilture til jern-
banen vil kunne reducere udledningen af CO, med mere end 10.000
tons arligt i henhold til den mest forsigtige prognose.

8.2.2. Stoj og vibrationer

Ved stgjberegningerne er anvendt den faellesnordiske metode Nord
2000, der kendetegnes ved stor sikkerhed og ngjagtighed samt hgj
detaljeringsgrad. | beregningerne indgar bl.a. trafikmangde, trafik-
sammenseatning, toghastighed, lokale terreenforhold, meteorologiske
forhold samt eksisterende stgjafskeermning.

Pa baggrund af beregningerne udferes der stgjdeempning i forhold til
Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi pa 64 dB pa den nye jernba-
ne. Pa streekningen Kebenhavn H - Ny Ellebjerg Station og pa streek-
ningen langs den eksisterende jernbane mellem Fjaellebro og Ring-
sted, anvendes en grenseveerdi pa 66 dB, svarende til beskyttelses-
niveauet langs eksisterende jernbaner.

Stgjdeempning udfgres pa grundlag af en deagngennemsnitlig beregnet
veerdi, idet denne veerdi udlgser stgjdeempning i stgrre omfang end
maksimalvaerdien. Boliger, der udsaettes for en stgjbelastning over
grenseveerdien for maksimalstgjen fra den enkelte togpassage vil
dermed ogséa fa udfert stgjdaempning.

Stgjdeempningen udfgres ved opsaetning af stgjskeerme pa straeknin-
ger med stor boligteethed suppleret med facadeisolering af boliger
langs skaermstraekninger, hvor stgjbelastningen fortsat overskrider
grenseveerdien samt facadeisolering af boliger langs gvrige dele af
straekningen.

| avrigt er der pa europeaeisk plan krav om nye bremsetyper pa nye
godsvogne, og der forventes i de kommende ar at ske en udskiftning
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af bremserne pa gvrige godsvogne. Udskiftningen betyder, at hjulene
bevarer deres glatte overflade, hvorved der kan opnas en reduktion af
stgjbelastningen pa ca. 10 dB i forhold til godsvogne med det nuvee-
rende bremsesystem. Udskiftning af bremser indgar ikke som en del
af anleegsprojektet. Konsekvenserne af udskiftning af bremser er der-
for ikke indregnet i de stgjberegninger, der danner grundlag for gen-
nemfegrelsen af stgjdaeempende foranstaltninger i anlaegsprojektet.

Modsat vil en forggelse af hastigheden for nogle af persontogene i
fremtiden medfore en forggelse af stgjbelastningen. Beregninger fore-
taget for et driftsscenarie med hurtigere tog og godstog med nye
bremser viser, at den samlede stgjbelastning ikke overstiger det ni-
veau, som ligger til grund for stgjdeempningen.

P4 den nye jernbane udfgres vibrationsdeempning i forhold til Miljgsty-
relsens vejledende greenseveerdier for henholdsvis komfortbelastning
og strukturlyd. Vibrationsdeempningen udfgres ved montering af vi-
brationsdeempende befeaestelse og udleegning af ballastmatter. Pa en
kort straekning i Hvidovre, hvor jernbanen passerer en andelsboligfor-
ening, monteres et vibrationsabsorberende fjedersystem under skin-
nerne ud for de tre naermest liggende boligblokke. Herved begranses
indgrebet i ejendommene.

8.2.3. Naturforhold

Trafikstyrelsen har gennemfgrt undersggelser af naturomrader og vur-
deret de mulige pavirkninger af naturomrader og beskyttede dyre- og
plantearter ved anleeg af den nye jernbane.

Den nye jernbane folger i stor udstreekning enten den eksisterende
jernbane eller motorveje (bilag 1). Linjeferingen for den nye jernbane
falger saledes ved startpunktet ved Ny Ellebjerg station den eksiste-
rende jernbane pa en ca. 300 m lang streekning.

Ved Kgge Nord station vil et nyt spor, der fares ind til Qlby station,
ligge ca. 100 m op ad S-banen og jernbanen mellem Roskilde, Kage
og Neestved. Inde i Kage vil der blive etableret et ca. 600 m nyt spor
langs med den eksisterende jernbane mellem Roskilde, Kage og
Neestved.

Fra Kveaerkeby station og til Ringsted vil der blive anlagt to nye spor
langs den eksisterende jernbane pa en streekning pa ca. 8 km, og der
vil skulle anleegges sporomlaegninger i den vestlige ende af Ringsted
station over tilsammen ca. 1,4 km langs den eksisterende jernbane.

Endvidere fglger linjefaringen for den nye jernbane i retning mod vest
og syd sa vidt muligt Holbeekmotorvejen, Kage Bugt Motorvejen og
Vestmotorvejen.

Herved vil den nye jernbane kun i begraenset omfang pavirke barrie-
revirkningen for dyr og mennesker. Afhjeelpende foranstaltninger er i
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et vist omfang ngdvendige og er derfor indarbejdet i den projekterede
losning.

8.2.3.1. Kulbanevej

Ved Kulbanevej retableres det grgnne areal oven pa jernbanen efter
anleeg af jernbanen. De naturmeessige og rekreative veerdier vil derfor
kunne genskabes efter nogle ar.

| VVM-redeggrelsen blev det foresldet enten at anleegge jernbanen i
aben grav eller i tunnel. Ved transportaftalen af 22. oktober 2009 blev
det aftalt, at jernbanen overdekkes gennem det grgnne omrade langs
Kulbanevej. | den valgte lgsning overdaekkes banestraekningen i en
tunnel med tunnelbunden over grundvandspotentialet. Grundvandet
ligger i ca. 6 m under terraen, hvorfor tunnelens overside vil komme
til at ligge ca. 2-3 m over det eksisterende terreen gennem den nord-
gstlige halvdel af omradet, og naerme sig det eksisterende terraen
mod sydvest, for igen at stige ved krydsningen af Vigerslevparken.
Stigningen her er nadvendig for at krydse de store kloakledninger i
Vigerslevparken. Overdaekningen vil bl.a. mindske barriereeffekterne
og reducere stgjgenerne i det teet bebyggede kvarter. Samtidig vil
fodboldbanerne i den gstlige ende af Kulbanevej kunne retableres.
Overdekningen vil bidrage til at opretholde omradets rekreative veerdi
og udviklingsmeessige potentialer. Overdaekningen medfarer en udgift
pa 350 mio. kr. ud over det oprindeligt budgetterede.

Kgbenhavns Kommune beslutter i gvrigt den neermere udformning af
omradet, idet ekspropriationserstatningen vil deekke veerdien af de
pavirkede anlaeg som f.eks. fodboldbaner. Erstatningen vil saledes bli-
ve udbetalt til kommunen, og kommunen vil skulle sgrge for det vide-
re forngdne, herunder evt. at tilvejebringe det planlovsmaessige
grundlag for retablering af omradet.

8.2.3.2. Vigerslevparken

Vigerslevparken fungerer som spredningskorridor og flyvelinje for fla-
germusarter, som er omfattet af Habitatdirektivets bilag IV. Vejene i
omradet udger en barriere, som vil blive forsteerket af jernbanen. Der
etableres en ledende beplantning, sa flagermus kan orientere sig og
undga kollision med tog. Desuden fritlaegges Harrestrup A pa straek-
ningen gennem Lerknolden.

Der er i 2006 rejst en fredningssag for Vigerslevparken. Fredningen er
en del af en samlet fredningsplan, som bl.a. har til forméal at genetab-
lere Harrestrup A's lob. Fredningsforslaget har medtaget, at der kan

etableres en jernbane igennem Vigerslevparken inden for et trace pa

40 meters bredde. Jernbaneanleegget indebaerer, at der vil blive fore-
taget en omfattede terreenregulering, sa parken far en jeevnt faldende
skraning fra den heevede Vigerslevvej og ned mod det sted, hvor Har-
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restrup A krydser parken. Dermed vil arealet som inddrages til den
nye jernbane overstige 40 m.

Der henvises herved til lovforslagets § 2, der giver mulighed for, at
transportministeren kan varetage beskyttelsesmeessige hensyn efter
naturbeskyttelsesloven. Ministeren far herved mulighed for at foretage
en vurdering af de fredningsmeaessige hensyn i relation til den konkre-
te udformning af baneanleegget ved Vigerslevparken.

8.2.3.3. Vestvolden

Der vil opsta barrierevirkning, hvor jernbanen passerer gennem
Vestvolden, der er spredningskorridor og flyvelinje for flagermus. |
detailprojekteringsfasen vurderes det i hvilket omfang, der skal etab-
leres en ledende beplantning for flagermus. Desuden etableres erstat-
ningsvandhuller og passage for mindre dyr. Vestvolden og Avedgre-
sletten er desuden omfattet af en arealfredning, jf. afsnit 8.2.4.2.

8.2.3.4. Vallensbaek So

| Store Vejleaddal med Vallensbaek Sg vil jernbanen forgge barriereef-
fekten i spredningskorridoren. Jernbanen vil endvidere ligge teet pa
Vallensbaek Mose, som er et beskyttet naturomrade. Mosen er samti-
dig levested for ravildt og fugle og er et omrade, hvor flagermus sagger
fgde. Jernbanen vil ogsa bergre spredningskorridoren i Lille Vejleadal.
For at kompensere for den ggede barriereeffekt pa de ovennavnte
lokaliteter etableres nye vandhuller, faunapassager og nye flyvelinjer
for flagermus.

8.2.3.5. Grevebeaekken og Olsbaekken

Ved krydsning af Grevebaekken anleegges jernbanen i afgravning, og

det er ikke muligt at fare vandlgbet forbi som et dbent vandlgb. | ste-
det for at rerlaegge vandlgbet under jernbanen, omlagges vandlgbet

og feres sammen med Olsbaekken i et snoet forlgb, og der etableres

erstatningsvandhuller. Spredningsmulighederne for vandlevende dyr

og vandlgbets funktion som ledelinje for landlevende dyr bevares ved
at omlaegge vandlgbet.

8.2.3.6. Karlstrup Skov

Karlstrup Skov, som vil blive pavirket, er levested for flagermus og
padder. Skoven fungerer ogsa som en spredningskorridor til Karlstrup
Mose for bl.a. bilag 1V-arten spidssnudet frg. Der etableres en reekke
faunapassager og erstatningsvandhuller for at begreense pavirkningen
af radyr, padder, flagermus og mindre pattedyr samt for sikre opret-
holdelsen af en sammenhaengende gkologisk funktionalitet. Ved Karl-
strup Mgllebzek bygges en landskabsbro, sa dyr og mennesker kan
passere under jernbanen. Broen placeres i forbindelse med den bro,
som ligger, hvor Kgge Bugt Motorvejen krydser Karlstrup Mallebaek.
For at imgdega pavirkning af en mose nord og syd for Karlstrup Mgl-
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lebaek foretages der naturpleje i omradet, og efter en neermere vurde-
ring udlaegges der en erstatningsmose i omradet. | Firemileskovens
sydlige del etableres under deemningen en stipassage, som ogsé er
egnet for flagermus.

8.2.3.7. Solrod Baek

Omradet omkring Solred Baek er levested for markfirben og pavirkes
af jernbanen. Karlstrup Kalkgrav er ogsa levested for markfirben, men
pavirkes ikke. For at sikre den gkologiske funktionalitet for markfirbe-
nene etableres der som minimum nye levesteder for markfirben pa
straekninger med banedaemning mellem Solrgd Byvej og Karlstrup
Kalkgrav. Ved Solrgd Beek etableres en faunapassage sammen med
en stiforbindelse. Jernbanen inddrager en del af den beskyttede eng,
og der udlaegges erstatningseng i engens vandarealer mod syd.

8.2.3.8. Solrod — Kvaerkeby

Pa straekningen mellem Solred og Kvaerkeby pavirkes levesteder for

flere bilag IV-arter: spidssnudet frg, springfrg, stor vandsalamander,
markfirben og flagermus. Her vil der blive oprettet erstatningsomra-

der for arterne, og der vil blive etableret egnede faunapassager. Ved
passagen af de mindre vandlgb Snogebaekken, Tranemose Bak, Vin-
degardsvandlgbet, Bjeeverskovvandlgbet og Bagedevandlgbet etable-
res faunapassager. Ved passagen af Mallehgj Baek og Bjgrnholmigbet
vil jernbanen ligge under terreen. De to rerlagte vandlgb feres derfor
under jernbanen i ror.

8.2.3.9. Jersie Mose

| Jersie Mose nedlaegges eller reduceres nogle af de beskyttede omra-
der, og yngle- og rasteomrader for spidssnudet frg vil blive fragmen-
teret. Der etableres erstatningsnatur svarende til det dobbelte af det
areal, der inddrages til den nye jernbane samt afveergeforanstaltnin-
ger for padder og flagermus i et omfang, s& den gkologiske funktiona-
litet opretholdes. Erstatningsnatur kan placeres i lavbundsarealer in-
den for den biologiske spredningskorridor ved Jersie Mose. Arealerne
kan udvikle sig til eng og mose og egnede levesteder for spidssnudet
fro. Der etableres faunapassager ved Skensved A og Gammelmose-
streget for padder, flagermus og pattedyr.

8.2.3.10. Koge As

Ved Koge As vil jernbanen passere taet pa og i niveau med motorve-
jen. | omradet ved Koge As er der naturarealer og paddeforekomster
pa begge sider af Vestmotorvejen, og Kege As er et potentielt spred-
ningsomrade for bl.a. padder, flagermus og sterre dyr. Som kompen-
sation for en generel forringelse af spredningsmulighederne som fglge
af etablering af jernbanen udbygges den eksisterende ledelinje fra
skoven ved Kage A mod nord til en ca. 10 m bred ledelinje. | en grus-
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grav ved Koge As etableres en lavvandet bredzone for at forbedre so-
ens kvalitet som yngleomrdade for spidssnudet frg og lille vandsala-
mander.

8.2.3.11. Koge A

Jernbanen krydser Natura 2000-omradet Kage A pa en landskabsbro
ved motorvejen omtrent i niveau med den eksisterende motorvej.
Konsekvensvurderinger viser, at forholdene for beskyttelsesomradets
arter og naturtyper ikke forringes. Ved Regnemark anleegges jernba-
nen pa en daemning gennem et nuvaerende forlgb af Kege A, hvorfor
aen ma forleegges mod nord. | overensstemmelse med bestemmel-
serne i Habitatdirektivet bliver forlaegningen gennemfgrt som en af-
veergeforanstaltning med slyngning af den og forbedring af faldforhol-
dene.

Foranstaltningen vil forbedre de fysiske forhold i og omkring &en, hvil-
ket pa leengere sigt vil forbedre aen som levested for fisken pigsmer-
ling og som egnet habitat for de tre naturtyper, som omradet er ud-
peget til at beskytte. Den nye jernbane kan herved, hvor den slutter
sig til den eksisterende jernbane, anlaegges saledes, at der fortsat sik-
res en gunstig bevaringsstatus for den art og de naturtyper, omradet
er udpeget for.

8.2.3.12. Slimminge A — Ringsted

Der etableres faunapassager ved spredningskorridoren Slimminge A.
Ved Heged Skov og Humleore Skov vurderes det ikke at veere muligt at
etablere en anvendelig faunapassage. Derved begreenses sprednings-
muligheder for pattedyr, padder og kronhjorte, dadyr og radyr yderli-
gere. Som kompensation etableres en forbedret faunapassage under
bade den nye og den eksisterende jernbane ved Fjeellebrolgbet sam-
men med en ny ledelinje frem mod faunapassagen.

Mellem Fjeellebro og Ringsted, hvor den nye jernbane slutter sig til og
forleber parallelt med den eksisterende jernbane, pavirkes flere
spredningskorridorer og naturomrader og tre vandlgb krydses. Der er
forekomst af bilag IV-arterne spidssnudet frg, stor vandsalamander og
flagermus. De to ekstra spor vil medfore en mindre forggelse af
barriereeffekten for faunaen. For at afhjelpe dette gennemfgres for-
bedringer af den eksisterende faunapassage ved Vigersdal A. Der
etableres desuden en raekke erstatningsvandhuller for padder.

8.2.4. Kulturhistoriske forhold

Den nye jernbane passerer en raekke omrader, hvor der findes for-
skellige kulturhistoriske forhold i form af fredede fortidsminder, be-
skyttede diger, kirkeomgivelser kulturomrader og fredede omrader, jf.
bilag 3. Den nye jernbane vil i flere tilfeelde fa konsekvenser for fred-
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ninger, kulturmiljger, saerlige kulturminder mv. Der vil blive foretaget
passende foranstaltninger i den anledning.

Endvidere foreslas, at der i henhold til lovforslagets § 2 gives mulig-
hed for, at transportministeren kan varetage de bevaringsmaessige
hensyn efter museumsloven. Ministeren far herved mulighed for at
foretage en vurdering af de bevaringsmaessige hensyn efter muse-
umsloven i forhold til den konkrete udformning af jernbaneanlagget.

8.2.4.1. Finnebyen

Den nye jernbane vil passere Finnebyen, der er et omrade bestaende
af 14 treehuse, som af Kgbenhavns Kommune er vurderet til at veere
bevaringsveaerdige og repraesentere et bevaringsveerdigt kulturmiljga.
Ved anleeg af jernbanen i en overdaekket konstruktion gennem Kulba-
nevej skal der eksproprieres syv boliger, idet vibrationsbelastningen
fra togdriften pa jernbanen vil overstige de vejledende greenseveerdier
for vibrationer.

8.2.4.2. Vestvolden

Vestvolden er fredet som fortidsminde og er sammen med dele af
Avedgresletten omfattet af en arealfredning i henhold til naturbeskyt-
telsesloven. Formalet med fredningsbestemmelserne er at bevare
feestningsanlaegget som kulturhistorisk monument, bevare landskabet
omkring faestningsanleaegget, sikre faestningsanleegget passende omgi-
velser og at sikre offentlighedens ret til at feerdes i omradet. Etable-
ringen af jernbanen vil ikke harmonere med geeldende fredningsbe-
stemmelser.

Der vil blive lavet en mindre skeering i Vestvolden til jernbanen umid-
delbart syd for udfletningsanleegget mellem Holbeekmotorvejen og
Motorring 3. For at mindske den visuelle pavirkning af Vestvolden an-
leegges jernbanen i terreen og passerer faestningskanalen i relativt lav
hgjde. Ved jernbanens krydsning af volden etableres lodrette af-
graensninger, sa bredden af passagen minimeres i forhold til den ned-
vendige bredde af sporanlaegget pa 12,5 m.

Det foreslas pa denne baggrund, at transportministeren i lovforslagets
§ 2 udover de beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelseslo-
ven ogsa kan varetage de bevaringsmaessige hensyn efter museums-
loven. Ministeren far herved mulighed for at foretage en vurdering af
de beskyttelsesmeessige hensyn i relation til den konkrete udformning
af baneanleegget ved Vestvolden.

8.2.4.3. Brondby Haveby

Den nye jernbane passerer gennem den nordlige del af Brendby Have-
by, som er et omrade af en vis kulturhistorisk interesse pa grund af
havernes serlige cirkelformede udformning. | Brendby Haveby skal tre
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af de nordlige cirkler nedleegges. Cirklerne planlaegges genopfart pa et
areal i sydenden af fredskoven, der ligger sydast for haveforeningen.

8.2.4.4. Vallensbaek Mose

Vallensbaek Mose er udpeget som kulturarvsareal og omrade med kul-
turhistoriske forhold. Jernbanen vil forlabe gennem den nordlige del af
arealet. Jernbanen vil forlgbe uden for kirkegardsarealet men inden
for Vallensbaek Kirkes beskyttelseslinje og inden for udpegede kirke-
omgivelser. Pavirkningen vurderes at veere begreenset, da jernbanen
anleegges i afgravning og derfor kun pavirker udsynet til kirken i min-
dre grad. Jernbanen vil forlgbe uden for kirkegardsarealet men inden
for kirkeomgivelseszonen ved Kildebrgnde Kirke. Jernbanen sankes
mest muligt, men kan mindske udsynet til kirken fra motorvejen.

8.2.4.5. Karlstrup Mollebaek

Omradet omkring Karlstrup Mallebzek, der er kulturarvsareal med kul-
turhistoriske veaerdier og kulturmiljg, gennemskeeres af jernbanen.
Jernbanen passerer &dalen pa en bro, der tillader passage og udsyn
langs adalen.

8.2.4.6. Grevebaekken

Jernbanen anleegges inden for 100 m-beskyttelseszone omkring en
stenkistebro over Grevebakken. Denne bro er fredet som fortidsmin-
de. Med etablering af jernbanen vil fortidsmindet veere placeret mel-
lem motorvej og jernbane, og der etableres derfor en stiadgang til
omradet.

8.2.4.7. Solrod og Jersie

Landskabet omkring Solragd er udpeget som omrade med kulturhisto-
riske veaerdier, bl.a. pa grund af otte gravheje fra bronzealderen. Om-
radets kulturhistoriske veerdi bevares, da jernbanen forlgber i udkan-
ten af omradet 250 m fra den naermeste gravhgj. Jernbanen berarer
kulturmiljger ved Solrgd Landsby og ved Jersie Mose, hvor jernbanen
gar pa tveers af markskel. Pavirkningen af omraderne er begraenset,
da der gennem projektet sikres adgang til de arealer, der afskeeres
mellem jernbanen og Kage Bugt Motorvejen.

8.2.4.8. Vittenbjerggard

En mindre del af det fredede areal ved Vittenbjerggard inddrages. Den
nye jernbane laegges teet op ad Vestmotorvejen, sa den sa vidt muligt
falger motorvejens forlgb igennem landskabet og begranser arealind-
dragelsen mest muligt. Terreenaendringen harmonerer ikke med fred-

ningsbestemmelserne.

Det foreslas pa den baggrund, at transportministeren i lovforslagets §
2 vil kunne vurdere savel de beskyttelsesmaessige hensyn efter natur-
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beskyttelsesloven som de bevaringsmeessige hensyn efter museums-
loven i forhold til den konkrete udformning af baneanlaegget.

8.2.4.9. Lellinge og Spanager

Omradet omkring Lellinge og Gammel Lellingegard samt omradet om-
kring husmandsbrugene ved Spanager er udpeget som kulturhistori-
ske interesseomrader og kulturmiljger. Jernbanen vil i begge tilfeelde
bergre en mindre del af kulturmiljgerne og derfor kun have en be-
greenset pavirkning af disse.

8.2.4.10. Fjeellebro — Ringsted

Jernbanen vil pa straekningen mellem Fjeellebro og Ringsted medfgare,
at der skal fjernes op mod 20 m af en nedlagt jernbanedemning. Pa-
virkningen vurderes at veere begreenset, idet den nedlagte jernbanes
forlgb i landskabet syd for den nye jernbane stadig vil veere intakt og
synligt.

Der vil vaere en pavirkning af kulturmiljgerne ved Bedstedgard og
Adamshgj i form af en arealinddragelse langs jernbanen. Pavirkningen
vurderes dog at veere begrenset, da jernbaneudvidelsen sker i udkan-
ten af de omrader, der er udpeget som kulturmiljger. De baerende
kulturhistoriske elementer i udpegningerne pavirkes ikke. To beva-
ringsvaerdige bygninger mellem Fjeellebro og Ringsted ma nedrives.

8.2.4.11. Ny Ellebjerg — Ringsted

Herudover vil en reekke jord- og stendiger blive pavirket i starre eller
mindre grad langs streekningen Ny Ellebjerg station - Ringsted.

Der henvises til lovforslagets § 2, der giver mulighed for, at trans-
portministeren kan varetage bevaringsmassige hensyn efter muse-
umsloven. Ministeren far herved mulighed for at foretage en vurdering
af de bevaringsmeessige hensyn i relation til den konkrete udformning
af baneanleegget og jord- og stendigerne pa straekningen langs Ny
Ellebjerg station og Ringsted.

Der er udpeget kulturarvsarealer og gjort arkeaeologiske fund flere ste-
der pa streekningen. Hvor de lokale museer finder det relevant, vil der
pa disse arealer og gvrige lokaliteter, blive gennemfgrt arkeeologiske
forundersggelser, inden anleegsarbejdet saettes i gang.

8.3. Miljomeessige konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet vil typisk omfatte udgravning af jord, etablering af
sporkasser, sporbygning og installation af kgreledningsanlaeg og tilhg-
rende korestrgamsanlag samt i forbindelse hermed stgj og vibrationer.
Desuden vil der ved anleeg af den nye jernbane blive etableret bro- og
tunnelanleeg og rejst radiosignalmaster.
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Trafikstyrelsens undersggelser viser, at anleegsfasen kan gennemfg-
res, sa den gkologiske funktionalitet for bilag 1V-arter kan oprethol-
des, og desuden vil et anleeg af jernbanen ikke veere i strid med beva-
ringsmalsaetninger for Natura 2000-omréader.

8.3.1. Stoj og vibrationer

Arbejdet gennemfares sa vidt muligt i dagtimerne. Det begraenser ge-
nerne for naboerne og giver samtidig bade den billigste lgsning og den
korteste, samlede anlagsperiode.

Imidlertid betyder hensynet til opretholdelse af togtrafikken, at der
ogsa skal arbejdes i aften- og nattetimer. Sent arbejde vil primaert

forekomme, hvor den nye jernbane skal tilsluttes den eksisterende

jernbane - ved Ny Ellebjerg, Qlsemagle, Fjeellebro-Ringsted og hvor
storre broer over veje skal ombygges.

Stgjkonsekvenserne i anlaegsperioden vurderes med udgangspunkt i
et stgjniveau i dagtimerne pa 70 dB. Anlaegsarbejder, som ma udfares
om aftenen og natten, vurderes med udgangspunkt i 40 dB. Disse to
stgjniveauer anvendes som indsatsgraenser.

Pa steder, hvor stgjen overskrider indsatsgreenserne pa henholdsvis

70 og 40 dB og generer mange naboer, vil det blive vurderet, om an-
leegsarbejdet kan tilretteleegges, sa det stgjer mindre. Det kan veere

ved anvendelse af andre arbejdsmetoder, lyddeempning af maskiner,
midlertidige stgjskeerme m.v.

| praksis er det imidlertid vanskeligt at holde stgjen under indsats-
graenserne ved et stgrre anleegsarbejde, fordi der er sa f& muligheder
for at bruge mindre stgjende arbejdsprocesser, og fordi arbejdet ned-
vendigvis ma udfgres teet pa boligomrader.

For at forberede naboerne pa anleegsarbejdet vil anleegsmyndigheden
lobende informere om anleegsarbejdets art, perioder og sarskilt varsle
om stgjende arbejde.

Hvor anlaegsarbejderne gennemfgres i naerheden af beboelse, varsles
der saerskilt om stgjende arbejde. | seerlige tilfaelde kan bergrte nabo-
er tilbydes midlertidigt ophold uden for egen adresse, f.eks. naboer til
byggepladser, hvor sovevaerelset vender ud til byggepladsen og som
derfor ikke kan fa tilstraekkeligt nattero, naboer der har af-
ten/natarbejde og som skal sove om dagen, eller naboer som har ar-
bejdsplads hjemme og generes af stgj og/eller vibrationer.

Seerligt stgjende arbejde vil forekomme, nar der eksempelvis visse
steder foretages ramning af spunsvaegge med rambuk. Disse gener vil
normalt kun forekomme i begraensede perioder for den enkelte nabo,
idet arbejdsstedet lgbende flyttes.
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Det vurderes, at der nogle fa steder pa streekningen vil forekomme
vibrationsgener, der vil ligge over Miljgstyrelsens vejledende graense-
veerdier, men anlaegsarbejdet forventes ikke at give anledning til vi-
brationer af en styrke, der kan medfere bygningsskader.

Der vil, fgr anlaegsarbejdet starter, blive foretaget fotoregistrering af
de bygninger, som ligger helt teet pa byggeomraderne. Endvidere kan
der i seerlige tilfeelde etableres en lgbende overvagning af de mest ud-
satte bygninger, mens anlaegsarbejdet star pa. Det sikrer, at man kan
kontrollere og forebygge skader under anleegsarbejdet og i fornadent
omfang stoppe arbejdet midlertidigt.

Det foreslas pa denne baggrund i lovforslagets § 3, at greenser for stgj
i ngdvendigt omfang kan overskrides i anlaegsperioden, hvis der ellers
bliver tale om, at anlaegget vaesentligt forsinkes eller fordyres.

8.3.2. Naturforhold

| anlaegsperioden er der en pavirkning af spredningskorridorerne ved
bl.a. Vigerslevparken, Vestvolden, Store Vejleadal, Lille Vejleddal og
Karlstrup Skov.

Pavirkningen i anlaegsfasen vil vaere stor i Vigerslevparken. Det forsg-
ges at bibeholde mindre omrader med passagemulighed i anlaegsfa-
sen.

Med hensyn til viderefgrelse af fritidsaktiviteter i Kulbaneomradet un-
der anlaegsperioden vil Kebenhavns Kommune i samarbejde med Val-
by Lokalrad inden for en belgbsramme af 10 mio. kr. finde egnede
arealer til at etablere midlertidige fodboldbaner til erstatning for de
baner, der nedlaegges i omradet under anlaegsarbejdet. Belgbet til
etablering og drift af banerne gives som et engangsbelgb til kommu-
nen, der herefter forestar etablering og drift.

Ved Vestvolden, Store Vejleadal og Lille Vejleadal etableres arbejds-
omrader med starst mulig hensyntagen til naturinteresserne, og det
tilstreebes at opretholde passagemulighed under jernbanen i hele an-
leegsfasen.

| Karlstrup Skov vil der ske feeldning af et antal treeer for at give plads
til arbejdsomrader. Arealerne vil blive genplantet efter anlasgsperio-
den. Der sikres faunapassage langs Karlstrup Mgllebzek i videst mulige
omfang i hele anleegsperioden.

Der vil ske forstyrrelser af naturomrader og padder i Jersie Mose. For
at minimere belastningen af naturomraderne tilstreebes det, at de
mest forstyrrende arbejdsprocesser udfgres mellem den 15. august og
den 1. marts.

Der kan i anlaegsperioden forekomme forstyrrelser af markfirben ved
Solrgd og Kage As. Anlaegsarbejde i dette omrade seges planlagt med

Side 27 (38)

Notat
Dato 22.12.2009



henblik pa gravearbejder inden for perioden medio maj til medio sep-
tember. | denne periode er markfirbenene aktive og kan a&endre op-
holdssted. | resten af &ret er de inaktive eller ligger i dvale og risikoen
for, at de der under gravearbejde, er derfor stor.

Med disse forholdsregler og under forudsaetning af, at der i forbindelse
med anleegsarbejderne ogsa skabes egnede levesteder for markfirben,
kan anleegget af jernbanen gennemfegres, sa den samlede gkologiske
funktionalitet for yngle- og rasteomrader opretholdes.

Ved Kage As og Kege A vil der ikke vaere arbejdsomrader, arbejdsker-
sel, midlertidige jorddepoter eller terreenaendringer i adalen uden for
det omrade, hvor jernbanen anlaegges.

Ved Koge A ved Regnemark undgas pavirkning af pigsmerling i an-
lzegsfasen ved at forleegningen af Kege A gennemferes uden for pig-
smerlingens ynglesaeson, fra maj til juni. Det nye algb afgrenes fra
vandlgbets nuveerende Igb, inden jernbanen anlagges.

Der vil ske forstyrrelser af flagermus ved blandt andet faeldning af
treeer, natarbejde og natbelysning. For at begraense konsekvenserne
reduceres traefaeldning ved anleegsarbejderne i videst muligt omfang.
Der gores en sarlig indsats for at nedbringe risikoen for fjernelse af
rasteomrader i treeer og for forstyrrelser af ledelinjer. Arbejdsarealer
placeres sd vidt muligt uden for bevoksninger og belysning pa ar-
bejdspladsen mindskes sa vidt muligt. P4 seerlige lokaliteter plantes
nye treeer som erstatning for de traeer, der feeldes. | tilfaelde, hvor der
feeldes flagermusegnede treeer, opsaettes flagermuskasser som kom-
pensation. Desuden opsattes flagermusskjul i underfaringer. Af hen-
syn til overvintrende flagermus og for at undga pavirkning af flager-
musunger vil feeldning af flagermusegnede traeer forega i september
og oktober, og i givet fald vil der blive opsat flagermuskasser.

Ved krydsende vandlgb vil der ske en pavirkning af vandlgbsnaere na-
turomréader og dyreliv, nar der sker midlertidige rerleegninger af vand-
lobene eller anleeg af vandteette byggegruber. | forbindelse med an-
leegsarbejdet beskyttes vandlgb mod udvaskning af sand og jord til
vandlgb og seer. Dette sker igennem krav om udlaegning af tekstil og
etablering af midlertidige sandfang. Sandfang er en kort uddybet
streekning af vandlgbet, hvor sand og jord kan bundfeelde.

8.3.3. Kulturhistoriske forhold

De kulturhistoriske forhold ved bl.a. Vigerslevparken, Avedaresletten,
Vestvolden, de cirkelformede kolonihaver i Brandby Haveby, Vallens-
baek Mose og Jersie Mose vil blive pavirket i anleegsfasen. Anleegsar-
bejdet vil blive tilrettelagt, s& omraderne pavirkes mindst muligt.
Langs jernbanen er det planlagt at bygge midlertidige arbejdsveje.
Arbejdsvejene anleegges igennem en raekke beskyttede diger og af-
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korter andre beskyttede jorddiger. Nar anleegsarbejdet er gennemfart,
vil dele af digerne blive retableret.

Der er registreret fund af fortidsminder flere steder inden for under-
sggelseskorridoren.

P& baggrund af registrerede arkaeologiske fund og fortidsminder gen-
nemfgres der prgvegravninger, inden anlaegsarbejdet igangseettes.
Herved begraenses sandsynligheden for, at der vil fremkomme hidtil
ukendte arkaeologiske lag i forbindelse med anleegsarbejdet.

Hvis der under anleegsarbejdet fremkommer arkaeologiske fund, skal
anleegsmyndigheden standse arbejdet i det omfang, det bergrer for-
tidsmindet. Fundet vil herefter blive anmeldt til Kulturministeriet, som
vil blive anmodet om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortseette, eller
om det skal indstilles, indtil der er foretaget en naermere undersggel-
se.

8.4. Kolonihaver

| Brandby Haveby péa straekningen mellem Midlergéardsvej og Vallens-

bek Torvevej i Brondby bergrer linjefaringen arealer, hvor der ligger

en del koloni- og nyttehaver, som derfor eksproprieres. Disse arealer

tilherer Brandby Kommune og staten ved Direktoratet for FgdevareEr-
hverv.

Trafikstyrelsen har i samarbejde med repraesentanter for havelejernes
foreninger, Kolonihaveforbundet i Danmark og Brendby Kommune og
med inddragelse af Direktoratet for FedevareErhverv udarbejdet en
plan for, hvorledes de areal- og bygningsmeaessige forhold kan lgses.
Planen beskrives i en saerlig kolonihaverapport, som Trafikstyrelsen
udgav i september 2009 (Folketingstidende 2008-09, TRU alm. del —
Bilag 634).

Den nye jernbanes arealbehov far konsekvenser for 49 kolonihaver,
hvoraf de 35 er placeret i karakteristiske cirkler, og 93 nyttehaver. |
alt 40 kolonihavehuse skal nedrives, og 13 kan flyttes. | alt 105 skure
skal nedrives og 32 kan flyttes.

Ifalge planen er det aftalt med Bregndby Kommune og Direktoratet for
FedevareErhverv, at der findes erstatningsarealer til sdvel kolonihaver
som nyttehaver pa neerliggende jorde, som kommunen og direktoratet
gjer.

Pa arealerne kan der etableres byggemodning, nye haver, genopfo-
relse af huse og skure samt faelleshus og marketenderi, adgangsveje,
belysning mv. Der vil ifalge planen pa disse jorder ogsa veere mulig-
hed for etablering af et yderligere antal haver ved kommunens foran-
staltning, da dette ligger uden for baneprojektets rammer.
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Omkostninger til erstatningshaver og huse er skgnsvis udregnet til ca.
25 mio. kr., hvilket er indregnet i den samlede anlaegssum for den
nye jernbane.

8.5. Ekspropriationer
Langt starstedelen af det permanente arealbehov er landbrugsarealer.

Det samlede arealforbrug af opgjort til 290,3 hektar, som fordeler sig
pa folgende kategorier. Landbrug, skov og gartneri: 161,1 hektar, er-
hverv: 17,8 hektar, bolig: 9,2 hektar og 102,2 hektar til andet. "An-
det” indeholder bl.a. veje, regnvandsbassiner, kolonihaver, nytteha-
ver, rekreative arealer mv.

Antallet af ejendomme, hvor der skal gennemfgres total ekspropriati-
on, er opgjort til 194. Fordelingen er fglgende. Landbrug, skov og
gartneri: 6, erhverv: 13, bolig: 33, nytte- og kolonihaver: 142. | for-
bindelse med de pavirkede kolonihaver er der tale om huse, skure og
andre bygninger med stor variation i kvaliteten, og en del af disse kan
flyttes.

I henhold til projekteringsloven er der siden 2001 gennemfgrt forlods
overtagelse af 42 boliger og erhvervsejendomme, der ligger i projek-
teringszonerne. Ca. 20 af disse vil imidlertid ikke blive pavirket af den
nu fastlagte linjefering, og de vil derfor blive solgt pa markedsmaessi-
ge vilkar efter de almindelige regler herfor.

Indteegterne ved salg af de forlods overtagne ejendomme vil blive til-
bagefort til staten.

Langs med den nye jernbane vil alle jernbanens nabogrunde blive
tinglyst med en eldriftservitut, der foreskriver begraensninger i be-
plantning, bebyggelse og lignende pa ejendomme af hensyn til kare-
ledninger og hgjspaending. Erstatning herfor vil blive ydet efter gael-
dende regler.

De arealer, som erhverves midlertidigt til brug i anlaegsfasen, vil blive
retableret og tilbageleveret til ejerne, nar anleegget er feerdigt.

9. Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF af
27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40), som
endret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende
1997 nr. L 73, side 5). VVM-undersggelsen opfylder endvidere krave-
ne i habitatdirektivet, Radets direktiv 92/43/EJF af 21. maj 1992 om
bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (EF-tidende 1992 nr.
L 206, side 7-50). Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i
henhold til Radets direktiver pavirkes negativt af den nye jernbane.
Det sikres gennem afvaergeforanstaltninger og kompenserende tiltag,
at de arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag 1V, ikke pavir-
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kes negativt af jernbanen. Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomra-
der i henhold til Radets direktiver pavirkes negativt af den nye jern-
bane. Det sikres gennem afvaergeforanstaltninger og kompenserende
tiltag, at de arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag 1V, ikke
pavirkes negativt af jernbanen.

Det undgéas sa vidt muligt at feelde storre treeer, der benyttes af fla-
germus. | givet fald vil der blive opsat flagermuskasser. Endvidere
etableres erstatningsvandhuller for padder og flagermus. Herudover
etableres nye levesteder for markfirben. Der etableres erstatningsom-
rader og faunapassager for spidssnudet frg, springfrg, stor vandsala-
mander, markfirben og flagermus.

Anleegsarbejdet vil blive planlagt under hensyntagen til bade padder,
flagermus og markfirben, saledes at anlaegsarbejdet placeres i be-
stemte perioder med henblik pa at begraense skadelige virkninger.
Den samlede okologiske funktionalitet for yngle- og rastepladser op-
retholdes.

10. Horing

Lovforslaget har veeret i hgring hos fglgende myndigheder og organi-
sationer m.v.:

[indseettes ]

11. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekven- Negative konsekven-

ser/ mindreudgifter

ser/ merudgifter

@konomiske konse-
kvenser for stat,
kommuner og regio-
ner

Projektet indgar som
en del af transportaf-
talen af 29. januar
2009, "En gren trans-
portpolitik”, og trans-
portaftalen af 22. ok-
tober 2009, "En mo-
derne jernbane”, og
fremmer muligheder-
ne for gget mobilitet
pa et baeredygtigt
grundlag.

Anlaegsudgifterne an-
slas til 10,35 mia. kr.
i byggearene. De
gennemsnitlige vedli-
geholdelsesudgifter
anslas til ca. 100
mio. kr. arligt.

Administrative konse-
kvenser for stat,
kommuner og regio-
ner

Ingen

Ingen
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@Jkonomiske konse- Forbedringer af kapa- | Ingen
kvenser for erhvervs- | citeten gger mobilite-
livet ten, hvilket forventes
at veere til gavn for
erhvervslivet, herun-
der ogsé godstrans-
portkunder.
Administrative konse- | Ingen Ingen

kvenser for erhvervs-
livet

Miljgmaessige konse-
kvenser

Den nye jernbane
muligger overflytning
af en del af bilisterne
til jernbanen og der-
med en reduktion i
udledning af CO, pa
mindst 10.000 tons
arligt.

Konsekvenser i for-
hold til naturomrader
og levesteder for dyr
og planter er be-
greensede, idet der i
baneprojektet er ind-
arbejdet alle ngdven-
dige afveergeforan-
staltninger. Omra-
dernes gkologiske
funktionalitet for ha-
bitatdirektivets bilag
IV-arter vil blive op-
retholdt, og udpeg-
ningsgrundlaget for
Natura 2000-omrader
skades ikke. Afveer-
geforanstaltninger er
f.eks. nye ledelinjer,
erstatningsvandhul-
ler, nye levesteder,
flagermuskasser,
algbsregulering, fau-
napassager.

Administrative konse-
kvenser for borgerne

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-
retten

Den VVM-undersggelse, der er gennemfart,
opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/
EQF af 27. juni 1985 om vurderinger af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa
miljoet (EF-tidende 1985 nr. L 175, side 40),
som andret ved Radets direktiv 97/11/EF af
3. marts 1997 (EF-Tidende 1997 nr. L 73,
side 5). VVM-undersggelsen opfylder endvide-
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re kravene i habitatdirektiv, Radets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter (EF-
tidende 1992 nr. L 206 side 7-50). Ingen fug-
lebeskyttelses- eller habitatomrader i henhold
til Radets direktiver pavirkes negativt af den
nye jernbane. Det sikres gennem afveergefor-
anstaltninger og kompenserende tiltag, at de
arter, der er omfattet af habitatdirektivets
bilag IV, ikke pavirkes negativt af jernbanen.

Det undgas sa vidt muligt at feelde sterre
treeer, der benyttes af flagermus. | givet fald
vil der blive opsat flagermuskasser. Endvidere
etableres erstatningsvandhuller for padder og
flagermus. Herudover etableres nye leveste-
der for markfirben. Der etableres erstatnings-
omrader og faunapassager for spidssnudet
fra, springfreg, stor vandsalamander, markfir-
ben og flagermus.

Anlaegsarbejdet vil blive planlagt under hen-
syntagen til bade padder, flagermus og mark-
firben, saledes at anleegsarbejdet placeres i
bestemte perioder med henblik pa at begraen-
se skadelige virkninger. Den samlede gkologi-
ske funktionalitet for yngle- og rastepladser
opretholdes.

Bemeaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Bestemmelsen bemyndiger transportministeren til at anlaegge en ny,
dobbeltsporet jernbane fra nordvest for Ny Ellebjerg Station via Kage
til Ringsted Station. Desuden anlaegges et ekstra jernbanespor i Kage
mellem Kgbenhavnsvej og Kage Station langs det eksisterende regio-
nalbanespor.

Forslaget indebeerer endvidere anleeg af en ny station, Kege Nord,
mellem Egedesvej og Dlsemaglevej i Kage med dertil hgrende spor-
forbindelse mod Kage pa Roskilde-Kage-Naestved banen.

Den samlede straekning omfatter ca. 120 km nyt spor.

Anleegget falger i vid udstraekning transportkorridoren med Holbaek-
motorvejen, Kage Bugt Motorvejen og Vestmotorvejen indtil Fjeelle-
bro, hvorfra jernbanen anlagges syd for de eksisterende to jernbane-
spor til Ringsted.
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Til § 2

Den nye jernbane vil pavirke tre omrader, der er omfattet af fred-
ningsbestemmelser i henhold til naturbeskyttelsesloven. Der er i 2006
rejst en fredningssag for Vigerslevparken. Fredningen er en del af en
samlet fredningsplan, som bl.a. har til formal at genetablere Har-
restrup A’s lgb. | forslaget til fredning indgar, at der kan etableres en
jernbane igennem Vigerslevparken. | forbindelse med anleegget af
jernbanen foretages en starre bearbejdning af terreenet, sa parken far
en jevnt faldende skraning fra den heevede Vigerslevvej og ned mod
det sted, hvor Harrestrup A krydser parken.

Vestvolden er sammen med dele af Avedoresletten omfattet af en
arealfredning. Vestvolden er endvidere fredet som fortidsminde. Der
skal laves en skaering i Vestvolden til jernbanen umiddelbart syd for
udfletningsanlaegget mellem Holbsekmotorvejen og Motorring 3. For at
mindske den visuelle pavirkning af Vestvolden anlaegges jernbanen i
terraen og passerer faestningskanalen i relativ lav hgjde. Gennemskae-
ringen af volden begranses ved at etablere lodrette afgraensninger.

En mindre del af det fredede areal ved Vittenbjerggard inddrages.
Jernbanen leegges teet op ad Vestmotorvejen, sa den sa vidt muligt
folger motorvejens forlgb igennem landskabet og begreenser arealind-
dragelsen mest muligt. Terreenandringen harmonerer ikke med fred-
ningsbestemmelserne.

Projektet vil endvidere bergre en reekke sten- og jorddiger, som er
omfattet af museumsloven under Kulturarvsstyrelsen.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemeerkninger, afsnit 8.2.3. og
8.2.4, samt bilag 2 og 3.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget i § 2 indebeaere, at
kompetencen til at treeffe afgorelser efter naturbeskyttelsesloven og
museumsloven for sd vidt angéar arealer, der er ngdvendige for gen-
nemfgrelse af det i § 1 omhandlede anlaeg, opherer.

Transportministeren vil i stedet for efter denne lov vurdere savel de
beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelsesloven som beva-
ringsmaessige hensyn efter museumsloven i forhold til den konkrete
udformning af baneanleegget.

Tilsvarende geelder ogsa for arealer, der er ngdvendige for anlegsar-
bejdet, og hvor der verserer sager, herunder ogsa klagesager, efter
naturbeskyttelsesloven eller museumsloven.

Transportministeren vil desuden tilsvarende have mulighed for at vur-
dere sager, hvor der allerede er sket fredninger efter naturbeskyttel-
sesloven eller truffet afgarelse i henhold til museumsloven for sa vidt
angar arealer, der er nagdvendige for gennemfarelse af det i § 1 om-
handlede anlaeg. Dette geelder ogsa tilfaelde, hvor en eventuelt allere-
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de meddelt dispensation fra fredningsbestemmelserne eller bestem-

melserne i museumsloven eller vilkarene herfor medfgrer en vaesent-
lig forsinkelse eller uforholdsmaessig skonomisk fordyrelse af anleeg-
get.

P4 baggrund af registrerede arkaeologiske fund og fortidsminder gen-
nemfgres der prgvegravninger, inden anlaegsarbejdet igangseettes.
Herved begreenses sandsynligheden for, at der vil fremkomme hidtil
ukendte arkaeologiske lag i forbindelse med anleegsarbejdet.

Hvis der under anleegsarbejdet fremkommer arkaeologiske fund, skal
anleegsmyndigheden standse arbejdet i det omfang, det bergrer for-
tidsmindet. Fundet vil herefter blive anmeldt til Kulturministeriet, som
vil blive anmodet om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortseette, eller
om det skal indstilles, indtil der er foretaget en naermere undersggel-
se.

Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af den foresla-
ede bestemmelse inddrage de relevante instanser til belysning af sa-
gerne.

Det ovenfor anforte geelder kun for den eller de dele af et areal, som
er ngdvendige for anleegget af den nye jernbane. For andre arealer,
der ikke er ngdvendige for anleegget, og som evt. matte veere omfat-
tet af beskyttelseshensyn efter naturbeskyttelsesloven eller museums-
loven, foreslds ingen eendringer. For sddanne arealer vil det ueendret
veere naturbeskyttelseslovens eller museumslovens bestemmelser,
der vil veere geeldende.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemeerkninger, afsnit 8.2. og
8.3. samt bilag 2 og 3.

Til § 3

| forbindelse med anlagget af den nye jernbane vil det ikke kunne
undgas, at der i perioder vil ske overskridelse af de vejledende graen-
ser for stgj, der er udstedt af Miljgstyrelsen, og som kommunerne kan
lzegge til grund i forbindelse med anleegsarbejdet.

Forslaget i § 3 indebeerer, at anleegsarbejderne i ngdvendigt omfang
kan udferes uagtet, at f.eks. de vejledende stgjgraenser overskrides,
hvis der ellers bliver tale om, at anleegget veesentligt forsinkes eller
fordyres.

| visse situationer vil det ikke kunne undgas, at de vejledende green-
ser overskrides. | andre situationer vil stgjgraenserne enten medfgre
en vaesentlig fordyrelse eller forsinkelse af anleegget, f.eks. hvis an-
leegsarbejderne kun kan udferes i en begreenset periode af dggnet.

Anlaegsarbejdet vil blive tilrettelagt séledes, at de ikke medfgrer ung-
dige gener, men forslaget til § 3 medferer, at anlaegsarbejderne prio-
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riteres hgjere end eksisterende stgjkrav, hvis der ellers bliver tale om,
at anlaegget vaesentligt forsinkes eller fordyres.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemeerkninger, afsnit 8.3.1.
Til § 4

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 indebaerer, at transportministe-
ren gives hjemmel til at ekspropriere de for anlaegget nedvendige
arealer og ejendomme.

Der er foretaget forlods overtagelse i henhold til den dagaeldende
tekstanmeerkning nr. 115 ad § 28.63.02 pé finansloven for 2000 og i
henhold til den dagaeldende lov nr. 497 af 7. juni 2001 om andring af
lov om projektering af baneanlaeg mellem Kgbenhavn og Ringsted,
samt i henhold til den gaeldende lov nr. 244 af 21. marts 2007 om
projektering af jernbaneanleeg Kabenhavn-Ringsted.

Det samlede antal forlods overtagne ejendomme udgar 42.

Der planlaegges eksproprieret et yderligere antal ejendomme i for-
bindelse med jernbaneanleegget. 19 erhvervsvirksomheder og land-
brugsejendomme og 33 boliger.

Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til midlertidigt at
ekspropriere arealer til brug for adgangsvej, arbejdsplads, materiale-
depot mv. Dette forventes i et stgrre omfang at blive ngdvendigt i for-
bindelse med anlaegsarbejdernes udfgrelse. Nar anlagsarbejderne er
feerdige, retableres de midlertidigt eksproprierede arealer sa vidt mu-
ligt og leveres tilbage til den oprindelige ejer.

Udover den egentlige arealerhvervelse til baneanlaegget er det ngd-
vendigt langs den nye jernbanestraekning med udgangspunkt i steerk-
stramsreglementets bestemmelser at paleegge jernbanens naboejen-
domme servitutter svarende til den eldriftservitut, der paleegges langs
agvrige elektrificerede streekninger. Servitutten indebaerer af sikker-
hedsmaessige grunde begransninger pa de ejendomme, der stgder op
til jernbanen med hensyn til beplantning, bebyggelse og lignende.

Bestemmelsen i stk. 2 giver transportministeren hjemmel til ved
ekspropriation at paleegge ejendomme langs anlaegget servitut om
eldrift med deraf folgende radighedsindskraenkninger.

Efter stk. 3 sker ekspropriation, jf. stk. 1 og 2, efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 indebeerer, at transportministe-
ren kan ekspropriere en ejendom, der bergres seerligt indgribende af
projektet, for tidspunktet for de ordineere ekspropriationer, og safremt
der foreligger seerlige personlige grunde.
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Ekspropriationer til jernbaneanleeg planlaegges normalt gennemfort
11%2-3 ar efter vedtagelsen af anlagsloven, da ekspropriationerne forst
kan gennemfgres, nar der er udarbejdet et detailprojekt, og en eks-
propriationskommission har afholdt de ngdvendige besigtigelser.

Ejendomme, der skal eksproprieres i deres helhed, eksproprieres ef-
ter ekspropriationskommissionens beslutning snarest muligt efter de-
tailbesigtigelsesforretningen. Hvis saerlige forhold ger sig geeldende,
kan kommissionen beslutte at ekspropriere hele ejendomme efter lin-
jebesigtigelsesforretningen. Delekspropriationer kan fgrst gennemfg-
res, nar anleegget er detailprojekteret, saledes at ekspropriationsind-
grebet pa de enkelte ejendomme naermere kan fastlaegges.

P4 baggrund af de gennemfgrte forundersggelser planlaagges 19 er-
hvervsvirksomheder og landbrugsejendomme og 33 boliger at skulle
totaleksproprieres.

Ejerne af nogle af disse erhvervsvirksomheder og boliger vil kunne
veere i en situation, hvor det kan vaere rimeligt, at de far mulighed for
at fa eksproprieret deres ejendom, faor der har veeret afholdt linjebe-
sigtigelse.

Erhvervsvirksomheder, der gnskes viderefgrt, vil have behov for nye
faciliteter, som det kreever tid at etablere ikke mindst, hvis der skal
opfares nye bygninger et andet sted. Ved at give erhvervsvirksomhe-
der mulighed for en tidlig ekspropriation kan undgas, at staten stilles
overfor erstatningskrav som fglge af driftstab.

Der foreslas derfor en bestemmelse, hvorefter transportministeren i
seerlige tilfaelde kan ekspropriere en ejendom, der bergres seerligt
indgribende af jernbaneprojektet, for tidspunktet for de ordinaere eks-
propriationer.

Ved »seerligt indgribende« sigtes til en situation, hvor transportmini-
steren vurderer, at der er en betydelig risiko for, at den pagaeldende
ejendom senere vil blive totaleksproprieret.

Det vil ikke veere et krav, at det forventes, at ejendommen vil skulle
totaleksproprieres. Det vil derfor kunne komme pa tale, hvis de avrige
betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selv om ejendom-
men kun delvist forventes eksproprieret eller hvis ejeren pafgres vee-
sentlige ulemper i forbindelse med projektets gennemfgrelse. Det fo-
reslas dog, at den forventede delvise ekspropriation eller de ulemper,
som projektet indebaerer, skal have et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres sarligt indgribende
af projektet, er opfyldt, kan transportministeren kun i seerlige tilfeelde
ekspropriere de pageldende ejendomme for linjebesigtigelsen. Det vil
saledes herudover vaere et krav, at ejeren har sarlige personlige ar-
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sager til at gnske ejendommen overtaget, for tidspunktet for den or-
dinaere ekspropriation.

Seerlige personlige arsager kan f.eks. vaere sygdom, alder, familie-
foragelse eller andre sociale arsager.

Erhvervsvirksomheder, der drives i selskabsform, vil i visse tilfeelde
ligeledes kunne opfylde kriteriet om "saerlige personlige grunde”. De
"seerlige personlige grunde” vil i sddanne tilfeelde kunne foreligge hos
ledelsen af den pageeldende virksomhed. For erhvervsvirksomheder
vil kriteriet om en seerlig personlig grund ligeledes kunne opfyldes,
hvis erhvervsvirksomheden lider et betydeligt indteegtstab, hvis der
ikke sker ekspropriation, far de ordineere ekspropriationer.

En fremrykning af ekspropriationer vil kun komme pa tale, hvis eje-
ren af den pageaeldende ejendom eller erhvervsvirksomheden anmoder
herom.

Det bemeerkes, at ejere af ejendomme ogsa hidtil har haft mulighed
for i seerlige tilfeelde, at f& deres ejendom overtaget af staten péa
grundlag af den dageeldende tekstanmeerkning nr. 115 ad § 28.63.02
pa finansloven for 2000 og i henhold til den dagaeldende lov 497 af 7.
juni 2001 om eendring af lov om projektering af baneanleeg mellem
Kgbenhavn og Ringsted, samt i henhold til den geeldende lov nr. 244
af 21. marts 2007 om projektering af jernbaneanlaeeg Kebenhavn-
Ringsted. Efter bestemmelsen i den geeldende § 6 i lov nr. 244 af 21.
marts 2007 har transportministeren saledes forlods kunnet erhverve
ejendomme, der bergres saerligt indgribende af projekteringen af
jernbaneanleeg Kebenhavn-Ringsted. P4 baggrund af projekteringslo-
ven er der overtaget et antal ejendomme bade pé jernbanestreknin-
gen, der er omfattet af dette lovforslag, og pa streekningen mellem
Hvidovre og Hogje Taastrup. De ejendomme, der ikke vil veere brug for
som falge af dette lovforslag, vil blive afhaendet efter de saedvanlige
regler herfor.

Efter stk. 5 fastseettes erstatningen af ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspro-
priation vedrgrende fast ejendom.

Til§ 5

Det foreslas, at loven treeder i kraft dagen efter bekendtgorelsen i
Lovtidende. Det gnskes, at loven traeder i kraft sa hurtigt som muligt
af hensyn til projektets fremdrift.
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