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Bilag 2 Forslag til korte studieture

Korte studieture med hovedtema om trafikplanlegning

1. Amsterdam og Utrecht

Amsterdam er Kgbenhavns konkurrent pa cykelomradet. Det kunne
iser vare relevant at studere Amsterdams arbejde med
cykelparkering. For eksempel Amstel Station, som pt. udbygges, sa
den kan rumme 5.000 parkerede cykler.

Amsterdam oplever i ekstrem grad udfordringer med
uhensigtsmassigt parkerede cykler og har et sterkt set up 1 forhold til
cykelhandtering og regulering af offentlige byrum.

De hollandske byer har stor erfaring med at prioritere cyklister hgjt 1
trafikplanlegningen. For eksempel med cykelgader, hvor trafikken
foregar pa cyklisternes preemisser, og ITS malrettet cyklister.

De hollandske byer har gode erfaringer med citylogistikprojekter og
varelevering uden for myldretiden.

I Utrecht abnede i 2017 forste etape af “Stationsplein Bicycle
Parking”. Néar cykelparkeringen er feerdigbygget i 2018, er der plads
til 12.500 cykler, og den vil vere den stgrste cykelparkering 1 verden.
I Utrecht er der er gode erfaringer med at arbejde med
parkeringsnormer og processer, der sikrer, at ikke kun antal pladser,
men ogsa adgangen til cykelparkeringen og kvaliteten af pladserne er
i orden.

Utrecht-regionen er fgrende 1 forhold til arbejdet med
supercykelstier.

Herudover vil det vere muligt at besgge byudviklingsprojekter, bl.a. med
fokus pa hgj kvalitet i arkitektur.

2. Stockholm

Stockholm har gode erfaringer med bompenge for bilister og arbejder
med regulering af bilparkering.

Stockholm har gode erfaringer med introduktion af delebiler.

Set i1 forhold til Kgbenhavn har Stockholm mere kollektiv transport
og gang, samt mindre brug af bil og cykel.

Stockholm arbejder med tre ssmmenhangende elementer i en
fremkommelighedsstrategi: Infrastrukturplanleegning
(kollektivudbygning og biltrafik uden om byen), trafikplanlegning
(optimering af eksisterende vejkapacitet, baeredygtige
transportformer, styre efterspgrgslen) og byplanlegning (mindske
transportbehov, byg ner kollektiv transport, prioriter gang og cykel).
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3. Wien

e Wien har en ambitigs boligpolitik med fokus pa mangfoldighed, bade i forhold til
boligtyper, ejerformer og arkitektur. Der vil veere mulighed for udflugter til
forskellige boligomrader. For eksempel Seestadt Aspern er et nyt stort
byudviklingsomrade i udkanten af Wien. Her skal der efter planen opfgres 20.000
nye boliger og ca. 20.000 arbejdspladser.

e Wien har mange “almene boliger” nye og gamle i hej arkitektonisk kvalitet.

e Wien har en historisk bykerne og en rig kulturpolitik med store investeringer i
museer, der tenkes ind som en del af byudviklingen.

e Wien arbejder meget med midlertidighed 1 byudviklingen, fx Packhaus, en
bygning, der midlertidigt bruges af et kreativt og innovativt fellesskab.

Herudover vil det veere muligt at se pa omradet for ”Mobility as a Service”. For
eksempel app’en WienMobil, hvor brugere kan planlegge og betale rejser der til der
pa tvears af transportformerne.

Endvidere vil det veere muligt at inkludere en tur til Ljubljana, hvis bykerne er lukket
for biltrafik, og man kan kun komme rundt til fods, pa cykel eller med sarlige
elektriske kgretgjer, som kommunen har sat i drift. Det har medfgrt et meget livligt
byliv. Byen har 220 km cykelruter (287.000 indbyggere) og et stort bycykelprogram.

4. Manchester og Liverpool

e Sociale boliger, partnerskaber med erhvervslivet, bade finansiering og udvikling af
projekter i byrummet, fortetning af de gamle bydele, udvikling af havnearealerne.

e Udflugt rundt i Salford Quays 1 Manchester, som i sin tid var en stor industrihavn,
og som i dag er et dynamisk kultur- og beboelsesomrade med shopping, sport,
drama og kunst.

e Udflugt til bydelen New Islington, et postindustrielt havneomrade, hvor der har
varet en omfattende byfornyelse.

e Gatur rundt i Liverpool med mulighed for bade at se Unesco World Heritage
bygninger og Waterfront.

e England oplever generelt store udfordringer med stigende huspriser og mangel pa

nybyggeri.

5. Oslo

e Oslo er European Green Capital City i 2019 under overskriften Green City Life.

e [ forbindelse med Teknik- og Miljgforvaltningens Kommuneplananalyse for en bla
og gren struktur er der s@gt inspiration hos Oslo vedrgrende deres arbejde med en
sammenhangende planlegning for deres bla og grgnne omrader iser
forbindelsesstier.

e Oslo har en plan for Parksystem og Turveier i Oslo. Et gennemgaende traek i Oslos
landskabsplanlagning er turveier som forbindelse til omgivende naturomrader.
Visionen er, at der skal vere adgang til fods til de omkringliggende naturomrader.
Dette har veret centralt for planlaegningen 1 Oslo siden 1950’erne.
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Oslo har et plankort, der viser vigtige veje og gader, hvor eksisterende traer skal
beskyttes, og hvor der skal plantes nye treer. Desuden viser kortet eksisterende og
fremtidige turveier”, omrader med behov for parker, principplaceringer af
fremtidige parker, fremtidige “turdrag” og fremtidige elve og er.
Landskabsplanlegningen danner grundlag for deres gvrige planlegning.

Oslo har erfaringer med terrorsikring af regeringskvarteret, hvor den danske
arkitektvirksomhed SLA architects er radgiver.

Oslo oplever en rekord stor befolkningstilvakst, og der er mange nyere
byudviklingsomrader.

Det er endvidere muligt at se pa byens planer for at udfase parkering og mindske
biltrafik i byens centrum.

6. Helsinki

Helsinki har i de senere ar haft en gkonomisk vekst, hvilket har betydet en vaekst i
byen og udvikling af nye byomrader, herunder en @ndret anvendelse af tidligere
havne og erhvervsomrader.

Helsinki har 1 forbindelse med deres byplanlegning/kommuneplanlegning
igangsat nogle interessante initiativer med en ra&kke scenarier for byens udvikling:
Kreativ vidensby, Robust velferdsby, Deleby og Smart Service By.

The Finish Innovation Fund Sitra er anerkendt som en ledende driver af innovativ
tenkning indenfor cirkuler gkonomi, og har mange sp@&ndende pilot projekter som
kan inspirere.

Helsinki har i mange ar haft krav om almene boliger i nyt byggeri, og byen har
ikke omrader, der er udpeget som sarligt udsatte.

Byen leegger en del af byplanlagningen ud i lokale strukturer og arbejder pa den
made med en anden form for involvering af borgerne i udvikling af byen.
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