REDEGORELSE

Kegbenhavns Kommune, @konomiforvaltningen, oktober 2007




Nordhavn

N

INFRASTRUKTUR

Udgivet af:
Kebenhavns Kommune

Tekst, opsatning og tryk:
Kgbenhavns Kommune og Rambgll

Oplag:
500 stk.

I SBN:
978-87-91916-03-8

Kort:
Stadskondukterembedet, @konomiforvaltningen og
Rambgll

Fotos:
Kebenhavns Kommune og Rambagll
Ortofoto pa forside, DDOby ©, Cowi A/S

Oktober 2007

_..:.n.‘--l-trﬂ‘—i- e "‘-'_‘_.. -;..‘ Ty T

S - gme——

L
e o B B

q-"! #




7-13

14
16-19

Forord
Det undersogte trafiknet

Resumeé

- Indledning

- Vejtunnelforbindelser
- Trafikberegninger

- Metro havnelinier

- Cykelstiforbindelser
- Havnebusser

Det undersggte trafiknet

Kegbenhavns langsigtede byudvikling
- Indledning
- Scenario A

Indholdsfortegnelse

RAMBOLL




Forord

Nordhavn

N

INFRASTRUKTUR

Svanemgollebugten

Borgerrepreaesentationen palagde pa ma-
det den 30. november 2006 @konomi-
forvaltningen og Teknik- og Miljgforvalt-
ningen at udarbejde en redegorelse for
byudviklingsmulighederne i Nordhavns-
omradet set i sammenhang med den
ngdvendige udbygning af infrastrukturen
i forbindelse hermed.

Det blev desuden besluttet, at der pa
baggrund af arbejdet med Kommune-
planstrategi 2007 og planleegningen af
byudviklingen langs @resundskysten
skal tages stilling til, om forvaltningerne
skal paleegges at arbejde videre med en
nermere belysning af de i redegerelsen
"Sammenlignende undersggelse af hav-
netunnelforslag” naevnte linieferinger:
en langsgaende tunnel under havnens
bund og en kombination af en havnetun-
nel fra Nordhavnen til Refshalegen med
en lgsning pa Amager via tunnel. Det
besluttedes samtidigt, at der til enhver
analyse af "havnetunneller” modstilles
en analyse, der bygger pa "ingen havne-
tunnel”.

Denne redegorelse belyser forskellige
scenarier for en langsigtet byudvikling
af @Oresundskysten, enten koncentreret
i Nordhavnsomradet eller fordelt langs
Jresundskysten. Scenarierne er belyst
gennem beregninger af de trafikale og
anleegsgkonomiske konsekvenser af de
to forskellige eksempler pa langsigtet
byudviklingsstrategi.

Beregningerne tager udgangspunkt i

et Kebenhavn i ar 2030, hvor byens
indbyggertal er steget med 11 % til
555.000 og hvor arbejdspladstallet er
steget med 18 % til 380.000. Hertil
laegges i beregningerne en yderligere
byudvikling pa 3 mio. etagemeter, enten
koncentreret i Nordhavnsomradet eller
fordelt langs @resundskysten.

Det er i beregningerne forudsat, at der
til betjening af de nye byudviklingsom-
rader anlaegges cykelforbindelser, me-

trolinier og nye, overordnede vejforbin-
delser.



De i denne redegorelse viste cykelfor-
bindelser, metrolinier og vejforbindelser
er udvalgte eksempler, som er benyt-
tet som grundlag for beregningerne af
anleegsomkostninger og trafikmeengder.
Der kan selvfalgelig teenkes andre linie-
foringer og andre udformninger af disse
infrastrukturelementer, men de udvalgte
eksempler skonne at vaere bedst egnede
til at ilustrere de problemstillinger, som
denne redegorelse skal belyse.

Anleegsomkostningerne til veje, baner
og cykelforbindelser er beregnet og sat
i forhold til det byudviklingspotentiale,
der betjenes. Trafikberegningerne og
den forudsatte nye infrastruktur er naer-
mere beskrevet i de tekniske rapporter
bag denne redegorelse:

1. Trafikberegninger

2. Nord-sydgéende vejforbindelse i
tunnel mellem Helsinggrmotor-
vejen og Amager Motorvejen

3. Cykelstiplan for @resundskysten

4. Metro — Havnelinier

Alle opgaver er afrapporteret i selv-

steendige tekniske rapporter. Rapporten
vedr. trafikberegninger er udarbejdet af
Tetraplan A/S, mens de gvrige rapporter
er udarbejdet af Rambgll Danmark A/S.

Neerveerende rapport opsummerer de
vaesentligste konklusioner fra de 4 tek-
niske rapporter.
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Figur 1. Det undersogte trafiknet i Kebenhavn



INDLEDNING

| forbindelse med planleegningen af
den langsigtede byudvikling i Hoved-
stadsomradet skal hensynet til miljoet
og baeredygtigheden vagtes hgjt. De
senere artiers meget spredte byudvik-
ling i hovedstadsomradet er vanskelig
at betjene effektivt med kollektiv trafik,
og dette medferer alt andet lige en hgj
andel bilture.

Gennem udbygning centralt i regionen
opnas et miljgmaessigt langt mere for-
delagtig fordeling pa transportmidler. |
Kebenhavns Kommune fordeler trafikken
sig mere ligeligt mellem cykeltrafik, kol-
lektiv trafik og biltrafik. Halvdelen af de
kegbenhavnske bilejere veelger at bruge
andre transportmidler til den daglige
tur til arbejde, mens bilen mere bruges
til ture i fritiden. For de kebenhavnere,
hvis arbejdsplads ligger i Kebenhavn,
geelder det, at naesten 60 % velger at
cykle til arbejde.

Qresundskysten i Kabenhavns Kommune
udger et stort byudviklingspotentiale.
Langs med vandet, i de tidligere hav-
neomrader, vil der p& langt sigt kunne
bygges boliger til de mange mennesker,
der bade gnsker at bo midt i hovedsta-
den og teet ved vandet. | forbindelse
med planleegningen af de nye bydele
langs kysten skal der leegges stor vaegt
pa at tilbyde hgjklassede kollektive tra-
fikforbindelser og gode cykelforbindel-
ser, saledes at kgbenhavnernes meget
miljgvenlige transportmiddelvalg kan
fastholdes.

| denne redeggarelse beskrives eksem-
pler pa, hvordan en langsigtet byudvik-
ling i Nordhavnsomradet og langs Qre-
sundskysten i gvrigt kan betjenes med
nye cykelforbindelser, nye metrolinier og
nye overordnede vejforbindelser - for-

trinsvis i tunnel. De fremtidige trafik-
mangder er beregnet under en reekke
forudsaetninger, som er neermere be-
skrevet i afsnittet om trafikberegninger.
De foreslaede, konkrete trafikanleeg er
neermere beskrevet i de fglgende afsnit,
0g sidst i redeggrelsen er der redegjort
for de beregnede anlaegsoverslag.

TRAFIKBEREGNINGER

De fremtidige trafikmaengder i de for-
skellige scenarier er beregnet med den
nyeste version af Jrestadstrafikmodellen
(OTM 5.0). | denne beregningsmodel er
indbygget det adfeerdsmgnster, som tra-
fikanterne i hovedstadsomradet havde i

Nordhavn

2004. Ud fra dette grundlag er der med
den forudsatte vaekst i Kebenhavn og i
det gvrige hovedstadsomrade, herunder
ikke mindst en forudsat veekst i bilejer-
skabet, beregnet trafikmangder pa alle
dele af vejnettet, det kollektive trafiknet
og cykelstinettet. | denne redegarelse
er der fokuseret pa den beregnede trafik
pa de forudsatte nye vejforbindelser, pa
de forudsatte nye metroliniers passager-
tal og pa fordelingen af de nye byomra-
ders trafik pd transportmidler.
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SCENARIO A

Beregningerne viser, med de forbehold
man ma tage i forbindelse med sadanne
teoretiske beregninger af den trafikale
adfeerd i en fjern fremtid, at den plan-
lagte Nordhavnsvej fra Helsingermo-
torvejen til kysten ved Strandveenget i
scenario A efter opfarelsen af de forste
600.000 etagemeter vil fa en biltrafik
pa ca. 30.000 biler pr. hverdagsdagn (i
begge retninger tilsammen).

SCENARIO B

Med en yderligere udbygning af Nord-
havnsomradet med 3 mio. etagemeter
(scenario B) vil trafikbelastningen pa
denne vejforbindelse stige til ca. 50.000
biler pr. dggn og med en byudvikling
fordelt langs Dresundskysten (scenario
C) og en havnetunnelforbindelse helt til
Amagermotorvejen via det nordgstlige
Amager vil trafikken stige til 60.000 -
70.000 biler pr. dogn.

. e el

-

Kobenhavn, en miljovenlig og baeredygtig cykelby

Muligheden for sddanne fremtidige
trafikbelastninger gor det aktuelt at
overveje at fremtidssikre den planlagte
Nordhavnsvej gennem udvidelse fra de
hidtil forudsatte 2x2 spor til 2x2 spor og
2 brede ngdspor (forberedt for 6 spor).

Beregningerne viser desuden, at de
forudsatte metrolinier vil f& passager-
belastninger svarende til de radiale
S-banelinier i fingrene. Den mest bela-
stede del af den forudsatte metrolinie
fra Osterport til Nordhavnsomradet
(scenario B) vil saledes fa en belastning
pa 51.000 passagerer pr. dag, svarende
til trafikken pa den inderste del af de
stgrste S- baner i dag.




SCENARIO C

| scenario C med en mindre udbygning

i Nordhavnsomradet (1 mio. etageme-
ter) vil denne metrostraekning kun fa en
belastning pa ca. 25.000 passagerer pr.
dag, mens metrolinien til det nordast-
lige Amager ifglge beregningerne vil fa
en belastning pa op til 38.000 passage-
rer pr. dag. | scenario C vil Nordhavns-
vej f& mellem 60.000 og 70.000 biler pr.
dogn.

Endelig viser beregningerne, at med
den forudsatte stigning i bilejerskabet
og den forudsatte udbygning af infra-
strukturen vil fordeling pa transportmid-
ler generelt aendre sig i retning af en
hgjere andel bilture: 49 % mod 46 % i
dag. Trafikken til og fra den nye bydel i
Nordhavnsomradet vil ifglge beregnin-
gerne fordele sig med 29 % cykeltrafik,
26 % kollektiv trafik og 45 % biltrafik.

Ud over de i redegoarelsen gennemgaede
eksempler pa beregninger af konse-
kvenserne af en stor byudvikling i Nord-
havnsomradet og af en mere spredt
byudvikling langs @resundskysten er
der gennemfgrt en reekke andre bereg-
ninger, der kan belyse varianter af den
forudsatte byudvikling og udbygning af
infrastrukturen. Det geelder pa vejsiden
bl.a. en boret tunnel fra Helsingermo-
torvejen i nord under Amager til Ama-
germotorvejen i syd, en langsgaende
tunnelforbindelse under havnen (som
tidligere undersggt af RealDania) samt
en tunnelforbindelse alene fra Helsin-
germotorvejen til det nordgstlige Ama-
ger (uden forbindelse til Amagermotor-
vejen).

Resumé

Ogsa alternative liniefgringer for Metro-
en pa det nordestlige Amager er belyst,
og det er desuden beregnet, hvilken ef-
fekt indfgrelse af traengselsafgifter ville
kunne fa pa det samlede trafikbillede.
Herunder i hvilken grad en gennemga-
ende "omfartsvej” gst om byen kombi-
neret med traengselsafgifter inden for en
sadan forbindelse vil kunne aflaste de
historiske byomrader for biltrafik. Alle
disse beregninger er neermere beskrevet
i den tekniske rapport om trafikbereg-
ninger.

VEJTUNNELFORBINDELSER

Realdania undersggte sammen med
Kebenhavns Kommune og Kebenhavns
Havn i 2005 en langsgaende havnetun-
nelforbindelse via havnebassinet.
Efterfolgende blev det besluttet, at en
langsgaende vejtunnelforbindelse via
Amager ligeledes skulle belyses.

Der er undersggt to hovedlgsninger

for vejforbindelsen via Amager. Begge
losninger forer fra Helsinggrmotorvejen
via Nordhavn under Kgbenhavns Havn til
Refshalegen og via Amager til Amager-
motorvejen.

Den ene lgsning etableres ved udgrav-
ning fra terreen med den sakaldte Cut &
Cover metode suppleret med en sa&n-
ketunnel under Kgbenhavns Havn. Som
alternativ til Cut & Cover lgsningen er
der undersogt en boret tunnellgsning.
Begge lgsninger er ca. 15 km lange.

Hele streekningen foreslas anlagt som
en 4-sporet vej med mulighed for at
udvide til 6 spor pa streekningen mel-
lem Helsingermotorvejen og Nordhavn.
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P& straekningen mellem Helsingermo-
torvejen og Nordhavn undersgger Tek-
nik- og Miljgforvaltningen for gjeblikket
3 forskellige forslag til vejlinjefaringer.

| neerveerende rapport er der for over-
skuelighedens skyld kun vist den ene
linjeforing, jf. figur 1.

Cut & Cover lgsningen har tilslutnings-
anlaeg ved Helsinggrmotorvejen, Sva-
nemgllebugten, Nordhavn, Refshalegen,
Klgverparken, Christmas Mgllers Plads,
Artillerivej og Amagermotorvejen. |
begge lgsninger etableres tilslutnings-
anleegget ved Artillerivej pa den fredede
Amager Fealled.

Den borede lgsning har ikke tilslutning
ved Svanemagllebugten og ved Christ-
mas Mgllers Plads, men har ellers til-
slutningsanlaeg svarende til Cut & Cover
lgsningen.

Der er ved undersggelsen af mulige
linieferinger konstateret en raekke fy-
siske bindinger i form af eksisterende
anlaeg primaert koncentreret omkring
de udbyggede omrader pa QOsterbro og
Amagerbro. P4 Jsterbro skal en reekke
ejendomme i Strandvaenget ekspropri-
eres og en del af bygningerne pa Sva-
nemgllens Kaserne skal nedrives eller
flyttes midlertidigt.

Prisniveau juli 2007, ekskl. moms

Pa Amagerbro skal der paregnes me-
get omfattende ledningsomleegninger
og muligvis ekspropriation af et antal
ejendomme. Ved Christmas Mgllers
Plads vil tilslutningsanlagget gribe ind i
de fredede omrader pa Amagersiden af
Christianshavns Vold.

ANLAEGSOVERSLAG
Anlaegsoverslag for vejtunnelforbindel-
sen udfgrt hhv. vha. Cut & Cover meto-
den og som boret tunnel er vist i tabel
1.

Havnetunnelforbindelsen via. havne-
bassinet, som undersggt af Realdania

i 2005, har et anleegsoverslag pa 18,5
mia. kr. (juli 2004 priser) for en samlet
vejforbindelse pa ca. 12 km (Svane-
mollebugten - Amager Motorvejen). |
Realdanias undersggelse er der anvendt
et mindre procentvis tilleeg til usikkerhe-
der, forsinkelser mv. end i neervaerende
undersggelse.

Anvendes samme tilleeg som i naervee-
rende undersggelse og tillaegges over-
slaget for streekningen fra Helsingor-
motorvejen til Svanemallebugten fas et
samlet overslag for vejtunnelforbindelse
via Havnebassinet pa 28,8 mia. kr. (juli
2007 priser).

Under
havnen
(GCEIEDIEY)

Via Amager

Cut & Cover
Mia. kr.

Boret tunnel
Mia. kr.

Helsingormotorvej — Strandvanget 2,5 - -
Helsingormotorvej — Nordhavn 4,8 4,8 -
Helsingormotorvej — Amagermotorvejen 26,1 26,5 28,8

Tabel 1. Anleegsoverslag for vejtunnelforbindelse




Foruden de her viste 2 hovedforslag

via Amager er der i den tekniske rap-
port belyst alternative liniefgringer, der
afkorter forbindelses leengde, og dermed
reducerer anlaegsomkostningerne med
op til 2 mia. kr.

METRO HAVNELINIER

De nye udviklingsomrader i Nordhavn
og pa Nordgstamager er i undersggel-
sen forsynet med et hgjklasset kollektivt
transportsystem i form af Metro i tunnel.
Metrolinien til Nordhavn der bliver ca. 4
km lang, gar fra Osterport St. til Nord-
havn og har 5 stationer undervejs inkl.
de 2 endestationer. Denne linie forud-
seettes anlagt forst og i den forbindelse
anleegges der et kontrol- og vedligehol-
delsescenter (CMC) pa Nordhavn.

CMC pa Nordhavn kan ogsa anvendes
af Metrotogene pa den anden havnelinie
til Nordgstamager, som ligeledes udgar
fra Osterport St. Denne linie bliver ca.
5,5 km lang og har 4 stationer under-
vejs inklusiv endestationen ved QJresund
St., hvor der er omstigning til metroens
etape 3 (Jstamagerbanen) til lufthav-
nen.

Overslaget for de 2 metrolinier er angi-
vet i tabel 2. De udarbejdede overslag
er baseret pa enhedspriser fra anlegs-
overslaget for Metro Cityringen. Til

Metrolinie

sammenligning er anfart overslag for en
kombineret boret tunnel og hgjbane pa
den nordlige havnelinje, som oversigtligt
belyst af Orestadsselskabet og Cowi i
2006 ("Kombilinje”). Denne lgsning har
2 underjordiske stationer (QJsterport St.
og Nordhavn St.) og 3 hgjbanestationer
pa Nordhavn.

Kgs. Nytorv

Det skal bemeerkes, at der i Qrestads-
selskabets undersggelse er afsat et min-
dre belgb til entreprengrens forventede
ekstraudgifter, risiko og overordnede
generelle omkostninger end i denne
redegorelse.

Kombilinjen ville beregnet efter denne
redegorelses principper skeansmeessigt
koste 5,4 mia. kr.

Mia. kr., ekskl. moms
2007-priser

Osterport til Nordhavn — Kombilesning (Cowi 2006) 3,6 *
Metro Nord - Osterport St. til Nordhavn 6,8
Metro Nordest (1) — Osterport St. til Dresunds St. 6,3

Tabel 2.

*Note, beregnet efter denne redegorelses principper vil overslaget blive 5,4 mia. kr.
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CYKELSTIFORBINDELSER

Trafikken til og fra de nye byudviklings-
omrader skal i s& vid udstreekning som
muligt veere fordelt pa trafikmidlerne pa
en beeredygtig og miljevenlig méade. Det
indebeerer bl.a., at der skal etableres
attraktive, hgjklassede cykelforbindelser
til de nye bydele. Byudviklingsomrader-
ne ligger inden for cykelafstand fra det
meste af Kgbenhavn og Frederiksberg
og dele af Gentofte, men der er i dag
barrierer, der gor det meget lidt attrak-
tivt at cykle til omraderne.

| scenario A foreslas barrieren mellem
Jsterbro og det nye byomrade i Indre
Nordhavn reduceret gennem anleeg af
en ny stibro fra Jsterbro over banen,
Kalkbraenderihavnsgade og Kalkbraende-
rihavnen. | scenario B foresléas barrierer-
ne i forhold til Ydre Nordhavn yderligere
reduceret gennem anlaeg af en opluk-
kelig stibro fra Strandveenget — Svane-
knoppen over Kalkbreenderihavnen til
Ydre Nordhavn ved Skudehavnsve;j.

Liv pa vandet

HAVNEBUS

Ovennavnte 2 stibroer vil kunne anleeg-
ges for ca. 100 mio. kr. Hertil kommer
udgifter i forbindelse med tilslutnings-
anleeg til broerne, samt udgifter til alle
gvrige stianleeg der indgar som en del af
byudviklingen i de nye omrader.

En udvidelse af havnebusdriften i Ka-
benhavns Havn vurderes som et vig-
tigt element for den blgde trafik. Flere
havnebusser kan bade supplere den
nuveerende busdrift inden der etableres
nye faste stiforbindelser, samt binde
Nordhavn og Refshalegen sammen med
den Indre by.

Havnebusserne vil desuden veere en
fleksibel lgsning, da nye linier og stop-
pesteder kan oprettes efterhanden som
byudviklingen skrider frem. Det er ikke
funktionelt og hensigtsmeessigt at etab-
lere en fast stiforbindelse der direkte
forbinder Nordhavn med Refshalegen.
Pa langt sigt kan en pendulfeerge mel-
lem Refshalegen og Nordhavn derfor
komme pa tale.




SAMLET ANLAGSOVERSLAG

De samlede udgifter til infrastruktur i de
tre hovedscenarier udger i scenario A
2,6 mia. kr. og op mod 12 mia. kr. med
bade metro og vejbetjening af nord-

havnsomradet (scenario B)

Med vejforbindelse helt til Amagermo-

torvejen og metrobetjening af bade

Nordhavnsomradet og N&J Amager er de
samlede infrastrukturomkostninger op i

39 mia. kr.

Saettes diverse anlaegsomkostninger
direkte i forhold til de 0,6 - 3,6 mio.
etagemeter, der her er medregnet som
byudviklingspotentiale langs @resunds-
kysten, fas infrastrukturudgifterne pa
mellem 3.300 og 10.900 kr. pr. etage-

meter.
. Etagemeter Infrastruktur Udgifter/ etage-
Scenario : '
mio. mia. kr. meter

A 0,6 mio 2,6 mia.” 4.300 kr.

B 3,6 mio. 12 mia. 3.300 kKr.

C 3,6 mio. 39 mia. 10.900 kKr.
Tabel 3

* Cut & Cover tunnel
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Figur 2. Det undersogte trafiknet i Kebenhavn
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Kegbenhavn er i veekst i disse ar, der er

stor efterspargsel pa boliger i hovedsta-
den. Fra et boligbyggeri i Kebenhavns
Kommune pa af storrelsesordenen 500
boliger pr. ar frem til ar 2000 er bygge-
riet i disse ar oppe pa over 3.000 boliger
pr. ar. | boligprognoserne for perioden
frem til ar 2030 er der regnet med, at
boligbyggeriet om nogle ar vil stabilisere
sig pa et niveau pa ca. 1600 boliger pr.
ar i gennemsnit. Med bl.a. denne forud-
seetning, og med tilsvarende forudseet-
ninger omkring erhvervsbyggeriet, vil
Kgbenhavns befolkningstal i 2030 veere
steget til 555.000 og arbejdspladstallet
vil veere steget til ca. 380.000. Til sam-
menligning kan neevnes, at indbygger-
tallet i Kebenhavns Kommune har veeret
helt oppe pa 768.000 (i ar 1950).

Nordsjé Strand, He/si.ngfors

Udgangspunktet for alle de gennemreg-
nede scenarier er saledes et Kgbenhavn,
der er ca. 15 % storre (eller teettere

om man vil) end i dag. Den forudsatte
byvaekst frem til &r 2030 er fordelt geo-
grafisk inden for kommunen i overens-
stemmelse med den geeldende kommu-
neplanlaegning og ud fra kendskabet til
indholdet i den igangveerende lokalplan-
laegning. Den storste byveekst i perioden
frem til 2030 finder sted i QOrestad, pa
Islands Brygge, i Sydhavnsomradet, pa
det nordostlige Amager og i den indre
del af Nordhavnsomradet.




Kobenhavns langsigtede byudvikling

SCENARIO A

| scenario A forudseettes det, at den
planlagte udbygning med 600.000 eta-
gemeter i den indre del af Nordhavns-
omradet er gennemfert. Det forudseettes
desuden, at Cityringen er ibrugtaget,

og at der er anlagt en firesporet Nord-
havnsvej (en del af aftalekomplekset
omkring Cityringen) fra Helsinggrmo-
torvejen til kysten ved Strandvaenget —
Strandpromenaden.

Grundscenarium 2030

600.000 etage m2 i Nordhavn

Nordhavnsvej til kysten

Figur 3. Scenari
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SCENARIO B

| scenario B er det forudsat, at der ud
over de forste 600.000 etagemeter
bygges yderligere 3 mio. etagemeter
boligareal og erhvervsareal fordelt med
60 % bolig og 40 % erhverv. Denne
fordeling vil alt andet lige give den
sterste mulighed for en vis grad af lokal
bolig — arbejdsstedsbalance, idet der
beregningsmaessigt vil veere lige mange

Figur 4. Scenario B

erhvervsudgvere og arbejdspladser i den
nye bydel. Med en anden fordeling af
etagearealerne vil ind- og udpendlingen
blive storre. Infrastrukturen udbygges i
forhold til scenario A med en ny vejfor-
bindelse pa tveers af Svanemagllebugten,
en metrolinie fra Dsterport via Nordhavn
Station og nye cykelforbindelser pa
tveers af Kalkbraenderihavnen og banen.

Kebenhavn efter 2030

+ 3 mio. m2 i Nordhavn

Nordhavnsvej forlenget
til ydre Nordhavn

Metro til Nordhavn




Kobenhavns langsigtede byudvikling

SCENARIO C

| scenario C er konsekvenserne af en
strategi med fordeling af byveeksten
langs Gresundskysten eksemplificeret
med 1 mio. etagemeter i Nordhavnsom-
radet, 1 mio. etagemeter pa Refshale-
gen og 1 mio. etagemeter ved Proveste-
nen og Klgverparken. Den ovennavnte
vejforbindelse fra Helsingarmotorvejen
til midt i Ydre Nordhavn er i dette reg-
neeksempel forleenget under havnen

til det nordgstlige Amager og herfra i
tunnel under Amager til Amagermo-
torvejen. Der er desuden regnet med
yderligere en metrolinie fra QOsterport
under havnen til Refshalegen og Jre-
sundsvej Station (pa den nye lufthavns-
bane, Jstamagerbanen). Endelig regnes

der med nye forbindelser pa tveers af
havnen, bl.a i form af en havnebusfor-
bindelse mellem Nordhavn Station og
Refshalegen.

Kegbenhavn efter 2030

+1 mio. m2 i Nordhavn
+1 mio. m2 Refshalegen
+1 mio. m2 Klgverparken mv.

Metro til Nordhavn
Metro til Nordastamager
Langsgaende vejtunnelforbindelse

Figur 5. Scenario C
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Trafikberegninger

INDLEDNING Det er muligt at trafikanternes adfaerd
Beregningerne med Qrestadstrafikmo- i fremtiden @ndres i retning af et
dellen (OTM 5.0) af de fremtidige tra- mere miljgbevidst valg af transport-
fikmaengder i de 3 hovedscenarier A, B middel. Den type fremskrivninger af
og C bygger som naevnt pa en model- trafikudviklingen, der her er benyttet,
lering af indsamlede oplysninger om ville sdledes ikke have kunnet forud-
den trafikale adfeerd, som trafikanterne sige den andring af kebenhavnernes
i hovedstadsomradet havde i 2004. transportmenster, der har fundet sted
/Endringerne i det beregnede fremti- i de seneste artier, og herunder slet
dige trafikmonster i Kebenhavn skyldes ikke den fordobling af cykeltrafikken,
saledes alene den forudsatte byvaekst,  der faktisk har fundet sted.

den nye infrastruktur, den gkonomiske
udvikling og det ggede bilejerskab. Isaer
forudseetningerne om et stadigt stigende
bilejerskab slar igennem i beregnin-
gerne af det fremtidige biltrafikniveau i
gaderne og af den fremtidige fordeling
pa transportmidler. Modelberegningerne
kan ikke tage hgjde for en eventuel e&n-
dring i den trafikale adfeerd i perioden
frem til 2030.

Bilejerskabet er forudsat gget fra 179
personbiler pr. 1000 indbyggere i 2004
til 257 personbiler pr. 1000 indbyggere i
ar 2030. Det betyder, at antallet af biler
ejet af (eller brugt af) kebenhavnere
stiger fra 90.000 til 143.000, en stigning
pa ca. 2 % pr. ar. Dermed nar kgben-
havnerne i 2030 op pa et bilejerskab,
der nermer sig det, der allerede i dag
er en realitet i de fleste sammenlignelige
byer eller byomrader uden for Kagben-
havn. Der kan selvfglgelig teenkes andre
udviklinger, bade en mindre og en sterre
stigning i bilejerskabet, afhengigt bl.a.
af de gkonomiske konjunkturer og af om
registreringsafgiften sendres.

Figur 6.
Beregnede biltrafikmaengder i 2004 pa udvalgte gadestraeknin-
ger. Tallene angiver 1000’er koretojer pr. hverdagsdegn i begge

retninger tilsammen.



SCENARIO A

Ved sammenligning af figur 6 og 7 ses
det, at trafikken p& Helsinggrmotorvejen
nord for Nordhavnsvej stiger fra 72.000
biler pr. hverdagsdggn i begge retnin-
ger tilsammen i &r 2004 til 103.000 i

ar 2030, og at ca. en tredjedel af denne
trafik benytter den nye Nordhavnsve;j.
Det samlede biltrafikniveau pa Keben-
havns gader er i dette scenario steget
betydeligt i forhold til 2004 (ca. 24 %).
Antallet af ture med den kollektive trafik
er steget med ca. 22 %, ikke mindst
som fglge af abningen af Cityringen

og Jstamagerbanen. Cykeltrafikken er
ifalge disse beregninger faldet med 3%.

Trafikberegninger

Figur 7.

Figurerne viser beregnede biltrafikmaengder i 2030 (eller se-
nere) pd udvalgte gadestreekninger. Tallene angiver 1000°er
koretajer pr. hverdagsdogn i begge retninger tilsammen.
Tallene i Indre Nordhavn (det gule omrade) illustrerer den sam-
lede maengde biler pa de to dele af Nordhavns Boulevard ved

de to kryds (Sundkrogsgade og Arhusgade).
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SCENARIO B

Ved sammenligning af figur 7 og 8 ses
det, at den forudsatte byudvikling pa
yderligere 3 mio. etagemeter - svarende
til ca. 40.000 indbyggere og 30.000
arbejdspladser - i Nordhavnsomradet
resulterer i en yderligere stigning i tra-
fikken pa Helsinggrmotorvejen nord for
Nordhavnsvej, og i at trafikken pa den
nye Nordhavnsvej stiger til 50.000 biler
pr. hverdagsdegn.

Med en sa stor trafikmangde pa en
straekning, der i storre eller mindre grad
er lagt i tunnel, vil det bade af hensyn
til driftssikkerheden og trafiksikkerhe-
den vaere hensigtsmaessigt at anlaegge
den forudsatte firesporede vej med
brede nedspor, der samtidigt muligger
en senere udvidelse til 2x3 spor. Det
skal bemeaerkes, at der ikke er tale om
en motorvej, men om en vejforbindelse,
der i lighed med andre bygader er skiltet
med en hastighedsgraense pa 60 km/t.

Kig mod Svanemaollebugten

De forudsatte nye, hgjklassede cykel-
forbindelser og den forudsatte metro-
betjening af den nye bydel er med til at
begraense stigningen i biltrafikken til og
fra den nye bydel.

Den nye metrolinie mellem Nordhavns-
omradet og Osterport Station, hvor der
er mulighed for at skifte til bade S-tog,
Regionaltog og til Metro Cityringen, far
beregningsmeessigt godt 50.000 pas-
sagerer pr. dag. Den stgrste straeknings-
belastning findes pa straekningen fra det
nye byudviklingsomréade til Nordhavn
Station, hvor en tredjedel af passage-
rerne skifter.

Streekningsbelastningerne ligger pa
samme niveau som for den inderste del
af de store, radiale S-baner. De en-
kelte stationer far typisk passagertal pa
mellem 10.000 og 15.000 pastigere pr.
hverdag, svarende til hvad nogle af de
storre S-banestationer og metrostatio-
ner har i dag.



Trafikken i Kebenhavns Kommune
fordeler sig basisaret 2004 med 28 %
cykeltrafik, 26 % kollektiv trafik og 46
% biltrafik, malt som antallet af ture

i kommunen og til og fra kommunen.
Dette a&ndrer sig for kommunen som
helhed med den forudsatte stigning i
bilejerskabet og den forudsatte udbyg-
ning af infrastrukturen frem til 2030 til
24 % cykeltrafik, 27 % kollektiv trafik
0og 49 % biltrafik.

For trafikken rundt i samt til og fra
Nordhavnsomradet er fordelingen i 2030
i scenario B beregnet til 29 % cykeltra-
fik, 26 % kollektiv trafik og 45 % biltra-
fik. Det er alts& (beregningsmeaessigt)
lykkedes at opna en miljgmaessigt lidt
bedre fordeling pa transportmidler i den
nye bydel end i Kebenhavn som helhed.
Fordelingen ville blive miljgmeessigt
mindre positiv uden de store investerin-
ger i bl.a. den nye metrolinie til om-
radet, og den ville blive miljgmeessigt
mere positiv hvis biltrafikken blev palagt
treengselsafgifter.

Trafikberegninger

Kig mod Svanemolleveerket

Figur 8.
Figurerne viser beregnede biltrafikmaengder i 2030 (eller se-
nere) pa udvalgte gadestreekninger. Tallene angiver 1000’er
koretajer pr. hverdagsdogn i begge retninger tilsammen.
Tallene i Indre Nordhavn (det gule omréade) illustrerer den sam-
lede maengde biler pa de to dele af Nordhavns Boulevard ved
de to kryds (Sundkrogsgade og Arhusgade).
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SCENARIO C

Med en havnetunnelforbindelse hele
vejen fra Helsinggrmotorvejen i nord til
Amagermotorvejen i syd kan den mere
spredte byudvikling langs hele Ore-
sundskysten vejbetjenes. Nordhavnsvej
far i dette scenario ifglge trafikberegnin-
gerne en belastning pa mellem 60.000
og 70.000 biler pr. hverdagsdagn,
afheengigt af tunnelens udformning og
antallet af tilslutninger.

Hvis havnetunnelfobindelsen i dette
scenario kombineres med trafiksanering
af Indre By og med en betalingsring
placeret inden for "omfartsvejen”, vil
trafikbelastningen pa Nordhavnsvej blive
pa op mod 80.000 biler pr. degn. Til
gengeeld vil den samlede biltrafik i Indre
By kunne reduceres betydeligt.

Med de lange tunnelstraekninger og med
muligheden for at Nordhavnsvejen en
gang i fremtiden vil kunne f4 en sé stor
trafikbelastning, vil det bade af hensyn
til driftssikkerheden og trafiksikkerheden
i tunnellerne vaere aktuelt at overveje
fra starten at anlaegge den forudsatte
firesporede Nordhavnsvej med brede
ngdspor, der samtidigt muligger en se-
nere udvidelse til 2x3 spor.

Helsingermotorvejen far nord for Nord-
havnsvejen beregningsmaessigt en tra-
fikbelastning pa op mod 120.000 biler
pr. hverdagsdegn. Det er ikke i forbin-
delse med denne redegarelse naermere
undersogt, om Helsingarmotorvejen i
virkeligheden vil kunne afvikle sa store
biltrafikmangder i den nuveerende ud-
formning.

Uanset om havnetunnelforbindelsen
fores via Amager, hvor den kan betjene
de potentielle byudviklingsomrader, el-
ler om den fgres under havnens bund,
som tidligere undersggt af Realdania
Fonden i samarbejde med Kgbenhavns
Kommune, vil den i kombination med en
trafiksanering af hele Indre By kunne af-
laste de historiske byomrader for en del
af den gennemfartstrafik, der ville have
veeret uden en havnetunnelforbindelse.
Denne funktion som gstlig omfartsvej
ville kunne forsteerkes gennem indfgrel-
se af treengselsafgifter i de taette byom-
rader inden for den nye vejforbindelse.



Til betjening af den i scenario C forud-
satte mere spredte byudvikling langs
Jresundskysten etableres der i disse
beregninger to metrolinier, hvoraf den
gstlige linie forudseettes at have en-
depunkt ved @resundsvej Station pa
Jstamagerbanen.

De to metrogrene mod hhv. Nordhavnen
og Nordagstamager far ifglge beregnin-
gerne tilsammen 66.000 pastigere pr.
hverdag. De inderste straekninger ved
Jsterport station far i dette scenario
mellem 20.000 passagerer (Nordhavns-
banen) og 38.000 passagerer (Nord-
gstamagerbanen) pr. hverdagsdaegn,
svarende til hvad de mindre, radiale
S-baner har i dag. Passagertallene pa de
enkelte stationer ligger i denne bereg-
ning typisk pa 5.000 til 8.000 pastigere
pr. degn, svarende til antallet af pastige-
re pa mellemstore S-banestationer som
Dybbglsbro, Vanlgse, Herlev og Ishgj i
dag.

| scenario C med den lidt mere spredte
byudvikling vil fordelingen pa trans-
portmidler i forhold til scenario B blive
miljgmassigt mindre fordelagtig. |
byudviklingsomraderne langs Jresunds-
kysten vil biltrafikandelen af turene blive
pa 50 %, cykelandelen pa 28 % og den
kollektiv trafiks andel pa 22 %. Denne
fordeling ville kunne eendres i en miljo-
maessigt mere positiv retning gennem
indfarelse af treengselsafgifter.

Trafikberegninger
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Figur 9.

Figurerne viser beregnede biltrafikmangder i 2030 (eller se-
nere) pa udvalgte gadestreekninger. Tallene angiver 1000’er
koretajer pr. hverdagsdogn i begge retninger tilsammen.
Tallene i Indre Nordhavn (det gule omrade) illustrerer den sam-
lede mangde biler pa de to dele af Nordhavns Boulevard ved
de to kryds (Sundkrogsgade og Arhusgade).
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Vejtunnelforbindelse
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LINIEFORINGER

En havnetunnelforbindelse i Kgbenhavn

har tidligere veeret undersggt:

. Trafikministeriets undersggelse
af en gstlig havnetunnelforbin-
delse mellem Refshalegen og
Segndre Frihavn fra 1999.

. Realdanias undersggelse af en
langsgaende havnetunnel mellem
Nordhavn og Sjeellandsbroen fra
2005.

. Kebenhavnertunnelgruppens
forslag om en langsgaende
havnetunnel mellem Helsingor-
motorvejen og Amagermotorve
jen fra 2005.

Kebenhavns Kommune har i 2006 fore-
taget en sammenligning af de 3 forslag
til havnetunnelforbindelse i rapporten
"Sammenlignende undersggelse af
havnetunnelforslag, maj 2006”. En af
anbefalingerne fra rapporten var bl.a.
at ga videre med en narmere belysning

! ’V =
:\\\\\\\\\\ 2\
WSl

af en kombination af en havnetunnel fra
Nordhavn til Refshalegen og en tunnel
over land til Amager Motorvejen.

Der er i forbindelse med denne rede-
gorelse undersggt to hovedlgsninger

for vejforbindelsen via Amager. Begge
lgsninger fgrer fra Helsingarmotorvejen
over Nordhavn, under Kgbenhavns Havn
til Refshalegen, via Klgverparken, Ama-
gerbro og Islands Brygge til Amagermo-
torvejen. Den ene lgsning etableres ved
udgravning fra terreen med den sakaldte
Cut & Cover metode suppleret med en
senketunnel under Kebenhavns Havn.
Som alternativ til Cut & Cover lgsningen
er der undersogt en boret tunnellgsning.
| den borede lgsning skal alle tilslut-
ningsanleeg udferes med Cut & Cover
metoden i en op til 900 m. lang grav.
Den samlede vejleengde for Cut & Cover
lgsningen og den borede tunnel er hhv.
15,0 km og 14,7 km.

Trafikministeriet 1999

Realdania 2005

Kebenhavnertunnelgruppen 2005



Vejstreekningen mellem Helsinggrmo-
torvejen og Nordhavn foreslas anlagt
som en 4-sporet vej. Da trafikken i sce-
nario C forventes at overstige kapacite-
ten af en 4-sporet vej foreslas tunnelen
anlagt med en ekstra bredde sédledes,
at vejen eventuelt senere kan andres
til en 6-sporet vej. P4 vejstreekningen
mellem Refshalegen og Amagermotor-
vejen forventes trafikken ikke i nogle
af de beregnede scenarier at blive sa
hgj, at den overstiger kapaciteten af en
4-sporet vej. Tunnelen foreslas der-

for pa denne streekning anlagt som en
4-sporet vej med almindelige ngdspor
(21/2m.)

Typiske tveersnit af Cut & Cover lgsnin-
gen og den borede lgsning er vist pa
hhv. figur 11 og 12 mens typisk tvaer-
snit af den seenketunnel er vist pa figur
13.

Vejtunnelforbindelse

TYPISKETVARSNIT
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Figur 11.
Tveersnit, Cut & Cover, 4 spor med alminde-
lige nodspor (2,5 m.)

Figur 12.
Tveersnit, boret tunnel, 4 spor med brede nodspor (3,5 m.)

Figur 13. Tveersnit ved saenketunnel, 4 spor med almindelige nedspor (2,5 m.)
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TILSLUTNINGSANLAEG

Cut & Cover lgsningen har tilslutnings-
anlaeg ved Helsinggrmotorvejen, Sva-
nemgllebugten, Nordhavn, Refshalegen,
Klgverparken, Christmas Mgllers Plads,
Artillerivej og Amagermotorvejen.

Tilslutningsanleegget ved Helsingor-
motorvejen er indregnet som et fuldt
udfletningsanleeg, dog som et signalre-
guleret kryds i scenario A.

Ved Svanemagllebugten er skitseret et
halvt tilslutningsanleeg med vestvendte
ramper, hvilket betyder, at der ikke vil
veere mulighed for afkersel for bilister,
som kgrer fra Nordhavn mod Helsingor-
motorvejen, ligesom der ikke er tilkarsel
mod Nordhavn fra Strandveenget.

Tilslutningsanleeggene i Nordhavn, pa
Refshalegen og i Klgverparken er fore-

,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,

sldet udformet som traditionelle signal-
regulerede ruderanleeg. Den endelige
udformning vil afhaenge af udformnin-
gen af de fremtidige vejanlaeg i omra-
derne.

Ramperne i tilslutningsanleegget ved
Christmas Mgllers Plads tilsluttes Verm-
landsgade og Ved Stadsgraven i signal-
reguleret kryds.

Tilslutningsanleegget ved Artillerivej
foreslas udformet som et signalreguleret
ruderanleeg med signalreguleret kryds-
tilslutning til Artillerivej. Tilslutningsan-
leegget etableres pa den fredede Ama-
ger Feelled.

Tilslutningsanleegget ved Amagermo-
torvejen foreslas udformet som et fuldt
udfletningsanlaeg.

,,,,,,,,,,,,,,,

Figur 14. Tveersnit i Strandvaenget ved Strandvejen. To spor plus
nodspor og afkersel til Strandveenget.



Den borede lgsning har ikke tilslutning
ved Svanemagllebugten og ved Christ-
mas Mgllers Plads, men har ellers til-
slutningsanleeg svarende til Cut & Cover
lgsningen.

Et tilslutningsanleeg ved Svanemallebug-
ten vil kreeve permanent inddeemning
af en del af lystbadehavnen til vejareal
og Vil gore det teknisk og gkonomisk
set uattraktivt af viderefore tunnelen
som boret tunnel til Nordhavn. Et tilslut-
ningsanleeg ved Christmas Mgllers Plads
vil kreeve, at en ca. 1,2 km lang steek-
ningen mellem Uplandsgade og Artilleri-
vej udfgres som Cut & Cover tunnel og
at der udferes start-/slutkamre til tun-
nelboremaskinen midt i de teet bebyg-
gede og steerkt trafikerede omrader. Da
den borede tunnel samtidig fordyres er
tilslutningen udeladt.

Der er ved undersggelsen af mulige li-
niefgringer konstateret en reekke fysiske
bindinger i form af ledningsanlaeg, me-
tro, vanddybder og eksisterende bygnin-
ger. For den borede lgsning er konflik-
terne med eksisterende anlaeg primaert
koncentreret ved tilslutningsanleeggene,
som primeert ligger i omrader med ingen
eller spredt bebyggelse. For Cut & Cover
losningen er konflikterne med veesentli-
ge eksisterende anleeg primeaert koncen-
treret omkring de udbyggede omrader
pa Jsterbro og Amagerbro.

P& QOsterbro skal en raekke ejendomme i
Strandvaenget eksproprieres og en del
af bygningerne pa Svanemgllens Kaser-
ne skal nedrives eller flyttes midlertidigt.

Vejtunnelforbindelse

paj|eeq Jebewy

Der skal paregnes ekspropriation af
arealer i tunnelomradet pa Refshalegen
og i Klgverparken.

P& Amagerbro skal der paregnes me-
get omfattende ledningsomleegninger
og muligvis ekspropriation af et antal
ejendomme. Ved Christmas Mallers
Plads vil tilslutningsanleegget gribe ind i
de fredede omrader pa Amagersiden af
Christianshavns Vold.

Der forudseettes en skiltet hastighed pa
60 km/t overalt i tunnelen.

De lange tunnelstraekninger gor det
ngdvendigt at etablere ventilationsan-
laeg i tunnelen over hele straekningen
fra Helsinggrmotorvejen til Amager-
motorvej. Der skal paregnes etableret
bygveerker til ventilationsanleeg og
luftbehandlingsanlaeg i Nordhavn, ved
Kleverparken, ved Islands Brygge og
ved Vejlands Allé.
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Vejtunnelforbindelse

ANLAGSOVERSLAG
Anlaegsoverslagene omfatter alle de
anleegs- og installationsarbejder, som
er nevnt i beskrivelsen af tunnelerne.
Overslagene er ekskl. moms i prisni-
veau juli 2007. Overslagene er baseret
pa, at hver streekning udfgres som en
selvsteendig etape. Udfgres to eller flere
etaper samtidig, vil der kunne paregnes
en besparelse.

| scenario A kan anleegsoverslaget redu-
ceres med 0,2 mia. kr., hvis tilslutningen
til Helsinggrmotorvejen udformes som
et signalreguleret kryds.

Ud over omtalte ekspropriationer pa
Jsterbro, pa Refshalegen, i Klgverpar-
ken og i Artillerivejs nordlige ende er der
ikke indregnet udgifter til erhvervelse af
arealer.

Hvor tunnelen krydser og/eller afskaerer
havnebassiner i Nordhavn og pa Refsha-
legen er det forudsat, at tunnelen fores
igennem uden hensyntagen til bassinet
og at opfyldning af de afskarne bas-
sinomrader forestds af investorerne i
omradet.

Havnetunnelforbindelsen via. havne-
bassinet, som undersggt af Realdania

i 2005, har et anlaegsoverslag pa 18,4
mia. kr. (juli 2004 priser) for en samlet
vejforbindelse pa ca. 12 km. | Realda-
nias undersggelse er der anvendt et
mindre procentvis tilleeg til usikkerhe-
der, forsinkelser mv. end i naerveerende
undersggelse.

DER ER MEDREGNET FOLGENDETILLAGTIL FYSIKESTIMAT:

Fysikestimat, inkl. arbejdsplads:
Andre forhold ikke kendt pa nuvaerende tidspunkt (22 % ):
Forventet tilbudssum:
Entreprenerens uforudsete udgifter (15 % af forventet tilbudssum):

Samlet entreprenorudgifter:

Forundersogelser, projektering og tilsyn (15 % af samlet ent. udgift):
Bygherreorganisation, byggeledelse, kommunikation mv.

(8 % af samlet ent. udgift.):
Totalt anlaegsoverslag, ekskl. moms:




Soédra ldnken, Stockholm

Anvendes samme tillaeg som i neervee-
rende undersggelse og tilleegges over-
slaget for straekningen fra Lyngbyvejen
til Svanemgllebugten fas et samlet
overslag for vejtunnelforbindelse via
Havnebassinet pa 28,8 mia. kr. (juli
2007 priser).

Overslaget for havnetunnelen via hav-
nebassinet er dermed ca. 2,1 mia. kr./
km. mens overslaget for tunnelen via
Amager er 1,8 mia. kr./km. for bade Cut
& Cover lgsningen og den borede tun-
nel.

Vejtunnelforbindelse

Som alternative liniefaringer til Cut &
Cover lgsningen pa Amagerbro er der
undersggt linieferinger i Stadsgraven,

i Klovermarksvej og i Amagerbanens
tracé. De to ferstnaevnte lgsninger vil
ikke direkte kunne betjene det nordastli-
ge Amager. Foring i Amagerbanens tracé
vil anlaegs- og trafikteknisk veere proble-
matisk, bl.a. med en tilladt hastighed pa
under 50 km/t, ligesom den indledende
undersggelse af lgsningen ikke viser
mulighed for etablering af et tilslutnings-
anleeg pa Amagerbro. Fgringerne i eller
langs Stadsgraven vil overslagmeessigt
reducere den forventede anlaegspris for
Cut and Cover tunnelen med henholds-
vis ca. 2,2 mia. kr. og 2,0 mia. kr.
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Vejtunnelforbindelse

Der er endvidere undersggt en alterna-
tiv placering af tilslutningsanlaegget i
Nordhavn. Placeres tilslutningsanleegget
sydligere, ved Orientbassinets vestlige
ende, reduceres tunnellengden for bade
Cut & Cover tunnelen og for den borede
tunnel. Den reducerede tunnelleengde vil
overslagsmeaessigt reducere den forven-
tede anlaegspris for Cut & Cover tunne-
len og den borede tunnel med henholds-
vis ca. 1,3 mia. kr. og 1,1 mia. kr.

Vejtunnel fra Helsingormotorvej til Amagermotorvejen via Amager — Cut & Cover

Nordhavn

Streekning Laengde Anlaegsoverslag i mia. Kkr.
Helsingermotorvejen — Nordhavn midt 2,9 km 4,8
Nordhavn midt — Refshaleoen 2,8 km 4,8
Refshaleoen — Kloverparken 2,5 km 4,0
Kloverparken — Amagermotorvejen 6,8 km 12,5
I alt, prisniveau juli 2007, eks. moms 15,0 km 26,1
Tabel 4.
2
Streekning Leengde Anleegsoverslag i mia. Kr.
Helsingermotorvej — Nordhavn midt 2,9 km 4,8
Nordhavn midt — Kleverparken 5,7 km 10,5
Kloverparken — Amagermotorvejen 6,1 km 11,2
I alt, prisniveau juli 2007, eks. moms 14,7 km 26,5
Tabel 5.
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Metro, Havnelinier
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De nye udviklingsomrader i Nordhavn
og pa Nordgstamager skal forsynes med
et hgjklasset kollektivt transportsystem.
Det er valgt at undersege to Metrolinier
i boret tunnel pa hele straekningen.

. "Metro Nord” — Metrolinie fra
Osterport St. til Nordhavn
. "Metro Nordgst” — Metrolinie fra

Osterport St. til Nordestamager.

De 2 metrolinier har feelles kontrol- og
vedligeholdelsescenter (CMC) pa Nord-
havn. Centeret optager et stort areal, sa
sporgsmalet om centerets placering og
udformning skal indga i den kommende
planleegning af byudviklingen pa Nord-
havn.

Metrolinierne fares i tunnel pa hele
straekningen. Der anvendes samme
principper for tunneler, stationer, ned-
skakte, baneteknik og rullende materiel
som pa Cityringen. Metro Nord bliver ca.
4 km lang med 5 underjordiske statio-

v/ Nordhavn nord

4 /] .

Figur 16. Metrohavnelinie til Nordhavn

ner, mens Metro Nordgst bliver ca. 5,5
km lang med ligeledes med 5 underjor-
diske stationer.

Til sammenligning er Cityringen 16,4 km
lang.

ANLAGSOVERSLAG

De udarbejdede overslag er baseret pa
enhedspriser fra anlaegsoverslaget for
Metro Cityringen. Overslaget viser, at
Metro Nord, inkl. kontrol- og vedlige-
holdelsescenter kan udferes for ca. 6.8
mia. kr., ekskl. moms (prisniveau juli
2007).

Metro Nordgst til Jresund Station kan
udferes for ca. 6,3 mia. kr. ekskl. moms
(prisniveau juli 2007) mens et alternativ
med endestation ved Amagerbro St. kan
udferes for ca. 6,6 mia.kr.

v/Kio

o Z% E“i" e AR

Figur 17. Metrohavnelinie til Nordest Amager



Metro, Havnelinier

Frederiksberg Metrostation

Til sammenligning har Jrestadsselska-
bet og Cowi i 2006 beregnet overslaget
for en kombineret boret tunnel og hgj-
bane pa den nordlige havnelinje ("Kom-
bilinje”) til 3,6 mia. kr., ekskl. moms
(prisniveau juli 2007). Denne lgsning
har 2 underjordiske stationer (Jsterport
St. og Nordhavn St.) og 3 hgjbanesta-
tioner pa Nordhavn. Det skal bemeerkes,
at der i Qrestadsselskabets undersggel-
se er afsat et mindre belgb til entrepre-
ngrens forventede ekstra udgifter, risiko
og overordnede generelle omkostninger
end i denne redegarelse.

Kombilinjen ville beregnet efter denne
redegorelses principper skensmasssigt
koste 5,4 mia. kr.

Pa Metro Nordast (alt. 1) er der fore-
slaet en station mellem stationen ved
Klgverparken og @resund station (Ved
Amagerbanen). Stationerne kommer
dermed til at ligger forholdsvis taet pa
hinanden (ca. 700 meter). Hvis denne
mellemliggende station udelades kan
der ligeledes spares 0,4-0,5 mia. kr.
pa denne linie. Pa alternativ 2 er der
foreslaet en mellemliggende station ved
Prags Boulevard mellem stationen ved
Klgverparken og Amagerbro station.

P& Metro Nordgst er det endvidere un-
dersggt at lade linjeferingen fra statio-
nen ved Refshalegen ga forbi Holmen og
etablere en station ved Operaen. Udover
en ekstra station vil det give en ekstra
lengde pa tunnelen pa ca. 800 meter.
Samlet vil det give en merpris pa mel-
lem 1,2 og 1,5 mia. kr.

Mia. kr., ekskl. moms

Metrolinie ,
2007-priser
Osterport til Nordhavn — Kombilesning (Cowi 2006) 3,6 *
Metro Nord - Osterport St. til Nordhavn 6,8
Metro Nordest (1) — Osterport St. til Dresunds St. 6,3

Tabel 6.

*Note, beregnet efter denne redegerelses principper vil overslaget blive 5,4 mia. kr.
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Cykelstiforbindelser
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CYKELTRAFIK

Nordhavn og evrige byudviklingsomra-
der omkring Refshalegen ligger indenfor
attraktiv cykelafstand til store dele af
Kebenhavns og Frederiksberg Kom-
muner. Med ca. 30 minutters cykling vil
langt de fleste af Kebenhavns teetbefol-
kede byomrader kunne nas, hvilket ska-
ber forventning om mange pendlende
cyklister til og fra de nye byudviklings-
omrader langs Jresundskysten.

Cyklen er i dag et meget udbredt pend-
lertransportmiddel i hovedstaden. Spe-
cielt i det centrale Kgbenhavn, hvor ca.
36 % af alle ture til arbejde og uddan-
nelse i Kebenhavns Kommune foregar
pa cykel. | bestreebelserne pa at gere
Kebenhavn til en miljgmetropol, er mal-
saetningen at gge denne andel til 50 %
inden 2015.

Cykeltrafikken i Kebenhavns centrale by-
dele er fordoblet siden 1980. Dette kan
forklares med stigende biltraengsel og
flere parkeringsrestriktioner, men udvik-
lingen skyldes ogsa en lgbende forbed-
ring af cykelinfrastrukturen. Gode cykel-
forbindelser til byudviklingsomraderne
langs Dresundskysten giver en oplagt
mulighed for at fortsaette denne positive
udvikling, sa det bliver sikkert, trygt og
hurtigt at komme til og fra omraderne
pa cykel.

EKSISTERENDE CYKELINFRASTRUKTUR

Kebenhavns eksisterende cykelinfra-
struktur er bygget op omkring cykelsti-
erne, der udger rygraden i stisystemet.
Kgbenhavns cykelstier er hovedsageligt
anlagt langs overordnede trafikveje. |
Kebenhavns eksisterende cykelinfra-
struktur er bygget op omkring cykelsti-
erne, der udger rygraden i stisystemet.
Kebenhavns cykelstier er hovedsageligt

anlagt langs overordnede trafikveje. |
dag findes der 300-350 km cykelsti i Ka-
benhavns og Frederiksberg Kommuner
tilsammen. Langt stgrstedelen af de 1,1
mio. km, der dagligt tilbageleegges pa
cykel i Kebenhavn, foretages pa cykel-
stierne.

Cykelstinettet bliver gradvist suppleret
med et sammenhaengende net af gronne
cykelruter, der primeert forlgber i god af-
stand fra de mest trafikerede veje, ofte i
rekreative "grgnne” forlgb. Der planleeg-
ges pa langt sigt et grent cykelrutenet
pa 110 km fordelt pa 22 ruter.
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Figur 18. Kortet viser det gronne cykelrutenet og cykelstier langs vej. Kilde - Kommuneplan 2005

— Eksisterende grenne cykelruter

Q

Wy

Planlagte gronne cykelruter ( Revideret cykelrutenet 2005)

Alternativ liniefering

Alternativ linieforing er under overvejelse

Ruter uden for kommunen

Cykelforbindelser i Kebenhavns Amt

Eksisterende cykelstier mv. langs vej (ultimo 2004)

Pl ykelstier mv.

(Cykelstiprioriteringsplan 2002-2016)
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Cykelstiforbindelser

Nordhavn

W
[~}

INFRASTRUKTUR

NYE STIFORBINDELSERTIL NORDHAVN

Der er i dag en relativt darlig tilgaen-
gelighed for cyklister til de nye byud-
viklingsomrader. Dette pa trods af den
korte afstand til Kebenhavns indre by.

Til Nordhavn har cykeltrafikken i dag
kun adgang via Sundkrogsgade, hvor
der i dag kerer ca. 1000 cyklister dag-
ligt. En teet byudvikling pa Nordhavn vil
fa dette tal til at stige markant, hvorfor
der er behov for flere og mere direkte
forbindelser til bade Hellerup, Brokvar-
tererne og Indre by.

Adgangen til Nordhavn pavirkes i hgj
grad af den barriere, som udggres af
baneterreenet mellem Osterport Station
og Svanemagllen Station. Sammen med
Kalkbreenderihavnsgade betyder dette
en adskillelse af Nordhavnen og evrige
havnearealer fra det gvrige Jsterbro.
Barrieren vil kunne nedbrydes ved an-
laeg af nye stiforbindelser pa tveers af
baneterraenet.

Den primaere adgangsvej til Nordhavn
kan fortsat ske pa cykelstier fra Vor-
dingborggade og Arhusgade, der begge
krydser under S-banen. Derudover kan
en stibro som krydser baneterraenet,
Kalkbraenderihavnsgade samt det inder-
ste af Kalbraenderihavnen umiddelbart
syd for Svanemglleveerket give en ny
hojklasset cykelforbindelse. En stibro

vil direkte kunne forbinde @sterbro med
den indre del af Nordhavn, hvor den far-
ste byudvikling paregnes koncentreret.
Stibroen kan have forbindelse til Jster-
brogade, samt til den gronne cykelrute,
Svanemaglleruten. | alt vil broen fa en
lzzngde pa ca. 230 meter eksklusiv ram-
per pa begge sider.

Nar den ydre del af Nordhavn bebyg-
ges vil en ny stiforbindelse over Svane-
knoppen kunne udgere en mere direkte
stiforbindelse til og fra omraderne nord
for Svanemollen Station. Forbindelsen
vil betyde anlaeg af en eventuelt opluk-
kelig stibro pa ca. 135 meter fra spidsen
af Svaneknoppen til Nordhavnen.




= =+ Ny cykelsti
Ny stibro

—— Cykelsti

Gren cykelr

Cykelstiforbindelser

Ca. 135 meter
oplukkelig stibro

Svaneknoppen

__ §v§néﬁ!m1eve rket
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i
a, 230-meter stibra

Figur 19. Nye stiforbindelser til Nordhavn
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Cykelstiforbindelser

NYE STIFORBINDELSERTIL NORDQSTAMAGER

Ved en stegrre byudvikling pa Nord-
gstamager vil der vaere behov for nye

En stibro mellem det nye skuespilhus og
Operaen vil forbedre tilgeengeligheden til

Nordhavn

"
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stiforbindelser til Indre by og QOsterbro,
samt til Christianshavn og Amagerbro.
Kebenhavns Havn skaber en markant
barriere i forhold til at udvikle cykeltra-
fikken pa Nordgstamager. Iseer Refsha-
legen har stort potentiale for cyklister,
men det vil kreeve nye og direkte for-
bindelser pa tveers af havnelgbet for at
udnytte det.

Stiadgangen til Refshalegen sker i dag
via Klgvermarksvej, samt gennem Chri-

stianshavn via Prinsessegade. Til Klgver-
parken og Prgvestenen er Uplandsgade i

dag hovedadgangsvejen fra Kgbenhavn.
Der er i dag anlagt cykelstier hele vejen
frem til Provestensbroen

SFREFTTT
Ferer

Cykelrute ved Dronning Louises bro

det nordlige Christianshavn og Margret-
heholmen.

STIFORBINDELSER | DE NYE BY-
UDVIKLINGSOMRADER

| de nye omrader anleegges der cykelsti-
er langs de trafikveje, som skal fungere
som hovedfeaerdselsarer. Der er i forbin-
delse med denne redegorelse ikke plan-
lagt flere gregnne cykelruter i de nye by-
udviklingsomrader, men streekningerne
langs vandet giver optimale muligheder
for at etablere rekreative stiforbindelser
i promenadeforlgb med blandet faerdsel.




Cykelstiforbindelser

SAMMENHANG MED EKSISTERENDE STINET

Byudvikling langs @resundskysten kan
medfare nye trafikale mognstre for cykli-
sterne. Ruter pa tveers af Osterbro samt
over Holmen og Klgvermarksomradet
ma forventes at skulle afvikle flere cykli-
ster end i dag. Dette kan medfere behov
for yderligere investeringer i det eksi-

Anleegsoverslaget for de 2 foresldede
stibroer ved Svanemolleveerket og Sva-
neknoppen er ca. 100 mio. kr., jf. tabel
7. Broerne kan forventes udbygget i
naevnte reekkefolge. Dertil kommer lo-
bende anleegsudgifter til gvrige stibroer,
nye cykelstier og udbygning af gregnne

sterende stinet for at forbedre fremkom- cykelruter.
meligheden og sikkerheden. Udgifter til
sddanne investeringer er ikke medreg-
net i denne redegorelse.
Stibro syd for Stibro via
Svanemolleverket Svaneknoppen
Scenario A B
Kr/ m? 35.000 45.000
Laengde 300 m 135 m
Anlaegspris 63 mio. kr 33.5 mio. kr
Tabel 7.

Skema med prisoverslag pa to stibroer (prisniveau juli 2007)
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Havnebus i Kebenhavns Havn

HAVNEBUSSER

| Kebenhavns Havn sejler i dag to hav-
nebuslinier med 20 minutters drift mel-
lem Nordre Toldbod og Det Kongelige
Bibliotek. Desuden sejler en (midlerti-
dig) pendulfeerge med ca. 10 min. drift
mellem Nyhavn og Operaen.

En udvidelse af havnebusdriften kan i
fremtiden komme til at fungere som et
vigtigt supplement i den kollektive tra-
fikforsyning for de nye byudviklingsom-
rader. Havnebusserne udgar en fleksibel
losning i modseetning til faste forbin-
delser. Nye linier og stoppesteder kan
forholdsvis nemt og billigt oprettes og
nedlaegges i takt med at ny byudvikling
skrider frem.

Det vil veere relevant at se pa en forlen-
gelse af de nuveerende havnebuslinier,
sa der skabes forbindelse til Refshalegen
samt den inderste del af Nordhavnen.
Nordhavn Station kan udgere et cen-
tralt kollektivt trafikknudepunkt, da den
vil kunne fungere som stigningsstation
mellem bade havnebusser, ny metro og
S-tog.



Havnebusser

Det er ikke vurderet funktionelt hen-
sigtsmeaessigt at etablere en fast stifor-
bindelse direkte mellem Nordhavnen og
Refshalegen, hverken i stitunnel eller pa
bro. | forhold til at binde disse to omra-
der sammen, kan havnebusserne derfor
veere relevante. Ved en teet byudvikling
i begge omrader, kan en direkte pendul-
feerge veere en oplagt lesningsmulighed.

Havnebusser Figur 20. Kortet viser eksisterende og foreslaede havnebuslinier
= Eks. havnebusute
= =« Havnebusfortengelse

I = =« Pandulfarge
O Nyt stoppested
Eks. stoppested
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Samlet anlagsoverslag
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| tabel 8 og 9 er anlaegsoverslagene for
de forskellige scenarier opstillet for hhv.

lasningen med Cut & Cover lgsningen og

den borede tunnel via Amager.

CUT AND COVER

Mia. kr.

Sc. A
Til

Kysten

Sc. B
Til
Nordhavn

Sc. C*
Til
Kl.Parken

Sc. C
Til
AM vejen

Vejforbindelse (Cut and Cover) 2,5 4,8 13,6 26,1
Metro - 6,8 13,1 13,1
Cykelstibroer 0,1 o,1 o,1 0,1
| alt, ekskl. moms (juli 2007) 2,6 11,7 26,8 39,3
Tabel 8: Anleegsoverslag for Scenario A, B og C, Cut & Cover
BORET TUNNEL
Mia. kr. Sc. A Sc. B Sc. C* Sc. C
i Til Til
Nordhavn Nordhavn Kl. Parken
Vejforbindelse (boret tunnel) 4,6 4,8* 15,3 26,5
Metro - 6,8 13,1 13,1
Cykelstibroer 0,1 0,1 0,1 0,1
| alt, ekskl. moms (juli 2007) 4,7 11,7 28,5 39,7

Tabel 9: Anleegsoverslag for Scenario A, B og C, Boret vejtunnel

* Overslaget i sc. B er ca. 200 mio. kr starre end i sc. A, hvilket skyldes at tilslut-
ningsanlaegget ved Helsingermotorvejen pa sigt forventes at skulle udbygges til at

kunne héandtere de storre trafikmeangder i sc. B

| forhold til den patenkte udbygning af

perspektivomraderne bliver udgifterne til
den overordnede infrastruktur pr. etage-

meter som anfert i tabel 10. Udgifterne
er baseret pa Cut & Cover lgsningen,
men udgifterne pr. etm for den borede
losning vil vaere naesten den samme.

Udgiften til havnetunnelforbindelsen fra
Helsinggrmotorvejen i nord til Amager-
motorvejen i syd i scenario C kan ikke
direkte sammenlignes med de gvrige
scenarier, da vejforbindelsen ogsa vil
kunne fungere som en gstlig omfartsvej
om de historiske, indre byomrader.

. Etagemeter Infrastruktur Udgifter/ etage-
Scenario : :
mio. mia. kr. meter
A 0,6 mio 2,6 mia. kr. 4.300 kr.
B 3,6 mio. 12 mia. kr. 3.300 kr.
c* 3,6 mio. 27 mia. kr. 7.500 kr.
C 3,6 mio. 39 mia. kr. 10.900 kr.

Tabel 10: Infrastrukturudgifter pr. etageareal.
* (tunnel til Kloverparken)
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