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Ansggningsskema: Fremkommelighedspuljen

(Lees vejledningen grundigt fer udfyldelse af skemaet)

1. Projekttitel

Titel: Bynet 2018: Udarbejdelse af forprojekt i forhold til at sikre bedre
busfremkommelighed pa og omkring Flintholm Station.

2. Ansgger Navn: Kabenhavns Kommune, Center for Byudvikling,
@konomiforvaltningen
Adresse: R8dhuset
1599 Kgbenhavn K
Brug gerne flere linjer i den anden formulariinje af adressen
o Navn: Simon Baadsgaard
Kontaktperson Titel: Fuldmeaegtig
Tif. nr. 33662502
Fax nr.
E-mail: sib@okf. kk.dk
4, Navn: Rebekka Auken Nymark
Tegningsberettig | Titel: Kontorchef
ede Tif. nr. 33662241
Fax nr.
E-mail: ran@okf.kk.dk
5. Vaelg antal. Herefter angives navn, adresse, tif. nr., fax nr. og e-mail i pop-
Samarbejdspart | up-vinduer:
nere og 3
medansggere DSBOSglvgade 40011349 Kgbenhavn

KO7013141500dsb@dsb.dkO00o0g 00O Trafikselskabet Movial1Gl. Kage
Landevej 3002500

Valby[13613140000361320970movia@moviatrafik. dk0JogOOOMetrosels
kabetOMetrovej 512300 Kebenhavn S[03311170001331123010m@m.dkO

6. Tidsramme
for projektet

Forventet startdato: April 2010

Forventet slutdato: December 2010

7. Ansggt belgb

0,25 mio. kr.

8. Antal rater

Udfyldes kun hvis projektet er opdelt i rater:
Ingen

9. Ansggt eller
bevilget belgb
fra andre puljer
indenfor “En
gren
transportpolitik”

10.
Medfinansiering

kr 0,25

11. Ansggers
pengeinstitut

Pengeinstituttets navn: Nordea
Adresse:
Reg.-nr.: 2149

Konto-nr: 6449344527

12. Ansggers

64942212
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13. Kort resumé
af projektet, der
er egnet til
offentligggrelse
(max. 6 linjer)

Flintholm Station skal i fremtiden veere et centralt trafikknudepunkt, hvor
samspillet mellem bus, metro og tog er et vigtigt element.

I den forbindelse skal busfremkommeligheden og stationsforholdene
forbedres.

Der skal nu igangseettes et forprojekteringsarbejde for at finde de mest
optimale lgsninger.

14. Udfarlig Ja
projektbeskrivel

se vedlagt

15. Detaljeret Ja

budget vedlagt

16. Eventuelle
bilag,

Screeningsnotat vedr. busfremkommelighedsprojekter pd Flintholm Station
Beskrivelse af Bynet 2018-arbejdet

/é 2o/ 0 ‘7@.;6&&&4/ A Kontorchef Rebekka Auken Nymark

Dato Sted

Titel og navn

@M//M@

Underskrift

Ansggningen fremsendes elektronisk til: puljer@trafikstyrelsen.dk, mrk.
Fremkommeligghedspuljen. Ansggningen skal fremsendes i to eksemplarer: B4de som en
word-fil og som et indscannet dokument med underskrift.
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Projektbeskrivelse, Fremkommellghedspuljen
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1. Projekttitel
Udarbejdelse af forprojekt til at sikre bedre busfremkommelighed pd og omkring Flintholm

Station.

2. Resumé

DSB, Metroselskabet, Movia, Transportministeriet, Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns
Kommune samarbejder om et projekt (Bynet 2018), som skal forgge antallet af passagerer i
den kollektive trafik via en forbedring af samspillet mellem bus, Metro og tog. Dette skal opnas
ved tilpasning af busnettet til metroen suppleret med fokus pa trafikknudepunkter.

Flintholm Station er et centralt trafikknudepunkt, som betjenes af badde S-tog, Metro og bus,
og potentialet for tiltraekning af flere passagerer er hgjt. Flintholm Station er derfor udpeget
som et demoprojekt under Bynet 2018. I denne proces indgar arbejdet med fremkommelig-
hedsforbedringer som et vaesentligt element. Desuden indgdr forbedring af forholdene omkring
Flintholm Station, herunder adgangsveje og trafikinformation.

Omstruktureringen af busnettet skal implementeres medio/ultimo 2012, og det er derfor
vigtigt, at fremkommelighedsforbedringerne og stationsforbedringerne er implementeret inden
da.

Kgbenhavns Kommune og Movia har forelgbig foretaget en screeningsproces over mulige frem-
kommelighedsprojekter pa udvalgte straekninger omkring Flintholm Station. Resultaterne fra
screeningsarbejdet skal danne baggrund for arbejdet med forprojektering. Derfor sgger Kgben-
havns Kommune om medfinansiering til forprojekteringsarbejdet pd fremkommelighedsprojek-
ter og stationsforbedringer.

Restruktureringen og fremkommelighedsprojekterne forventes at kunne forgge antallet af
buspassagerer med ca. 7.000 daglige passagerer pa Flintholm Station.

3. Baggrund
Transportministeriet, Metroselskabet, Movia, DSB, Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns

Kommune igangsatte i 2009 et planlagningsarbejde (Bynet 2018), der har til formal at forbed-
re samspillet mellem bus, tog og metro med henblik pa at gge det samlede passagertal i den
kollektive trafik. Dette skal opnas ved udbygningen af Metroen suppleret med en restrukture-
ring af busnettet,

I Bynet 2018 arbejdes der med et demoprojekt, som skal sikre god sammenhang mellem bus,
tog og metro ved Flintholm Station. Stationen betjenes i dag af ca. 38 busafgange i timen.
Omstruktureringen af busnettet vil medfgre, at der vil blive ca. 60 afgange i timen.

I arbejdet med Flintholm Station indgar forbedring af busfremkommeligheden og regulariteten
til og fra stationen som et centralt element, samt forbedring af adgangsvejene pa Flintholm
Station.

Demoprojektet Igber frem til medio 2012/ultimo, hvor omstruktureringen af busnettet
implementeres. Derfor skal fremkommelighedsforbedringerne, samt forbedringerne af
forholdene ved stationen vaere gennemfart inden da.

Der skal derfor igangsaettes et arbejde med at undersgge mulighederne for forbedring af
busfremkommeligheden og stationsforholdene.
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4. Formal
Formalet med projektet er at igangseette et forprojekteringsarbejde i forhold til relevante
fremkommelighedsprojekter, som bl.a. skal tage udgangspunkt i det forelgbige screenings-

arbejde.

Forprojekteringen skal danne baggrund for en ansggning om medfinansiering til igangseaetning
af arbejdet med projektforslag, og senere hen en ansggning om medfinansiering til anlaags-
udgifter.

5. Projektets indhold
Demoprojektet Igber frem til medio 2012/ultimo. Her vil omstruktureringen af busnettet, samt
forbedring af fremkommeligheden og stationsforholdene vaere implementeret.

Forprojekteringsarbejdet vil tage udgangspunkt i fglgende parametre:

busdriften

antallet af passagerer

fremkommeligheden for busser, biler og cykler
parkeringsforhold

arealanvendelse

handelslivet

Det hidtidige screeningsarbejde har resulteret i en raekke forelgbige projekter, som forprojek-
teringen kan tage udgangspunkt i. For detaljeret beskrivelse af screeningsarbejdet, se bilag 2.

Forprojekteringen afsluttes med en anbefaling til politikerne om, hvilke Igsningsforslag, der
skal udarbejdes projektforslag pa.

Resultaterne af forprojekteringsarbejdet forventes at foreligge i ultimo 2010, hvorefter der
ansgges om medfinansiering fra Fremkommelighedspuljen til udarbejdelse af projektforslag.
Projektforslaget vil danne baggrund for en efterfglgende ansggning om medfinansiering til
etableringsfasen.

6. Passagertal fgr projektets gennemfgrelse
Flintholm Station betjenes i dag af buslinierne 10, 13, 21 og 142. Antallet af pastigere pa
Flintholm Station er samlet 2.400 pr. dag.

Passagertallet for S-tog pa Flintholm Station er ca. 6.000 pr. dag, samt ca. 6.000 omstigere
mellem de to S-togsbaner.

Metroen har ca. 6.000 passagerer pr. dag.

Passagertallene baseres pa Movias teellinger, @sttzellingsrapporten og oplysninger fra
Metroselskabet.

7. Succeskriterier for passagertilveeksten efter projektets gennemfgrelse
Restruktureringen af busnettet betyder, at der vil komme 75 % flere buslinier (4—=7) og 50 %
flere afgange pr. time (38-56) pa Flintholm Station.

Fremkommelighedsforbedringerne forventes at gge antallet af buspassagerer med ca. 7.000
daglige passagerer. Tallene er opstillet ud fra OTM-beregninger, som er foretaget af Trafik-
selskabet Movia i samarbejde med COWTI.

Forbedringerne vil ligeledes have betydning for det samlede antal passagerer i den kollektive
trafik, da korrespondancerne til Metro og S-tog forbedres.
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8. @vrige succeskriterier for projektet
Jf. ansggningskriterier fra Trafikstyrelsen skal der ikke formuleres succeskriterier for ansgg-
ningen om for- eller analyseprojekter.

9. Projektorganisering

Projektet er forankret under Bynet 2018, hvor styregruppen bestar af repraesentanter fra DSB,
Metroselskabet, Movia, Transportministeriet, Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns
Kommune.

Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune har ansvaret for gennemfgreisen af projek-
tet, men indgar i et taet samarbejde med Trafikselskabet Movia, som har den busfaglige eks-
pertise. Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune sgrger for politisk hdndtering, og
ansggningerne om medfinansiering til anlaagsmidler.

Trafikselskabet Movia leverer de tekniske data, herunder kgretider, passagerprognoser,
tidsgevinster og driftsoplysninger.

DSB, Metroselskabet og Transportministeriet vil ikke indgd i det egentlige forprojekterings-
arbejde, men vil Isbende blive informeret gennem styregruppemgder i Bynet 2018-projektet.

10. Tidsplan
Projekteringen har fglgende tidsplan:

April 2010: Politisk accept af igangsaetning af forprojekteringsarbejdet

Juni 2010: Igangsaetning af forprojekteringsarbejdet

Juni 2010: Tilsagn om medfinansiering fra Trafikstyrelsen

September 2010: Fremsendelse af ansggning om medfinansiering til udarbejdelse af
projektforslag

Ultimo 2010: Forprojektering afsluttet

Ultimo 2010: Politisk accept af igangseettelse af projektforslagsarbejde

Trafikstyrelsen vil primo 2011 f3 en evalueringsrapport vedr. resultaterne af forprojekterings-
arbejdet, herunder en beskrivelse af det videre forlgb.

i1. Rapportering af projektet
Nar forprojekteringsarbejdet er afsluttet, skal produktet sikre grundlag for en politisk beslut-
ning om igangsaetning af arbejdet med projektforslag.

For at overholde tidsplanen vil der Igbende ske en opfalgning pa konsulenternes arbejde i form
af indberetninger om tidsforbrug, samt kontinuerlige statusnotater.

Udfordringen i forhold til forprojekteringen vil veere overholdelse af tidsplanen, samt levering
af datamateriale, herunder vejtekniske oplysninger, rejsehastigheder for busserne mm.

12. Projektets finansiering
Udgifterne til forprojekteringen forventes at vaere ca. 0,5 mio. kr. Belgbet gar til
konsulentarbejde. Ksbenhavns Kommune vil bidrage med 0,25 mio. kr.
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Bilag 1: Beskrivelse af arbejdet med Bynet 2018

Baggrund
Transportministeriet, Metroselskabet, DSB, Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune
igangsatte 1 2008 projektet Bynet 2018, hvis overordnede formal er, at

= gge antallet af rejsende i den kollektive trafik ved at sikre en mere sammenhzangende bus- og
banebetjening

= @gge busnettets kvalitet gennem forbedringer af busfremkommeligheden og bedre
stoppestedsforhold

= gmkostningerne til busdriften reduceres

Projektet skal gge antallet af kollektiv rejsende med ca. 2 mio. pr. ar og samtidig reducere antallet af
bustimer med ca. 80.000 pr. ar frem mod 2018. Efter dbningen af Cityringen vil busdriften skulle
reduceres med yderligere 120.000 timer pr. ar.

12008 gennemfgrte Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune sammen med
Transportministeriet fgrste fase af projekt ”"Bynet 2018”. Fasen havde til formdl at kortlegge
mulighederne for at optimere sammenh&ngen mellem de kollektive transportmidler fgr og efter
abningen af Cityringen i 2018.

I sommeren 2009 aftalte projektets parter at igangsztte projektets anden fase, der er en
implementeringsplan, som skal beskrive, hvordan projektets anbefalinger kan realiseres, samt de
specifikke gkonomiske og passagermassige konsekvenser heraf.

Indsatsomrader
Projektets nuverende fase indeholder tre indsatsomrader med forskellig tidshorisont:

a) Trafikknudepunkt Flintholm Station og busfremkommelighed pa Frederikssundsvej:
Indsatsen skal udvikle trafikknudepunktet ved Flintholm Station, samt en hgjklasset buslgsning pé
Frederikssundsvej med henblik pa implementering i 2012.

b) Busplan:
Dette indsatsomride har fokus pi tre ting:

= Samlet plan for udviklingen af bustrafikken i Kgbenhavn og Frederiksberg 2012 — 2018

= Samlet plan for omlegningen af bustrafikken, nar Cityringen abner i 2018

= Forslag til busfremkommelighedstiltag og andre tiltag, der understgtter et effektivt og
velfungerende busnet

¢) Trafikinformation og markedsfgring:
Indsatsen skal fokusere p4, at styrke den fzlles markedsfgring af metro, bus og S-tog, samt udvikle
koncept for trafikinformation ved trafikale knudepunkter.

Projektets organisering
Arbejdet er organiseret med en styregruppe, en projektledelse med tilhgrende sekretariat, tre
projektgrupper, samt ad hoc f@lgegrupper, som illustreret pa nedenstdende organisationsdiagram.
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Plan for fremtidige ansggninger til Trafikstyrelsen
Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommunes plan for ansggninger om medfinansiering fra
Fremkommelighedspuljen og Passager-puljen tager udgangspunkt i arbejdet med Bynet 2018.

Kgbenhavns Kommune har indtil nu ansggt om medfinansiering til projekteringsarbejdet af en
hgjklasset buslgsning pa Frederikssundsvej (som skal skabe bedre forbindelser til og fra Ngrrebro
Station), og vil senere ansgge om medfinansiering til det konkrete anlegsarbejde.

Til ansggningsfrist pr. 1. marts 2011 vil Kgbenhavns Kommune og Trafikselskaberne ansgge om
medfinansiering til forbedring af busfremkommeligheden pa og omkring Flintholm Station, samt
forbedring af gangveje, venteforhold og tratikinformation pa stationen.

I de kommende ar vil parterne i Bynet 2018-arbejdet ansgge om medfinansiering til projekter, som
vil styrke busbetjeningen i et 2018-perspektiv.
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Bilag 2: Beskrivelse af fremkommelighedsprojekterne 01-03-2010

Analysen er baseret pa en sammenligning af registrerede bruttohastig- g

hedsdata pa hverdage i hele degnet for de eksisterende buslinjer i 28%(8)1’_1{'1 396
omrédet (linje 10, 12, 13, 14, 21, 22, 29 og 142) med teoretisk op-
naelig bruttohastighed. De registrerede data er fra perioden 1. novem-

ber 2008 til 31. december 2008. Dokumentnr.

2010-116047

Beregningen af den teoretisk opndelige bruttohastighed er blandt andet Saesbehandl
baseret pa den skiltede hastighed, stoppestedsafstande mm. Ligger den Mgsl a/Ka;lb 21111
mindste registrerede bruttohastighed over hele degnet under 50 pct. af ovi chhavns
den teoretisk opndelige bruttohastighed, er der tale om, at busserne har
fremkommelighedsproblemer i myldretiden. Ligger den maksimalt
registrerede bruttohastighed under 60 pct. af den teoretisk opnaelige
bruttohastighed betyder dette, at busserne har fremkommeligheds-
problemer hele degnet.

Kommune

Baseret pd den ovenfor nevnte vurderingsmetode er de pé figur 1
viste streekninger udpeget som kritiske strackninger med henblik pa
fremkommeligheden.




Figur 1: Kort over de kritiske delstraekninger mht. fremkommelighed
omkring Flintholm st.

Mulige losningsforslag

Pa baggrund af den gennemforte analyse samt besigtigelser af
streekningerne — bade i morgen- og eftermiddagsmyldretiden og
udenfor myldretiden — er der udarbejdet principielle og ambitigse
lesningsforslag for de mest kritiske lokaliteter.

I det efterfolgende gives en kort beskrivelse af de centrale lokaliteter,
de konstaterede problemstillinger, samt ambitiese lesningsforslag der
alene tager udgangspunkt i at sikre en markant forbedring af bussernes
fremkommelighed/regularitet. Under hensyntagen til de ydre begrans-
ninger (vejudlaeg, fredning af Grendals Park, muligt cykelstiprojekt pa
Jernbane Allé, ny centerbygning omkring Vanlese St. mm) anbefales
det, at der arbejdes malrettet med aktiv busprioritering. Herved
forstés:

= I videst muligt omfang etablering af busbaner op til krydsene
= Aktiv pavirkning af signalerne ved hjalp af GPS mm.

= Fuld samordning af signalerne pd samtlige adgangsveje (men

iser pa Ring 2)— iszr signalerne if. med Flintholm St.

Derudover anbefales, at samtlige busstoppesteder udfores som
udrykkede stoppesteder, og at disse opgraderes sa de forsynes med
gode leskarme, realtidsinformation mm. Udrykkede stoppesteder har
— set ud fra den kollektive trafiks synsvinkel — kun positive effekter og
ber derfor anvendes som den primere losning. Udrykkede stoppeste-
der kan have indflydelse pa den individuelle trafik. Anvendelsen af
udrykkede stoppesteder skal derfor afvejes med generne for den indi-
viduelle trafik. Som tommelfingerregel ber den individuelle trafiks
rejsehastighed ikke komme under 20 km/t.

Ved 10 minutters drift og gennemsnitlige opholdstider ved stoppe-
steder pa 16 sek. er det altid muligt at anvende udrykkede stoppe-
steder1. Ved disse vardier er indflydelsen pa den individuelle trafik
marginale, men de positive gevinster for den kollektive trafik
markante.

Flintholm Station

Den forventede forogelse af afgange pa Flintholm Station betyder, at
de eksisterende tre busholdepladser ikke vil veere tilstrekkelige frem-

1 Kohler, U.; u.a.: Auswirkungen von Haltestellen auf die Leistungsfahigkeit
und Verkehrsqualitat innerstéadtischer Hauptstrassen. Kassel, 1997.
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over. En overordnet vurdering konkluderer, at det er mest sandsynligt,
at der skal tilvejebringes 6 busholdepladser pa Flintholm Station.

De ekstra holdepladser kan tilvejebringes ved enten:

1. At forlenge eksisterende leengdeopstilling
2. At etablere en g-perron
3. At operere med et depot

Ad 1

Denne lasning medferer store indgreb i Grendalsparken og dermed
konflikt med eksisterende fredning. Lesningen er desuden forbundet
med uhensigtsmaessigt lange gangafstande, og er dermed ikke pas-
sagervenlig. Eksisterende parkeringspladser umiddelbart nord for
terminalen skal desuden nedlaegges.

Ad 2

Denne lgsning medferer, at "kiss 'n' ride" samt korttidsparkering ved
eksisterende midterareal nedlegges, og der skal samtidig anlegges et
supplerende signalanlag. Losningen vurderes umiddelbart som den
bedste losning for den kollektive trafik - dels med henblik pa frem-
kommelighed (rejsetidsgevinst), dels med henblik pa komfort
(terskoet skift), og dermed med storst potentiale til at bidrage med et
loft i antallet af kollektive rejsende.

Ad 3

Umiddelbart vurderes det vanskeligt at tilvejebringe det nedvendige
areal til et depot 1 naerheden af Flintholm Station. For busser der ikke
har endestation ved Flintholm (og det er langt hovedparten) medforer
lesningen store omveje og dermed oget rejsetid. Losningen er ikke
serlig fleksibel og utrolig folsom overfor driftsforstyrrelser. Med
hensyn til arealkrav vil der skulle bruges mere areal til en sddan lgs-
ning. Derudover vurderes dette som den dyreste losning, bade med
hensyn til anleg, og fremkommelighedstiltag.

P baggrund af ovenstaende vurdering anbefales det, at der arbejdes
pa at etablere en lesning med en @-perron pa Flintholm Station.
Lesningen med en @-perron medforer:

= At der skal anlegges en ny signalreguleret ind- og udkersel til

terminalen.

= At eksisterende dobbeltrettet cykelsti mellem busterminalen

og perronerne nedlagges

= At eksisterende korttidsparkering samt “kiss 'n'ride” langs

eksisterende midtere” nedlecgges
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= At der etableres et kombineret “kiss "n’ ride” bane og
taxaholdeplads p& Grendals Parkvej

Krydset Vanlase Allé/Jernbane Allé

Krydset Vanlese Allé/Jernbane Allé er med sin nuvarende udform-
ning en flaskehals i det udpegede bussystem omkring Flintholm Sta-
tion. Problemerne er knyttet til den manglende kapacitet i krydset, og
oger risikoen for store forsinkelser for bustrafikken og lav rejsehas-
tighed.

Den eksisterende geometri i og omkring krydset muligger, at der kan
gennemferes malrettede tiltag til at forbedre bussernes fremkomme-
lighed i krydset. Der foreslds folgende tiltag i krydset:

= Etablering af en busbane pa Vanlese Allé op til krydset

= Etablering af en separat venstresvingsbane for busserne pa
Jernbane Allé

De foresléede lgsninger betyder:

= At der skal etableres en busbane pd Vanlase Allé der starter ca.
50 m est for Katrinedalsvej. Dette medfarer nedlegges af en
reekke parkeringspladser samt indgreb pé beplantningen ost for
Katrinedalsvej

=> At der skal etableres en ca. 50 — 75 m lang midterlagt busbane
pé Jernbane All¢. Etableringen medferer indgreb i eksiste-
rende fortovsbredder samt nedlaeeggelse af parkeringspladser.
Lesningen kan vare i konflikt med planerne om at etablere

cykelstier pa Jernbane Allé,

Figur 2: Krydset Jernbane Allé/Vanlgse Allé. Billedet gverste til venstre
er Jernbane Allé set mod nord, mens billedet averst til hagjre er Vanlgse
Allé set mod est.

Jernbane Allé samt krydset Jernbane Allé/Jyllinge-
vej

Den eksisterende udformning af Jernbane Allé, kombineret med
placeringen af stoppestederne, betyder i flere tilfalde, at busserne
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“fanges” ved stoppestederne midt pa strackningen mellem Vanlase
Alle og Jyllingeve;j.

Derudover er der markante problemer med gennemforelsen af
venstresvinget fra Jernbane Allé mod Jyllingevej samt hgjresvinget fra
Jyllingevej mod Jernbane All€.

Venstresvingsproblematikken er primert knyttet til den manglende
kapacitet i krydset. Problematikken knyttet til hajresvinget skyldes
kapacitetsproblemer, men ogsa isar stoppestedets storrelse samt
placering tat pa krydset. Besigtigelser viser, at det tlere gange
konstateres, at to samtidigt ankommende busser blokerer for krydset.

Figur 3: Placering af stoppesteder pa Jernbane Allé mellem Vanlgse
Allé og Jyllingevej, samt eksempel pa, at stoppestedet ved Jyllingevej
er for teet pa krydset.

Der foreslas folgende tiltag:

= Stoppestederne ved Borglumvej ber anlegges som udrykkede
stoppesteder. Stoppestederne ber placeres i frafarterne

= Det signalregulerede kryds forsynes med fuld busprioritering.

= Tilfarten Jernbane Allé i krydset Jernbane Allé/Jyllingevej
udformes med en midterliggende busbane der muligger
afvikling af bustrafikken og optimal busprioritering. Langden

af busbanen skennes til ca. 30 m.

= Eksisterende hgjresvingsbane pa Jyllingevej konverteres til
egentlig busbane. Hgjresvingende biler fra Jyllingevej mod
Jernbane All¢ skal fremover afvikles fra det hejre ligeudspor
pa Jyllingeve;j.

Jyllingevej mellem Jernbane Allé og Alekistevej

For at forbedre bussernes fremkommelighed pa denne delstrakning
anbefales det, at eksisterende sidearealer inddrages og anvendes som
busbaner. Dette vil have betydning for de eksisterende parkerings-
pladser, men det vurderes umiddelbart ikke at have indflydelse pa
eksisterende beplantning.

Krydset Grondals Parkvej/Jernbane Allé

Krydset kendetegnes i dag ved manglende kapacitet. I morgenmyldre-
tiden er der konstateret massive kadannelser pa Jernbane Allé med
tilbagestuvning til Senderjyllands All¢é. Desuden er der savel i
morgenmyldretiden, men iser i eftermiddagsmyldretiden, massive
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problemer med venstresvingende fra Grendals Parkvej, ast mod
Jernbane All¢, syd. Problemet med venstresvingende medferer, at
ligeudkerende pd Grendals Parkvej (fra ost mod vest) ikke kan
afvikles. Venstresvingende blokerer for ligeudkerende pa grund af
manglende kapacitet i venstresvingsmagasinet.

Desuden forsinkes busserne i retning mod est markant pa grund af
eksisterende buslomme. Busserne “fanges” i buslommen og
oparbejder forsinkelser pa op til 1 min. pa dette sted.

Figur 4: Krydset Grendals Parkvej/Jernbane Allé,

Folgende tiltag foreslas for at forbedre bussernes fremkommelighed i
krydset:

= Eksisterende busstoppested udformes som udrykket
busstoppested

= Der etableres en busbane pa Jernbane Allé mellem
Senderjyllands Allé og Grondals Parkvej

= Signalanlaegget forsynes med fuld busprioritering og
samordnes med den nye ind- og udkerslen ved Flintholm St.
Herved sikres, at venstresvingbanen pa Grendals Parkvej
(ostlig tilfart) er ryddet inden bussen nar frem.

= Signalstyringen skal tilretteleegges/programmeres siledes, at
der er muligt at prioritere signalgivningen under hensyntagen

til buslinjerne.

Resultat

[ forbindelse med den gennemforte “screening” er der gennemfort en
vurdering af fremkommeligheden pa Ring 2. Analysen er gennemfort
ved brug af simuleringsmodellen VISSIM.

De forelobige konklusioner peger pa, at fremkommeligheden for
busserne — og nok sa interessant ogsa for bilerne — forbedres markant
ved etablering af busfremkommelighedstiltag, samt samordning af
signalanleggene pa Ring 2. Ulempen ved lgsningen er lidt storre
kedannelser pa sidevejene, samt at det forudsattes at Randbalvej
lukkes op mod krydset Grendals Parkvej/Apollovej/C. F. Richs-
vej/Randbelve;.
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