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0. Indledning

Arbejdsgruppen har gennemgaet forskellige muligheder for at samtenke Nord-
havnsvej med eventuelle senere anleg og tiltag. Dette er sket under hensyntagen
den videre byudvikling i Kgbenhavns Nordhavn samt de samlede trafikale per-
spektiver for hovedstadsomradet, herunder en eventuel senere gstlig ringvejsfor-
bindelse/havnetunnel.

1. Baggrund

Regeringen og Kgbenhavns Kommune aftalte i december 2005, at Kgbenhavns
Kommune skal anlegge en vejforbindelse, der muligggr en byudvikling pa
600.000 nye etagemeter i Indre Nordhavn. I et falles notat fra august 2005 anbe-
fales en 4 -sporet bygade med midterrabat og uden ngdspor. Vejen tilsluttes
Helsinggrmotorvejen med nordvendte ramper, fores under Ringbanen, Kystbanen
og S-banen samt Strandvejen til Strandvanget.
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Principskitse af det aftalte vejforslag til kysten

Siden indgaelsen af aftalen om Nordhavnsvej har By & Havn gennemfgrt ¢
ternational arkitektkonkurrence, der belyser mulighederne for en stgrre byt
ling i Nordhavn. Desuden har et flertal af Folketingets partier i januar 2006
at gennemfgre en strategisk analyse af den langsigtede indretning af bane-
jkapaciteten i hovedstadsomradet. Analysen skal behandle overordnede, lai
sigtede muligheder og problemstillinger herunder vedr. en gstlig ringvejsfc
delse/havnetunnel.

Kgbenhavns Kommune har frem til sommeren 2009 gennemfgrt en VVM —
proces for to ligeverdige forslag til dyrere og mere omfattende vejforslag til
Nordhavnsvej, med 2x2 spor og ngdspor, nemlig A (gravet tunnel) og B (boret
tunnel) helt til Ydre Nordhavn.
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Principskitse af Vejforslag A (Al til kysten og A2 derfra til Ydre Nordhavn)

De to undersggte vejforslag adskiller sig ved, at vejforslag A giver mulighed for
tilslutning ved kysten og som fglge deraf for en stgrre trafikal aflastning af @ster-
bro og Gentofte. Vejforslag A rummer desuden mulighed for etapedeling.

En boret tunnel (Vejforslag B) kan ikke etapedeles. Anleegsmetoden - med en tun-
nel der bores fra Nordhavn til Svanemgllens Kaserne - medfgrer ferre gener i
anlagsperioden end en gravet tunnel.

Principskitse af vejforslag B (boret tunnel helt til Ydre Nordhavn)

Det vurderes, at alle de ovennavnte vejforslag vil kunne gennemfgres med ac-
ceptable pavirkninger af miljget.

2. Anlagsoverslag

Nedenstaende tabel sammenfatter Kgbenhavns Kommunes vurdering af anleg-
somkostningerne og den udestaende finansiering ved forskellige niveauer af frem-
tidssikring i forhold til den aftalte ve;j.



Vejforslag, prisniveau 2009, 2kv. Tilleeg*™* | alt
Aftalt Vejforslag AO (4 spor, finansieret™) *** 1,84
Bredere karespor og brede ngdspor*** 0,44

Forberedelse viderefarelse ved kysten*** 0,08

Vejforslag A1 til kysten (6 spor) 0,52 2,36
Vejforslag A2 til Ydre Nordhavn (6 spor) 2,45 4,81
Vejforslag B boret tunnel Nordhavn (6 spor) 3,21 5,05
Vejforslag B med 4 spor (skennet) 1,76 3,60

*) Finansieringsaftale By & Havn 0,70 mia. kr. Kpbenhavns Kommune 1,10 mia. kr. i prisniveau
2007, 2kv.

**) Ikke finansierede

*#%) Beregnet af Kpbenhavns Kommune pa baggrund af overslag for vejforslag Al fra december
2008 pd 2.322 mio. kr. Desuden indeholder anleegsoverslaget en reekke yderligere tiltag, som ikke
er forudsat i aftalen mellem regeringen og Kgbenhavns Kommune, jf. bilag 2.

Alle vejforslag er med nordvendte, men uden sydvendte ramper ved Helsinggrmotorvejen.

3. Scenarier for byudvikling og infrastruktur

I forbindelse med vurderingen af de forskellige vejforslag er det ngdvendigt at
danne sig et billede af de forventelige biltrafikmangder. Dette er sket med
udgangspunkt i rekke scenarier og trafikmodelberegninger for den fremtidige
byudvikling og den fremtidige udvikling af infrastrukturen.

Byudvikling

I allerede gennemfgrte beregninger med @restadstrafikmodellen (OTM) er den
trafikale effekt af byudvikling pa op til 3,6 mio. nye etagemeter og af forskellige
forslag til Nordhavnsvej belyst.

Beregningerne af byudviklingsscenarierne er baseret pa en generel fremskrivning
af byudvikling, bilejerskab mv. til en basissituation i ar 2018. Hertil er lagt for-
skellige grader af yderligere byudvikling i Nordhavn

Den fremskrevne basissituation i 2018 indeholder bl.a. Cityringen, en byudvikling
pa 200.000 nye etagemeter i Indre Nordhavn, en stigning i bilejerskabet i Kgben-
havn pa 28 % i forhold til 2004 og en befolkningsvakst pa 28.000 i de 14 ar fra
2004 til 2018.

Beregningerne viser trafikmangder pa Nordhavnsvej (streekningen til kysten) pa
mellem 17.000 og 58.000 biler pr. hverdagsdggn i begge retninger tilsammen.
Den stgrste beregnede belastning af Nordhavnsvej opstar med vejforslag A og en
stor byudvikling (3,6 mio. nye etagemeter). Beregningsresultaterne er beheftet
med betydelig usikkerhed. Fuld udbygning af Nordhavnen forudsettes fgrst at
vere sket pa den anden side af ar 2050.



Byudvikling Vejforslag A Vejforslag B

0,6 mio. m2 Indre Nordhavn 32.000 17.000
1.6 mio. m2 Nordhavn (skgnnet) 40.000 24.000
3.6 mio. m2 Nordhavn 58.000 38.000

Biltrafik pa Nordhavnsvej, hverdagsdggn begge retninger tilsammen, uden havnetunnel

Fremtidsscenarie

Der er endvidere foretaget beregninger for et fremtidsscenarie med en havnetun-
nel. Helsinggrmotorvejen forudsattes udbygget til 8 spor. I disse beregninger er
forudsatninger om byudvikling, bilejerskab mv. fremskrevet til 2030 mod 2018 i
ovenstaende beregninger. Disse beregninger er derfor af en anden karakter, efter-
som usikkerheden i beregningerne alt andet lige vil stige, nar afstanden til prog-
nosearet er stgrre. Der knytter sig stgrre usikkerhed til forudsetningerne for
beregningerne om gkonomisk vakst, bilejerskab, udvikling i befolkningstal,
byudvikling, kgrselsomkostninger m.v.

Den fremskrevne basissituation indeholder bl.a. den aftalte byudvikling pa
600.000 nye etagemeter i Indre Nordhavn, en stigning i bil ejerskabet i Kgben-
havn pa 44 % i forhold til 2004 og en befolkningsvakst pa 53.000 i de 26 ar fra
2004 til 2030.

Havnetunnelscenariet ovenfor indeholder ud over basisscenariet 3 mio. nye eta-
gemeter med i alt 40.000 indbyggere fordelt i 3 byudviklingsomrader i Nordhav-
nen, pa Refshalegen og ved Prgvestenen / Klgvermarken. De nye byudvikling-
somrader forudszttes beregningsmassigt betjent med nye cykelforbindelser og
metrolinier.

De beregnede belastninger pa Nordhavnsvej varierer i det store byudviklingssce-
narie fra 60.000 biler pr. hverdagsdggn til 71.000. Liniefgringen via Amager med
vejtilslutning ved nye byudviklingsomrader medfgrer den stgrste belastning af
Nordhavnsve;j.

Liniefgring Vejforslag A Vejforslag B
Langsgaende under havnen 62.000 Ikke beregnet
Under land via Amager 71.000 60.000

Biltrafik pa Nordhavnsvej, hverdagsdpgn begge retninger tilsammen.
Byudvikling pa 1,6 + 2,0 mio. nye etagemeter samt havnetunnel

En gstlig ringvej/havnetunnel vil kunne fgre regionale trafik udenom og til
Kgbenhavn, betjene de beregningsmeessigt forudsatte nye byudviklingsomrader i
Nordhavn og pa Amager samt fungere som lokal ringve;j.

Med en liniefgring via Amager med tilslutning til store, nye byudviklingsomrader
er de lokalt orienterede trafikstrgmme helt dominerende. Med en liniefgring under



havnelgbet med ferre tilslutninger vil benyttelsen af havnetunnelen blive mindre,
og den gennemkgrende trafiks andel blive stgrre.

Trafikkens fordeling vil imidlertid ath@nge af den konkrete udformning af en
havnetunnel herunder i forhold til valg af linjefgring, antal tilslutningsmuligheder,
stgrrelse og spredning af byudviklingen m.m.

4. Kapacitetsvurdering af Nordhavnsvej

Nordhavnsvejs kapacitet henger sammen med den forventede retningsfordeling,
og hvad der vurderes at vaere en acceptabel belastning af vejen og det deraf fgl-
gende serviceniveau. I nedenstaende figur er for vejforlag A vist sammenhangen
mellem de beregnede trafikmangder pa Nordhavnsvej i tre forskellige scenarier
og kapaciteten af en firesporet henholdsvis sekssporet vej.

Byudvikling

Figurerne nedenfor viser forskellige uathengige scenarier (med forskellige
trafikmengder). Kapacitetsbandene i figurerne illustrerer belastningsgrader fra 0,6
(relativt fri kgrsel) til 0,90 (tet trafik, trengsel) for en firesporet hhv. sekssporet
vej.
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NORDHAVNSVE] - Vejforslag A (gravet tunnel)
Kapacitet og belastning

P Kapacitet 6-sporet, belastningsgrad 0,6-0,9
W Kapacitet 4-sporet, belastningsgrad 0,6-09



Det ses af ovenstaende figur, at en firesporet vej ifglge beregninger foretaget ud
fra en fremskrevet basissituation i 2018 vil kunne betjene en meget stor del af en
byudvikling i Nordhavn pa 3,6 mio. nye etagemeter. Belastningsgraden vil dog
vaere hgj og serviceniveauet lavt i den sidste del af byudviklingsperioden. I en
sadan situation vil trafikudviklingen pa Nordhavnsvej beregningsmeessigt fo-
rudsatte en udvidelse af en del af Helsinggrmotorvejen til 8 spor.

Fremtidsscenarie

Af figuren nedenfor fremgar, at en firesporet vej ifglge beregningerne ud fra en
basissituation, hvor byplandata mv. er fremskrevet til ar 2030, ikke vil kunne bet-
jene bade en cut & cover havnetunnel via Amager og en samlet byudvikling langs
@resundskysten pa 3,6 mio. nye etagemeter. Med de her anvendte forudsatninger
vil trafikudviklingen pa Nordhavnsvej beregningsmassigt forudsatte en udvidelse
af en del af Helsinggrmotorvejen til 8 spor.

NORDHAVNSVE] — TRAFIKMANGDE MED CUT & COVER
HAVNETUNNEL VIA AMAGER

HELSINGORMOTORVEJEN FORUDSATTES UDVIDET TIL 8 SPOR
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NORDHAVNSVE] - Vejforslag A (gravet tunnel)
Kapacitet og belastning

P Kapacitet 6-sporet, belastningsgrad 0,6-09
L Kapacitet 4-sporet, belastningsgrad 0,6-0,9

Den pa figuren viste trafikmengde opnas med en kombination af gravet tunnel og
senketunnel med 6 tilslutninger undervejs. Ved en boret tunnel med kun 4 tilslut-
ninger og ved en langsgaende havnetunnel under havnens bund med kun 3 tilslut-
ninger vil benyttelsen af havnetunnelen ifglge beregningerne fra 2007 blive ca. 15
% lavere.



Tidsperspektivet

Hvornar det tidspunkt i givet fald indtreffer, hvor manglende kapacitet medfgrer
trafikale gener og markbare samfundsgkonomiske tab, ath@nger ud over af byud-
viklingshastigheden af en lang reekke faktorer sa som den gkonomiske udvikling,
bilejerskabets udvikling og udbygningen af den kollektive trafik. Det vurderes pa
baggrund af trafikberegningerne og den forudsatte byudviklingstakt, at der for-
mentlig vil ga ca. 40 ar.

En evt. kapacitetsmangel kan teenkes i praksis at vise sig ved trengsel, hyppige
forstyrrelser af trafikafviklingen og kgkgrsel pa Nordhavnsvej. Der vil blive et
stigende antal bilister, der vil valge andre ruter eller andre transportmidler eller
helt andre rejsemal.

5. Fremtidssikring og mulighed for kapacitetsudvidelse
Der er i det tekniske notat beskrevet 3 niveauer af fremtidssikring for en stgrre
byudvikling end oprindeligt forudsat og for en eventuel havnetunnel.

Forberedelse for viderefprelse under Svanemgllebugten

Kgbenhavns Kommune vurderer, at for en merudgift pa ca. 80 mio. kr. kan en
firesporet vej med ngdspor til kysten (A1) anleegges pa en sadan made, at en se-
nere viderefgrelse under Svanemgllebugten til Ydre Nordhavn og en eventuel
havnetunnel pa et tidspunkt i fremtiden kunne anlegges billigere og med faerre
gener for vejtrafikken og banetrafikken. Det er ikke beregnet, hvad en tilsvarende
fremtidssikring ved kysten vil koste for den aftalte 1gsning med firesporet vej
uden ngdspor (A0).

Brede ngdspor

Kgbenhavns Kommune vurderer, at for en merudgift pa ca. 400 mio. kr. vil den
aftalte firesporede vej til kysten kunne anlegges med brede kgrespor og brede
ngdspor. Ngdsporene udggr en kapacitetsreserve og kan pa et senere tidspunkt
inddrages, sa vejen bliver en sekssporet vej. Fra anleggets ibrugtagning vil ngds-
porene kunne anvendes som indsatsvej for redningskgretgjer, til ngdparkering af
kgretgjer med motorstop og i forbindelse med drift og vedligeholdelse af tunnel-
strekningerne.

Boret tunnel til Ydre Nordhavn

Kgbenhavns Kommune vurderer, at for godt 3,2 mia. kr. ekstra kan der anlegges
en boret tunnel med fire spor og brede ngdspor til Ydre Nordhavn uden tilslutning
ved kysten (Vejforslag B). Uden ngdspor skgnnes en sadan boret lgsning at kunne
etableres for en meromkostning pa 1,8 mia. kr. Vejstrekningen sikrer en direkte
forbindelse mellem havneaktiviteterne (og herunder containerterminalen) og det
regionale motorvejsnet. Den tunge trafik ville ogsa kunne tilgodeses med en fire-
sporet vejlgsning.



Senere kapacitetsudvidelse

Vejstrekningen vil uanset anlegsmetoden og valg af vejforslag senere kunne
indga som den fgrste del af en eventuel gstlig ringvej, der forbinder Helsinggrmo-
torvejen og Amagermotorvejen.

Hvis Nordhavnsvej pa et senere tidspunkt skal udvides fra 4 spor til 6 spor, vil det
skulle ske i form af anlaeg af nye tunnelstrekninger parallelt med de fgrst
etablerede. Hverken gravet tunneler eller borede tunneller vil kunne udvides i
bredden.

6. Screening af finansieringsmodeller

I det tekniske notat er kort skitseret og screenet en reekke finansieringsmodeller og
indtegtskilder, som kunne tenkes at bidrage til finansiering af en fremtidssikring
af Nordhavnsve;j.

Der er tale om betydelige merudgifter for de mulige tiltag, som er beskrevet i for-
bindelse med arbejdet vedrgrende en fremtidssikring af Nordhavnsvej. Det drejer
sig bl.a. om udgifter til anleg af Nordhavnsvej med 6 spor frem for 4 og/eller
etablering af en boret tunnel direkte til Ydre Nordhavn. Der er ikke i forbindelse
med arbejdet fundet mulige finansieringskilder til en sadan eventuel merudgift.



