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Transportministeriet, Kebenhavns Kom-
mune og Frederiksberg Kommune harsom
Metroselskabets ejere indgaetiSyd-
havnsmetroens styregruppe. Tak tilAnker
Lohman-Hansen, Aalborg Universitet,
Christian Wichman Matthiesen, Keben-
havns Universitet, Otto Anker Nielsen, DTU
Transport, Per Homann Jespersen, Roskilde
Universitet og Peter Hartoft-Nielsen, By-og

Landskabsstyrelsen for deltagelsei Metro-
selskabets Review Board, som har bidraget
tilkvalificeringen af udredningens passa-
gerprognoser og de samfundsekonomiske
beregninger.

Metroselskabet har dog ansvaret for de
samlede beregningeriudredningen.
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Metro

Metro til fremtidens
nye trafikknudepunkt
—0g tilen bydeliudvikling

En metroforbindelse til Ny Ellebjerg gennem
hovedstadens sydlige havheomrader har to
formal:

— Attilbyde deregionale pendlereiKeben-
havnsomradet og rejsende fra Jylland,
Fyn, Vest-og Sydsjelland en sterk forbin-
delse til centrale dele af byens centrum
ved skifttil Metroen pa Ny Ellebjerg, der
kan blive et af fremtidens trafikknude-
punkter.

— Atsikre en hejklasset kollektiv transport
tilnye byomrader og et byomrade under
forvandling.

Porten til byen

Byen udviklersig, og kravene til et effektivt
ogrobustkollektivt netibyen bliver hejere.
Ved at lade nye trafikknudepunkter med flere
effektive omstigningsmuligheder udvikle sig
ifremtiden kan en bedrerobusthedinettet
hjelpes pavej. Ny Ellebjerg kan udvikles til at
blive sadan et knudepunktifremtiden. Ny El-

]
Fra biltilMetro

God kollektivtransportkanandre borgernes
trafikvaner. Medarbejdere fra Rambell har skiftet
bilen ud med de kollektive transportmidler, efter
virksomheden er flyttet fra Virum til @restad

City, tet pa Metroen og regionaltog. Det viseren
undersegelse fra Metroselskabet fraforaret2011.

17 procent af de ansatte hos Rambell brugte
kollektiv trafik tilog fraarbejde inden
flytningen, efter flytningen var tallet steget til
45 procent.

lebjerg kan blive et trafikknudepunkt af bade
regional og national betydning. Her vilder
vaere forbindelse mellem S-tog, regional-og
fjerntog og Metro.

Sydhavnsmetroen til Ny Ellebjerg bliverikke
kun en udvidelse af Cityringen, men ogsa en
delaf et muligt fremtidigt, staerkt trafik-
knudepunktved kanten af byens centrum.
Ny Ellebjerg kan pasigt udvikles tilat blive et
supplement til Kebenhavns Hovedbanegard,
narantalletaftog og passagerertil og fra
Kebenhavnifremtidenstiger. Et trafikknu-
depunkt pa Ny Ellebjerg med en metrolinje
vilforege robusthedenidet kollektive trans-
portsystem. Det samlede transportsystem
geres mere fleksibelt, og rejser med den kol-
lektive trafik bliver derfor mere attraktive.

|
Stigningiden kollektive trafik

Med anlaeggetafen Sydhavnsmetro vil
knudepunktet pa Ny Ellebjerg blive styrket til
gavn for rejsende fra Jylland, Fyn, Vest- og
Sydsjelland, der vilfa nem adgang med Metro
tilKebenhavns centrum.

Samtidigvilen ny bydelbliver knyttet taettere
tilrestenafbyen, ogomradets stigende antal
beboerevilhave letadgangtilden kollektive
trafik. Flere passagerervilderfor benytte den
kollektive trafik, der samletsetvil opleve en
stigning pa 4-6 millioner pastigere perar.



Nye boligomrader som Sluseholmen
forvandleridisse ar Sydhavnen, deride
kommende ar skal tiltraekke nye beboere
ognyeinnovative virksomheder.
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En bydel under forandring

Kebenhavn vokser, og nye indbyggere
kommer til. Befolkningstalleti Kebenhavns
Kommune erforudsat tilatstige til640.000
personeri20250g700.000i2040. Syd-
havnen er et af byens udviklingsomrader,
hvor der er potentiale for beboelse, erhverv
og forretningsliv. Med etablering afen
metrolinje til Ny Ellebjerg, som en afgrening
af Cityringen, er det muligtat understotte
denigangvaerende byudvikling ved at give
denvoksende bydel en effektiv og miljeven-
ligtransportform og forbinde bydelen med
detovrige Kebenhavn og med det evrige
Sjeelland.

Med den lette tilgaengelighed bliver
omradet attraktivt for nye beboere og
virksomheder. Mange af byens fremtidige

Metro 5

arbejdspladser forventes netop atliggei by-
udviklingsomraderne. Sydhavnsmetroen vil
ligeledes bevirke et left af et klassisk kvarter
som Kongens Enghave. Sydhavnsmetroen
kanikke blot medvirke tilen hurtigere
realisering af Sydhavnens udviklingspoten-
tiale, men kan ogsa styrke og give omradets
eksisterende boligomrader et vaesentligt
kvalitetsloft.

Udredning

Metroselskabet harudarbejdet “Udredning
af metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen”. Ud-
redningens formal er at skabe grundlag for
en beslutning blandt Metroselskabets ejere
om anlaeggelse af en ny sydlig metrolinje.
Udredningen kan downloades eller lases i
sin fulde form pa m.dk



Fordele ved at bygge
Sydhavnsmetroen nu

- Abningi2022

— Ingen forstyrrelser for passagererne
pa Cityringen og Nordhavnsmetroen,
daanlaegsarbejderne forafgrenings-
kammerintegreres med byggeriet af
Cityringen

Metro tilSydhavnen—resumé

Hvad koster det?

Afgreningen til Sydhavnen vil koste mel-
lem 6,6-10,2 milliarder kroner inklusive
30 procentreserverafhangigt af, hvilken
linjefering og lesning der vaelges.

Baggrund

[“Udredningen for Cityringen” fra2005
er detforudsatsom mulighed, at der pa et
senere tidspunkt kan etableres afgreninger
af Cityringen. Den mulighed er allerede
benyttet med vedtagelsen af en afgrening

tilNordhavnen, kaldet Nordhavnsmetroen.

Sydhavnsmetroen er endnu en afgrening af
Cityringen.

Metro

Sydhavnsmetroenindgarsom elementi
Transportministeriets projekt “Analyse af
sammenhangende kollektivt netihoved-
stadsomradet”, hvor det overvejes, hvordan
Ny Ellebjerg skalindgdinettet som knude-
punkt.

Udredningen gennemgar en raekke forskel-
lige muligheder for, hvordan Sydhavns-
metroen kanse ud, hvordan den taenkes
integrereti Cityringen,samthvordan den kan
indgdietnyttrafikknudepunkt.

(.
Langsigtede fordele ved Sydhavnsmetroen

— 4-6 millioner nye pastigereiden
kollektive trafik

— Styrker nytregionalt og nationalt
knudepunkt, Ny Ellebjerg

— Adgang til Kebenhavns centrum med
Metro forrejsende fra Jylland, Fyn, Vest-
og Sydsjlland pa Ny Ellebjerg

— Styrkelse af udviklingeniSydhavnen,
Sluseholmen, Teglholmen, Enghave Brygge
ogdensydligedelafIslands Brygge

— Vakst og udvikling af Sydhavnens klassiske
kvarterer sdsom Kongens Enghave

— Anlagsarbejdet forventes at skabe eirka
9.000jobi perioden2013-2023



PaNy Ellebjerg vilder vaere omstignings-
forhold mellem Metro og S-tog, ligesom
detkendesfraFlintholm stationidag. Men
der vilogsaveere forbindelse til regional-
og fjerntog.

Metro tilSydhavnen—resumé
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Fremtidens port

til byen

Ny Ellebjerg—den gode
og forbedrede adgang til
centrum

Densidste station pa Sydhavnsmetroen, Ny
Ellebjerg, vil blive en delaf et kommende,
staerkt trafikknudepunkt, hvor Metro, regio-
nal- og fjerntog og flere S-togslinjer medes.
Hervilregionale pendlere og rejsende fra
Jylland og Fyn kunne skifte til den hejfre-
kvente S-togsringbane, Kegebugtbanen, og
tilmetrosystemet, der med Cityringen vil
daekke en stor del af Kebenhavns centrum.
Passagerer vestfra far med skift til Metro
nemadgangtil centrum, brokvartererne,
Frederiksberg, Nordhavnen og Amager—
ud over forbindelsen tilS-togsnettet. De
rejsende vestfrafaren bedre og bredere

adgangtilde centrale dele af hovedstaden,
enddetertilfeldetidag.

I fremtiden kan Ny Ellebjerg udvikles tilat
kunne fungeresom et nyt knudepunkt, da
nogleregional-ogfjerntogvilkunne feres
direkte mod Amager og lufthavnen-og
dermed udenom Kebenhavns Hovedbane-
gard og Nerreport. I detlysbliver de gode
skiftemuligheder pa Ny Ellebjerg saerligt
vaerdifulde. Desuden ventes antalletaf tog
ogrejsendetilogfraJylland, Fyn og Syd-og
Vestsjalland at stige, nar Ringstedbanen
abneri2018. En metroforbindelse pa Ny El-
lebjerg vildermed medvirke til at sikre mobi-
liteten og tilgengeligheden til Kebenhavns
centrum og Frederiksberg.
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En metroforbindelse
pa Ny Ellebjerg vil
meduvirke til at sikre
mobiliteten og
tilgengeligheden

til Kebenhavn —og
medvirke til at gere det
kollektive trafiksystem
mere robust.”
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Det kollektive systems
robusthed

Ny Ellebjerg vil forbedre robusthedenidet
kollektive transportsystem, da knudepunk-
tettilbyder mange rejsemulighederiform

af det hejfrekvente metrosystem, flere
S-togslinjer og forbindelse til regional- og
fjerntog. Passagererne kan vaelge mellem
flere mulige rejseruter til deres destination.
Det betyder, atdriftsforstyrrelser et stedi
systemet vil fa mindre betydning for de rej-
sende end fer knudepunktets etablering. For
passagererne vilden kollektive trafik blive
sarligtattraktiv, narrejser kan forlebe uden
uforudset ventetid og samtidig kan afsluttes
tet paden enkeltes rejsemalibyen.

Fremtidens trafiknet

Transportministeriet, Kebenhavns Kom-
mune og Frederiksberg Kommune har
undersegt mulighederne for udbygning af
den kollektive trafiki hovedstadsomradet.
Ud over Sydhavnsmetroen og dens placering
iNy Ellebjerg-knudepunktetindgar metro-
linjeniandre mulige linjeferinger.

Fremtidens porttil byen

Pa Ny Ellebjerg vilmetrolinjen M4 sammen
med S-togsringbanen kommettilat fungere
som en naesten fuld ydre Ringlinje rundtom
bykernen fra Hellerup via Nerrebro, Flint-

holm, Ny Ellebjerg og herfra til Sydhavnen.

Kebenhavns Kommune haranalysereten
forleengelse af Sydhavnsmetroen fra Ny
Ellebjerg til Hvidovre Hospital med statio-
neriden nye bydel pa Grenttorvet og ved
Vigerslev Centret. Frederiksberg Kommune
har tilsvarende analyseret en forlangelse af
Sydhavnsmetroen fra Ny Ellebjerg station
via Valby station 0og Z0O til Bispebjerg (Ho-
spital),iform af en korridor langs Fasanvej,
etomrade der errelevant for fremtidens
Frederiksberg.

Trafikknudepunktet Ny Ellebjerg

P3Ny Ellebjerg vil der vaere omstigning
mellem Metro og S-togslinjerne A,Eog F
kendtsom Kegebugtbanen og Ringbanen,
ogregional-og fjerntog vestfra mod
Kebenhavn H, nar perronen til de nye
regional-og fjerntogsspor mod Kebenhavn H
erferdiggjort. Fra2018 vilalle regional-og
fjerntog pa den nye straekning Kebenhavn-
Ringsted passere med mulighed for at
standse pa Ny Ellebjerg.

Med den fremtidige Ringsted-Femern Banen
vilder fra Ny Ellebjerg via Ringsted vaere
forbindelse til Tyskland og det evrige
Europa. Sydhavnsmetroen eren del af dette
trafikknudepunkt.

I Transportministeriets projekt “Analyse

af sammenhangende kollektivt neti
hovedstadsomradet” overvejes det, i hvilket
omfangintercity- og lyntog skal have stop pa
Ny Ellebjerg.
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Fremtidens banenet med Metro til Sydhavnen
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Sydhavnsmetroen

Betjening af Cityringen og Nordhavnsmetroen i myldretiden
uden og med Sydhavnsmetroen

I Ringlinje, M3 afgangsinterval 150 sek
[ Pendullinje, M4 afgangsinterval 200 sek

v/Orientkaj
Norrebro
@sterport
Kebenhavn H
v/Orientkaj

Nerrebro

Osterport

Kebenhavn H

Ny Ellebjerg
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Sydhavnsmetroen
vilmedfore, at
tilgengeligheden

i detsamlede
metronet forbedres.”

Metro tilSydhavnen—resumé
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Trafikken og byen

Bedre sammenhaengende
kollektiv trafik

En Metro til Sydhavnen betyder, at bydelen
vil blive betjent af en effektiv kollektiv trans-
portform ogdermed blive knyttet tattere
tildet evrige Kebenhavn. Afgreningen til
Sydhavnen vilvaere en forleengelse af pen-
dullinjen M4 fra Nordhavnen til Kebenhavn
H ogvidere til Ny Ellebjerg. Sydhavnslinjen
vilblive enintegreret del af trafikken pa
Cityringen med direkte adgang tilde mest
centrale metro-ogtogstationer.

Hyppige togafgange
pa Cityringen og
Sydhavnsmetroen

Cityringen erenringlinje, M3, der kerer
ibeggeretningertilalle Cityringens 17
stationer. Pendullinjen M4 mod Nordhav-
nen betjener Cityringens stationer fraog
med Kebenhavn H tilog med @sterport
foruden afgreningen til Nordhavnsmetroens

tostationer Nordhavn og v/Orientkaj. Pa
ringlinjen kerer der et tog hver 150 sekun-

der, mens pendullinjen har et tog hver 200
sekunderimyldretiderne. En forlaengelse af
pendullinjen mod Ny Ellebjerg vilikke &ndre
ved den hejfrekvente drift pa Cityringen og
Nordhavnsmetroen. Pa Sydhavnsmetroen vil
dervare ettog hver 200 sekunderi myldre-
tiderne. Med tog cirka hvert5. minutigennem-
snithele degnetbliver det nemtatrejse mellem
Sydhavnen, Nordhavnen og resten af byen.

Stigning iden kollektive trafik

Anlaegget af Sydhavnsmetroen vil pa sigt
betyde ensamlet passagerstigningiden
kollektive trafiki hovedstadsomradet pa 4-6
millioner pastigninger om aret ved anlaeg af
tretilseksstationer. Den samlede stigning
sker,selvom antalletaf buspassagerer falder,
nar Metroen erstatter eksisterende buslinjer
iomradet.IS-togvilder vare et lille fald

i pastigertallet, men den gennemsnitlige
rejseiS-tog blivertilgengald l&ngere. Den

Interval mellem togene pa M4

Myldretid
(07.00-09.00 0g 14.00-18.00)

Midt pa dagen
(09.00-14.00)

Morgen- og aftentimerne
(05.00-07.00 0g 18.00-01.00)

Nattimerne
(01.00-05.00)

M3 o0g M4
Samlet pa det centrale afsnit

200 sekunder

4 minutter

6 minutter

12 minutter

86 sekunder
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Pastigere i metroen

Station

M1+M2

M4 Sydhavnsmetroen

Ny Ellebjerg

v/ Mozarts Plads

v/ Slusen

v/ Teglholmen

v/ Frederiksholmlebet
v/ Enghave Brygge

v/ Fisketorvet

M3+M4 - Cityringen

Kebenhavn H
Radhuspladsen
Gammel Strand
Kongens Nytorv
Marmorkirken
Osterport

Basis

232.510

51.050
11.160
13.630
42.950
10.800
16.690

Metro tilSydhavnen—resumé

bedre betjening af de korte rejseriKeben-
havn vil flytte passagerer fra S-toget overi
Metroen og derved ege kapaciteteniS-toget
tilflere l&engere rejserihovedstadsomradet.
Regional- og fjerntog forventesat opleve en
stigningipastigertal ogipassagerkilometer
pagrund af den egede tilgengelighed pa

Ny Ellebjerg som felge af Sydhavnsmetroen.
Ogsaantallet af passagerkilometeriden
kollektive trafik stigerihovedstadsomradet
med knap 40 millioner passagerkilometer
omaret.

Flere passagereri
metrosystemet

Forventningen er,at Sydhavnsmetroens
stationer tilsammen vil fa mellem 18.000

09 27.000 pastigere per hverdagsdegn. Det
svarer tilmellem 6 og 9 millioner pastigere
omdretved tretil seks stationer. Der erikke
beregnetsamlet passagertal for en lesning
med to stationer. De gennemferte bereg-
ninger viser, at de evrige metrolinjer ogsa vil
opleve etegetantal passagerer som felge af

A/E B/F/(G) Cc
235.170 235.280 234.950
4.450 4.340 5.240
4.420 4.250 4.620
5.050 4.990 5.110
- 5.750 -
7.490 - 7.540
- 3.010 -
4.170 4.170 4.220
58.780 59.160 58.320
12.380 12.410 12.340
14.030 14.060 14.030
46.540 46.630 46.500
10.990 11.000 11.000
17.830 17.860 17.820

Trafikken og byen

Sydhavnsmetroen, da Sydhavnsmetroen vil
medfere, at tilgengelighedenidetsamlede
metronet forbedres. Med fem eller seks sta-
tioner pa Sydhavnsmetroen vil Cityringen,
Nordhavnsmetroen og de eksisterende to
metrolinjer M1 og M2 palangtsigtopnden
stigningiantallet af metropassagerer pa op
til47.000 pastigere dagligteller op mod 15
millioner arligt. Bygges der kun tre eller fire
stationer opnas en vaekst pa 10-13 millioner
flere pastigere perar.

Bedre milje —faerre biler

Med Sydhavnsmetroen faromradet nem
adgangtilet hejklasset transportsystem.
Detvilmedvirke tilat begraense brugen af
bil. Sydhavnen er de senere ar blevet bebyg-
getog har faet flere nye boligomrader. Flere
indbyggere ogarbejdspladser vilkomme tili
takt med, at Sydhavnen byudvikles.

Bil-, cykel- og gangtrafik vil blive pavirketi
mindre grad. Biltrafikken skennes at falde

D K L
235.030 234.730 234.710
5.120 4.530 4.230
L.430 5.200 5.310
5.040 - -
5.800 7.650 8.770
3.030 - -
4.220 5.470 -
58.710 57.920 57.680
12.370 12.380 12.130
14.060 13.980 13.960
46.580 46.270 45.680
11.000 10.980 10.960
17.850 17.780 17.630

Antallet af pastigere per hverdagsdegn pa udvalgte stationer pa Sydhavnsmetroen og Cityringen beregnet efter mulige scenarier.
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Gode kollektive
transportmuligheder
ger et omrade attraktivt
for bade borgere og
virksomheder.”

En miljevenlig transportform

CO;-udledning for hver transportform.
Tallene ervistigram per personkilometer,
dvs. hvor meget CO, der udledes, naren
person kerer en kilometer.

Metro tilSydhavnen—resumé

med omkring 3.000 personture per hver-
dagsdegn. Detsvarertilknap 1.000 faerre
biler pa vejene per hverdagsdegn. Sydhavns-
metroen kan derfor medvirke tilmindre
trengsel pa byensveje og bevirke en mindre
C0.-udledning, nar flere fravaelger bilen.
Metroen er en miljevenlig transportform,
der kan understette en grennereadfaerd hos
byensborgere.

Et kollektivttransportsystem skaber god
tilgengelighed. Metroselskabets underse-
gelse aftransportvaner hos Rambells med-
arbejdere viser, at folks transportvaner kan
&ndres til fordel for den kollektive trafik.
Det gzlder ogsafor bilejere.

Sydhavnen og byudvikling

Omraderne Sluseholmen, Teglholmen og
Enghave Brygge forvandlersig i disse ar til
nye, moderne bydele i Kebenhavn med hejt
og teterhvervs-ogboligbyggeri. Etable-
ring af en metrolinje gennem disse omrader
vilmedvirke til,at omradernes karakter af
velfungerende vaekstomrader vil blive styr-
ket. Hvis deranlagges en bro over havnen
ved Enghave Brygge til Islands Brygge vil
metrolinjen ogsa blive tilgaengelig for den
sydlige del af Islands Brygge, der ogsa bliver
udbyggetidissear.

Metro [ETIIEN
S-tog IETHENEEN

Bus 87¢

Trafikken og byen 13

Gode kollektive transportmuligheder ger
etomrade attraktivt for bade borgere og
virksomheder. Sydhavnsmetroen vil have
en positiv betydning for Sydhavnens vaerdi
og ejendomspriser og kan dermed vaere
medvirkende tilen hurtigere realisering af
omradets udviklingspotentiale.

Den kollektive trafiki den gamle bydel,
Sydhavnen, har hidtil primartvaeret busser.
Nar metrostationer abneribydelen vil det
igangvaerende omradeleft blive styrket pa
grund aftilgengelighedentildet hejklas-
sede transportsystem.

AntalletafarbejdspladseriKebenhavns
Kommune forventes at stige med 52.000
iperioden 2010til2040 fra349.000 til
401.000. Mange af disse arbejdspladser vil
vare placeretibyensudviklingsomrader.
12013 har Aalborg Universitet etableret et
nyt fakultetiSydhavnen, ogfra2017 etab-
lererstaten et nytstyrelsesdomicilnord for
Vasbygade. Med Sydhavnsmetroen tilbydes
de studerende og medarbejderneiomradet
endnu bedre kollektive trafikforbindelser.

Opgerelsen baserer sig pa Transportministeriets model TEMA2010.
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Sydhavnsmetroen ligner
konstruktionsmaessigt,
arkitektonisk og
funktionelt den
eksisterende Metro.”

Metro tilSydhavnen—resumé

Anlzegget

Anlaegget

Sydhavnsmetroens linjefering

Sydhavnsmetroen afgrener fra Cityringen pa
tunnelstraeekningen mellem Sender Boule-
vard og Cityringens Kontrol-og Vedligehol-
delsescenter ved Vasbygade.Iudredningen
om Sydhavnsmetroen er der analyseret otte
forskellige linjeferingsscenarier. Scenari-
erne adskiller sig ved leengden af den borede
tunnel, stationsudformning og antallet af
stationer,omdererto, tre, fire, fem eller seks
stationer. Linjeferingens placering eride
fleste scenarier nastenidentisk.

Alle scenarier ogvarianter er beskreveti
udredningen, som kan laeses og downloades
pam.dk

Mere af det samme

Cityringen, Nordhavnsmetroen og Syd-
havnsmetroen ligner konstruktionsmaessigt,
arkitektonisk og funktionelt den eksiste-
rende Metro, der flere gange er blevet karet
somverdens bedste metro. Metroens heje
driftstabilitet og palidelighed, degndrift og
de fererlesetog ligger til grund for karingen.

Nye stationer

Sydhavnsmetroen vil bestd af to til seks
stationeranlagt som undergrundsstation,
kanalstation, stationiaben graveller

som station paterraen alt efter det valgte
scenarie.

To nye stationstyper er udviklet til den nye
metrolinje: en undergrundsstation placeret
under kanal- eller havneleb og en station
placeret paterraen med perrondere. Valget
aflesning afger, hvilke stationstyper linjen
vil fa. Endestationen Ny Ellebjerg kan efter
valg anlaegges som station paterreneller
som en undergrundsstation.

Alle stationer pa Cityringen og de to afgre-
ninger tilNordhavnen og Sydhavnen vil

have to elevatorer. Stationerne vil fad et mere
individuelt udtryk, end det kendesfraden
eksisterende Metro. Farver og belagninger
pastationerne vil variere og spille sammen
med den enkelte stations omgivelser. Sta-
tionsforpladsernevilogsabliveindpasset
detevrige byrum. Stationer overjorden vil
som noget nytvare udstyret med perron-
dere,som det kendes fra metrostationeni
Kebenhavns lufthavn. Perronderene sikrer
ensterre rettighed, datogdriften ikke pa
samme made bliver forstyrret af vejrforhold.

Borede tunneller

Sterstedelen af tunnellerne pa Sydhavns-
metroen skalanlaeegges som borede tunnel-
ler uansetantalletaf stationer. Laengden
varierer fralesning til lesning.

Der planlagges to tunnelboremaskiner til
atbore Sydhavnsmetroens tunneller. Forst
borer de fra Frederiksholmslebet mod Ny
Ellebjerg. Herefter tages de op og s®ttes
igenigangfraFrederiksholmslebet denne
gang med retning mod Havneholmens
afgreningskammer. Afgreningskammeret
skalvareindrettet, sa det er muligt at lefte
boremaskinerne op uden at pavirke driften
af Cityringen.

Entunnelbyggeplads ved Frederiksholms-
lebet gor det muligtattransportere
materialer tilog fraarbejdspladsen med skib
eller pram via havnelebet. Lastbilkersler pa
vejnettet bliver derved reduceret.

Metro over jorden

Dele af strekningen mod Ny Ellebjerg kan
anlaggesiaben gravog paterran. Aben
grav kendes fra den eksisterende metrolinje
M2 ved @resund station, og stationeranlagt
paterr&n minder om Vanlese station. Metro
idben grav kan skabe barriereeffekt og
kanvare en udfordring forindretningen af
byensrum.



Enmulig station v/Frederiksholmslebet
kan placeres under Frederiksholms-
lebet, cirka 21 meter under terraen,

med adgang frabegge sider af kanalen.
Kanalens gennemsejlingsvanddybde pa
tre meter bevares.

<« Forbindelse til Teglholmen

Trappe

————— T —

Metro tilSydhavnen—resumé

Tog

Fem ekstra togsaet er pakravet til betjening
af Sydhavnsmetroen. Fire togsaetidriftog et
ireserve. Togene skal handteres fra Cityrin-
gens Kontrol- og Vedligeholdelsescenter.

Ftableringstidspunkt

Ved atanlagge afgreningskammeret for
Sydhavnsmetroen fra2015 er det muligt
atindpasse arbejderne med etableringen
af Cityringen og afslutte detinden drift pa
Cityringen.Idette tilfeelde vil Sydhavnsme-
troensevrige nye anlaeg kunne anlaeggesi
perioden 2017 til 2022.

Hvis kammeretskalanlagges senere, ma
detske efter Cityringens abning, og anlags-
arbejdetskal tilretteleegges, sa driften pa
Cityringen generesibegranset omfang.
Sydhavnsmetroenvilsa ferstkunnetagesi
brugi2026.

Anlaegsekonomi

Afgreningen til Sydhavnen vil koste mel-
lem 6,6—10,2 milliarder kronerinklusive
reserver afhangigt af, hvilken linjefering og
lesning der vaelges. Heraf vilbehovet for et
indskud fra Metroselskabets ejere udgere
mellem 4,7-7,0 milliarder kronerinklusive

Elevatorer

Frederiksholmlebet

Anlzegget 15

30 procentreserve. ForvariantA,B,C,D,E
og F kanindskudsbehovet nedbringes med
0,4-0,8 milliarder kroner ved valg af andre
stationstyper. Indskud for variant O er ikke
beregnet. Indskudsbehovet vurderesikke at
afvige vaesentligt fra de evrige lesninger.

Samfundsekonomi

Sydhavnsmetroens samfundsekonomiske
effekter er blevet beregnet. Alle linjeferings-
scenarierneviser en positivinternrente pa
omkring 1-2 procent. Resultatet er afhangigt
af,at samme effektivitet opretholdesialle
dele af den kollektive trafik pa langt sigt. Vee-
sentlige poster eranlaegsomkostningerne,
dertellersom et tab, og tidsbesparelser,
som skabes for de rejsendeiden kollektive
trafik, der giver en gevinst. Desuden opnar
vejtrafikken gevinster som felge af reduceret
trengsel. Metroforbindelsens styrkelse af
trafikknudepunktet pa Ny Ellebjerg og Me-
troens betydning for byudviklingen omkring
stationerne erikke vaerdisatiden samfunds-
okonomiske beregning. Hvis samfundseko-
nomieffekten for Sydhavnsprojektet havde
veretopgjort pasamme tidspunktsom
udredningen om metro til Nordhavnen, ville
den beregnedeinterne forrentning af tekni-
ske arsager have vaeret lidt hejere, idet alle
passagerfordele ved den egede betjening pa
Cityringen er medregnet for Nordhavnsme-
troen og derforikke kan medregnes her.

Forbindelse til Enghave Brygge p

Elevatorer

ey Trappe
| I Forplads &

- =




16 Metro tilSydhavnen—resumé Anlegget

Sydhavnsmetroens
linjeferingsscenarier

A =anlagsudgifter uden/med 30 procent korrektionstillaeg
I = indskud uden/med 30 procent korrektionstillaeg

5stationer, 3 tunnelstationer, v/Mozarts Plads iaben grav, Ny Ellebjerg pa terraen 6stationer, 4 tunnelstationer, v/Mozarts Pladsiaben grav, Ny Ellebjerg pa terraen
A:7,32/9,52 milliarder kroner—1:4,50/6,36 milliarder kroner A:7,54/9,80 milliarder kroner —I:4,70/6,62 milliarder kroner

-“—"-: i E o o1 ) ey : =

5stationer, alle tunnelstationer 6stationer, alle tunnelstationer
A:7,65/9,94 milliarder kroner —1:4,79/6,74 milliarder kroner A:7,86/10,22 milliarder kroner —1:4,99/6,99 milliarder kroner
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E 5 stationer, 4 tunnelstationer, Ny Ellebjerg pa terraen F 6stationer, 5 tunnelstationer, Ny Ellebjerg pa terraen

A:7,15/9,29 milliarder kroner —I:4,35/6,17 milliarder kroner A:7,36/9,57 milliarder kroner —I:4,54/6,42 milliarder kroner

4 stationer, 3 tunnelstationer, Ny Ellebjerg pa terraen L 3stationer, 2 tunnelstationer, Ny Ellebjerg pa terreen
A:5,98/7,77 milliarder kroner—1I:3,54/5,06 milliarder kroner A:5,39/7,00 milliarder kroner—1:3,36/4,74 milliarder kroner

2 stationer, 1 tunnelstation, Ny Ellebjerg paterraen
A:5,06/6,57 milliarder kroner
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]
Den videre proces
] Vlgtlge elementeri — Vedtagelse af Kommuneplantillaeg og
Abning af Sydhavnsmetroen den videre proces VVM-redegerelse
120227 N . .
— Aftale omanlag ogfinansiering af — Vedtagelse af@ndringslov til Lovomen
Sydhavnsmetroen kan abneislutningen af afgreningskammer Cityring
2022, hvisanlegsarbejderne starteribegyndel-
Szrr‘izfdze?llgbig?zlcg;%mngSkammerEtanlagges] — Indgaelse af aftale om lesning og — Igangsattelse af besigtigelser, ekspro-
P ’ finansiering af Sydhavnsmetroen priationer og ledningsomlagninger
— Igangsattelse af planlagningsprocesi — Pabegyndelse afanlegsarbejderiSyd-
Kebenhavns Kommune havnen
— Igangsattelse af forundersegelser og Hvis Sydhavnsmetroen bliver anlagt samti-
forberedende arbejder dig med etablering af Cityringen, kan Syd-
havnsmetroen abnei2022. Cityringen abner
— Igangsattelse af projektering fer kon- islutningen af 2018, og Nordhavnsmetroen
traktindgdelse abneri2019.

Fremtidige udbygningsmuligheder med udgangspunkti Ny Ellebjerg

Dererset patreideertil videreferelse af M4y
ud over Ny Ellebjerg:

— ad den nuvaerende S-bane-ringlinje via — viabyudviklingsomradet Grenttorvet og — viaValby ad Fasanvejslinjen til Nerrebro
Danshej, Flintholm, Nerrebro, Bispebjerg Vigerslev Centret til Hvidovre Hospital og Bispebjerg blandtandet med station
tilHellerup (Transportministeriet) (Kebenhavns Kommune) ved Z0O (Frederiksberg Kommune)

Udgangspunkt Ny Ellebjerg tunnelstation
- — .
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Metronettet med alle linjer

Stationerne pa Sydhavnsmetroen er vist svarende til
lesningsscenarierne B, D og F, der har seks stationer

Denvidere proces
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