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INDLEDNING

Baggrund

Et politisk flertal i Folketinget og Borgerrepraesentationen har gnsket at undersege, hvordan en ny metrolinje M5
kan understoatte en baeredygtig byudvikling i de nye omréader i @sthavnen herunder péa Klgverparken, Refshale-
gen og Lynetteholm.

Metroselskabet, som er bygherre pé projektet, ansggte i juni 2022 Kgbenhavns Kommune og Trafikstyrelsen om
at igangsaette en miljgkonsekvensvurderingsproces for metrolinjen M5. Dette med henblik pé at Metroselskabet
kan udarbejde en miljgkonsekvensrapport, som baggrund for en tilladelse til anleeg af metro til @sthavnen. | an-
sggningen er skitseret to alternative linjeferinger for M5 - en orange og en lilla linje. Kebenhavns Kommune er
myndighed for den del af projektet, der ligger i Kebenhavns Kommmune, og Trafikstyrelsen er myndighed for den
del af projektet, der ligger péa saterritoriet. Kebenhavns Kommune har i @konomiudvalget d. 16. august og Bor-
gerrepraesentationen d. 25. august 2022 besluttet, at der skal gennemferes en idefasehgring, som er en offentlig
haring om den nye metrolinje M5. Dette med henblik péa at alle borgere, virksomheder og interesseorganisatio-
ner m.fl. i idefasen kan komme med ideer og forslag til den nye metrolinje M5 forud for den videre proces med
udarbejdelse miljgkonsekvensvurderingen.

Forud for at Metroselskabet igangseetter udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten, skal myndighederne fast-
leegge omfang og detaljeringsgrad af de oplysninger om miljgforhold, der er relevante i forbindelse med anlaeg
af M5 og derfor skal indga i rapporten. Som udgangspunkt for myndighedernes afgreensningsudtalelse, udar-
bejder Metroselskabet et afgraensningsnotat.

Indkaldelse af idéer og forslag

Kommunen har gennemfart heringen via kommunens haringsportal blivhoert.kk.dk i perioden 5. september- 31.
oktober 2022. Derudover har der veeret afholdt et fysisk borgermegde i Islands Brygge Kulturhus d. 28. septem-
ber og et online borgermade d. 6. oktober 2022, hvor der blev informeret om projektet og givet mulighed for at
stille opklarende spargsmal til den forestdende planleegning. Preesentationer fra medet og opsamling fremgar af
bilag.

Denne hvidbog

Denne hvidbog indeholder et emneopdelt resumé af de ideer og forslag, som fremgar af de indkomne harings-
svar efterfulgt af Kebenhavns Kommunes bemeaerkninger til heringssvarene. Metroselskabet har bidraget med
input til bemeerkningerne.

Nar hgringssvarene kommer fra myndigheder, organisationer og grupperinger naevnes disse ved navn sammen
med hegringssvarnummer. For gvrige heringssvar angives alene hgringssvarnummer.

Der er modtaget i alt 381 forslag og idéer fra myndigheder, virksomheder, organisationer og foreninger samt fra
privatpersoner. Alle heringssvarene fremgar samlet af bilag.

Den videre proces

Metroselskabet vil anvende hvidbogens indhold i forbindelse med udarbejdelsen af afgreensningsnotatet for
miljgkonsekvensrapportens indhold. Afgraensningsnotatet sendes i offentlig hgring i marts 2023. Trafikstyrelsen
og Kgbenhavns Kommune vil som myndigheder udarbejde udkast til afgreensningsudtalelse som fremlaegges,
sammen med resultatet af heringen af afgraensningsnotatet til politisk behandling i foraret 2023.
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SAMMENFATNING

Heringssvarene indeholder mange synspunkter om projektet, hvoraf de mest gennemgéende er falgende:

- Flere hgringssvar bakker op om mere metro og foretraekker lilla linje fremfor orange linje, med henvis-
ning til at lilla linje l@ser " Havnesnittet” og fordi lilla linje med sine 9 stationer giver mere metro til Kgben-
havn sammenlignet med orange linje, der har 4 stationer. Der skal arbejdes videre med lilla linje, og vil

vaere den linje der belyses i miljgkonsekvensvurderingen.

- Flere hgringssvar omhandler miljgpavirkninger i anleegsperioden og driftsperioden ved de kommende
metrostationer, og indeholder forslag til justeringer af linjer og stationer. Dette er forhold der belyses i
miljgkonsekvensvurderingen. Flere hgringssvar foreslar at lilla linje etableres som ring fra start. Pa sigt vil
det veere muligt at viderefere lilla linje fra Lynetteholm til @sterport og videre som en ringlinje forbi Rigs-
hospitalet og Stengade til Kgbenhavn H. Det indgér i miljgkonsekvensvurderingen, at der vil kunne ske

en mulig forlaengelse af lilla linje ud over det forlgb, der nu miljgkonsekvensvurderes.

- Flere hgringssvar ger indsigelse mod at metroen pé delstraekninger etableres som hgjbane og foretraek-
ker tunnellgsning pé hele linjen. B&de hgjbanelgsning og tunnellgsning vil blive belyst i miljgkonsekvens-

vurderingen.

Flere hgringssvar ggr indsigelse mod at kontrol- og vedligeholdelsescenteret etableres pa Prgvestenen, da
det vil indskraenke de nuvaerende virksomheders erhvervs- og industriaktiviteter pa Prgvestenen. Placering
og udformning af kontrol- og vedligeholdelsescentret péd Prgvestenen belyses i miljgkonsekvensvurde-
ringen. De foresldede alternative placeringer, som fremgar af heringssvar, vurderes ikke egnede. Place-
ringen som er foreslaet i idefasehgringen, vil blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen. Herunder vil det
blive belyst om det er er muligt at indskreenke arealet til KVC, og det er muligt at treekke anleegget mod

vest og derudover om det er muligt at placere det oven pé den eksisterende jordvold.

- Flere hgringssvar er optaget af at M5 etableres i sammenhaeng med @vrig infrastruktur og at kapacitets-

udvidelser og forleengelser muliggeres fra start.

- Flere hgringssvar gnsker, at der forberedes til en kobling af en evt. kommende @resundsmetro. Mulighe-
der for etablering af afgrenningskammer mv. til evt. kommende @resundsmetro vil blive belyst, som en

del af miljgkonsekvensvurderingen.

- Flere hgringssvar gnsker andre linjeferinger. Herunder foreslas metro til Brenshaj, metro forbi Hospita-
lerne, metro leengere ud pad Amager og til Drager. Derudover indeholder flere haringssvar forslag til an-
den infrastrukturudvikling herunder eksempelvis etablering af letbane, udbygning af S-togsnettet m.v.
Disse forslag vil ikke belyses i miljgkonsekvensvurderingen. Det vil kreeve ny politisk beslutning at seette
flere udredninger om mere kollektiv infrastruktur i gang, og vil ikke blive belyst med miljgkonsekvensvur-

deringen.
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BESKRIVELSE AF M5

Den nye metrolinje M5 omfatter to forslag til linjefering. En lilla og en orange linje.

M5 Lilla

Linjen er en ny selvstaendig metrolinje med ni stationer. Linjen gér fra Kebenhavns Hovedbanegard via Islands
Brygge, Amagerbrogade og Refshalegen til Lynetteholm. Det er pa sigt muligt at viderefgre linjen til @sterport
med udbygning som ringforbindelse eller viderefare linjen til Nordhavn.

Den lilla linje skaber en ny metroforbindelse pa tvaers af den sydlige del af havnen. Dermed Igser den kapacitets-
udfordringen i metrosystemet ved at aflaste M1/M2. Linjen anleegges i etaper, hvor fgrste etape gér fra Keben-
havn H til Refshalegen, og linjeferingen fortsaettes til Lynetteholm, hvor stationerne dbner i takt med byudviklin-
gen.

De ni stationer pé lilla linje er:

e Kgsbenhavn H - stationen kan placeres enten ved Reventlowsgade (hovedforslag) eller i Bernstorffsgade.
Et feelles omstigningsomrade under jorden giver mulighed for skift til metro M3/4, S-tog, regionaltog og
internationale tog.

e v/ Bryggebroen - placeres i Axel Heides Gade.

e DR Byen - placeres under DR’s parkeringsplads vest for den eksisterende metrostation. Skift til den eksi-
sterende station sker via omstigning pa terraen.

e v/Amagerbrogade - har to mulige varianter, hovedforslaget v/Amagerbrogade Nord, hvor stationen pla-
ceres mellem Hans Bogbinders Allé og Prinsesse Christines Vej eller varianten v/Amagerbrogade Syd,
hvor stationen placeres ved Sundbygster Plads.

e Lergravsparken - der vil via et faelles omstigningsomrade veere mulighed for skift til metro M2 med for-
bindelse til lufthavnen.

e v/Prags Boulevard @st - placeres ved Klgverparken. Herfra fares metroen via en rampe til hgjbane eller
fores videre som tunnel til Refshalegen.

e v/Refshalegen - hgjbanestation, der placeres taet pd centrum af Refshalegen og orienteres nord-syd.

e Vv/Lynetteholm Syd - stationen anlaeegges pé hgjbane. Den praecise placering skal fastleegges som del af
en kommende helhedsplan.

e Vv/Lynetteholm Nord - stationen anlaagges pé hgjbane. Den praecise placering skal fastleegges som del af
en kommende helhedsplan.

M5 lilla tilknyttes et kontrol- og vedligeholdelsescenter p& Prevestenen hvor forgreningen til KVC sker efter Ler-
gravsparken.

M5 Orange

Orange linje er ligesom lilla linje en ny selvstaendig metrolinje med fire stationer. Linjen gér fra @sterport under
Kebenhavns Havn ved Langelinje til Refshalegen og videre til Lynetteholm, hvor stationer dbner i takt med byud-
viklingen.

De fire stationer péa orange linje er:

e Osterport - stationen placeres i @stbanegade, hvor det vil veere muligt at skifte til metro, S-tog og regio-
naltog.

e v/ Refshalegen - hgjbanestation, der placeres teet pa centrum af Refshalezen og orienteres ast-vest.

e Vv/Lynetteholm Syd - hgjbanestation. Den praecise placering skal fastlaegges som en del af en kommende
helhedsplan.

e Vv/Lynetteholm Nord -hgjbanestation. Den praecise placering skal fastlaegges som del af en kommende
helhedsplan.

M5 orange tilknyttes et kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Prevestenen, hvilket forudseetter, at der etableres
et enkeltsporet teknikspor som hgjbane fra Refshalegen. Det vil medfere, at hgjbanen vil krydse Margretheholm
Havn og videreferes over vandet til Prgvestenen. Alternativt kan kontrol- og vedligeholdelsescentret placeres pa
Lynetteholm.
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INDKOMNE IDEER OG FORSLAG til M5

Indkomne ideer og forslag til M5 lilla linje

Om lilla linje

51 hgringssvar bakker op om mere metro til Kebenhavn. | mange heringssvar bakkes der specifikt op om lilla
linje, da denne i hgjere grad binder Kebenhavn sammen, fordi den vil supplere og aflaste de @vrige metrolinjer
til og fra Amager (Havnesnittet), fordi den giver mere metro til flere byomrader sammenlignet med orange linje,
og fordi den muligger senere tilkobling af en @resundsmetro (heringssvarnr.1, 5, 6,7, 8,10, 14,18, 21, 24, 25,
28, 31,33, 34, 40, 43, 44, 93,148,149,194,199, 209, 221,236, 240, 243, 245, 253, 260, 261, 265,272,279, 305,
312,362,316, 305, 311, 328, 331, 334, 335, 340, 345, 349, 354, 360 og 362)

Kebenhavns Kommune tager tilkendegivelserne og synspunkterne med i den videre proces med miljgkonse-
kvensvurdering af lilla linje.

Stationer og linjefgring

Kebenhavn H
Af hgringsmaterialet fremgar det, at stationen kan placeres enten i Reventlowsgade (hovedforslag) eller i Bern-
storffsgade, hvor et faelles omstigningsomrade under jorden giver mulighed for skift til metro M3/M4, S-tog,
regionaltog, og internationale tog.

Der er flere hgringssvar der omhandler forslag om stationsplaceringerne ved Kebenhavn H (hegringssvar nr. 351,
300, 277,266, 323, 238 og 230).

Ejerforeningen Reventlowsgade 26-30 (351), A/B Stampesgade 5 (300) og Ejerforeningen Tietgensgade 2/Re-
ventlowsgade 32 (277) udtrykker bekymring for stgj og gener i forbindelse med byggepladsperioden for ny
metro. De er overraskede over, at man sa kort efter feerdiggerelsen af Cityringen skal have en byggeplads igen,
med de negative konsekvenser det vil have for de omkringboende. Derudover er ejerforeningerne bekymrede
for, om de bevaringsveerdige ejendomme i omradet er i risiko for at fa yderligere skader pa grund af byggeriet.
De foreslér, at stationen i stedet etableres i Bernstorffsgade, da der ikke vil veere tale om beboergener i samme
grad.

Trafikselskabet Movia (266) bemaerker, at busdriften ved Kgbenhavn H vil blive pavirket negativt i veesentlig
grad, hvis man veelger at placere stationen, og dermed byggepladsen, ved Bernstorffsgade frem for Reventlows-
gade. Det skyldes, at buslinjer som linje 31, 2A, 7A, 5C og 250S med mange passagerer skal omleegges, da de
ikke lzengere kan holde ved deres busholdeplads. Movia bemaerker, at der mangler en redegerelse for en midler-
tidig placering af busholdepladsen samt hvordan holdepladsen ved Bernstorffsgade genetableres efter anlaeg af
metrostationen.

HOFOR (323) bemeerker, at de har sterre, kritiske forsyningsledninger ved Kebenhavns H. HOFOR har med bi-
drag fra Metroselskabet foretaget en grundig screening af mulige ledningsomlaegninger pa den forsynings-
maessige meget kritiske og komplekse lokation. P4 baggrund af denne screening anbefaler HOFOR en stations-
placering pa Reventlowsgade og frardder direkte en M5-station pa Bernstorffsgade. Vurderingen baserer sig pa
forhold vedr. omkostninger, anleegsgener, forsyningsrisici og varigheden af anleegsperioden.

DSB (238) anbefaler, at gangtunnel under perronerne pd Kebenhavn H aendres. De foreslar en tunnelplacering
leengere mod syd, dvs. meget teettere pé Tietgensbro. En sydligere placeret tunnel vil endvidere kunne betjene
perroner syd for Tietgensbro, ligesom cykelparkering pé broens sydside vil kunne knyttes teettere til bade jern-
bane og metro.

Det delvist DSB ejede selskab P/S Downtown CBD (230) foreslar, at linjeferingen aendres, sa den ikke fgres di-
rekte under matrikel 1690, Udenbys Vester Kvarter, Kebenhavn, og kontroltarnet for Banedanmark beliggende
pa& nabomatriklen 1695a. Dette begrundes med at der pabegyndes nyt og omfattende bolig- og erhvervsbyggeri
pé& matrikel 1690 i lgbet af 2023/2024 med en estimeret byggetid pa 4-6 ar. Byggeriet medfgrer blandt andet
udgravninger til keelder, og videreferelse af den plint der etableres for hele omradet benaevnt "Postbyen”, og
som kraever spunsning af hele omradet.

Kebenhavns Kommunes bemasrkninger
Metroselskabet har oplyst, at den foresldede station ved Kebenhavns Hovedbanegard p&a M5 Lilla er
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afgerende for at kunne aflaste M1/M2, ved at skabe yderligere metrokapacitet pd tveers af havnen. En metro-
station ved Kebenhavns Hovedbanegdrd vil give omstigningsmuligheder med M3, M4, busser, S-tog, regional-
og internationale tog.

Stationen vil forblive et centralt transportknudepunkt for al mobilitet i Kebenhavn og uden for Kebenhavn i de
neeste 100 ar. Det er derfor vigtigt, at den bedst mulige langsigtede lesning findes for borgerne i byen.

Der eriidéfaseharingen praesenteret to mulige stationsplaceringer ved Kebenhavns Hovedbanegdrd, hen-
holdsvis i Reventlowsgade og Bernstorffsgade.

I udformningen af kommende stationen er der fokus p& at reducere sterrelsen af infrastrukturen ved at bygge
hajtliggende undergrundsstationer, hvilket giver kortere byggetider og reducerer gener for naboerne. Metro-
selskabet har pa baggrund af anleeg af Cityringen opndet erfaring med design, anleegsmetoder, den kaben-
havnske undergrund, risikohdndtering mv., og arbejder altid for at minimere risikoen for bygningsskader.

Der vil vaere staj forbundet med at anlaegge den nye metrolinje. Metroselskabet oplyser, at det forventes, at
langt hovedparten af arbejdet vil kunne udfares i dagtimerne, sGledes at naboerne ikke fdr forstyrret deres nat-
tesgvn. Naboerne vil lsbende blive informeret om, hvad der skal ske p& byggepladserne og det forventede stgj-
billede. Det er forventningen, at bl.a. nye eldrevne maskiner vil staje mindre end de traditionelt anvendte die-
seldrevne maskiner. Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en beskrivelse af staj og hvilke mulige afvaergefor-
anstaltninger, som kan etableres.

| forbindelse med tidligere metroudbygning har der vaeret perioder med udvidet arbejdstid, hvor bergrte na-
boer har vaeret berettiget til og faet tilbudt kompensation. Dette var med henblik p&, at naboerne efter eget
valg kunne traeffe beslutning om de forholdsregler, de mdtte anske, for at afveerge eventuelle stajgener, eksem-
pelvis gennem eendring af boligens indretning, afveergeforanstaltninger eller lignende. En evt. lignende ord-
ning i forbindelse med udbygning af M5 er noget, der skal treeffes beslutning om i forbindelse med anlaegslo-
ven.

Kebenhavns Kommune er enig med Movia i, at en placering af byggepladsen for M5 ved Bernstorffsgade har
store konsekvenser for busdriften i anleegsfasen og at driftsfasen kan blive pdvirket efter anleeg af metroplad-
sen. Kebenhavns Kommune bemeerker, at de berarte buslinjer ved Bernstorffsgade er tvaerkommunale og ser-
vicerer passagerer fra bade Kebenhavn, Frederiksberg, Hvidovre, Tarnby, Herlev, Drager, Bagsveerd og Red-
ovre Kommune. Linjerne har til sammen cirka 35 mio. buspassagerer pr. ar. Miljgkonsekvensrapporten vil be-
lyse de trafikale konsekvenser for bade bus- og biltrafikken.

Kabenhavns Kommune bemaerker derudover, at det er vigtigt, at planer for placering af byggeplads ved Ho-
vedbanegdrden samtaenkes med evt. gennemfarsel af projekt om bypark i Vesterbro Passage.

Kabenhavns Kommune er opmeaerksom pd behovet for flytning af mange forsyningsledninger og deraf fal-
gende gener og omkostninger, seerligt ved en stationsplacering i Bernstorffsgade. Metroselskabet har oplyst,
at selskabet er bevidst om, at anleeg af M5 vil kraeve flytning af mange ledninger, og at Metroselskabet vil sam-
arbejde med de forskellige forsyningsselskaber om at udvikle lesninger, der sé& vidt muligt minimerer virknin-
gerne af metroarbejdet.

Metroselskabet har oplyst, at placeringen af en tunnel ved Kebenhavns H vil blive undersagt som en del af sta-
tionsdesignet i naeste fase og vil sadledes indga i miljgkonsekvensvurderingen. Hensigtsmaessigheden af en an-
den tunnelplacering vil afheenge af stationens udformning og beliggenhed, samt placering af hovedtrappe og
ventilationsskakte.

Det er ikke sikkert, at det er muligt at undgé tunnelboring under matrikel 1690 og 1695a. Linjefaringen vil blive
videreudviklet og fastlagt i kommende projektfaser og det vil, hvor det er muligt, blive koordineret med 3. par-
ter, for at reducere den potentielle pavirkning.

P& baggrund af ovenstdende bemeaerkninger vil stationsplacering i Reventlowsgade belyses i miljgkonsekvens-
vurderingen og den forsldede stationsplacering i Bernstorffsgade vil ikke belyses yderligere.

v/ Bryggebroen- placeres i Axel Heideés Gade
| heringssvarene tilkendegiver flere, at de bakker op om en station ved den sydlige del af Islands Brygge. hvor
der i dag bor mange mennesker, som vil have glaeede af en metro teettere pa.
17 heringssvar naevner, at den nuveerende trafikale situation med mange cyklister og fodgaengere ved Axel Hei-
des Gade, der skal til og fra Bryggebroen, er et opmaerksomhedspunkt i forhold til bdde anleegsperioden og den
efterfelgende drift, og noget som gnskes undersggt naermere.
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Nogle foreslar, at stationen flyttes til en anden placering, herunder foreslas: Sturlasgade, Kigkurren, Fisketorvet,
den "gregnne kile” nord for den forsldende placering ved Sundhedsstyrelsen, Artillerivej/Rundholdtvej eller ast
for Artillerivej (40, 93,158,183, 217, 219, 224, 226,227,242, 254, 318, 319, 320, 368, 371 0g 376).

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Metroselskabet vurderer, at det er teknisk muligt at flytte stationen v/Bryggebroen til en placering neer Sturlas-
gade. Dette bevirker imidlertid, at stationen kommer taettere pd den eksisterende M1 station ‘Islands Brygge’,
hvorved der bliver et overlap i forhold til de to stationers oplande.

Yderligere vurderer Metroselskabet, at det er teknisk muligt at placere en station mere sydligt ved Hilmar
Baunsgaards Boulevard, under hensyn til den plads, der er til raddighed. Denne stationsplacering vil medfere,
at linjeferingen bliver leengere og at der dermed bliver lsengere rejsetid fra Kebenhavns H i retning mod DR
Byen. Linjefaringen vil sandsynligvis skabe behov for flere nadskakte og dermed flere metrobyggepladser i
byen. Hertil kommer at nedskakte og leengere tunneller, vil forege linjens CO:2 -aftryk, anleegsperiode, transport
af udgravet jord, anleegsomkostninger mm. Stationen vil desuden f& leengere afstand til Axel Heides Gadle,
som er et omrdde med mange arbejdspladser, og dermed mange potentielle passagerer.

Der eridag ved at blive opfart en station ved Fisketorvet, som en del af M4 mod Sydhavn. En flytning af statio-
nen ved Bryggebroen til Fisketorvet vil skabe overlap mellem stationsoplandet for de to stationer, og vil potenti-
elt mindske adgangen til den nye station for folk, der bor syd for Bryggebroen.

Ift. konsekvenserne for den lokale trafik, ved anleeg af en metrostation, herunder pavirkningen af fodgaengere
og cyklister, samt mulige afveergeforanstaltninger er det forhold som vil blive belyst neermere i miljgkonse-
kvensvurderingen.

DR Byen - placeres under DR's parkeringsplads vest for den eksisterende metrostation
DR (263) er positive over for metroplanerne ved DR Byen, men fremheaever, at planerne om at etablere metro ved
DR Byen vil medvirke til udfordringer vedrgrende parkeringsbehovet i tilknytning til DRs virke og koncerthuset.
Derudover er DR bekymret for de akustiske pavirkninger af DR’s og Koncerthusets produktioner. Yderligere be-
maerker DR, at DR’s eget byggeprojekt pa parkeringsarealet vil blive pavirket. DR foreslar i den forbindelse, at der
foretages en grundigere undersggelse af, hvorvidt det er muligt at fere M5 uden om DR-byen.

AP-Ejendomme (363), der star for DRs byggeprojekt, og DR (263) opfordrer til, at séfremt placering af en me-
trostation ved DR byen fastholdes, at en raekke forhold undersgges naermere. Herunder 1) om planlagt placering
af cross- overspor, i den nordvestlige ende af den skitserede skakt pa DR's grund, kan flyttes til anden placering,
2) om selve station kan placeres leengere mod syd og evt. med en mere vest-gstgdende retning for at begraense
byggefeltet og 3) om byggepladsen kan etableres et andet sted end pa DRs parkeringsareal. Derudover foreslar
AP Ejendomme en raekke principper for tilpasning af metroprojektet med kommende projekt med etablering af
parkering i konstruktion ved DR Byen. Herunder foreslas det, at de to projekter koordineres tidsmaessigt, sddan at
p-keelder etableres far metrobyggeriet. De foreslar derudover justering af den forudsatte placering af byggefel-
ter ved at overveje, hvordan metroforpladsen, DRs arealer, faellesarealer og offentlige arealer ligger bedst i @re-
stad Nord.

Kebenhavns Kommunes bemeaerkninger

Metroselskabet vurderer ikke, at det med hensyn til placeringen af stationen og en dobbelt sporforbindelse
mellem de to hovedspor (crossover)ved DR Byen er muligt at flytte stationen eller sporskiftekammeret til anden
placering, men at det er muligt at koordinere med andre interessenter/akterer og foretage mindre justeringer
af stationsplaceringen. En alternativ placering af arbejdsplads og Station p& Amager Faelled vurderer Keben-
havns Kommune ikke egnet p& grund af, at Amager Feelled er fredet.

DR Byen vil blive en central omstigningsstation i metronettet, og det er derfor vigtigt at minimere omstignings-
tiden mellem stationsperronerne. Dette kraever en hajtliggende undergrundsstation, der placeres sa teet pd den
eksisterende station som muligt. Derudover er det vigtigt at sikre, at systemet er tilstreekkelig robust til at kunne
levere et hgjt serviceniveau i forbindelse med vedligeholdelse eller under afbrydelser. For at opné dette skal
sporforbindelsen mellem de to hovedspor (crossover) placeres sa taet pda stationen som muligt, ideelt lige ved
siden af skiftestationen. Det nuvaerende forslag tager desuden hgjde for naerheden til Amager Faelled, og strae-
ber efter at undgd at udfere planlagt arbejde, der vil pdvirke det fredede omrdde, f.eks. grundvandsregulering.

v/ Amagerbrogade
Der er fremlagt to mulige varianter. Den ene varianter v/ Amagerbrogade Nord, hvor stationen placeres ved
OPUS Amager mellem Hans Bogbinders Allé og Prinsesse Christine Vej. Den anden variant er v/Amagerbro-
gade Syd, hvor stationen placeres ved Sundbygster Plads.
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Et flertal af heringssvar gnsker, at lilla linje feres via Amagerbrogade Syd. Dette med henvisning til at Sundby-
gster Plads allerede er et knudepunkt, at mange bern og unge feerdes i omradet pa grund af skole, institutioner
og fritidstilbud inden for neeromrédet, og at der er mulighed for omstigning til bus, at pladsen har god synlig-
hed og ligger dbent direkte ud til Amagerbrogade, og at det vil skabe liv og lafte omradet (5, 6, 8, 44,165,179,
194, 210, 211, 212, 213, 216, 221, 232, 252,272,279, 292, 293, 308, 312, 346, 368, 371, 376).

Ved en placering ved Amagerbrogade Syd gnskes det af MiljgPunkt Amager (316) og Amager @st Lokaludvalg
(272), at en evt. placering af en metrostation pa Sundbyester Plads udferes, sa pladsen ikke forringes ift. den
omfattende fornyelse som er sket i regi af Omradefornyelsen Sundby (316, 272).

Region Hovedstaden (331) foretreekker ogsé placering ved Amagerbrogade Syd, da Region Hovedstaden i dag
driver en raekke ambulante psykiatriske funktioner pd Hans Bogbinders Alle, som skal flyttes, hvis der skal etable-
res metro. Det er regionens forventning, at det vil blive vanskeligt at finde tilsvarende erstatningslokaler - bade i
praksis og gkonomisk. Maskine Amager (293) henviser til konkrete aktiviteter som finder sted i bygningerne, og
bemeerker ligeledes at det kan blive vanskeligt at finde andre egnede steder til aktiviteterne.

Derudover ggres der i flere hgringssvar opmaerksom p4, at regionens bygninger “Skt. Elisabeth” er et gammelt
hospital i Sundby med en vigtig historie og er seerligt afholdt af lokalsamfundet, og Amagerbrogade Syd-place-
ringen derfor foretraekkes som lgsning (293, 272).

Sankt Annae Skole (273) bemaerker, at de vil blive generet af stgj, hvis der skal veere metrobyggeplads ved Ama-
gerbrogade Nord i mange ér.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Kabenhavns Kommune er opmaerksom pd mulighederne for at skabe et samlende og trafikalt knudepunkt ved
Sundbywster Plads. Kebenhavns Kommune er opomaerksom pd at Sundbywaster Plads netop er nyindrettet, og vil
i den udstraekning det er muligt tage hgjde for de intentioner pladsen er indrettet efter i dag ved en evt. fremti-
dig nyanlaeggelse.

Metroselskabet har oplyst, at begge stationsplaceringer har samme passagerprognose for linjen i sin helhed,
dog vil flere passagerer have adgang til Amagerbrogade Syd og dermed starre mulighed for omstigning til
bus. Omvendt vil stationen ved Amagerbrogade Syd medfare en smule laeengere rejsetid.

Anleeg af en station ved Amagerbrogade Nord vil betyde, at en del af Sankt Elisabeth Hospital vil skulle rives
ned. De bygninger, der potentielt skal fjernes, er de tre anneksbygninger, der ligger mere sydligt, og ikke byg-
ningen fra 1905 med maleriet af Jais Nielsen. Hospitalet huser i gjeblikket medicinske og administrative facili-
teter for Region Hovedstaden og Kebenhavns Kommune.

I miljgkonsekvensvurderingen vil stationsplacering ved Amagerbrogade S blive belyst og stationsplacering
ved Amagerbrogade N udgdar som mulig placering.

Skakt ved Filipsparken
Amager @st Lokaludvalg (272) @nsker, at skakt ved Filipsparken anlaegges et sted der giver feerrest mulige gener
for naboerne.

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Nedskakten er placeret ud fra afstandskrav i forhold til neermeste redningsvej samt ud fra et hensyn til at
undgd nedrivning af bygninger. Miljgspdvirkningerne af skakten vil indgd i miljekonsekvensvurderingen sam-
men med eventuelle afveergeforanstaltninger.

Lergravsparken
Enhedslisten Amager @st (341) sperger ind til, hvad planerne for ny metro betyder for Lergravsparken station
ang. byrummet og busforbindelserne.

Kebenhavns Kommunes bemasrkninger

Konsekvenserne for byrum og fysisk adgang til busforbindelser ved Lergravsparken station vil blive belyst som
en del af miljgkonsekvensvurderingen. Udformningen af metroforpladsen og byrummet vil blive fastlagtien
kommende lokalplanproces, hvor borgere, lokaludvalg og evrige interessenter vil blive inddraget.

v/ Prags Boulevard @st
Amager @st Lokaludvalg (272) gnsker, at det undersgges, hvor en kommende stationsplacering bedst kan ligge
ift. at kunne betjene flest mulige beboere i omradet. Skanska (302) foreslar, at stationen placeres naer krydset
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Amager Strandvej/Prags Boulevard, da Amager Strandvej som en del af udviklingen forventeligt forleenges til
Forlandet og dermed overtager Raffinaderivejs rolle som den vigtigste fordelingsvej i omradet. Skanska bemeer-
ker endvidere, at bygningen "Krudthuset” kan anvendes til erhverv, som cafe eller lign. Samtidig vil det veere mu-
ligt at etablere metrostationens hovedtrappe og sekundeertrappe, sd opgang til bdde Amager Strandvej og
Prags Boulevard er mulig.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Metroselskabet vurderer, at det vil veere teknisk muligt at placere stationen v/Prags Boulevard @st mere sydligt
mod Amager Strandvej, men at det pd grund af lokale forhold kan betyde, at stationen skal anleegges som en
dyb undergrundsstation i stedet for som en hgjtliggende undergrundsstation, hvilket vil forage linjens CO: af-
tryk, anlseegsperiode, transport af udgravet jord, anlaagsomkostninger mm. Det skal bemeerkes, at tilslutning af
en evt. Dresundsmetro kan vanskeliggere en mere sydlig placering som foresldet af Skanska.

Den foresldede stationsplacering v/Krudthuset tager ikke hajde for begraensninger for linjefaringen eller et mu-
ligt behov for en dobbelt sporforbindelse mellem de to hovedspor (crossover). Stationsplacering ved v/Krudt-
huset vil kun daekke halvdelen af Kleverparken. Integrationen af metroinfrastrukturen i bymiljeet vil blive under-
sogt neermere i senere faser af projektet.

Kabenhavns Kommune noterer sig forslagene og bemeserker, at placering og udformning vil blive fastlagt i pro-
jektets neeste fase og belyses i miljiskonsekvensvurderingen.

v/ Refshalesen og videre forlgb til Lynetteholm
Refshalegens Ejendomsselskab (362) foreslar, at den kommende stationsplacering pa Refshalegen kommer til at
ligge centralt med henblik pé at flest mulige kommer til at anvende kommende metro, og det enskes at kom-
mende stationsanlaeg indpasses arkitektonisk til de eksisterende industrihistoriske rammer. Dansk Bjerg- og Klat-
reklub (251) ensker at bevaring af kulturbygninger taenkes ind i fastlaeggelsen af linjeferingen, s& de kan fort-
saette deres aktiviteter i omradets eksisterende bygninger. De ser gerne at linjefgringen fgres uden om den sa-
kaldte “stéllinje".

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Stationen v/Refshalezen p& M5 lilla linje er placeret sydast for B&W Hallerne, og dermed i det sydwestlige
hjerne af Refshalegen. Linjefaringen gdr nord-syd og skennes séledes ikke at have starre indvirkning pd den
berering med den sakaldte “stallinje”.

Forslag til justeringer af lilla linje og stationer

Angdende hgjbane pd delstraekninger

Den Overordnede Grundejerforening pa Margretheholm (307) og flere andre 161, 221, 229, 245, 265, 281, 282,
283,286, 287, 288, 289, 294,295, 296, 298, 299, 301, 302, 305, 306, 307, 317, 321, 326, 329, 330, 333, 335,
337,338, 340, 355, 356, 357, 359, 361, 362, 366, 369,372,374,378 og 379) er bekymrede for en metro pa hgj-
bane fra Prags Boulevard til Lynetteholm og gnsker, at en tunnellgsning ogsa undersgges.

Dansk Sejlunion, foreningen af lystbddehavne i Danmark, Dansk Kano og Karakforbund og Dansk Forening for
Rosport og Sejlklubben Lynette og flere andre bemeerker i deres heringssvar (287, 299, 326, 335, 337, 359, 361,
369, 378), at en hgjbanelgsning vil have negative konsekvenser for Margretheholm Havn, og at havnen allerede
er pavirket af den anlagte jordtransportvej til Lynetteholm, hvis klapbro med begraensede dbningstider er en for-
ringelse af havnens muligheder ift. mastebade. Det gnskes at der arbejdes med en tunnellgsning for at sikre eksi-
stensen af et aktivt fritidsomrédde ogsa i fremtiden. Hvis der ikke kan etableres en tunnellgsning, enskes kompen-
sation i form af at havnen forskydes mod @st. Det foreslas ogsa, at streekningen over havnen placeres sa vestligt
som muligt.

By & Havn og Refshalegens Ejendomsselskab (340 og 362) bemaerker i deres heringssvar, at der er eksempler

pa at hgjbane kan etableres pa en made sa det ogsa tilferer omradet kvaliteter. Dette safremt veesentlige forhold
handteres og det sikres, at pladsen under kommende hgjbane kan anvendes til gleede for de omréder og bebo-
ere som bliver bergrt.

Skanska (305) foreslar, at lagsningen med nedgravet metro undersgges som cut-and-cover Igsning mellem Klg-
verparken og Refshalegen i tilleeg til boret tunnel og hgjbanelgsning i miljgkonsekvensvurderingen.

Kabenhavns Kommunes bemeaerkninger
Miljgkonsekvensvurderingen vil bade belyse straekningen fra Prags Boulevard @st til Lynetteholm som metro
pd& hajbane og streekningen fra v/Prags Boulevard Ost til umiddelbart efter v/Refshalesen som boret tunnel,
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med en undergrundsstation pd Refshalegen. Miljskonsekvensvurderingen vil belyse positive og negative kon-
sekvenser af begge alternativer. Det vil ogsd veere muligt at undersege, hvilke aktiviteter der kan placeres un-
der og ved siden af hgjbanen i forbindelse med udarbejdelsen af dispositionsforslaget for M5.

Metroselskabet har oplyst, at det er muligt at anlsegge streekningen mellem Klaverparken og Refshalegen som
cut-and-cover tunnel, men metoden vurderes at indebaere betydelig sterre gener for omrddet i anlsegsfasen
end anlaeeg af boret tunnel eller hgjbane. Anlsegsmetoden vil bl.a. indebezere flere graenseflader til store forsy-
ningsledninger, betydelig sterre maeengder af udgravet materiale, et starre betonforbrug og dermed foraget
CO: aftryk. En cut-and-cover lasning mellem Prags Boulevard og Refshalegen indgdr derfor ikke i projektet og
forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Forslag om at sikre muligheder for at koble metro til Malmea

Dansk Metal, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Kebenhavns Lufthavn, Malmg stad, Greater Copenhagen, STRING,
Region Skdne m.fl. peger pé behov for, at miljgkonsekvensvurderingen belyser mulighederne for et afgrening-
skammer muv. til en mulig kommende @resundsmetro. En @resundsmetro har veeret undersggt i et projekt mel-
lem KK og Malmeg Stad siden 2012. For at muliggere en kobling til en @resundsmetro, vil der veere behov for et
afgreningskammer mv. pd M5. Derudover kan det vaere relevant at undersgge mulige eendringer i udformning af
kontrol- og vedligeholdelsescentret for at muliggere en senere udvidelse med @resundsmetro (209, 239, 243,
253, 255, 258, 260, 265, 275, 279, 311, 315, 324,328, 331, 334, 344, 345, 349, Vellinge Kommune (modtaget
uden om hgringsportalen)).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

For kunne sikre tilslutning til M5 af en evt. fremtidig @resundsmetro vil det vaere nadvendigt med en tilpasning
af det nuvaerende forslag med yderligere afgreningskammer mv. i neerheden af Kleverparken og Pravestenen,
samt e&endringer af kontrol- og vedligeholdelsescentrets udformning og sammenkobling til resten af metrosy-

stemet. Undersagelse af muligheder for etablering af afgreningskammer muv. til evt. kommende @resundsme-
tro vil indgd som en del af miljgkonsekvensvurderingen.

Forslag om station ved Holmen

A.P. Mgller Meersk (336) og Det Kongelige Teater (274) og flere andre borgere foreslar, at der etableres yderli-
gere en metrostation ved Holmen med henblik péa at betjene kultur- og uddannelsesinstitutioner samt de bebo-
ere der bor i omradet i dag og fremtidigt pa Papireen og pa Nyholm (16, 20, 274, 279, 333, 335 og 336).

Kebenhavns Kommunes bemeaerkninger

Metroselskabet har oplyst, at det er teknisk muligt at placere en station pd Holmen. Dog skennes passager-
grundlaget for en station ved Holmen at veere beskedent. Lasningen vil tilfaje en vaesentlig meromkostning for
byggeriet, da denne placering forudsaetter, at der etableres en underjordisk linjefaring mellem stationerne
v/Prags Boulevard og v/Refshalegen. Dermed vil den forhaje CO: aftrykket, forage anleegsperioden, transport
af udgravet jord mv. samt forleenge rejsetiden for passagerer, der skal fra Refshalegen til Amager. En station
ved Holmen vil sandsynligvis fere til en eendring af stationsplaceringen for v/ Prags Boulevard @st, og p&
grund af afstanden, vil etablering af en nadskakt mellem stationerne kunne blive pdkraevet. Forslaget vil ikke
blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Forslag om at fere linjen leengere ud pd Amager

| 16 heringssvar stilles der forslag om, at lilla linje feres laengere ud pd Amager med henblik pé at betjene denne
del af Amager bedre med kollektiv transport. Nogle foreslar eksempelvis station pad Sundbyvester Plads fremfor
station pd Sundbywester Plads (6, 32, 39, 148, 149,180, 182,194,252, 272, 285, 293, 312, 341, 335 og 346).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Metroselskabet har oplyst, at placering af stationerne pd en ny metrolinje er en afvejning af at give flere ad-
gang til metro og at sikre lav rejsetid for metrolinjens passagerer. Gode stationsplaceringer ligger derfor i om-
rader med mange beboere, arbejdspladser og studiepladser, eller hvor der planlaeegges etableret mange boli-
ger eller arbejdspladser, uden, at keretiden bliver foraget for meget. Dette er grundlaget, nar de nuvaerende
analyserede stationsplaceringer omkring hhv. Sundbygster Plads og omkring Hans Bogbinders Alle/Prinsesse
Christines vej sammenlignes med en stationsplacering ved Sundbyvester Plads. For de to farstnaevnte stations-
placeringer er der flere beboere, arbejdspladser og studiepladser i stationernes opland i forhold til Sundbyve-
ster Plads. Samtidig er keretiden kortere, hvilket er positivt for metrolinjens passagerer. Placeringen ved Sund-
byvester Plads vil ogsd resultere i en laengere tunnel, hvilket vil forage linjens CO: aftryk, anlaegsperioden, trans-
port af udgravet jord, anleegsomkostningerne m.m. Der kan vaere yderligere pdvirkninger som fx krav om flere
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nedskakte og dermed flere byggepladser i byen. Forslaget om at fere linjen laengere mod syd p& Amager vil
ikke blive belyst i Miljgkonsekvensvurderingen.

Forslag om at stationen etableres ved Sundbyvesterparken og forslag om station ved Sundby Idraetspark

Det foreslas at stationen ved Amagerbrogade i stedet etableres ved Sundbyvesterparken, da placering af station
ved Amagerbrogade Syd sdeleegger en af Amagers mest populeere legepladser (39). Endvidere foreslas det i
andet hgringssvar, at der ogsa etableres en station ved Sundby Idraetspark (347).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Den preecise udformning af en station pd Sundbyaster Plads er ikke endeligt fastlagt og herunder er det uafkla-
ret i hvilket omfang legepladsen p& Sundbyaster Plads pdvirkes af det kommende metrobyggeri. Benyttelse af
legepladser er en del af emnet ‘Rekreative interesser’, som obligatorisk vil blive belyst i miljgkonsekvensvurde-
ringen.

En mulig station ved Sundby Idraetspark eller ved Sundbyvesterparken vil have et betydeligt overlap med stati-
onsoplandet for de eksisterende M1 stationer DR Byen og Sundby og/eller stationer pd hver side af M5. Forsla-
gene vil ikke blive belyst i miljskonsekvensvurderingen.

Forslag om afgreningskammer mellem DR Byen og Lergravsparken
Det foreslas, at der etableres et afgreningskammer mellem DR Byen og Lergravsparken til at sikre en ny metro-
linje langs Amagerbrogade ud til Lufthavnen (360).

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Det vil kreeve en tilpasning af den nuvaerende linjefering, og anleeg af en afgrening mellem DR Byen og
Lergravsparken vil pavirke driftsmodellen for M5-linjen. Der er ingen planer om en metrolinje langs Ama-
gerbrogade til lufthavnen, da det er et omrdde der i dag er daekket af metrolinje M2, hvorfor et muligt afgre-
ningskammer til ny metrolinje her ikke vurderes at veere relevant.

Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Forslag om at lilla linje fares til Rigshospitalet
Det foreslas af Kebenhavns Universitet og Rigshospitalet (270) og i en reekke andre haringssvar, at lilla linje feres
til Rigshospitalet fra start (25, 28, 30, 31, 43,188, 250, 261, 270, 279, 325, 347 og 350)

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Placering af en station ved Rigshospitalet er undersagt i tidligere analyser, herunder i KIK2 (undersegelse af
kollektiv infrastruktur i Kebenhavn) og i forundersagelsen af M5 forud for idefaseharingen og indgdr som per-
spektiv til de foresldede linjefaringer.

| Kebenhavns Kommunes budget for 2023 indgik felgende hensigtserklaering “En ny metrolinjefaring M5 til
bl.a. Amager er netop sendt i offentlig hering. Parterne er enige om at arbejde for, at linjeferingen M5 viderefa-
res til Rigshospitalet og med stop ved Stengade”.

Det vil pé sigt veere muligt at viderefare lilla linje til Rigshospitalet nar der er afsat finansiering til dette, og det
indgar i miljgkonsekvensvurderingen pd& perspektivniveau, at der vil kunne ske en mulig forleengelse af lilla linje
ud over det forleb, der nu miljgvurderes. Metroselskabet kan i forbindelse med projekteringen af anlaegget
sikre, at det etableres p& en sddan made, at det giver mulighed for forleengelse af linjen til Rigshospitalet pa et
senere tidspunkt. Men streekningen til Rigshospitalet vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen, da en
tilladelse efter miljgvurderingslovens § 25 (VVM-tilladelsen) skal treeffes p& et opdateret og aktuelt beslut-
ningsgrundlag. Det betyder, at oplysningerne i miljgkonsekvensrapporten skal veere aktuelle og retvisende pd
afgorelsestidspunktet. En VVM-tilladelse bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 dar efter den, er meddelt.
Det betyder, at anlaegsprojektet skal vaere igangsat inden 3 dar fra tilladelsen, er meddelt. Forslaget vil ikke blive
belyst i miljskonsekvensvurderingen.

Forslag at lilla linje etableres som ring fra start
Det foreslas i en reekke hgringssvar, at lilla linje etableres som en ringlinje fra start (6, 21, 250, 261, 279, 325 og
332)

Kebenhavns Kommunes bemeaerkninger:

Pé sigt vil det vaere muligt at viderefare lilla linje som en ringlinje forbi Rigshospitalet, Stengade og Forum til
Kebenhavn H, og det indgdr i miljigkonsekvensvurderingen pd& perspektivniveau, at der vil kunne ske en mulig
forlaeengelse af lilla linje ud over det forleb, der nu miljgvurderes. En tilladelse efter
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miljskonsekvensvurderingslovens § 25 (VVM-tilladelsen) skal traeffes pd et opdateret og aktuelt beslutnings-
grundlag. Det betyder, at oplysningerne i miljskonsekvensrapporten skal vaere aktuelle og retvisende p& afge-
relsestidspunktet. En VVM-tilladelse bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 ar efter den, er meddelt. Det
betyder, at anleegsprojektet skal veere igangsat inden 3 dr fra tilladelsen, er meddelt. Forslaget vil ikke blive be-
lyst i miljskonsekvensvurderingen.

@vrige bemeaerkninger og forslag angédende lilla linje

Af heringssvarene fremgar en raekke gvrige bemeaerkninger og forslag angaende lilla linje som fremgar af neden-
stdende.

Forslag om station mellem Kebenhavn H og Forum
Det foreslas, at der etableres stationer mellem Kgbenhavn H og Forum evt. ved Vesterbro Torv eller Veernedams-
vej (31 0g 279).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Det er ikke en del af miljekonsekvensvurderingen for M5 lilla linje at undersege en viderefgrelse af metrolinjen
fra hovedbanegdrden. Hvis det pé et senere tidspunkt besluttes at undersage en viderefarelse af metrolinjen,
kan der i den forbindelse ses pd&, hvor det vil veere mest hensigtsmaessigt at placere nye stationer. | udredningen
af metrobetjening af Lynetteholm fra 2020 indgik skiftestation ved Forum i M5 Vest-linjefaringen. Forslaget vil
ikke blive belyst i miljgskonsekvensvurderingen.

Forslag om station ved Skt. Hans Torv
Det foreslas, at der etableres en station ved Skt. Hans Torv for at betjene dette omrade med metro (178 og 187).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Metroselskabet har oplyst, at placering af en station ved Skt. Hans Torv isoleret set vil medfere at mange bebo-
ere, arbejdspladser og studiepladser bliver stationsneere. Imidlertid er afstand mellem Skt. Hans Torv og den
foresldede placering ved Rigshospitalet blot ca. 500 meter. Der vil derfor vaere et meget stort overlap i de to
stationers opland. | stedet for placering ved Skt. Hans Torv vil det veere bedre at forskyde en station mod syd-
vest vaek fra stationen ved Rigshospitalet, s& overlap i stationsopland ikke bliver sa stort. Her komplementerer
en stationsplacering ved Stengade bedre sammenlignet med en station taettere ved Rigshospitalet. Dertil er
det vaesentligt at der ikke er for mange stationer med for kort afstand mellem hver, da dette forager rejsetiden
for metroens passagerer pga. mange standsninger og fa straekninger med topfart. Forslaget vil ikke blive belyst
i miljskonsekvensvurderingen.

Forslag om station ved Salvtorvet eller ved Georg Brandes Plads

Det forslds at der etableres en station ved Sglvtorvet eller ved Georg Brandes Plads med henblik pd at betjene
museerne i omréadet, de uddannelsesinstitutioner der er i omrédet og de mange beboere som bor i omradet,
samt Kgs. Have, Botanisk Have og @stre Anlaeg (188).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger
Metroselskabet vurderer ikke at oplandet er stort nok til, at det vil veere hensigtsmaessigt at anlaegge en station
ved Georg Brandes Plads. Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Forslag om station ved Maersks hovedkvarter

A.P Mgller-Maersk A/S (336) har indsendt et opleeg, hvori der foreslds en metrostation i neerheden af Maersks
hovedkvarter og en metrostation pd Holmen. Oplaegget indeholder konkrete forslag til &ndringer af bade
orange og lilla linje med forslag til forskellige stationsplaceringer. Maersk opfordrer til en feelles draftelse af mu-
lighederne for en eventuel realisering, herunder hvordan Meersk evt. kan bidrage til realiseringen.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Kabenhavns Kommune kvitterer for det grundige opleeg. Metroselskabet vurderer, at den foresldede sendring
af den orange linje, med en station ved Maersk vil kraeve betydelige eendringer af M5's linjefering. £ndringen
omfatter tilfgjelse af yderligere 2 tunnelstationer, skensmaessigt ca. 0,6 km yderligere tunnelstraekning samt
endring af Osterport fra gennemkarselsstation til “seekbanegdard”, dvs. en station, hvor togene ankommer og
afgdr i samme ende af stationen. Dette vil vanskeliggere viderefarelse mod Kebenhavn H via Rigshospitalet.
Linjen vil kunne anlaegges fysisk, men vil vaere trafikalt uacceptabel bl.a. af hensyn til ensket minimum
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togfrekvens. Linjen vil desuden forudsaette etablering af et starre toetagers afgreningskammer, et kompliceret
rampeanleeg samt et transversalkammer.

Ogsa forslaget til justering af M5 Lilla vil kraeve betydelige sendringer af M5. Linjen vil kunne anlaegges, men vil
veere dyr pga. foraget linjefering (ca. 1,1 km), tunnellengde (ca. 3,5 km sammenlignet med M5 Lilla Hovedfor-
slag), ekstra stationer og skakt. Den lange linjefaring og de ekstra stationer vil desuden medfare egede drifts-
udgifter, som muligvis ikke opvejes af et zget passagertal pd grund af de begraensede optageomrdder og det
mulige tab af passagerer som felge af foraget rejsetid (ca. 2 min. Svarende til ca. 50 % @get rejsetid fra v. Ly-
netteholm Syd til v. Prags Boulevard @st, eller ca. 15 % @get rejsetid fra v. Lynetteholm Syd til Kebenhavn H.).
Endvidere er kurven mellem den skitserede station ved Operaen og Esplanaden skarp, hvilket vil begraense den
tilladte hastighed pd streekningen til 80 km/t. Metroselskabet har oplyst at det lille stationsopland for de to fo-
resldede stationer sandsynligvis vil resultere i et lavere passagertal end gennemsnittet. Dette kombineret med
de ekstra driftsomkostninger ved de ekstra stationer og den @gede linjefaring forventes at f& en negativ indvirk-
ning pd de arlige driftsomkostninger. Dette kan forvaerres, hvis de leengere rejsetider fra de store byudviklings-
omrdader som Refshalegen og Lynetteholm ogsd resulterer i et tab af passagerer.

Den foresldede station ved Toldboden, der er placeret i havnebassinet, skulle anleegges ekstra dybt og vil have
komplicerede adgangs- og ventilationsforhold pga. det overliggende havnebassin. Byggeri i havnen vil ogsa
kreeve midlertidige arbejder eks. pd platforme i havnen, som vil age miljsbelastningen under byggeriet.

Det bemeerkes, at en del af Meersks hovedkvarter allerede ligger inden for et stationsopland for M3/M4-statio-
nen ved Marmorkirken. Det vurderes ikke, at ulemperne og de @gede byggeomkostninger vil blive opvejet af
fordelene ved gget stationsnserhed for flere beboere, virksomheder og kulturinstitutioner mv. En forbindelse
under havnen mellem Holmen og Meersks hovedkvarter vil endvidere ikke kunne lase kapacitetsproblemerne i
M1/ M2.

Begge forslag til linjefaringer vil medfere lengere rejsetider, et starre CO: aftryk og egede byggeomkostninger.
Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Forslag om at lilla linje for et andet forleb til Amager

Det foreslas, at linjen kommer til at Igbe fra Kebenhavn H ad Bernstorffsgade over vandet mod Gunlggsgade
(med evt. stop her) og ned ad Njalsgade med stop ved den eksisterende Islands Brygge station, videre ned ad
Sundholmsvej, med stop undervejs, for at ende ved Amagerbrogade N og derfra videre mod Lergravsparken
(38).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

De nuveerende foresldede stationsplaceringer p&d Amagerbrogade har den fordel, at de sikrer stationsnaerhed
tilmange beboere, arbejdspladser og studiepladser, som i dag ligger forholdsvist langt fra en metro.
Metroselskabet vurderer at placering ved Sundholmsvej vil medfere, at der vil vaere et stort overlap i opland
med seerligt Amagerbro station. Det vil derfor ikke vaere en attraktiv placering for lige s mange beboere, ar-
bejdspladser og studiepladser. Forslaget vil ikke blive belyst i miljskonsekvensvurderingen.

Forslag om ekstra station pd Kraftveerksvej
Skanska (305) foreslar, at der etableres en ekstra station pa Kraftveerksvej til betjening af Klaverparken, Margre-
theholm og Provestenen.

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Metroselskabet har oplyst, at der med det nuvaerende forudsaetningsgrundlag ikke vil vaere et tilstraekkelig antal
beboere, arbejds- og studiepladser i fremtiden til at anlaegge en station i omradet. En station med et lille op-
land vil have en begraenset positiv effekt, hvilket skal sammenholdes med den negative effekt, i form af eget
rejsetid, som en ekstra station vil medfere for de avrige rejsende. Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonse-
kvensvurderingen.

Forslag om station ved Midtermolen i Sendre Frihavn bassinet
Det foreslas, at der etableres en station ved Midtermolen i Sgndre Frihavn bassinet (236).

Kebenhavns Kommunes bemasrkninger

Placering af en station ved Langelinie vil give stationsneerhed til beboere og arbejdspladserne i omradet. Me-
troselskabet vurderer imidlertid, at oplandet med de geeldende forudsaetninger ikke er stort nok til at det vil
kunne betale sig at anlaeegge en station. Dette skyldes bl.a., at en stor del af oplandet bestdar af vand. Placering
af stationerne p& en ny metrolinje er generelt en afvejning af at give flere borgere adgang til metro og at sikre
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lav rejsetid for metrolinjens kunder. Gode stationsplaceringer ligger derfor i omrdader med mange beboere,
arbejdspladser og studiepladser uden at keretiden bliver foraget vaesentligt. Forslaget vil ikke blive belyst i mil-
jokonsekvensvurderingen.

Forslag om en station ved Englandsparken
Det foreslas, at der etableres en station i Englandsparken (108, 148 og 149).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Metroselskabets vurderer, at en stationsplacering ved Englandsparken ikke har samme opland i form af bebo-
ere, arbejdspladser og studiepladser, som de to foresldede stationsplaceringer p&d Amagerbrogade. Det vil
derfor vaere mindre attraktivt at placere en station her. Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderin-
gen.

Forslag om separate traceer for Amager Strandvej og Hgjbane ved Klaverparken
Skanska foreslar at der, arbejdes med at metroen og en fremtidige forlaengelse af Amager Strandvej feres i sepa-
rate traceer, safremt der veelges en hgjbanelasning gennem Klgverparken (305).

Kebenhavns Kommunes bemeaerkninger

Vej- og byplanleegningen skal i de falgende faser, herunder i forbindelse med kommune- og lokalplanleegnin-
gen af omrédet se pd, om der er behov for vejudbygninger. Metrodesignet skal muliggere gode forbindelser
mellem transportformerne, f.eks. fra metroen til potentielle busforbindelser eller andre transportformer, der
benytter sig af vejnettet.

En hgjbane kan anleegges pad forskellige mader. Metroselskabet er optaget af at reducere udledningen af CO:
fra anlseg af metro, herunder fra anlseg af hajbane. En streekning med daemning vil kunne reducere CO: udled-
ningen og bidrage til stajreduktion, som Skanska nsevner i haringssvaret. Forslaget vil ikke blive belyst i miljo-
konsekvensvurderingen.

Forslag om at linjen forberedes til forgrening til Nordhavn
Christianshavns Lokaludvalg (335) og andre heringssvar foreslér, at linjen forberedes til forgrening til Nordhavn,
og at der etableres en ny station pd M5 med mulighed for at skifte til metrolinje M4 (171, 228 og 335).

Kebenhavns Kommunes bemeaerkninger

l idéfaseheringen indgdr forlengelse af Metrolinje M5 fra Lynetteholm N til @sterport eller Nordhavn som et
perspektiv for viderefarelse af linjen. | forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen vil afgrening til Nordhavn
ikke blive belyst. Dette pd baggrund af, at Metroselskabets beregninger der viser, at kun ca. 6. % af alle rejser
til/fra Lynetteholm vil vaere mellem Nordhavn og Lynetteholm. Generelt gér hovedparken af alle rejser mod de
centrale bydele. Vurderingen er at det trafikalt er en bedre lzsning at viderefare linjen til Osterport, da Oster-
porter et trafikalt knudepunkt med S-tog, regionaltog, Cityring mm. Forlaengelsen til Dsterbro muligger ogsd
en fremtidig ringlinje.

Metrostationerne pd Lynetteholm vil blive etableret i takt med byudviklingen pé& Lynetteholm og derfor forven-
teligtien senere etape. Etapedeling af metrolinje M5 vil indgd i miljgkonsekvensvurderingen.

Anden placering af skakt end ved Sankt Jorgens So
Indre By Lokaludvalg (332) ensker en vurdering af, om anleeg af skakt et andet sted end @st for Sankt Jergens So
har feerre konsekvenser for miljget.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Slutskakten pd lilla linje er foresldet placeret pd et areal st for Sankt Jorgens So. Metroselskabet oplyser, at de
milijesmeaessige pdavirkninger af skakten vil indgd i miljgkonsekvensvurderingen, og der vil sdledes i det videre
forlab blive taget starst muligt hensyn til pavirkningerne, herunder med inddragelse af afvaergetiltag. Det vil
evt. veere muligt at foretage mindre tilpasninger af skaktens placering, men disse vil veere begraenset af selve
linjeferingens geometri. Anlsegsarbejdet i forbindelse med etablering af slutskakten er midlertidigt. Nar skak-
ten er anlagt, vil den alene vaere synlig i form af en ventilationsrist og en trappenedgang.

Forslag om at M5metrolinjen linjen kobles p& M4 metrolinjen
Det foreslas, at linje M5 kobles pa M4 (335).
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Kebenhavns Kommunes bemserkninger

| forundersagelsen fra 2020 om metrobetjening af Lynetteholm og det gvrige Osthavnen, blev en forleengelse
af M4 fra Nordhavn undersagt. Det blev her vist, at en sddan linje ikke vil kunne levere den ngdvendige kapaci-
tet til at betjene Jsthavnen, der tilsammen planleegges ar kunne rumme 66.000 beboere og 54.000 arbejds-
pladseri2070.

Der vil ikke veere plads nok i metroens tog til at transportere de passagerer der er behov for, og antallet af af-
gange vil ikke kunne @ges, idet linjen er en afgrening og deler spor med M3 pd straekningen fra @sterport til Ke-
benhavn H. Det betyder, at den taettest mulige afstand mellem hvert tog, dvs. den maksimale frekvens, er p&
185 sekunder. Dette giver ikke tilstraekkelig kapacitet i lyset af, at linjen skal betjene et byomrdde med mange
beboere og arbejdspladser. Til sammenligning er frekvensen i myldretiden pa M1/M2 i dag mellem Vanlese og
Christianshavn p& 106 sek. Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.



@KF Lynetteholmssekretariatet (6684) 16/28

Indkomne ideer og forslag til M5 Orange linje

Om orange linje
4 hgringssvar bakker op om orange linje. Dette med begrundelser om, at den ikke er sd omkostningstung at

etablere, og med henvisning til at orange linje kobler Refshalegen og Lynetteholm til @sterbro (160, 206, 229 og
256)

Kebenhavns Kommune tager synspunkterne til efterretning. Der arbejdes videre med lilla linjefering og orange linje-
foring vil ikke blive belyst yderligere i forbindelse med miljekonsekvensvurdering.

Forslag justeringer og bemaerkninger til orange linje og stationer

Skakt uden for Ostre Anleeg og station ved @sterport station ved siden af og nedenunder den nuvaerende me-
trostation

Indre By Lokaludvalg (332) foreslar, at det undersgges om det er muligt at etablere slutskakten uden for @stre
Anlaeg og gnsker at miljgkonsekvenserne ved at etablere en station ved @sterport station ved siden af og neden-
under den nuveerende metrostation undersgges.

Kebenhavns Kommunes bemaesrkninger

Slutskakten pd orange linje er foresldet placeret i Dstre Anlaeg for at minimere tunnelleengden og dermed an-
leegsomkostninger og CO:aftryk. Metroselskabet har desuden oplyst, at placeringen er foresldet ud fra et hen-
syn til at minimere anleegsarbejdets pavirkning af trafikken i omradet samt omfanget af ledningsomleegninger.
De miljgsmeaessige pavirkninger af en skakt i Dstre Anlaeg vil indgd i miljgkonsekvensvurderingen, og der vil sdle-
des i det videre forlob blive taget starst muligt hensyn til pavirkningerne, herunder med inddragelse af afveer-
geforanstaltninger.

Det vil i miljigskonsekvensvurderingen desuden blive undersagt, om skakten kan flyttes og i stedet ligge i Stock-
holmsgade.

Anleegsarbejdet i forbindelse med etablering af slutskakten er midlertidigt. Nar skakten er anlagt, vil den alene
veere synlig i form af en ventilationsrist og en trappenedgang.

Fredningslinjer
@sterbro Lokaludvalg (250) foreslar, at n@dskakten mellem @sterport og Refshalegen respekterer fredningslin-
jerne, og at miljgkonsekvensrapporten behandler dette (250 og 325).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Den praecise udformning af nadskakten er ikke endeligt fastlagt. Miljgkonsekvensvurderingen vil belyse virknin-
ger for fredningsforhold for alle dele af anlsegsprojektet, der vil kunne berare fredede omrader. Dette vil veere
grundlaget for beslutninger om og vilkar for at placere anleeg indenfor disse omrader, og hvor det p& nuvee-
rende tidspunkt ikke er afklaret om fredningslinjer eendres eller ej.

Byggeplads ved Osterport
| et hgringssvar (222) udtrykkes der bekymring for, at der igen skal vaere byggeplads ved @sterport.

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Der vil vaere stgj forbundet med at anlaeagge den nye metrolinje. Metroselskabet oplyser, at det forventes, at
langt hovedparten af arbejdet vil kunne udferes i dagtimerne, sdledes at naboerne ikke fdr forstyrret deres nat-
tesevn. Naboerne vil lsbende blive informeret om, hvad der skal ske p& byggepladserne og det forventede stgj-
billede. Det er forventningen, at bl.a. nye eldrevne maskiner vil staje mindre end de traditionelt anvendte die-
seldrevne maskiner. Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en beskrivelse af staj og mulige afveergeforan-
staltninger.

I forbindelse med tidligere metroudbygning har der veeret perioder med udvidet arbejdstid, hvor bergrte na-
boer har vaeret berettiget til og fdet tilbudt kompensation. Dette var med henblik p&, at naboerne efter eget
valg kunne traeffe beslutning om de forholdsregler, de matte enske, for at afvaerge eventuelle stejgener, eksem-
pelvis gennem eendring af boligens indretning, afvaergeforanstaltninger eller lignende. En evt. lignende ord-
ning i forbindelse med udbygning af M5 er noget, der skal treeffes beslutning om i forbindelse med anlagslo-
ven.

Stallinjen pd Refshalegen
Dansk Bjerg- og Klatreklub (251) gnsker, at linjefaringen ved Refshalegen ikke fares gennem stallinjen.
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Kebenhavns Kommunes bemserkninger

M5 Orange linje gar parallelt med stdllinjen og vil have en sterre beraring med bygningsveerker langs stdllinjen
sammenlignet med lilla linje. Lilla linje og dens pd& virkning af kulturarv samt arkitektonisk arv vil blive belyst i
miljekonsekvensvurderingen.

Hajbane pd Orange linje
Det foreslas i flere heringssvar, at konsekvenserne af den foresldede hgjbane pé orange linje undersgges, og at
linjen evt. etableres som en tunnellgsning (294, 295, 298, 301, 302, 307,321, 333, 338, 339, 340, 355, 356, 359).

Dansk Sejlunion m.fl. og Sejlklubben Lynetteholm (337 og 299) bemeaerker, at orange linjes teknikspor hen over
Margretheholms Lystb&dehavn er en trussel mod havnens eksistens pé lige fod med lilla linjes pavirkning af lyst-
badehavnen. Safremt kontrol- og vedligeholdelsescentret etableres pa Pravestenen, foreslas det at der anleeg-
ges en boret tunnel under Margretheholm Lystbddehavn. Det bemeerkes, at den eksisterende klapbro til jord-
transporter i sig selv er en stor begraensning for lystbdde med master, og bemeaerker at stgjen pavirker miljget i
havnen negativt. Det foreslds generelt, at der arbejdes med tunnellgsninger.

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Kommunen er enig i, at tekniksporet fra Refshalegen til Prevestenen vil veere en barriere for ind- og udsejlingen
fra Margretheholm Havn og endvidere pavirke fritidsfaciliteterne pd& sydsiden af Kraftveerkshalveen, det kan
eksempelvis kraeve sendringer i kabelparken. Det er lilla linje som vil blive belyst i miljskonsekvensvurderingen
og teknikspor hen over Margretheholm Havn vil ikke blive aktuelt.

Forslag om station i @stbassinet nord for Indiakaj
| et heringssvar foreslas det, at séfremt orange linje vaelges, anskes det, at en station placeres i @stbassinet nord
for Indiakaj med opgang til pladsen nord for rundkerslen, hvor Langelinie Alle mader Indiakaj (236).

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Placering af en station ved Langelinie vil give stationsneerhed til beboere og arbejdspladserne i omradet. Me-
troselskabet vurderer dog, at oplandet med de geeldende forudseetninger ikke er tilstreekkeligt stort til, at det vil
kunne betale sig at anlaegge en station. Dette skyldes bl.a., at en stor del af oplandet bestar af vand. Placering
af stationerne p& en ny metrolinje er generelt en afvejning af at give flere borgere adgang til metro og at sikre
lav rejsetid for metrolinjens kunder. Gode stationsplaceringer ligger derfor i omréader med mange beboere,
arbejdspladser og studiepladser uden, at keretiden bliver foreget vaesentligt. Forslaget vil ikke blive belyst i
miljekonsekvensvurderingen.

Linje feres via Klaverparken
Skanska (305) foreslar en tilpasning af orange linje hvor der tages udgangspunkt i, at metroen feres via Klgver-
parken og herfra videre til klargeringsanleegget pa Prevestenen.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Forslaget til betjening af Kleverparken p& Orange linje vil betyde, at der skal anleegges et afgreningsanlseg p&
Refshalegen for, at linjen bade kan kare mod nord til Lynetteholm og mod syd til Kleverparken. Et afgrenings-
anleeg vil optage et stort areal p& Refshalezen, som ikke vurderes hensigtsmeaessigt ift. udviklingen af omrddet.
Derudover vil det pavirke frekvens af tog til Lynetteholm, ndr nogle tog skal feres mod Kleverparken. | Orange
linje er antaget et enkeltsporet teknikspor til KVC. Med Skanskas forslag vil der skulle anleegges en straskning
med dobbeltspor fra Refshalezen til Kleverparken samt anleegges en station. Forslaget vurderes at pavirke
driftskonceptet negativt.

Deter lilla linje som vil blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen. Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonse-
kvensvurderingen.

Forslag om at orange linje feres til Rigshospitalet
| et heringssvar foreslas det, at orange linje feres til Rigshospitalet med vendeplads i Amorparken (359).

Kebenhavns Kommunes bemeaerkninger

Placering af en station ved Rigshospitalet er undersegt som en del af linjen M5 Vest i “Forundersagelse. Metro-
betjening af Lynetteholm” fra august 2020. Det er lilla linje som vil blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.
Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.
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Indkomne ideer og forslag vedrgrende placering af kontrol- og vedligeholdelsescenter (KVC) pa Prevestenen

Dansk Industri (240) og en raekke virksomhedsrepraesentanter og virksomheder har bemaerkninger til forslaget
om at etablere KVC pé Prgvestenen og gnsker, at KVC placeres et andet sted end pé Prgvestenen. Dette pad grund
af, at det vil veere vanskeligt at omplacere de nuvaerende aktiviteter, og at det kan forhindre planlagte nye anlaeg
som fx Carbon Captureanlaeg og ny infrastruktur med @stlig Ringvej pa Provestenen. Det fremhaeves i hgrings-
svarene, at Prgvestenens havneareal tilgodeser de godstyper, der handterer rastoffer og byggematerialer, og at
en indskreenkning af havnearealerne vil betyde, at materialerne skal transporteres p& anden vis til Kebenhavn,
hvilket er forbundet med store omkostninger (4,19, 26, 35, 224, 234, 240, 246, 247,256,262, 268, 269, 271,
272,278,304, 310, 313, 316, 324, 327, 334, 337, 340, 342, 343, 344, 348, 359 og 364).

Som alternativ foreslas det, at KVC etableres andre steder. Herunder foreslas det:

- atKVC for M4/M3, der ligger pa Vasbygade, genbruges til M5 (4 og 359).

- atarealet syd for det nuveerende havneomrade péa Prgvestenen tages i brug til KVC (240). | den forbin-
delse skal det naevnes at to hegringssvar tilkendegiver gnske om, at der vaernes om de aktiviteter der fore-
gar pé Prgvestenen Syd (316 og 272). Siden foraret 2021 har Miljgpunkt Amager samarbejdet med Prg-
vestenens Natur- og Fritidsforening og Amager @st Lokaludvalg om at formidle naturkvaliteterne ved
Prevestenen Syd og har stéet for flere aktiviteter i omrédet.

- atareal pa den gstligste del af Klgverparken, ud mod Prgvestenen kan anvendes (240).

- at Prgvestenen udvides mod ost (364).

- atKVC evt. kan placeres under jorden pa Klgverparken (240).

- atder kan inddeemmes en mindre del af vandarealet ud mod Prgvestenen for at skabe plads til KVC (234,
240 og 340)

- atKVC etableres langt mod nordest pd Lynetteholm i stedet for pad Prgvestenen, gerne nedgravet med
natur ovenpa (35)

- atKVCanleegges nord for den stgj og brandvold, der er etableret ved Prevestenen Syd og ber veere un-
derjordisk, alternativt anleegges i en overdaekket banegrav (19 og 26).

Kabenhavns Kommunes bemserkninger

M5 vil udgere en selvstaeendig metrolinje, der vil benytte sig af den nyeste udvikling inden for togteknologi, hvil-
ket kun er muligt, hvis M5 har sit eget nye KVC. Derudover har det eksisterende KVC anlaeg ikke kapacitet, til at
servicere M5.

En tilslutning af M5 til det eksisterende KV C vil kreeve en betydelig udbygning af metroinfrastrukturen i form af
afgreningskamre, ramper, tunnelforbindelser mm., hvilket vil forege linjens CO: -aftryk og evrige miljgpdvirk-
ninger markant samt forege anlseegsomkostningerne betydeligt. Tilkobling af M5 til det eksisterende KV C, der
anvendes af en del af de eksisterende metrolinjer, vil derudover have en negativ effekt pa driften af de eksiste-
rende linjer, da M5 metrotogene vil interferere med driften af disse. En sammenkobling af de to systemer, vil
medfare et mindre robust og modstandsdygtigt system, i forhold til driften af bade M5 og de eksisterende lin-
jer, hvor fx fiernelse af et fejlbehzeftet tog p& M5 vil pavirke driften af de avrige linjer negativt.

KVC til M5 fylder ca. 90.000 m?, og det forventes, at der i forbindelse med anleegsperioden midlertidigt vil blive
behov for yderligere areal til at etablere K\VC’et pd Provestenen.

Det vurderes ikke muligt at etablere KVC andre steder end pd& Prevestenen, og det er placering af KVC p& Pre-
vestenen, som vil blive belyst i miljskonsekvensvurderingen.

Den preecise placering og udformning af kontrol- og vedligeholdelsescentret p& Prevestenen vil blive fastlagt,
forud for anlsegslov, i forbindelse med udarbejdelse af dispositionsforslaget og videreudviklet pd et sterre de-
taljeringsniveau i projekteringsfasen, hvor projektet vil blive koordineret med svrige eksisterende anvendelser
/mulige fremtidige infrastrukturejere/ledningsejere pd Provestenen (fx braendselsdepot, forsyningsledninger
og eventuel C4 Carbon Capture infrastruktur). Udformningen af KVC'et vil, i starst muligt omfang, tage hensyn
til de eksisterende anvendelser og virksomheder pd Prevestenen samt til at reducere den potentielle pdvirkning
af disse. Designet vil desuden tage hgjde for andre starre infrastrukturprojekter, s som @stlig Ringvej og evt.
sikring af muligheden for en forbindelse til Malmea. Herunder vil Metroselskabet som en del af miljgkonsekvens-
vurderingen undersage hvilke muligheder der er for at traekke KVC anleegget lsengere mod vest, sG anlaegget
ikke tager plads omkring anlebskajen. Derudover vil Metroselskabet undersage hvilke muligheder der er for at
indskraenke arealet til KVC og yderligere undersege om KVC kan placeres laengere mod syd pd arealet for den
nuveerende jordvold, der vil skulle flyttes. Dette med henblik pd at de evrige arealbehov pd Prevestenen pavir-
kes mindst muligt.
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Indkomne ideer og forslag til metroudbygningen generelt i forbindelse med M5

Af hgringssvarene fremgar en raeekke bemaerkninger, spergsmal, ideer og forslag ift. metroudbygningen mere
generelt som behandles tematisk i nedenstdende.

Fremtidssikring ift. kapacitet, udvidelser og tilkoblinger

@nske om at ny metro skal fremtidssikres fra start ift. kapacitet og kommende udvidelser

Det fremgar i 23 heringssvar, at ny metro skal fremtidssikres fra start ift. kapacitet og kommende udvidelser, her-
under at der skal skabes mulighed for at leengere tog kan indseettes og, at der kan etableres forlaengelser og af-
greninger ved at det etableres afgreningskamre fra start

(1,2,4,1,31,93,160, 225, 237, 252, 259, 284, 307, 326, 329, 339, 341, 350, 352, 354, 358,360 og 365).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Metroselskabet har for alle undersagte linjefaringer foretaget en vurdering af det fremtidige kapacitetsbehov.
Kapacitetsbehovet analyseres i hele metrosystemet ved udbygning med en ny linje. Dette er sammenstillet
med den mulige kapacitet i metrosystemet. Kapaciteten udgeres af kombination af frekvens og togenes star-
relse. De foretagne analyser viser, at fremtidige kapacitetsbehov kan handteres ved at @ge frekvensen, dvs. an-
tal afgange i timen, p& en ny linje.

Designet af infrastrukturen vil sege at tilgodese muligheden for, at det i fremtiden bliver muligt at ege frekven-
sen samt indseette 4-vognstog, hvilken kan @ge kapaciteten yderligere.

M5 vil derudover blive anlagt med henblik p& at sikre mulige fremtidige forleengelser. Dette betyder for eksem-
pel, at slutskakte designes sdledes, at fremtidige udbygninger af linjen kan anleegges med sa lille pavirkning af
driften p& banen som muligt. Fremtidige udvidelser af savel kapacitet som linjeleengde vil skabe behov for ud-
videlse af KVC, der ligeledes bar fremtidssikres.

Metroselskabet vurderer ift. afgreningskamre, at selvom det er teknisk muligt at anleegge ekstra afgrenings-
kamre, vil det kraeve en tilpasning af den nuvaerende linjefering. Anlaeg af et ekstra afgreningskammer vil for-
@ge linjens CO: aftryk, anleegsperiode, transport af udgravet jord, anlaagsomkostninger mm.

Forslag om at eksisterende stationer pa M1 og M2 forleenges
Det foreslas, at de eksisterende stationer pa M1 og M2 kan forleenges (371 0og 160)

Kebenhavns Kommunes bemaesrkninger

Metroselskabet har gennemfart en grundig undersagelse af muligheder for at forlaenge eksisterende stationer
pa M1og M2 iforbindelse med etablering af 4-vogns tog. | Resumé af Forundersagelse Metrobetjening af Ly-
netteholm fra august 2020 er analysens konklusioner beskrevet. Heri fremgar det, at det er teknisk muligt at
indfere 4- vogntog p& M1/M2 men vil nadvendiggere anskaffelse af 4-vognstog i stedet for 3-vognstog, der
nedvendigger udskiftning af styresystemet, samt ombygninger der nogle steder vil vaere i et omfang, der krse-
ver leengerevarende lukninger af centrale stationer. Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Indretning af stationer og tilgeengelighed

Forslag angdende rulletrapper, eskalatorer og handicapvenlighed
Det foreslas i 5 heringssvar, at stationsnedgange forsynes med rulletrapper, og at de overdaekkes og at de indret-
tes handicapvenlige (93, 237, 239, 261, 252).

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Metroselskabet oplyser, at handicaptilgeengelighed vil blive sikret som en del af designet og gennemgdet i
samarbejde med handicaporganisationerne, som pd& de eksisterende linjer. Der er ikke endeligt taget stilling til
om stationerne skal udferes med overdsekkede rulletrapper fra terreen. | tidligere metroer er det blevet fravalgt
af arkitektoniske grunde for at minimere synligheden af metrostationen, f.eks. p& Gammel Strand. Desuden er
der en merudgift ved forslaget, som i givet fald skal finansieres.

Forslag om at stationer indrettes som beskyttelsesrum
Det foreslas, at stationer indrettes som beskyttelsesrum (370).
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Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Metroselskabet har oplyst, at metroen i nogle storbyer er etableret sdledes, at den ogsd kan anvendes som be-
skyttelsesrum. Imidlertid vurderer Metroselskabet ikke, at den kesbenhavnske metro er velegnet til formdlet, da
der er prioriteret indfald af dagslys gennem en aben skakt fra overfladen. Stationen vil fortsat yde en vis be-
skyttelse, men det dbne design ger, at stationen mister hovedparten af den beskyttende effekt. Det er yderligere
hensigten at minimere dybden af de kommende metrostationer for at mindske ressourceforbruget og klimabe-
lastningen fra byggeriet. Dette vil gere stationerne endnu mindre egnede som egentlige beskyttelsesrum. For-
slaget vil ikke blive belyst i miljskonsekvensvurderingen.

Forslag om erhverv pd stationerne
Det foreslas, at stationer indrettes pa en méde, sa der bliver plads til erhverv pé stationerne (257).

Kebenhavns Kommunes bemeaerkninger

Metroen bygges med sa lille miljsbelastning som mulig, dvs. stationsboksene geres sd sma som muligt. Sa-
fremt stationsboksene designes med henblik pd serviceerhverv, vil det bl.a. kreeve flere ressourcer, starre CO: -
aftryk, laengere anleegsperiode (inkl. stej), @get transport af jord og egede anleegsomkostninger. Der vil desu-
den veere behov for yderligere ventilation, elevatoradgang, aflaesningsomrdder pd stationspladsen mv., som
igen kraever ekstra plads. Serviceerhverv findes i dag kun ved Kgs. Nytorv metrostation. Safremt metrostatio-
nerne skal designes pd en made sa de kan rumme serviceerhverv, skal der treeffes politisk beslutning herom.
Forslaget vil ikke blive belyst i miljskonsekvensvurderingen.

Sikre sammenhaeng med gvrig infrastruktur

@nske om at synergi, attraktivitet og robusthed underseges

Frederiksberg Kommune (354) gnsker, at synergi, attraktivitet og robusthed i det samlede metrosystem under-
seges, herunder kobling med eksisterende metrolinjer og fremhaever, at det i Frederiksberg Kommunes plan-
leegning indgar, at en kommende metrolinje under havnen skal give mulighed for at betjene Forum Station.

Kebenhavns Kommunes bemaesrkninger

Mulige kommende forlaeengelser af eksisterende metrolinjer og undersagelse af mulige nye metrolinjer, herun-
der hvilke byomrdader, de nye linjer bar betjene, er et forhold, som de tre ejere af Metroselskabet, herunder Fre-
deriksberg Kommune, kan traeffe beslutning om.

Angdende omstigningsmuligheder
Det gnskes af flere at flest mulige linjer giver gode omstigningsmuligheder til andre linjer og transportformer (8,
2109 31).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger
Kommunen er enig i, at det er vigtigt, at der sikres gode omstigningsmuligheder til andre metrolinjer og trans-
portformer.

Konsekvenser for @vrig kollektiv transport
Valby Lokaludvalg (241) er optaget af, at det sikres, at udbygningen med M5 ikke kommer til at betyde forringel-
ser af den kollektive trafik andre steder i Kebenhavn, herunder i Valby.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

M5 betjener ikke Valby og pavirker derfor ikke direkte den kollektive trafikbetjening af Valbyomrdadet. Tilpas-
ning af busdriften til metro M5 vil ikke blive undersagt i miljiskonsekvensvurderingen, men vil blive undersagt
pa et senere tidspunkt. Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Skiftemuligheder til busser

Trafikselskabet Movia (266) bemaerker, at der skal sikres gode skiftemuligheder til busserne ved de kommende
metrostationer for M5. Ved Amagerbrogade Station, bdde Nord og Syd, anbefaler Movia, at der afsaettes plads til
to stoppesteder og en sikker krydsning af Amagerbrogade. Ved Refshalegen Station anbefaler Movia, at de nu-
veerende stoppesteder flyttes taettere pd den kommende metrostation, og at der afsaettes arealer til en busven-
deplads og evt. chauffgrfaciliteter og opladning af busser.
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Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Kommunen har noteret sig Movias bemeaerkninger om gode skiftemuligheder og vendestation til busserne efter
anleeg af M5 ved Amagerbrogade og Refshalegen Station. Med den kommende lokalplanlaegning for metro-
pladser og tilknyttede byrum vil det blive undersegt og fastlagt, hvordan skiftemulighederne understattes i den
konkrete kontekst. Indretning af vendeplads, opladningsinfrastruktur mv., vurderes ikke at have kumulative ef-
fekter, der skal med i miljgkonsekvensvurderingen.

Fremtidssikring ift. skybrud og havvandsstigninger

Skybrud
Sundbyernes grundejerfaellesskab foreslér, at der ggres overvejelser om indsatser der lgser udfordringer med
evt. vandstremme ved skybrud mv. ifm. metrobyggeriet (221).

Kebenhavns Kommunes bemeserkninger

Metroselskabet har oplyst, at det er forventningen, at metroinfrastrukturen ikke vil kunne rumme en inkorpore-
ring af forsinkelsesbassiner til skybrudsvand, da der ikke er taget hgjde for at have ekstra plads i de underjordli-
ske stationer. Det vil sandsynligvis veere muligt at inddrage lokale lzsninger for at kunne reducere virkningerne
afskybrud i designet af overfladearealerne omkring metroen.

Metroselskabet har endvidere oplyst, at nye kommende dbninger til metrosystemet vil blive sikret mod over-
svemmelse i tilfeelde af skybrud. S& vidt muligt heeves dbningerne, sd de ligger hgjere end den beregnede
vandstand i tilfeelde af skybrud. Hvor denne enkle lasning ikke er mulig, vil &bningen blive forberedt til at kunne
lukkes eller haeves i forbindelse med skybrud og stormflod.

Havvandsstigning
Det foreslas, at forventet hgjvandsstigning medtages i den angivne frihgjde for hgjbanen ved Margretheholmen
(365)

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Metroselskabet har oplyst, at viaduktens hgjde er bestemt ud fra hensyn til de tilstedende konstruktioner pa
land og begraensninger i forhold til disse, fx frihajde for krydsende veje. Der er en frihgjde p& viadukten over
lystb&ddehavnen pd cirka 8 meter. Mulig pavirkning af lystbddehavnen vil blive undersegt som en del af miljo-
konsekvensvurderingen.

Stej og vibrationer

Stajgener i forbindelse med anlseg og drift

| flere heringssvar udtrykkes der bekymringer ift. stajgener i saerligt byggeperioden og er bekymrede ift. hvor-
dan akkumulerede stgjpavirkninger vedr. anleeg af flere projekter samtidigt vil have af konsekvenser for stgjen.
Nogle er derudover optaget af, hvor meget stgj der kommer i driftsfasen og er interesseret i at vide, hvilke tiltag
der kan arbejdes med for at sikre mod stgjgener i driftsfasen. Flere hgringssvar ger opmeaerksom p4, at der med
de nuvaerende metrolinjer opleves stgjgener ifm. driften, og det foreslas, at det undersages, hvordan stejgener
vil pavirke beboerne i driftsfasen i lyset af at linjen nogle steder planleegges hgjere oppe (152, 154,161, 272, 273,
183,184, 250, 277, 300, 302, 321, 325, 329, 332, 351, 367 og 374). | hgringssvar stilles der konkret spgrgsmal
angaende hvorvidt WHO anbefaleringer til nattestgj kan overholdes (367)

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Metroselskabet vurderer, at der samlet set er f& naboer til den eksisterende metro som er generet af metroens
drift. Det forventes derfor ikke, at kommende naboer generelt vil veere generet af stgj fra M5 i drift. Skulle der
lokalt vaere gener, herunder ogsd i forhold indkig, vil de seges lzst med afskeermning. | forbindelse med milje-
konsekvensvurderingen af M5, vil de sundhedsmeaessige pdvirkninger af byggeriet i anlaeg og drift blive under-
sogt. | denne forbindelse vil WHO' anbefalinger sammen med fastlagte graensevserdier for bl.a. stgj indga.

Der vil vaere staj forbundet med at anlaagge den nye metrolinje. Metroselskabet oplyser, at det forventes, at
langt hovedparten af arbejdet vil kunne udferes i dagtimerne, sdledes at naboerne ikke far forstyrret deres nat-
tesavn. Naboerne vil lsbende blive informeret om, hvad der skal ske p& byggepladserne og det forventede stgj-
billede. Det er forventningen, at bl.a. nye eldrevne maskiner vil staje mindre end de traditionelt anvendte die-
seldrevne maskiner. Miljskonsekvensrapporten vil indeholde en beskrivelse af staj og mulige afvaergeforan-
staltninger.

I forbindelse med tidligere metroudbygning har der veeret perioder med udvidet arbejdstid, hvor bergrte na-
boer har vaeret berettiget til og faet tilbudt kompensation. Dette var med henblik p&, at naboerne efter eget



@KF Lynetteholmssekretariatet (6684) 22/28

valg kunne traeffe beslutning om de forholdsregler, de mdtte enske, for at afvaerge eventuelle stgjgener, eksem-
pelvis gennem eendring af boligens indretning, afveergeforanstaltninger eller lignende. En evt. lignende ord-
ning i forbindelse med udbygning af M5 er noget, der skal treeffes beslutning om i forbindelse med anlaegslo-
ven.

Anleeg af metro pd hajbane som daemning eller viadukt vil indebsere aktiviteter, som stgjer pd niveau med al-
mindeligt forekommende byggeri. Varigheden af de stajende aktiviteter er relativt kort og skrider fremad langs
streekningen, sdledes at de samme naboer kun er udsat for staj i kortere tid ad gangen.

Metroselskabet har oplyst, at stagj/vibrationsdata fra eksisterende metrolinjer ikke viser sammenhaeng mellem
tunneldybde og de oplevede stagj/vibrationsgener. Tunneldybden er til dels bestemt af dybden pd& den neerlig-
gende station og er endvidere geologisk betinget. Mulige staj/vibrationsgener vil blive belyst som en del af mil-
jokonsekvensvurderingen.

Drift og vedligehold

Ansvar for metroservice
Der sparges ind til levetiden for anlaeg og skinner og hvem som er ansvarlig for metroservicen (161)

Kebenhavns Kommunes bemeaerkninger

Metroselskabet har oplyst, at metroanleegget er designet til at have en levetid p& 100 ar og togene en levetid pd&
cirka 30 dr. Skinneanlaegget forventes at have en levetid p& 50 dr fer der skal foretages en generel udskiftning.
Slid p& skinnerne er vaesentligt sterre ved kurver end ved lige streekning, hvorfor der vil ske udskiftning af skinner
lokalt efter slid. Denne udskiftning sker som en del af det lsbende vedligehold, som det ogsad er tilfeeldet pd de
eksisterende metrostraekninger i Kebenhavn. Vedligeholdet vil vaere omfattet af de ydelser som driftsoperata-
ren vil veere ansvarlig for. Driftsoperataren vil blive valgt p& baggrund af et udbud af opgaven.

Klima og miljg

Gravearbejde og forurenet jord
| et hgringssvar gives der udtryk for bekymring for de forureningsmaessige konsekvenser i forbindelse med, at
der skal graves i omradet ved Margretheholmen, da jorden evt. er forurenet med PFOS (374).

Kebenhavns Kommunes bemaesrkninger

Metroselskabet er opomaerksom p&, at forekomsten af PFAS, herunder PFOS har vist sig at veere et starre sam-
fundsproblem end hidtil antaget. Metroselskabet vil vaere opmaerksomme pd, om der er forhajede koncentrati-
oner af PFAS i den jord, som skal graves op i forbindelse med anleeg af M5. Dette vil blive belyst i miljgkonse-
kvensvurderingen.

Da PFAS stoffer ikke er flygtige (ikke fordamper let) vil en evt. spredning af PFAS stoffer i nseromradet til grave-
arbejderne kun kunne ske i form af PFAS holdigt stav. Metroselskabet er opmaerksom pé& at problematikker
med forurening skal hadndteres og har gode erfaringer med at lzse forureningsproblematikker. Metroselskabet
stiller blandt andet krav til entreprensrerne om effektiv stevbekaeempelse gennem vanding i terre perioder, ren-
holdelse af pladser og kerearealer, samt hjulvask af lastbiler som forlader byggepladserne. Der er gode erfa-
ringer med at undgéd stevgener og spredning af forurenende stoffer pd denne méde. Forureningsmaessige
konsekvenser og evt. afvaergeforanstaltninger vil blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Luft, biodiversitet og sundhed
Af hgringssvar indsendt af Indre By Lokaludvalg (332) fremgéar ensker om undersggelse af pavirkninger af luft,
biodiversitet og sundhed ifm. bade anleeg og driftsfase for begge linjeferinger.

Kebenhavns Kommune bemeaerkninger
Luftkvalitet, biodiversitet og sundhed er forhold der vil blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Klimaaspekter og klimabelastning

Flere lokaludvalg, Miljgpunkt Amager (316) m.fl. foreslar, at klimaaspekter og klimabelastningen ved at bygge ny
metro undersgges naermere. Derudover foreslds det, at mulighederne for at reducere klimapévirkningen gen-
nem udvikling af anleegsmetoderne undersgges grundigt (203, 204, 240, 271, 272, 297, 316, 332, 335 og 358)

Kebenhavns Kommunes bemasrkninger
I fremtiden vil der veere flere mennesker, som @nsker at bo i hovedstadsomrddet. | analysen
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“Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen”, udarbejdet af Transportministeriet, Kebenhavns
Kommune, By & Havn, Metroselskabet, Sund & Beelt og Vejdirektoratet (september 2022), er det undersegt
naermere, hvilke samlede skonomiske og klimameaessige effekter det har at udvikle Kebenhavn med nye boliger
og infrastruktur, som alternativ til at etablere nye boliger i omegnen af Kebenhavn og pé Sjaelland. Klimaeffek-
ten af at etablere M5 vil afhaeenge af, hvor meget forbruget af CO:2 -intensive materialer og processer kan ned-
bringes i den videre design- og anleegsproces. Forelabige estimater af CO: -aftryk fra forskellige linjefaringer
fremgar af den strategiske miljskonsekvensvurdering af udviklingen af @sthavnen, herunder Lynetteholm
(Transportministeriet, august 2022).

Metroselskabet har en mdlssetning om at halvere klimapavirkningen fra nye metrolinjer i forhold til eksiste-
rende linjer. Metroselskabets indsats for at nad madlet bestar bl.a. af et innovationsprogram og en lebende dia-
log med markedet om, hvilke nye metoder, designoptimering og mindre CO: -intensive materialer, der er mu-
lighed for at benytte i nye metroanleeg. | udredningsfasen er klimaaftrykket fra projektet forelebigt nedbragt
med omkring 10 pct. ved at designe mindre dybe stationer end dem, folk kender fra den eksisterende metro.
Hermed spares beton og stdl, og det gavner CO: -aftrykket. Metroselskabet forventer at kunne reducere CO: -
aftrykket fra anleeg af metroen yderligere ved at optimere anleeggets design videre i kommende faser af projek-
tet.

Klimapdvirkning er et emne, som obligatorisk indgdr i miljgkonsekvensvurderingen og der vil séledes i det vi-
dere forlgb blive taget starst muligt hensyn til klimapdavirkningerne, herunder evt. med inddragelse af afvaerge-
foranstaltninger.

Forsyning og ledningsomlaegninger

HOFOR (323) bemeerker, at de har en reekke starre kritiske forsyningsledninger, som de foreslaede linjer krydser
eller kan péavirkes af. | hvilken grad krydsningerne er problematiske afheenger af den praecise placering af sta-
tion/skakt/tunnel. Heringssvaret indeholder opmarksomhedspunkter for lilla og orange linje.

Energinet El transmission (322) bemaerker, at der ligger en raekke eksisterende anlaeg, hvor de forslaede linjer er
planlagt, og at det er viden, der skal tages med i de videre undersggelser, da ledningerne er vaesentlige for forsy-
ningssikkerheden i Kebenhavn (322).

BIOFOS A/S (314) bemeerker, at orange linje fgres ind over deres matrikel, og ger opmeaerksom p4, at nedven-
dige ombygninger kan veere tidskreevende og omkostningstunge (314).

CTR(modtaget uden om hgringsportalen) ger opmeaerksom p4, at de valgte placeringer vil betyde vaesentlige
flytninger af fjernvarmeforsyningen i Kebenhavn, og flytningerne vil betyde sterre driftsforstyrrelser, nar de gen-
nemfares. Hvis de indikerede placeringer fastholdes vil flytning af fiernvarmergr og -kamre have stor indflydelse
pa det samlede projekt, da flytningerne kun kan ske i sommermaéanederne.

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

De linjefaringer, der er blevet praesenteret i forbindelse med idefaseharingen, er udformet sdledes at de fores
udenom det eksisterende Biofos’ anlseeg pd Refshalegen. Lilla linje vil berare Biofos’ matrikel, men ikke deres ek-
sisterende anleeg. | de senere faser af projektet vil Metroselskabet indgd et koordineringssamarbejde med Bio-
fos, for at mindske effekten af M5, pd potentielle fremtidsudvidelser af Biofos’ anlaeg inden for deres matrikel.
Biofos har foresldet "mageskifte” som en mulighed, afhaengig af aftaler med @vrige interessenter.
Metroselskabet har oplyst, at selskabet er bevidst om, at anleeg af M5 vil kreeve flytning af mange ledninger, og
at Metroselskabet vil samarbejde med de forskellige forsyningsselskaber om at udvikle lasninger, der sa vidt
muligt minimerer virkningerne af metroarbejdet. Behovet for ledningsomlsegninger vil blive belyst i miljgkonse-
kvensvurderingen.

Byggepladser

@nske om kompensation
Det foreslas, at evt. bergrte grundejere kompenseres og evt. genhuses i anleegsperioden (221 og 300).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Der vil vaere staj forbundet med at anlaegge den nye metrolinje. Metroselskabet oplyser, at det forventes, at
langt hovedparten af arbejdet vil kunne udferes i dagtimerne, sGledes at naboerne ikke far forstyrret deres nat-
tesevn. Naboerne vil lsbende blive informeret om, hvad der skal ske p& byggepladserne og det forventede stgj-
billede. Det er forventningen, at bl.a. nye eldrevne maskiner vil staje mindre end de traditionelt anvendte



@KF Lynetteholmssekretariatet (6684) 24/28

dieseldrevne maskiner. Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en beskrivelse af staj og mulige afvaergeforan-
staltninger.

| forbindelse med tidligere metroudbygning har der vaeret perioder med udvidet arbejdstid, hvor berarte na-
boer har veeret berettiget til og faet tiloudt kompensation. Dette var med henblik p&, at naboerne efter eget
valg kunne traeffe beslutning om de forholdsregler, de mdtte anske, for at afveerge eventuelle stajgener, eksem-
pelvis gennem eendring af boligens indretning, afveergeforanstaltninger eller lignende. En evt. lignende ord-
ning i forbindelse med udbygning af M5 er noget, der skal treeffes beslutning om i forbindelse med anlsegslo-
ven.

Jordarbejder
Angéende kommende jordarbejder bemaerker Kebenhavns Museum (207), at de skal kontaktes i god tid forud
for opstart.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger
Metroselskabet vil kontakte Kebenhavns Museum forud for jordarbejder i forbindelse med anleeg af M5.

Byudvikling
Refshalegens Ejendomsselskab (362) bemaerker i deres haringssvar, at arbejdsomrader til byggeri af ny metro
onskes samtaenkt med byudviklingen, sd denne ikke forsinkes.

Kebenhavns Kommunes bemserkninger
Der vil med den kommende planlaegning for metroen i videst muligt omfang blive taget hensyn til de interesser,
der eriforbindelse med byudvikling af omrdadet.

Trafik

Jordtransport
Amager Vest Lokaludvalg (252) fremhaever i deres hgringssvar, at de er bekymrede for maengden af jordtrans-
port ifm. de nye infrastrukturprojekter, herunder metroudbygning pa Amager.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Borgerrepraesentationen behandlede d. 21. januar 2021 hgringssvar til miljskonsekvensvurdering for Lynette-
holm. Heri fremgar det, at kommunen vil arbejde for at jordtransport fra de store infrastrukturprojekter, som
Kebenhavns Kommune er involveret i, skal ske s& skdnsomt som muligt, og at disse muligheder skal belyses i
forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne for de fremtidige infrastrukturprojekter, herunder metroprojek-
tet.

Metroens indvirkning pd evrig trafik
Indre By Lokaludvalg (332) foreslar en raeekke andre forhold de gerne ser undersggt, herunder metroens indvirk-
ning pa by og cykeltrafik, ifm. badde anleeg og drift.

Amager @st Lokaludvalg (272) ensker en analyse af, i hvor hgj grad en kommende metro vil begreense privatbi-
lismen og dermed udledningen af partikler og treengsel i byens gader.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger

Miljgpdvirkninger fra trafik, der opstér som en konsekvens af metroprojektet samt trafiksikkerhed for gdende og
cyklister i forhold til tung trafik vil blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Reduktion i meengden af udledt udstedning fra vejtrafik som falge af overflytning fra bil vil blive belyst i milja-
konsekvensvurderingen.

Rekreative interesser

Grenne omrdader
Ngrrebro Lokaludvalg (261) tilkendegiver gnske om, at eksisterende grenne omrader ikke inddrages til metro-

byggeplads.

Kabenhavns Kommunes bemserkninger

Miljgpavirkninger fra alle byggepladser, dvs. ogsé de der evt. placeres i granne omrdder, er en obligatorisk del
af miljgkonsekvensvurderingen og der vil i det videre forlab blive taget starst muligt hensyn til pdvirkningerne,
herunder med inddragelse af afveergetiltag.
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Amager Strandpark og Amager Feelled
Sundbyernes Grundejerforening (221) foreslar, at det teenkes ind, hvordan metroen kan understgtte udefrakom-
mendes brug af Amager Strandpark og Amager feelled.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger
Kabenhavns Kommune kvitterer for forslaget og noterer at endnu en opkobling af metronettet ved DR Byen vil
@ge mulighederne for at komme til Amager Fzelled.

Myndighed og ejer
| et heringssvar stilles der spargsmal til, hvordan Kebenhavns Kommune handterer at veere myndighed og ejer
af Metroselskabet samtidigt (154).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Det fremgar af miljgkonsekvensvurderingsloven, at en kommune skal varetage sine opgaver og befagjelser p&
objektiv vis, ndr kommunen bade er bygherre og myndighed for et projekt. Formelt er der ikke myndighedsin-
habilitet i det konkrete projekt, da Metroselskabet er bygherre og Kebenhavns Kommune er myndighed. Da
kommunen har en vaesentlig skonomisk interesse i projektet, skal kommunen imidlertid i sin myndighedsbe-
handling af projektet vaere seerlig opomeaerksom pd, at kommunen varetager sine opgaver og befgjelser iht miljo-
konsekvensvurderingsloven pc& objektiv vis.

Kabenhavns Kommunes ejerandel af Metroselskabet er fastsat ved lov, og kommunen er myndighed i henhold
til miligkonsekvensvurderingsloven. Det anses sdledes at veere forudsat i lovgivningen af kommunen skal ud-
fare myndighedsopgaver, der har betydning for selskabet og dermed for ejerne af selskabet. Kommunen er
ikke uvant med myndighedsbehandling af projekter, hvor kommunen selv er bygherre, eller hvor kommunen
har en ekonomisk interesse i projektet.

Forslag om navngivning
Heringssvar 9 og 254 omhandler navngivning af eksisterende metrostation og af den nye metrolinje M5.

Kebenhavns Kommunes bemeserkninger

Kommunen kvitterer for navneforslag til metrolinje M5. Metroselskabet har i sin ansegning navngivet linjen M5,
hvilket folger navngivning ift. de tidligere metrolinjer (M1-M4). Det er ikke afklaret, om linjen skal have et ikke-
teknisk navn ligesom Cityringen. Eksisterende stationsnavne aendres i udgangspunktet ikke.
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@vrige bemaerkninger og forslag til andre metrolinjer og forslag til infrastrukturudvikling generelt i Keben-
havn

Kebenhavns Kommune har modtaget en raekke hgringssvar der kommer med spgrgsmal, bemaerkninger og for-
slag til andre linjeferinger og infrastrukturudvikling i Kebenhavn.

Forslag om metrolinje til Brenshaj, Husum, Tingbjerg, Bispebjerg og Herlev

160 hgringssvar omhandler gnsker om metro mod Nordvest til Branshgj, Husum, Tingberg, Bispebjerg og Her-
lev (2,11,12,13, 27, 28, 29, 43, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66,
67,68,69,70,71,72,73,74,75,76,77,78,79, 80, 81,82, 83, 84, 85,86, 87,88, 89, 90, 91,92, 94, 95,96, 97, 98,
99,100, 101,102,103, 104, 105, 106, 107, 109, 110, 111, 112, 113, 114, 115, 116, 117,118, 119,120, 121,122,123, 124, 125,
126,127,128,129,130,131,132,133, 134,135,136, 137,138,139, 140, 141,142,143, 144,145, 146,147,150, 151, 153,
155,156,157,159,162,163,164,166,167,168,169,170,173,174,175,176,177,178,181,182, 184,185, 186, 187,
189,190, 191,192,193,195, 196,197,198, 199, 200, 201, 202, 208, 215, 218, 220, 223, 225, 233, 235, 256, 312 og
360).

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

Kollektiv trafikbetjening, herunder med metro, af Brenshaj, Husum og Tingbjerg blev senest undersegt i analy-
serne Kollektiv Infrastruktur i Kebenhavn Il og Udvidet screening af letbane fra Narrebro Station til Gladsaxe
Trafikplads, som blev afsluttet og afrapporteret til Borgerrepraesentationen i november 2018. Af analyserne
fremgdr det, at den mest omkostningseffektive lasning for kollektiv trafikbetjening af Brenshaj, Husum og Ting-
bjerg opnds, hvis der etableres en letbane pd straekningen mellem Narrebro Station via Frederikssundsvej og
Tingbjerg til Gladsaxe Trafikplads. | Kebenhavns Kommunes budget for 2022 indgdar midler til en udredning af
letbane og BRT (hurtige busser i egen bane) pd denne straekning, og i statens aftale 'Udmeantning af investe-
ringsmidler i bedre og billigere kollektiv trafik for perioden 2022-2035" indgdar midler til et beslutningsgrundlag
for en letbane fra Nerrebro Station til Gladsaxe Trafikplads. Denne udredning forventes gennemfarti 2023-
2024. Det vil kreeve en ny politisk beslutning, hvis der skal igangseettes en ny proces for en undersegelse af mu-
lighederne for metrolinje som foresldet. Forslagene vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Forslag om eendring af metrolinjer og forslag om flere metrolinjer i hele hovedstadsomradet

38 hgringssvar (1, 2, 3, 6,10, 11,12,15,33, 37, 38, 41,100, 101,108, 171,172,185, 206, 228, 237, 244, 245, 352,
256, 264,267,276, 280, 284, 285, 290, 291, 303, 309, 312, 360 og 377) omhandler forslag til nye metrolinjer,
herunder metro til Drager, nye metroringlinjer og metro til andre omrader i hovedstadsomradet.

Kebenhavns Kommunes bemaesrkninger
Kommunen kvitterer for de meget grundige haringssvar vedr. alternative linjeferinger og ny stationsplacerin-
ger for nye metrolinjer.

De ansegte linjefaringer for M5 bygger p& udferte analyser og udredningsarbejde vedrerende ny metro, der
dels skal lzse den fremtidige udfordring med manglende kapacitet over havnesnittet, dels skal betjene nye by-
udviklingsomrdader i @sthavnen med hgjklasset kollektiv trafik. Forslagene vil ikke blive belyst i miljskonsekvens-
vurderingen. Det vil kraeve en ny politisk beslutning, hvis der skal igangssettes en ny proces for en undersagelse
af mulighederne for disse metrolinjer.

Forslag om at etablere letbane
Letbaner.dk (150) og Radet for Baeredygtig Trafik (204 og 205) foreslar, at der etableres letbane i stedet for me-
tro.

Kebenhavns Kommunes bemserkninger

I forbindelse med analysen Kollektiv Infrastruktur i Kebenhavn Il, som blev afsluttet og afrapporteret til Borger-
repraesentationen i november 2018, blev bl.a. letbanebetjening og BRT pd tveers af havnen undersegt. Resulta-
terne viste, at det kun er metro, der kan give nok kapacitet til at lzse kapacitetsudfordringen i det nuveerende
metrosystem pd tveers af havnen. Analysen anbefalede derfor, at der blev etableret en ny metroring til betje-
ning af nye byudviklingsomrader og til at lese kapacitetsudfordring under havnesnittet. Den samlede M5 me-
trolinje vil have en hgjere kapacitet end en tilsvarende letbane, og metroen har desuden en lavere udledning af
CO: pr. personkm. jf. udredningen af metrobetjening af Lynetteholm. Forslaget vil ikke blive belyst i miljekonse-
kvensvurderingen.
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Forslag om udvikling af anden infrastruktur herunder forslag angdende S-tognettet
Flere heringssvar (4, 23, 25, 31, 37, 41,160, 164,172,189, 203, 209, 214, 218, 223, 228, 231, 235, 252, 254, 256,
261,277,279,312, 341, 347,350, 355, 358, 359, 373, 375 og 377) indeholder forslag til anden infrastrukturud-

bygning.

Kebenhavns Kommunes bemserkninger
S-bane, svrige jernbanelinjer, Dstlig Ringvej og anden statslig infrastruktur er ikke relevant for denne haring
om ny metrolinje M5. Forslagene vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen.

Fragttransport
Det foreslas, at det geres muligt, at fragt kan transporteres med M5 fra syd for Hovedbanegéarden til Prgvestenen
om natten (4).

Kebenhavns Kommunes bemeserkninger

Kabenhavns metrosystem tjener udelukkende til personbefordring, hvorfor det ikke vil veere muligt at transpor-
tere gods med metrosystemet. Muligheden for godstransport i metroen vil ikke blive belyst i miljgkonsekvens-
vurderingen.

Forslag om nye gang- og cykelforbindelser
For at sikre gode forhold for gdende og cyklister foreslas det af flere, at der etableres gang- og cykelforbindelser,
herunder foreslés det:

- atder etableres en cykelbro til Refshalegen eksempelvis fra Langelinje (251) og at der etableres cykeltun-
nel mellem @sterport og Refshalegen for at sikre gode forhold for cyklister og cykelpendlere. Vurderer
ikke at cykelsvingbro vil kunne fungere i praksis (22)

- atder etableres en cykelbro fra den sydlige del af Islands Brygge til den anden side af havnen, hvor der
snart dbner ny metrostation (93)

- atder etableres en gang- og cykelbro til Langelinje fra Amerika Plads, og gang- og cykeltunnel til Clas-
sensgade under jernbanen og Kalkbranderihavnsgade (347).

Kebenhavns Kommunes bemaesrkninger

En cykel- og gangforbindelse mellem Refshalesen og Langelinie er udpeget i Kommuneplan 2019. Forbindel-
sen er blandt andet taenkt som en gren cykelrute og en Supercykelsti. Teknik- og Miljgforvaltningen har foreta-
get en foranalyse af en stibro mellem Refshalezen og Langelinie. Resultatet af foranalysen er fremlagt til orien-
tering for Teknik- og Miljgudvalget i juni 2022. Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonsekvensvurderingen

En cykel- og gangforbindelse mellem Enghave Brygge og den sydlige del af Islands Brygge er udpeget i Kom-
muneplan 2019. Teknik- og Miljeforvaltningen udarbejder en foranalyse for en stibro, der forventes afsluttet i
maj 2023. Fremtidige stibroer der forbinder @sthavnen, herunder Refshalezen og Lynetteholmen, undersages
i forbindelse med at omradet udbygges og behovet opstdr. Kebenhavns Kommune har noteret sig forslaget
om en gang- og cykelbro til Langelinje fra Amerika Plads og en gang- og cykeltunnel til Classensgade. Det vil
kraeve en politisk beslutning at igangssette en analyse af forslaget. Forslaget vil ikke blive belyst i miljgkonse-
kvensvurderingen.
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@vrige bemaerkninger til metroudbygning

@nske om flere analyser

@sterbro Havnekomité (350) stiller i deres hgringssvar spergsmalstegn ved, om der er brug for metroudbyg-
ning i Kebenhavn. | forleengelse heraf ensker Enhedslisten Amager @st (341) at der igangseettes analyser for der
arbejdes videre med metroudvikling i Kebenhavn. Radet for baeredygtig Trafik (204) og flere andre gnsker ogsa
en samlet plan for kollektiv trafik for et sterre omrédde med udgangspunkt i trafik tal og trafikstremme inden for
regionen (204, 222 og 339).

Kebenhavns Kommune har noteret synspunkterne. Forslag til linjefaringen for M5-metrolinjen bygger videre
pd anbefalingerne fra analysen “Udbygning af kollektiv infrastruktur i Kebenhavn 2” (KIK- 2) fra 2018, om at
lese den fremtidige kapacitetsudfordring under havnesnittet i Kebenhavn og betjene nye byudviklingsomrdader
med hgjklasset kollektiv transport. Det vil kraeve ny politisk beslutning, hvis der skal igangssettes analyser om
behovet for kollektiv transport i Kebenhavn og indenfor regionen.

Udgifter til letbane sammenlignet med udgifter til metro
Et heringssvar (358) omhandler et anske om, at det undersages hvor meget letbane man kan fé for de penge
det koster at etablere metro.

Kebenhavns Kommune har noteret ensket. “"Udbygning af kollektiv infrastruktur i Kebenhavn 2” (KIK- 2) fra
2018 viste, at metro er den eneste kollektive transportlesning, der kan lese kapacitetsudfordringen over hav-
nesnittet. Forslaget vil ikke blive belyst i miljigkonsekvensvurderingen.

Angdende haringen
| et hgringssvar (231) pointeres det, at haringen ikke er relevant, nar projektet ikke er leengere fremme. Andre
ansker slet ikke mere metro (214).

Kebenhavns Kommune har noteret synspunkterne. | forhold til kommende haringer vil miljgkonsekvensrappor-
ten blive sendti hering nar den er udarbejdet.

Finansiering
| flere hgringssvar sperges der ind til, hvilken model for finansiering som ligger til grund for metroudbygningen
(161, 297,339, 341 0og 350).

Kebenhavns Kommune bemeserker, at valg af finansieringsmodel aftales mellem Kebenhavns Kommune og
den avrige ejerkreds, og at der ikke er truffet beslutning herom pé& nuvserende tidspunkt.

Kontrakt
Haringssvar nr.248 er optaget af, hvilke kriterier der veegtes ved tildeling af kontrakt i forbindelse med kom-
mende miljgkonsekvensvurdering (248).

Kebenhavns Kommune har noteret haringssvaret. Kriterier i forbindelse med kontraktindgdelse er ikke en del af
den gennemfearte haring.

Statslige myndigheder
Miljestyrelsen (36) ger opmeaerksom p4, at de ikke er myndighed og Sefartsstyrelsen bemeaerker at de ikke har
nogen kommentarer til idefasehgringen (42).

Kabenhavns Kommune har noteret haringssvarene.
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Kabenhavns Kommune

Program

« KI.19.00 - 19.10 - Velkommen og intro

* K. 19.10 - 19.20 - Mere metro i Kebenhavn, v/ Overborgmester Sophie
Haestorp Andersen

« KiI. 19.20 -19.35 - Hvorfor mere metro? v/ Carsten Riis, adm. direktor i
Metroselskabet

« KI. 19.45 - 20.15 - Sporgsmal og dialog ved stande med forskellige temaer
med fagpersoner fra Metroselskabet og Kebenhavns Kommune

* KIl. 20.20 - 20.50 - Opsamling og spgrgsmal i plenum
« KIl. 20.50 - 21.00 - Afrunding og tak for i dag
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Bliv hort og fa indflydelse pa
metrolinje M5. Ga ind pa:

www.metrolinjemS5.kk.dk
www.blivhoert.kk.dk
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Bilag1b

Opsamling fra borgermeder afholdt om MKR M5

Der blev holdt to borgermaeder under idéfaseheringen: Et fysisk borger-
mede i Kulturhuset Islands Brygge den 28. september og et digitalt
borgermgde den 6. oktober. Mdlet med borgermaderne var at gore det
nemt for borgerne at fa information om de forskellige M5-varianter
samt at @ge kendskabet til projektet, og hvordan man kunne afgive hg-
ringssvar. Mgderne blev annonceret via hjemmesider, sociale medier
og skaerme og bannere i Metroen.

Til begge borgermeader var der taler fra overborgmester Sophie Hee-
strup Andersen og Metroselskabets administrerende direkter, Carsten
Riis, samt mulighed for at blive klogere p& temaerne; M5 Orange, M5
Lilla (opdelti tre etaper), Idéfasehgring og VVM samt Anlaeg, innova-
tion og klimavenlige Igsninger, hvor eksperter fra Metroselskabet og
embedsmeaend fra Kebenhavns Kommune kunne svare pd spgrgsmal fra
de fremmedete. Til slut var der en kort opsamling.

P& det fysiske borgermade deltog cirka 100 mennesker, mens der til det
digitale borgermgde var mere end 400 seere live og mere end 1.000
visninger af medet efterfelgende.
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2 Heringssvarnr. i heringsportalen
ol el el kel e x Bakker op om lilla linje
Bemaerkninger til st. ved KBH H
Bemeaerkninger til st. v/Bryggebroen
Bemazerkninger til st. ved DR-byen
x
Bemeaerkninger til st. ved Amagerbrogade S fremfor N
Bemeaerkninger til St. ved Lergravsparken
Bemaerkninger til st. ved Prags Boulevard 9st
Bemarkninger til st. v. Refshalegen og videre forlgb til Lynetteholm
Onsker angaende Metro laengere ud pa Amager
Bemaerkninger angaende hgjbane Margretheholm
@nsker om st. ved Holmen
Bemearkninger angaende Metro til Rigshospitalet og fuld ring fra start
X | X[ X]|X X

@nsker om Metro til Malmo,

@vrige bemaerkninger til lilla linje|

Bemaerkninger til orange

Bemarkninger til placering af KVC

Bemaerkninger til metroudbygningen generelt i forbindelse med M5

@vrige bemaerkninger og forslag tik andre metrolinjer og forslag til
infrastrukturudvikling generelt i Kebenhavn

Andet




Region Skane 260

Kristianstad Kommune 243

Lokaludvalg

Christianshavns 335 X
Lokaludvalg

Indre By Lokaludvalg 332

Amager @st Lokaludvalg 272 X x
Nerrebro lokaludvalg 261 X
Amager Vest Lokaludvalg 252 X
@sterbro Lokaludvalg 250 X
Valby Lokaludvalg 241

Bispebjerg Lokaludvalg 234

Uddannelsesinstitutioner,

foreninger og

virksomheder

CTR X
SDK Shipping 364 X

AP Ejendomme 363

REDA 362 X
Bent Andersen/ 359

Undergrunden

DTU/ Otto Anker 352

Solveig Bergmann Nielsen/ | 351

Ejerforeningen

Reventlowsgade 26-30 og

Ejerforeningen

Reventlowsgade

24/Stampesgade 1

Dsterbro Havnekomité 350 X
Skanska i Skadne 349

Aalborg Portland A/S 348 X
Kgbenhavns Lufthavn 344 X
Samtank A/S 343 X
Peab Asfalt A/S 342 X
Enhedslisten Amager @st 341

By & Havn 340 X




Dansk Sejlunion, 337
Foreningen af

Lystbddehavne i Danmark,

Dansk kano og Kajak

Forbund og Dansk

Forening for Rosport.

A.P. Mgller Meersk A/S 336
Copenhagen Malmg Port 334
Unicon A/S 327
Birger Jensen/ Sdr. 325
Frihavnsudvalg

Jernhusen AB 324
HOFOR 323
Energinet El transmission 322
Miljgpunkt Amager 316
Malmg Universitet 315
BIOFOS A/S 314
Danske Havne 313
C4- Carbon Capture Cluster | 310
Copenhagen

Den overordnede 307
Grundejerforening pa
Margretheholm

Skanska Danmark A/S 305
Stema Shipping A/S 304
Ebbe Holm/ 300
Andelsboligforeningen
Stampesgade 5

Sejlklubben Lynetteholm 299
Maskine Maskine 293
Jern Graundal/ 277
Ejerforeningen

Tietgensgade 62/
Reventlowsgade 32
STRING/Charlotta 275
Lundstrém

Det Kongelige Teater 274
Sankt Annae Skole 273
Danske Shipping- 271
Havnevirksomheder
Rigshospitalet og 270
Kgbenhavn Universitet

Dansk Natursten A/S 269




Erhvervsforeningen i 268

Kebenhavn Havn

Trafikselskabet Movia 266

Dansk Erhverv 265

DR 263

Dansk Metal 262

Future City, Malmeg 253

Dansk Bjerg- og Klatreklub | 251 X
H.J Hansen Recycling 247

DK Jern og Metalhandel 246

ApS

Dansk Industri 240

DSB 238

Stema Shipping A/S 234

P/S Down Town CBD 230

Sundbyernes 221

Grundejerforening

Greater Copenhagen 209

Kebenhavns Museum 207

Radet for beaeredygtig trafik | 205 X
Radet for beaeredygtig trafik | 205 X
Radet for beaeredygtig trafik | 205 X
Letbaner.dk/ Helge Bay 150 X
Alternativ Trafik 3

Foreningen grgnne 20

Facader

Borgere

ZoéS 379

Morten Zgllner Wendelboe | 377 X
Simone Skorstad 376

Jesper Rasmussen 375 X
Pernille Lyngsie 374

Kristina 373 X
Monica Svare 372

Larsen 371

Kasper Luxhgi 370

Martin Petersen 369

Ellen Christensen 368

Kasper Luxhgi 367

Lisbeth Garly Andersen 366

Kasper Luxhgi 365




Vibeke Kaa Hvelplund 361 X
Sgren Udholm Frost 360
Jean Thierry 358
Martin Hansen 357
Sara Byrgesen 356
Asger Ammonsen 355
Einar Feldager Hansen 347
Katrine Stokholm 346
Andreas Hagild 339
Sanne Waldorff 338 X
Henning Nielsen 333 X
Susanne Munch 330 X
Katja Brandt 329 X
Rasmus Rise 326 X
A 321 X
Mette Thastum 320
Eva Laugesen 319
Trine Sgrensen 318
Uden navn 317 X
Mark 312
Marc Sgndergaard 309
Thomas Pedersen 308
Karin Andresen 306 X
Carsten Grgndahl 303
Jens Waldorff 302
Tania Nicolaisen 301
Kim Skov Lehner 298
Frank Lambert 297
Martin Wallin 296
Camilla Esbensen 295
Nele Sattrup 294
Liselotte 292
Lasse Hvidman 291
Grith Passer Hvidman 290
Tine MP 289 X
Mikkel Jochimen 288 X
Fredheim Sgrensen 287 X
Sgrensen 286 X
Dorthe Pedersen 285
Nick Langrilliere 284
Karin Gerdorf 283 X




Kvistgaard/ Torpegaard 282
Niel Vincent Neeser 281
Monique 280
Lucas K 279
Nikolaj Hansen 278
Pia Larsen 276
Jeanette Steffens 267
Tina Lenstjerne 264
Bjarne Kirkeby 259
Bjarne Kirkeby 258
Bjarne Kirkeby 257
Georg Christensen 256
Christian Ericsson 255
Henrik Horak 254
Michael Hansen 248
Tue Lund 245
Bent Hansen 244
Anni 242
Alvin Ljosa 239
Dan -Tuyet Tham 237
Sgren Zebitz Nielsen 236
Teddy Thorup 233
Mette Kjolbye 232
Henrik Nielsen 231
Maria Schmidt 229
Henrik Mouritzen 228
Louise 227
Camilla Ngrgaard 226
Frank Jergensen 225
Frederik Gludsted 224
Birthe Mgrck 223
Michael Hansen 222
Eva Jensen 220
Tove Begeskov og Jens 219
Henning Ravnsmed

Ida Jergensen 218
Sgren Burchardt 217
Githa Mglgard 216
Charlotte Winkler 215
Enel Laura Pagaard Selvig 214
G. Smith 213




Henriette 212

Juli 211

Julie Hall- Andersen 210

Nikita Reimann Bombaci 208 X
Adam Mgrk Petersen 206 X
Anja Gylling 202 X
Peter Laulund 201 X
Uden navn 200 X
John 199 X
Olsen 198 X
Nanette Bak Andersen 197 X
Nina Rasmussen 195 X
Ida Misfelt 194

Uden navn

Henning Bickham 193 X
Thomas Lind 192 X
Flemming Klysner Nielsen | 191 X
Camilla Norlander Staal 190 X
Christian Kelstrup 189 X
Frederik 188

Tonny Pedersen 187

Matthew Cox 186

Mikkel Ohm 185

Maja Tjernelund 184

Heidi Ramlgv 183

Alette Schack 182

Annette Pedersen 181

Anne Nielsen 180

Georg Morsing 179

Alvin Ljosé 178 X
Irene Frandsen 177 X
Gitte Rasmussen 176 X
Ivan Enoksen 175 X
Tine Nielsen 174 X
Lone Palshgj 173 X
Gustav lbsen Hansen 172 %
Ulrik Andreasen 171 X
Meriem Josevski 170 X
Johan Rasmussen 169 X




Karoline Stentebjerg- 168 X
Olesen

Benny Steen Mgller 167

Rasmus Poulsen 166

Anne Kristine Eller 165

William Schultz Mortensen | 164 X
Lars Omland 163 X
Jakob hjort 162 X
Kenneth 161 X
Rasmus Christiansen 160 X
Malene Balkan Pedersen 159 X
Marianne Lauritsen 158

Nat 157 X
M. Storgaard 156

Mitzie Kopenhagen 155

Kenneth 154

Anne Michelini 153 X
Kenneth 152

Helga Mcsherry 151 X
Enrico Mastroianni 149

Enrico Mastroianni 148

Christian Schjerring 147 X
Sarah Pedersen 146 X
Helene Mdulller 145 X
Camilla Petersen 144 X
Line Willum 143 X
Rikke Randorff Hegnhgj 142 X
Maibritt Framke 141 X
Klaus Damgaard 140 X
Louisa 139 X
Nathalie Ahlstrem 138 X
Sigrid Knudsen 137 X
Tine Ejbel 136 X
Helle Gadeberg 135 X
Lisbeth Johnsen 134 X
Ulla Bille Christensen 133 X
Rebekka Slagor 132 X
Michelle Garnier 131 X
Caroline K. 130 X
Winnie Lindersson 129 X
Merhawi G. Tekie 128 X




Merhawi G. Tekie 127 X
Bent Bgjden 126 X
Anne Louise Hertz 125 X
Helene Drejer 124 X
Lone Tvedergaard Bach 123 X
Jes Tonsgaard 122 X
Anne Blum 121 X
Dorit Hgjerslev Eriksen 120 X
Bettina Lagoni 19 X
Torben Svendsen 18 X
Louise 17 X
Jonas Akrouh Larsen 16 X
Sarah A Moutouh 15 X
Kristian Johansen 14 X
Sine Elmelund 13 X
Janne Thomsen 12 X
Barge Bjerg 1M1 X
Charlotte Brejnebgl 10 X
David Fich 109 X
Camilla Michaelsen 108

Ulrik Hill- Hansen 107 X
Karen Larsen 106 X
Kirsten Auchenberg 105 X
Mia Wentzlau Larsen 104 X
Iben Meelby Larsen 103 X
Aukse Brund Hansen 102 X
Jeppe Larsen 101 X
Tine Streit Rosenberg 100 X
Frederik Ferbing 99 X
Nina 98 X
Bente Bengtsson 97 X
Caroline Jacobsen 96

Maria Thelander 95 X
Turid Fodgaard Hansen 94 X
Gorm Vglver 93 X
Seren Juul Vigand 92 X
Dorte Schuster 91 X
Marcus Bech- Jensen 90 X
Janni J.V. 89 X
Thomas Junker 88 X
Maja Tjernelund 87 X




Majken 86 X
Hanna Holst 85 X
Dan Pedersen 84 X
Nicolai Schenberg 83 X
René Svenning Johansen 82 X
Ove Feergemand 81 X
Nina Caspersen 80 X
Emil Damholt 79 X
Johnny Arentz 78 X
Ole Heilmann 77 X
Christian Rasmussen 76 X
Natasia Plesner 75 X
Magnus H 74 X
Lisbeth Larsen 73 X
Solveig Clausen 72 X
Karina Rytkgnen 71 X
Eva EIming 70 X
Charlotte Harboe 69 X
Tony Christensen 68 X
Jan Ringberg 67 X
Mikael Bjerrum 66 X
Constanze Stengert 65 X
Astrid Nielsen 64 X
Astrid Mikaelyan 63 X
Ingrid Petersen 62 X
Kim Bille Christensen 61 X
Jens Minke 60 X
Nina Andersen 59 X
Jesper Sgrensen 58 X
Annette Slivsgaard 57 X
Kim Madsen 56 X
Pau Jensen 55 X
Annette Hansen 54 X
Martin Haagensen 53 X
Tyler J Hejberg 52 X
Marie 51 X
Charlotte mgller Hansen 50 X
Rasmus Damsgaard 49 X
Martin Bech 48 X
Sandra Askegaard 47 X
Henriette Wium 46 X




Niels Rosberg 45 X
Anders 44
Thomas Vestergaard 43
Lau 41
Sgren Hansen 40 X
Helene Hnini 39
Laura Olsen 38
Jacob Flanders 37
Finn Breddam 35 X
Finn Breddam 34
Kristian 33 X
Bettina B 32
Lasse 31 X X
Karin Tybjerg, KU 30
Per Larsen 29
Lars Larson 28 X
Ulrik Lyng- Skovgaard 27
Mikael Kirkensgaard 26
Peter Trier 25
Wendry Julius Dreier 24
Finn Breddam 23
Finn Breddam 22
Mads Christensen 21 X
Mikael Kirkensgaard 19
Annette Haugbglle 18 X
17
Daniel Hermansen 16 X
Anders Sgrensen 15 X
Jesper Nielsen 14 X
Jacob klok 13 X
Per Frglund Thomsen 12 X
Anders Frese il X
Anders Madsen 10 X X
Rasmus Scheelke 9
Rasmus Pilegaard Petersen |8 X
Camilla Rosenhagen 7 X
Emil Bruun Jergensen 6 X X
Thomas Madsen 5 X
Rasmus Damgaard Nielsen | 4
David Einhorn 2




Christian Stassen




