Metrolinje M5 - idéfasehgring for
miljgvurdering

HORINGSTYPE
Andet

OMRADE
Hele byen

TIDSPERIODE FOR HZARINGEN
5. september 2022 til 31. oktober 2022

INDSENDELSESFRIST FOR HARINGSSVAR
31. oktober 2022

HORING IKKE ABEN
Her finder du information om idéfasehgringen

Kgbenhavns Kommunes Borgerrepraesentation har den 25. august 2022 besluttet at igangseette
miljgvurderingsproces for metrolinje M5 pa baggrund af ansggning fra Metroselskabet. Fra den 5.
september til den 31. oktober afholder Kabenhavns Kommune derfor idéfasehgring for den potentielle
nye metrolinje. | hgringen kan borgere, virksomheder og interesseorganisationer mv. komme med
idéer og kommentarer til forslagene til de mulige stationsplaceringer og de byggepladser, der vil
veere i anlaegsfasen, ligesom de kan komme med gnsker om miljgforhold, der gnskes undersgagt.

Borgerinvolvering

Der afholdes to borgermgder i idéfasen:

e Onsdag den 28. september klokken 19.00 til 21.00.

Mgdet afholdes i Kulturhuset Islands Brygge, Islands Brygge 18, 2300 Kgbenhavn S.
e Torsdag den 6. oktober klokken 16.00 til 18.00.

Mgdet afholdes online. Find mere information om dette mgde pa metrolinjem5.kk.dk

Hvis du vil vide mere

Du kan finde flere informationer om forslag til metrolinje M5, herunder uddybende kort over stationer,
byggepladser, linjefaring mm. pa metrolinjem5.kk.dk

filldéfasehgring metrolinje M5.fil

HORINGSSVAR
ID DATO INDSENDT AF ORGANISATION POSTNR BY

379 31.10.2022 Zoé S. 1432 Kebenhavn K


https://metrolinjem5.kk.dk/
https://metrolinjem5.kk.dk/
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/metrohoeringsfolder_a5_07_web.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/metrohoeringsfolder_a5_07_web.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/metrohoeringsfolder_a5_07_web.pdf
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Svar til: Hering 58488 af: Zoé S.

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
379

INDSENDT AF
Z0é S.

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade

HORINGSSVAR

Noget af dét, jeg saetter aller mest pris pa ved at bo pd Margretheholm, er omradets grgnne
naturomrader taet pa vandet samt roen herude. Jeg fgler mig meget heldig over at bo i en del af
Kgbenhavn, der i dag som et sjeeldent eksempel ligger i kort afstand til Indre By, men som pa samme
tid er hjem for vilde blomster, havn og vand, frisk luft og hgijt til himlen - elementer, som i Kgbenhavn
er i bade stigende efterspgrgsel og mangel. Ved siden af Margretheholm Havn samt bag den store
bygning Udsigten er Margretheholms huse og lejligheder omgivet af store grgnne arealer, som ud
over treeer, graes og markblomster bruges rekreativt af mange, bade omradets beboere og andre
besggende, til daglige gature, hundeluftning, legepladser, balpladser, fodbold, kekkenhaver og andre
aktiviteter. For mig som studerende bidrager gature og naturen pa Margretheholm personligt til en
afstressende hverdag med mere velvaere - nogle af grundene til, at jeg finder det vigtigt at bevare
omradets 'vilde' natur vaek fra trafikstg;.

Da jeg tidligere boede i et af Kgbenhavns brokvarterer, oplevede jeg desveerre stgjgener fra
Cityringen-metrolinjen, og jeg bliver derfor bekymret for en potentiel hgjbanemetro bag
Margretheholmen. En M5-metrolinje med hgjbanefgring mellem Refshalegen og bag Margretheholms
grgnne arealer bag bygningen Udsigten vil ikke kun tage visuel plads i det naturskgnne og rolige
omrade med grgnt og vand, men vil ogsa forvaerre adgangen til Margretheholm Havn for havnens
brugere og bade. Herudover er jeg iseer bekymret for, at hgjbanestraekningen vil skabe daglige
stgjgener for os beboere pa Margretheholm, nar vi gar ture og bruger de grgnne arealer, herunder de
flere hundrede beboere i Udsigten, der vil fa direkte udsigt til hgjbanen. En M5-metrolinje med
hgjbanefaring bag Margretheholm er jeg derfor imod - og har jeg indtryk af, at mange andre beboere
pa Margretheholm er imod - da den netop vil pavirke omradets naturoplevelser, der giver stor veerdi i
hverdagen, og dermed vil forringe noget af dét, folk er gladest for at vaere omgivet af herude.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-zoe-s-0

Svar til: Hering 58488 af: Zoé S.

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
378

INDSENDT AF
Z0é S.

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade

HORINGSSVAR

Noget af dét, jeg saetter aller mest pris pa ved at bo pd Margretheholm, er omradets grgnne
naturomrader taet pa vandet samt roen herude. Jeg fgler mig meget heldig over at bo i en del af
Kgbenhavn, der i dag som et sjeeldent eksempel ligger i kort afstand til Indre By, men som pa samme
tid er hjem for vilde blomster, havn og vand, frisk luft og hgijt til himlen - elementer, som i Kgbenhavn
er i bade stigende efterspgrgsel og mangel. Ved siden af Margretheholm Havn samt bag den store
bygning Udsigten er Margretheholms huse og lejligheder omgivet af store grgnne arealer, som ud
over treeer, graes og markblomster bruges rekreativt af mange, bade omradets beboere og andre
besggende, til daglige gature, hundeluftning, legepladser, balpladser, fodbold, kekkenhaver og andre
aktiviteter. For mig som studerende bidrager gature og naturen pa Margretheholm personligt til en
afstressende hverdag med mere velvaere - nogle af grundene til, at jeg finder det vigtigt at bevare
omradets 'vilde' natur vaek fra trafikstg;.

Da jeg tidligere boede i et af Kgbenhavns brokvarterer, oplevede jeg desveerre stgjgener fra
Cityringen-metrolinjen, og jeg bliver derfor bekymret for en potentiel hgjbanemetro bag
Margretheholmen. En M5-metrolinje med hgjbanefgring mellem Refshalegen og bag Margretheholms
grgnne arealer bag bygningen Udsigten vil ikke kun tage visuel plads i det naturskgnne og rolige
omrade med grgnt og vand, men vil ogsa forvaerre adgangen til Margretheholm Havn for havnens
brugere og bade. Herudover er jeg iseer bekymret for, at hgjbanestraekningen vil skabe daglige
stgjgener for os beboere pa Margretheholm, nar vi gar ture og bruger de grgnne arealer, herunder de
flere hundrede beboere i Udsigten, der vil fa direkte udsigt til hgjbanen. En M5-metrolinje med
hgjbanefaring bag Margretheholm er jeg derfor imod - og har jeg indtryk af, at mange andre beboere
pa Margretheholm er imod - da den netop vil pavirke omradets naturoplevelser, der giver stor veerdi i
hverdagen, og dermed vil forringe noget af dét, folk er gladest for at vaere omgivet af herude.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-zoe-s

Svar til: Hgring 58488 af: Morten Zgliner Wendelboe

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
377

INDSENDT AF
Morten Zgllner Wendelboe

BY
Frederiksberg

POSTNR.
2000

ADRESSE
Nyelandsvej 69 2th

HORINGSSVAR

Lynetteholmen ligger fortsat langt ude i fremtiden. | forhold til planleegning af kollektiv trafik, ser jeg
det derfor vigtigst at planleegge i forhold til nuveerende beboere, arbejdspladser og attraktioner.
Lynetteholmen er stadig vigtig at have i tankerne, men nye primaer-linjer bgr i hgj grad servicere den
eksisterende by.

Ved planlaegning af kollektiv trafik, er eksisterende linjefaringer ogsa af starste betydning, og der skal
teenkes pa hvilke potentielle andringer der kan ske i forhold til de eksisterende skinnebarne linjer.

Der er (fra DSB's side) lagt op til at regionaltog til Roskilde og Helsingar bgr aflgses af S-tog. Desuden
gnskes en ombygning af Hovedbanegarden sa regional-tog ikke bebgver at kare gennem "rgret" til
@sterport og videre. Desuden er bade "Landex-tunnelen" og "Ekspressgruppen-tunnelen” foreslaet
som lgsninger der kan afhjeelpe trafikken i Hovedstaden.

Jeg tror at S-Tog til Roskilde og Helsingar samt ombygning af Hovedbanegarden kan fare til at de 2
regional-tog-skinnesaet kan overtages af S-Tog. Derved er der ikke behov for hverken "Landex-
tunnelen” eller "Ekspressgruppe-tunnelen”. | stedet for kan der fares 2 seet S-Tog forbindelser - 1
langsom som stopper ved alle stationer, og 1 hurtig som kun stopper ved "omstigningsstationer". Man
kan supplere med en lille tunnel fra Kgge-bugt-banen til Roskilde-banen, sa tog fra Kgge-bugt
hurtigere kommer til Hovedbanegarden. Derved kan S-Tog Ringbanen overtage stationerne mellem
Ny-Ellebjerg og Dybbelsbro (samt en ekstra station ved Jernbanebyen.

Dernaest vi jeg foresla at S-Tog Ringbanen fares videre fra Dybbelsbro til Lynetteholm og tilbage
over Nordhavn til Emdrup. S-Tog Ringbanen skal selvfglgelig konverteres til en metro med
metrodrift. P3 vedhaeftede illustration er denne nye Ringbane markeret med en bl3 streg.

Derudover vil jeg foresla en ny metrolinje som fares fra Hellerup via Rigshospitalet til
Hovedbanegarden, over havnesnittet til DR-Byen og Lergravsparken inden den fortsaetter mod
Refshalegen. Fra Refshalegen fortsaetter linjen over havnen til @sterport, over Rigshospitalet og
fortseetter mod vest forbi Fasanvej og Zoo for til slut at forbinde Valby og Ny-Ellebjerg. Pa
vedhaeftede illustration er denne metrolinje markeret med en gul streg.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-morten-zollner-wendelboe

En linjefering langs/under Aboulevarden helt fra Ring 3 til Tarnby er ogsa foresldet pa vedhaeftede
illustration. Denne linjefaring kan pa store straek (eller potentielt alle) laegges i gadeplan.

Dertil komme en raekke mindre forbindelser som kan daekkes af en blanding af hgjklasse-bus eller
sporvogn/metro. Disse linjer kan pa lange straek fgres i gadeplan eller anlaagges som cut-and-cover.

Generelt vil jeg foresla at det taenkes i pa sigt at deekke hele den centrale by med skinne-baren
transport med en gennemsnitlig hastighed pa mindst 40 km/t og med en frekvens pa hgjst 3 minutter
i myldertid og generelt mulighed for at komme fra A til B med kun 2 skift.

MATERIALE:
nye-metro-linjer.jpg
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(]



Svar til: Hgring 58488 af: Simone Skorstad

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
376

INDSENDT AF
Simone Skorstad

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Axel Heides Gade 4, 6-2

HARINGSSVAR

Angaende metrostation pa Islands Brygge/Bryggebroen.

Jeg ser den gode ide med at laegge et metrostop pa bryggen, men mener desvaerre
at det lige pa Axel Heides Gade vil skabe en del kaos - ikke bare under bygningen,
men 0gsa nar det star faerdigt. | krydset mellem Islands Brygge og Axel Heides
Gade er der hver dag rigtig meget myldretrafik, bade i form af cykler, gaende, el-
lgbehjul og knallerter, som kommer fra alle retninger (fra Bryggebroen, nord og
syd pa Islands Brygge, Axel Heides Gade, osv). Et metrostop pa denne placering vil
skabe mere trafikkaos end der er i forvejen og samtidig fjerne det hyggelige
grenne fra et omrade, der er meget vigtigt for dem der bor der.

Derudover er Islands Brygge jo et velbesggt omrade om sommeren, og et
metrostop vil meget sandsynligt tiltraekke endnu flere og skabe stgj, hvor det ellers
har vaeret attraktivt at bo netop pga. roen og samtidigt at veere i byen.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-simone-skorstad

Svar til: Hgring 58488 af: Jesper Rasmussen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
375

INDSENDT AF
Jesper Rasmussen

BY
KBH V

POSTNR.
1663

ADRESSE
Oehlenschlaegersgade 37

HARINGSSVAR
Til den overordnede proces:

Det forekommer, at de to forslag ikke er Igsninger pa det samme problem og derfor reelt ikke er to
forslag, men to helt adskilte projekter. Det ville have vaeret mere reelt at lave flere oplaeg til at lgse
det samme problemkompleks. Fx er den staerkt svindende kapacitet under havnen et konkret
problem, der skal lgses uanset hvad (hvilket direkte fremhaevedes af Overborgmesteren ved det det
digitale borgermgde), hvorimod metrodaekning af Lynetteholmen er et rent teoretisk problem lige nu.
Orange forslag er intet uden Lynetteholmen, hvilket ma siges at vaere stadig sa spekulativt, at det
ikke giver mening at tale om metrodaekning dér, lzenge far det overhovedet er endelig vedtaget.

Sa det er meningslgst at praasentere Orange mod Lilla, fordi Orange ikke lgser det vigtigste problem,
og derfor ikke kan std alene i det perspektiv. Vi kan ikke vaelge mellem Orange og Lilla 0og sa justere
lidt, nar vi har valgt.

Konkrete input til de to oplaeg:

Anlaegget af Nordhavnsgrenen (og fx Ny Ellebjerg station i tunnel) er eksempler pa beslutninger om
linjefaringer, der allerede explicit og implicit er taget. Derfor bar der veere starre fokus pa
genanvende allerede anlagt infrastruktur. Iszer er det underligt at Nordhavnsgrenen ikke er en
uomgaengelig del af udvidelsen. Det er en meget dyr sidebane til metroen, som aldrig var blevet
anlagt, hvis ikke det var blevet lovet/argumenteret for, at den selvfglgelig skulle fgres videre.

Orange forslag vil, uanset om passagererne skal skifte pa @sterport eller togene kgrer direkte ind pa
M3 (via Nordhavnsgrenen), betyde belastning af M3. Sa kan Nordhavnsgrenen ligesagodt blive brugt
fuldt ud og lade orange kobles pa her og glide over i M4,

Lilla forslag er det eneste af de to som reelt giver mening at begynde pa nu, da det er presserende at
etablere mere kapacitet under havnen.

Her bgr den overordnede langsigtede plan vaere at etable en ring hvor mest muligt af eksisterende
anlagt infrastruktur tages i brug, herunder Nordhavnsgrenen, nar ringen med tiden skal sluttes.
Deruover bgr der tages udgangspunkt i M4 og den eksisterende tunnel mellem Kgbenhavn H og


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-jesper-rasmussen

Havneholmen og lade M5 fortseette derfra. Det vil kraeve et afgreningskammer under Tammergraven
(magen til det i Sortedamssgen), som ogsa kan fungere som tunnelarbejsplads. Alternativt udvidelse
af det eksisterende afgreningskammer i Sydhavnen, der i dag betjener CMC/Sydhavnsgrenen og sa
kgre udenom Havneholmen. Dette vil initielt give M4/5 en feelles/central del (Orientkaj til Kebenhavn
H/Havneholmen) og afgreninger mod Ny Ellebjerg og Lynetteholm pd samme made som M1 og M2
haenger sammen nu.

Sammenkoblingen af M5 med M3/M4 betyder naturligvis, at M5 skal benytte samme system/teknologi
som M3/M4 med de fordele og ulemper der er ved det.

Denne fremgangsmade vil det betyde, at man kunne tage den nye forbindelse under havnen i brug
langt hurtigere fordi man arbejder mod @st og allerede er koblet pa en fungerende metro (pa samme
made som man ggr med Sydhavnsgrenen). Man kunne maske endda uskyde behovet for et CMC pa
Amager til nar/hvis M5 skal forlaenges til Lynetteholmen. Maske med en lille kapacitetsforggelse til
CMC i Sydhavnen som formodentlig alligevel udvides hvis M4 forlaeenges og/eller i takt med at M3/4
skal gge kapaciteten. Det fjerner naturligvis de fordele, der er ved at have tunnelarbejdsplads pa
Prgvestenen.

Ved at lade M5 kgre via M3 opnas hurtigere en ringforbindelse med de fordele, der er ved det.
Denne lgsning overfladiggar/besvaerligger etableringen af ring via Forum (osv.), der sa ma betjenes
pa anden vis. Man kunne indvende at M5 ikke skal kare pa M3'’s spor, men stationerne og
straekningen bliver jo belastet af passagerer uanset om de stiger om til M3 eller om M5 kgrer pa M3’s
spor. Ved at benytte de samme perroner gar man skift langt nemmere, da man ville kunne have
"cross platform transfer” mellem M3 og M5. Derudover sparer man anlaeg af bade dyre tunneller og
stationer.



Svar til: Hering 58488 af: Pernille Lyngsie

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
374

INDSENDT AF
Pernille Lyngsie

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 58, 4. tv.

HARINGSSVAR
Haringssvar vedr. Metrolinje M5
Til Kgbenhavns Kommune,

Jeg er beboer pa Margrethehomen og er bekymret for de stgjgener, det vil medfgre for beboere i
omradet, hvis M5 metroen opfgres som hgjbane mellem Prags B. og Refshalegen hvor linjen skal kare
hele degnet meget taet pa beboelsesejendommen Udsigten. Ogsa for de indkigsgener for de
lejligheder, der er placeret lige ud for hgjbanen. Herudover for de forureningsmaessige konsekvenser
dette metrobyggeri vil have, nar der skal graves i jorden omkring Margretheholmen til opfarsel af
hgjbane, da jorden i omradet er mistaenkt forurenet af PFOS (jf. Region Hovedstadens igangvaerende
undersggelse af PFOS forurening af omradet). Vil PFOS forurenet jordstav hvirvie rundt i omradet
(legepladser og rekreative omrader) samt komme indenfor som stgv, der indandes!

Endelig vil en hgjbane gdelaagge det rekreative faellesarel i omardet, med skan grgn bevoksning, da
den vil skaere direkte igennem dette. Resten er metrolinjen er taenkt som undergrund, sa vil virkelig
habe sendre planerne og far gravet den del af linjen ned.

Med venlig hilsen


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-pernille-lyngsie

Svar til: Hgring 58488 af: Kristiina K.

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
373

INDSENDT AF
Kristiina K.

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Remisevej 21

HARINGSSVAR

Vi skal teenke at vi far metro til de steder hvor det er brug for lige nu for eksempelvis til Brenshgj. Og nar Branshg;j
er bygget sa kan vi taenke at bygge linjen til Amager og sa videre til Refshalgen og Lynetteholmen og sa kan linjen
kobles til @sterport station. Har vedhaeftet en pdf-fil med eksempler om stationer i Brenshgj samt pa Amager.

Sa skal vi 0ogsa teenke at toge og stationer er for sma, nar vi taenker til fremtid og vi kan ikke indga at der bliver
meget mere indbyggere i Kasbenhavn. Dette bgr tankes ind i linje m5 og jeg mener 0gsa vi ber udvide stationerne
pa m1 og m2.

MATERIALE:
kbhmetrolinjem5.jpg


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-kristiina-k

kbhmetrolinjem5.jpg
[x]



Svar til: Hering 58488 af: Monica Svare

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
372

INDSENDT AF
Monica Svare

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 68, 6th

HARINGSSVAR
Herned hgringssvar ifbom M5 metrolinjen:

Projektet med etablering af en ny metrolinje er en stgrre strukturel aendring i Kgbenhavnernes samt
de mange besggenes adfeerd samt livskvalitet. Derfor vil jeg mene, at der skal tidssvarende lgsninger
til, og det ikke skal anses som en gkonomisk sparegvelse for at finde billige lgsninger til at komme
frem til malet. En Igsning hertil er, at metrolinjen skal nedgraves, sa den pavirker lokalomradet
mindst muligt, og derimod skaber mest veerdi for dens hovedformal nemlig at styrke vores
infrastruktur. Dette er den mest moderne og langtidsholdbare lgsning.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-monica-svare

Svar til: Hgring 58488 af: Larsen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
371

INDSENDT AF
Larsen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Axel Heides Gade

HORINGSSVAR

Vi bor pa Axel Heides Gade, og bruger til dagligt bade cykel og bil. Det er fuldstaendig kaotisk at
faerdes pa Axel Heides Gade (AHG), som cyklist, gdende og bilist. Det er sa usikkert at feerdes som
trafikant pa den straekning. Det er et sats hver gang man krydser vejen Islands Brygge. Et metrostop
pa AHG vil forvaerre dette helt signifikant. Vi forstar heller ikke, at man vil have et stop her, nar
Fisketorvet i 2024 har etableret en metrostation, som i princippet er lige pa den anden side af broen.
Udover det sa er det i et meget beboet omrade ift. stgjgener, som | ikke har formaet at afhjeelpe
andre steder, hvor der har veeret klager i beboelsesomrader, som har en etableret metrolinje. AHG
mangler ikke transportmuligheder, da vi som sagt har havnebussen, metrolinjen ved Fisketorvet i
2024. Hvis man skulle etablere en ny metrolinje pa Islands Brygge ville det give meget mere mening
pa Hilmar Baungaards Boulevard, da der er meget ringe forbindelsesmuligheder pa Islands Brygge
Syd (her skal man igen taenke pa beboelse og stgj, sa nok ikke relevant), men mest naturligt vil det
vaere at leegge det nye metrostop pa Sturlasgade/Kigkurren. Her er primaert virksomheder, s& man vil
ikke genere nogle bemaerkelsesvaerdigt udenfor ydertider, og det vil vaere et naturligt stop ift. dem
som bruger Bryggen hele aret og meget i sommerperioden.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-larsen-0

Svar til: Hgring 58488 af: Kasper luxhgi

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
370

INDSENDT AF
Kasper luxhgi

BY
Kgbenhavn k

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade 28

HORINGSSVAR

Bar metroen etableres sdledes at den 0gsa kan anvendes som beskyttelsesrum? Kebenhavns
kommune har tidligere oplyst ar der mangler beskyttelsesrum til 150.000 borgere i Kgbenhavn.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-kasper-luxhoi-1

Svar til: Hgring 58488 af: Martin Petersen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
369

INDSENDT AF
Martin Petersen

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 62 1 tv

HARINGSSVAR
Hej,

Generelt er jeg for metro, men jeg mener ikke, at der er plads til mere metro over jorden i Kgbenhavn
og slet ikke langs vandet som vil vaere gdelaeggende for den smule herlighed der snart er tilbage i
omradet. Ydermere er jeg af den holdning at hvis der findes lgsninger, der ikke er til gene for folk, sa
skal disse veelges! En hgjbane vil veere gdeleeggende for neeromradet pa Margretheholmen. Den vil
afskaere omradet fra det rekreative omrade mellem havnen og Udsigten og den vil gdelaegge udsigten
til Gresund.

Under et eventuelt anlaegsarbejde vil vi veere voldsomt generet af stgj og stgv. Dette skal lsegges
oven i de gener vi allerede er udsat for i forbindelse med Lynetteholmen. Jeg mener at folks
livskvalitet bgr veegte hgjere end at laegge en metrolinje klods op af en eksisterende bygning for at
spare penge, hvor almindelige mennesker vil fa deres dagligdag edelagt til falge.

Metrolinjen fra Prags Boulevard giver ingen mening i min optik og lugter langt vaek af at vaere pa
tegnebreettet fordi det er den billigste Igsning. | min optik vil en Igsning fra Nordhavnen under vandet
til Lynetteholmen veere den optimale lgsning.

Men hvis man vaelger M5 lilla Igsning fra Prags Boulevard som hgjbane, bgr man som minimum dykke
den fra Vindmellevej og til Lynetteholmen. Det er en straekning pa ca. 2 km., hvilket ikke burde vaelte
gkonomien.

Vh. Martin


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-martin-petersen

Svar til: Horing 58488 af: Ellen Christensen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
368

INDSENDT AF
Ellen Christensen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Axel Heides Gade 4, 5th.

HARINGSSVAR
Ang. placering af metrostation ved Bryggebroen

Som beboer pa Axel Heides Gade og daglig bruger - fodgaenger og cyklist - af Bryggebroen og gader
og havneareal ved Bryggebroen vil jeg som mange andre udtrykke bekymring for, hvordan det, deri
dag er et meget befeerdet trafikknudepunkt, skal kunne baere et yderligere pres i savel byggefasen
som med en feerdig station. Den gaende og cyklende trafik forbinder de to dele af Kebenhavn mhp
arbejdspladser, studier, rekreation og bolig og behovet er stort. Men med en metrostation kan frygtes
et foruroligende kaos med fare for liv og lemmer.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-ellen-christensen

Svar til: Horing 58488 af: Kasper Luxhgi

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
367

INDSENDT AF
Kasper Luxhgi

BY
Kgbenhavn k

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade 28

HARINGSSVAR
Kan jeres beregninger fra metro/hgjbane overholde WHO anbefaling pa nattestgj, 40 dB?

Er det medtaget i risikovurderingen at disse krav kan blive skaerpet i fremtiden?


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-kasper-luxhoi-0

Svar til: Horing 58488 af: Lisbeth Garly Andersen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
366

INDSENDT AF
Lisbeth Garly Andersen

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade 116

HORINGSSVAR

Kzere Kgbenhavns Kommune

Jeg er beboer pa Margretheholm og derfor staerkt bekymret for de mulige planer om at etablere en
hgjbane sa teet pa hvor vi bor.

Jeg er bekymret for stgj og for at vores skgnne grenne areal gdelaegges. Der er i forvejen fa grgnne
arealer tilbage i Kgbenhavn. Lige nu er det ikke kun os selv, der bruger arealet (bgrn, unge og aldre),
men ogsa en del udefrakommende som nyder at ga en tur og komme lidt ud i noget grant. Folk gar
tur, lufter hunde, ligger i graesset, spiller fodbold, hopper i trampolin. Det ville veere et stort tab for os
at miste det, ligesom det vil vaere et stort tab for lokalsamfundet. Jeg har sdledes et gnske om at
dette aspekt medtages i rapporten. Med etableringen af broen over Lynetten og alt den stgj det
allerede medfgrer, fgler vi os allerede hardt ramt. Og Margretheholm er jo ellers at betragte som en
succeshistorie - jeg vil gerne have tiltro til, at KK selvfglgelig ikke gdelaegger dette!


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-lisbeth-garly-andersen

Svar til: Horing 58488 af: Kasper Luxhgi

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
365

INDSENDT AF
Kasper Luxhgi

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade 28

HORINGSSVAR

| angiver at hgjbanen vil krydse den inderste tredjedel af Margretheholmen havn ca. 8 meter over
havets overflade.

spargsmal: Da levetiden pa metroen beregnes ud fra 100 ar, skal hgjvandsstigningen medtages i den
angivet frihgjd?. Ved en vandstigning pa 1,4 meter skal nuvaerende frihgjde vaere 9,4 meter. Det er i
forvejen begraenset med sejlbade med en mast under 8 meter.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-kasper-luxhoi

Svar til: Hgring 58488 af: Jesper Mgller Petersen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER

364

INDSENDT AF
Jesper Mgller Petersen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
SDK Shipping A/S

BY

Kage

POSTNR.

4600

ADRESSE
Havnen 12

HORINGSSVAR

Hgringssvar til idéfasen af Metrolinje M5

SDK Shipping A/S ejer et pakhus pa Prgvesten, Fyrtarnsvej 17, 2300 Kgbenhavn S (Ejendoms nr.:
199720). Bygningen bruges til opbevaring af forskellige type af gods, der primaert enten afskibes eller
landes via havnekajer pa Prgvestenen.

SDK Shipping har valgt at investere i pakhus og faciliteter pa Pravestenen i tiltro til, at selskabet
kunne drive denne specifikke del af vores forretning til gavn for virksomheder og borger i og naer
Kagbenhavn.

Nar SDK Shipping har valgt Prgvestenen som en del af vores aktiviteter er det bl.a. af falgende
arsager:

1.

Prgvestenen er et erhvervsomrade (havnerelateret) med mulighed for et erhverv, som i forhold
til det nsermeste miljg stgjer, stgver og lugter. Hvilket vores forretning til tider vil gare.

. Prgvestenen er den eneste havn med en dybgang pa 12 meter pa det gstlige Sjaelland. Kgge

Havn (vor vi ogsa har aktiviteter) har f.eks. kun 9,50 meter. Skibe med stor dybgang skal ved
en eventuel hel eller delvis lukning af Prgvestenen derfor sejle gods til Kalundborg eller
Stigsnaes, med heraf efterfalgende transport til Kebenhavn. Transport pa veje er medfarer
vaesentlig hgjere miljgbelastning end sgtransport og er ogsa vaesentlig dyre for slutbrugeren
(borgerne i Kgbenhavn)

Prgvestenen bestar af en Klyngen af virksomheder, der primaert arbejder med miljg, mineraler
og byggematerialer og som dermed supplerer og understgtter hinanden godt. Ofte kan skibe,
der losses pa Pravestenen efterfalgende lastes med andre materialer, hvilket igen er positivt for
en reduktion af miljgbelastningen.

Prgvestenen har en central placering taet pa Kgbenhavn. Byen har 1-2 mio. indbyggere der,


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-jesper-moller-petersen

maske uden at vide det, kreever mange mio. tons gods ind og ud af byen. Prgvestenens central
placering er meget fordelagtig, logisk i forhold til miljg og gkonomi.

SDK Shipping anerkender fuldt ud behovet for en Metro line (M5) til betjening af det nordgstlige
Amager, men undres over, at Metrolinjens vedligeholdelsescenter (CMC) samt byggepladsen i begge
forslag er tiltaenkt placeret pa Prgvestenen. Prgvestenen er netop placeret ved havet, da
skibstransport og tilhgrende aktivitet kraever en placering ved havet. | gvrigt i modsaetning til en
Metro, som typisk opererer under jorden.

Pa den baggrund skal det foreslas, at der findes og undersgges alternative placeringer Metrolinjens
vedligeholdelsescenter (CMC) samt byggepladsen. Umiddelbart kan SDK Shipping pege pa en
placering syd for jordvolden pa Prgvestenen eller alternativt, at der indvindes en del af
lavvandsomradet mellem Prgvestenen og "Klgvermarken”.

| tilfeelde af, at der ikke kan findes alternativ placering, opfordrer SDK Shipping til, at der i videste
muligt omfang tages hensyn til Y2bevarelse funderede bygninger og anleeg pa Prgvestenen samt, at
Prgvestenen udvidedes mod gst saledes, at der skabes erstatningsarealer til de nuveerende
virksomheder.

SDK Shipping A/S star gerne til radighed for yderligere uddybning af vore forslag og af vores holdning
til in-frastrukturudviklingen og havneudviklingen i Kgbenhavn i gvrigt.



Svar til: Horing 58488 af: Toke Larsen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
363

INDSENDT AF
Toke Larsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
AP Ejendomme

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
2100

ADRESSE
@stbanegade 135

HORINGSSVAR

Der er vedhaeftet fil med hgringssvar ang DR Byens Metrostation

MATERIALE:
hoeringssvar ap ejendomme 31-10-2022.pdf
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@stbanegade 135 « DK 2100 Kgbenhavn @
3916 5000 ° appension.dk

AP

PENSION

Kgbenhavns Kommune Den 31. oktober 2022
Metrolinie M5

Horingssvar fra AP Ejendomme angaende ny
metrostation ved DR Byen

1 Baggrund

DR har gennemfgrt konkurrence om at etablere parkering i konstruktion med
henblik pd at fjerne de eksisterende overfladeparkeringspladser foran Koncerthuset
og DR. AP Ejendomme fik tildelt opgaven med at udfgre parkeringskzelder og kgbe
byggeretter med henblik pd opfgrelse af private udlejningsboliger, almene boliger
0g en daginstitution.

Det var forudsat, at lokalplanprocessen skulle vaere opstartet i dette efterar.

Det planlagte metrobyggeri udfordrer imidlertid det forudsatte projekt ved DR
Byen. En udbygning af Metroen og dermed den offentlige infrastruktur i omradet vil
understgtte omrédets udvikling. Det er positivt.

AP Ejendomme har derfor sammen med sine rddgivere overvejet, om AP
Ejendommes planlagte projekt ved DR Byen kan tilpasses, sa planerne for Metroens
udbygning kan realiseres.

I dette hgringssvar skriver vi de overordnede principper for en sadan tilpasning.
Hgringssvaret skal i gvrigt ses i forlaengelse af det hgringssvar, som DR Byen har
indleveret.

2 AP Ejendommes bemaerkninger

Baggrunden for DR Byens udbud af opgaven med etablering af parkering i
konstruktion og mulighed for opfgrelse af byggeri pa den eksisterende
parkeringsplads skete med henblik pd, at DR Byen kunne opfylde den forpligtelse,
som DR Byen har pataget sig over for Kgbenhavns Kommune, om at placere
parkeringspladserne i konstruktion. Det er AP Ejendommes vurdering, at denne
forpligtelse med de justeringer, som AP Ejendomme foresl3r, fortsat kan opfyldes.

Det baerende element i forslaget er, at de to projekter koordineres tidsmaessigt,
saledes at parkeringskaelderen til DR Byen er etableret inden metrobyggeriet

igangseettes.

AP Ejendomme foreslar endvidere en mindre justering af den forudsatte placering
af byggefelter ved at bede Kgbenhavns kommune overveje hvorledes

Side 1/2



Foreningen AP Pension f.m.b.a CVR 1938 2583 < AP Pension livsforsikringsaktieselskab CVR 1853 0899 « AP Ejendomme P/S CVR 3246 7644 « AP Pensionsservice A/S CVR 1823 7385

hoeringssvar_ap_ejendomme_31-10-2022.pdf

@stbanegade 135 « DK 2100 Kgbenhavn @
3916 5000 ¢ appension.dk

AP

PENSION

Metrostationens forplads, DR’s arealer, feellesarealer og offentlige arealer ligger
bedst placeret i @restad Nord.

Herudover tilslutter AP sig DR’s hgringssvar omkring Metrostationen:

e AP har noteret, at der gnskes et crossover-spor (skiftespor) i den nordvestlige
ende af den skitserede skakt p@ DR’s grund. Alene denne del af skakten
kreever inddragelse af en betydelig del af DR’s parkeringsareal til byggeplads,
og AP foreslar, at det undersgges, om dette crossover-spor kan etableres et
andet sted.

e Tilsvarende vil AP foresld, at det undersgges, om selve metrostationen kan
placeres laengere mod syd og maske med en mere vest-gstgaende retning for
ligeledes at begraense byggefeltet. Hermed kan man formentlig ogsa spare en
vis maengde tunnelrgr, idet der pa denne made herved opnds en mere direkte
linjefaring i retning mod Islands Brygge v/Bryggebroen.

Justeringerne vil efter AP Ejendommes vurdering indebaere, at parkeringskaelderen
vil kunne blive udfgrt, inden metrobyggeriet padbegyndes. Det er vurderingen, at
parkeringskaelderen ikke vil veere til hinder for, at pladsen oven p&
parkeringskeelderen vil kunne anvendes til metrobyggeriet.

Med den foresldede justering af byggefelterne, vil de planlagte boliger kunne
opfares, ligeledes inden metrobyggeriet igangsaettes.

Gennemfgrelse af to sa komplekse anlaegsbyggerier forudsaetter koordinering og
samarbejde mellem Metroselskabet, DR Byen, Kgbenhavns Kommune og AP
Ejendomme. Det forventes at kunne koordineres s3 metrobyggeriet kan
gennemfgres uden stgrre gener, selvom P-kaelder, private og almene boliger er
opfgrt pd grunden.

I naeste step imgdeser AP og DR et samarbejde og aben borgerinddragelse i den
overordnede byudvikling for pladsdannelsen der automatisk vil fglge med
etableringen af en ny metrostation.

AP og DR har Igbende afholdt afklaringsmgder med metroselskabet og Kgbenhavns
Kommune, og er fremrettet positivt indstillet pd at fortsaette den gode dialog, med
fokus pa fleksibilitet og samarbejdet om at etablere mere Metro, private boliger og
almene boliger til kgbenhavnerne.

Venlig hilsen

AP Ejendomme

Side 2/2



Svar til: Hgring 58488 af: Claus Hovmgller Jensen,
udviklingsdirektor

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
362

INDSENDT AF
Claus Hovmgller Jensen, udviklingsdirektar

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Refshalegens Ejendomsselskab A/S

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Refshalevej 153, 2. sal

HORINGSSVAR

Hermed vedlaegges hgringssvar ifm. idéfasehgring for Metrolinje M5 pa vegne af Refshalegens
Ejendomsselskab A/S.

vh

Claus Hovmgiller Jensen, udviklingsdirektar
Refshalegens Ejendomsselskab A/S

MATERIALE:
refshaleoeens ejendomsselskab - idefasehoering for metrolinje m5.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-claus-hovmoller-jensen-udviklingsdirektor
https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-claus-hovmoller-jensen-udviklingsdirektor

refshaleoeens_ejendomsselskab - idefasehoering for_metrolinje_m5.pdf
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Haringssvar ifm. idéfasehgring for metrolinjen M5

Refshalegens Ejendomsselskab A/S (RE) er et ejendomsselskab, der ejes af Sampension, PKA,
PFA og PenSam i forening, og RE ejer, administrerer og videreudvikler det tidligere B&W-
skibsveerfts areal pa Refshalegen i Kebenhavn. Det er RE’s ambition, at der indenfor en kort
arraekke vil kunne igangsaettes en egentlig byudvikling med blandet bolig- og erhvervsanvendelse
pa RE's ca. 52 hektar store bynasre havneareal understattet af den nadvendige infrastruktur.

RE er som anfert i tidligere haringssvar til bl.a. miljgkonsekvensrapporten for Lynetteholm,
generelt positive over for Lynetteholmprojektet, som skal koble sig direkte p& Refshalegens
nordlige og estlige kant. Dette, da vi ser Lynetteholm som bade en nadvendig del af klimasikringen
af Kebenhavn og som indfrielse af ambitionen om at skabe fremtidige muligheder for nye by- og
boligomrader af hej kvalitet med god infrastruktur.

| den forbindelse ser RE positivt pa anleegget af en metrolinje gennem selskabets arealer med stop
il betjening af ogsa det fremtidige byomrade pa Refshalegen. En hgjfrekvent metrolinje med sterst
mulig kapacitet og forbindelser til det avrige kollektive transportnet i hovedstaden er en nedvendig
forudsaetning for, at gren transport bliver et attraktivt valg for de tusinder af mennesker, der i
fremtiden vil bo og arbejde p& Refshalegen, sa biltrafikken | bade de nye byudviklingsomrader og
Indre By kan begrzenses.

Med denne grundleeggende opbakning in mente vil RE som udgangspunkt se positivt pa anlaegget
af begge de fremlagte linjefaringer: M5 — orange linje og M5 - lilla linje.

Saerlige forhold ved de to linjeferinger
Der er dog seerlige forhold pa Refshalegen, som, nar der skal tages hensyn til kulturhistorien og
den mest hensigtsmaessige byudvikling, ber tages i betragtning:

M5 - orange linje (med varianter for KVC)

Den fremlagte etape fra Lynetteholm til @sterport vil, indtil den métte blive udbygget, betiene
veesentligt faerre kebenhavnere og kvarterer end den lilla model, hvilket ger den mindre
attraktiv i RE’s optik, indtil den matte blive forlaenget. P4 samme mader lgser den heller ikke de
velkendte kapacitetsproblemer pa den sydlige del af havnesnittet.

Lokalt p&4 Refshalegen vil linjefaringen i veesentlig grad pavirke og sagar gennembryde dele af
de historiske veerftshaller, som i Kebenhavns Kommunes geeldende kommuneplan fra 2019
betegnes som et veerdifuldt kulturmilje, ligesom veerftet udger et af Slots- og Kulturstyrelsens
regionale industriminder.

Det er strukturer, som bl.a. under samlebetegnelsen "stallinjen” udger fortzellingen om B&W'’s
sektionsskibsbyggeri, og hvor bl.a. dele af svejsehallen, som i geeldende kommuneplan
betegnes som " vaesentlig i kulturmiljgets helhed”, star til gennembrydning og dermed
nedrivning ved denne linjefaring.

Med hensyn til den bedste fremtidige byudvikling pa Refshalegen indebaerer den ene variant af
orange linje (med KVC pa Pravestenen) flere samtidige gennemskeeringer af omréadet
(hovedlinje + teknikspor), som vil kunne sveekke kvaliteten af byudviklingen p& Refshalegen.
Veelges orange linje, bar KVC som skitseret i den anden variant, derfor placeres pa
Lynetteholm.
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M5 - lilla linje (med varianter)
Linjen vil betjene et hojt antal kebenhavnere, hvilket i udgangspunkt ger den mest attraktiv i
RE’s gjne.

Linjen friholder dertil som udgangspunkt de vaesentlige kulturhistoriske bygninger, som den
gzeldende kommuneplan fra 2019 fremhzever, hvilket er positivt i RE’s gjne.

P& Refshalegen skal kun indarbejdes en enkelt gennemskaering af omradet i det kommende
planarbejde, hvilket i RE’s optik vil give det bedst mulige udgangspunkt for byudvikling af hej
kvalitet.

RE ser positivt pa linjen i alle dens varianter, herunder som enten boret tunnel til Refshalegen
eller som hgjbane fra Prags Boulevard.

Mht. bade tunnel- og hgjbanestreekninger er der forhold, som ber handteres:

Hojbane

Det vil veere helt afgerende for kvaliteten af den bymaessige sammenheeng, at der i
tilfeelde af en hejbanestraekning over Refshalegen indarbejdes mulighed for
rekreative anlaeg og byggeri pa terraen under metrolinjen, sadan som der ogsa er
udbredte politiske ensker om i hovedstaden og rige erfaringer med fra andre lande.

RE medlaegger en raekke eksempler som bilag.

Boret

Veelges en boret lasning til Refshalegen, vil det veere afgerende for RE, at de
anvendelsesmaessige muligheder for terraenet over det borede rer bliver sa brede
som muligt, herunder at byggeri bliver muliggjort (f.eks. ved at servitutbaelter bliver sa
begraensede som muligt).

Generelt
| RE’s optik er det uanset valgt linjefering vigtigt, at en kommende metrostation pa Refshalegen
placeres sa centralt som muligt, sa flest mulige brugere vil tilvaelge transportformen i fremtiden.

Stationsanleeg pa gen ber teenkes ind i den kommende byudvikling, saledes at der arkitektonisk og
i materialevalg mv. sikres sammenhaeng, herunder med de givne industrihistoriske rammer.

Arbejdsomrader ber uanset linjetype samteenkes med de farste faser af byudviklingen pa
Refshalegen, sa denne ikke forsinkes.

Afslutningsvist skal det igen naevnes, at RE ser meget positivt pa etableringen af en
metroforbindelse til Lynetteholm via Refshalegen, og vi ser frem til en fortsat positiv og konstruktiv
dialog om projektet.

Med venlig hi 2
/] 5
d{s Transbel / Claus'Hovmeller Jensen
dministrerende direkter Udviklingsdirekter

Refshalegens Ejendomsselskab A/S  Refshalegens Ejendomsselskab A/S
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BILAG: Eksempler pa byggeri og rekreative tiltag under hgjbane

Kontorfallesskab
Tokyo, Japan

Idreetsfaciliteter
Melbourne, Australien

Restauranter og butikker
Tokyo, Japan

Viderefering af byrum under station
Roskilde, Danmark
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Markedsplads og event space
Tokyo, Japan

Skatepark :
Portland, USA

Tokyo, Japan



Svar til: Horing 58488 af: Vibeke Kaae Hvelplund

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
361

INDSENDT AF
Vibeke Kaae Hvelplund

BY
Kgbenhavn k

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade 130

HARINGSSVAR

Kaere KK, Metro er pr. definition noget der karer under jorden. Metroen til Lufthavnen har skaret en
del af Amager midt over. Det er en ungdig konstruktion som gdelaegger det for de omkring liggende
boligomrader. Enhver linjefgring ber veere nedgravet. En hgjbane over magretheholmen og havn vil
totalt gdelaagge omradet. Jeg er ikke imod udvikling. Forslagene om hgjbane vil reelt betyde afvikling
af en skent boligomrade. M5 Lilla Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshalegen er klar at
foretraekke KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen mellem
v/Prags Boulevard @st og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt som hgjbanestationer. Det
vil betyde, at metroen fares langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde. Denne
plan giver anledning til en raekke bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen: *
Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen  Bekymring for rystelser og lydgener i
lejlighedsbebyggelsen « Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og
sportsfaciliteter gdelaegges « Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer Nar nu
muligheden er der til at planlaegge en nedgravet tunnel fra start, sa ber det laves. En metro er ikke et
skanhedsprojekt. Det er en praktisk transportmulighed som bgr vaere under jorden. Altid!


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-vibeke-kaae-hvelplund

Svar til: Hering 58488 af: Seren Udholm Frost

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
360

INDSENDT AF
Sgren Udholm Frost

BY
Frederiksberg

POSTNR.
2000

ADRESSE
Moltkesvej 51, st. tv.

HORINGSSVAR

Der er ingen tvivl om at der er brug for mere metro i Kgbenhavn og over havnesnittet. Generelt ser
jeg M5 lille for at veere den mest optimale rute for hvad der muligvis ender som byens anden
metroring engang i fremtiden. At muligggre en station ved enten Amagerbrogade N eller
Amagerbrogade S vil samtidig veere en klar forbedring af deekningen i dette omrade.

| forbindelse med straekningen her imellem DR Byen og Lergravsparken vil jeg habe at man vil veere
fremsynet nok til at afsaette midlerne til et afgreningskammer i forbindelse med etableringen. Det vil
simpelthen veere aergerligt at forpasse muligheden for engang i fremtiden at fare en metrolinie videre
ud af det centrale Amager. En linie der potentielt ville have endestation ved lufthavnen og saledes
aflaste havnesnittet pa M1/M2 yderligere. Derudover vil man pa en senere etape pa den vestlige del
af ringen ligeledes kunne etablere et afgreningskammer hvor en linie kunne fares ud mod Brgnshg;j.
Denne linie har vist tidligere veeret oppe i luften - se det vedhaeftede liniekort hvor linien er angivet
som M6.

Sa kort opsummeret: M5 Lilla er en fin liniefgring og det vil vaere oplagt at taenke et
afgreningskammer ind pa straekningen imellem DR Byen og Lergravsparken for at sikre muligheden
for fremtidig udvidelse pa Amager.

MATERIALE:
433687f1-e8a5-452f-b912-f22dce2cc81c-pdf.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-soren-udholm-frost

433687f1-e8a5-452f-b912-f22dce2cc81c-pdf.pdf

M4 12 mia. kr.
M6 28 mia. kr.
M7 17 mia. kr.
Alle 48 mia. kr.
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Svar til: Hgring 58488 af: Bent Andersen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
359

INDSENDT AF
Bent Andersen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Undegrunden

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Willemoesgade 54, 2.th

HARINGSSVAR
Idefase for metrolinje M5.

Det undrer mig at Kgbenhavns Kommune har igangsat idefasen for metrolinje M5 fgr den af
Transportministeriet den 22. august 2022 igangsatte hgring af den strategiske miljgvurdering (SMV)
af planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm (kaldet "Planen”) er
afsluttet og der er foretaget en politisk behandling af den sammenfattende redeggrelse for SMV’'en.

Det kunne jo taenkes at borgerne kom med nogle ideer, der vil 2endre pa "Planen” og som skal indga i
det videre VVM-arbejde med linjefgringen af metro M5 (og @stlig Ringvej) - det kaldes
borgerinddragelse.

M5 Lilla
Placering af KVC-en

Pa Prgvestenen er der i dag lokaliseret vaesentlige aktiviteter for byens udvikling: betonfabrik,
asfaltfabrik, oparbejdning af bygge- og anlaegsaffald, landing og opbevaring af sgrastoffer. Dertil
kommer der udskibning af jernskrot. Det er alle aktiviteter der kraver plads til opbevaring. Omfanget
af disse aktiviteter vil blive gget pa Pravestenen i takt med at By & Havn far afviklet de tilsvarende
aktiviteter i Nordhavnen for at kunne by udvikle Nordhavnen.

Der er meget fa alternativer i hovedstadsregionen og en anden lokalisering vil medfgre en vaesentlig
ggning af transportarbejdet i hovedstadsregionen (laes forringelse af klimaregnskabet).

En anden placering af KVC-en til M5 bgr derfor findes, da et KVC pa Prgvestenen vil komme til at
laegge beslag pa nogle af de arealer, der nu og fremover er vaesentlige for byens udvikling.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-bent-andersen

Et alternativ kunne vaere at flytte KMC-en ind pa land i den sydlige del af Klgverparken ned mod Prags
Boulevard. Et andet alternativ kunne veere at udnytte/udbygge det eksisterende KMC-anlaeg i
Jernbanebyen. Man kunne endda forestille sig at hele KMC-en i Jernbanebyen blev flyttet ud til
Vasbygade, sa der kunne etablerende en sammenhangende udbygning af Jernbanebyen.

Margretheholm

Kgbenhavns Kommune arbejder med tre forslag til linjefgring af den ngdvendige lokalvej fra
Refshalegen over Margretheholm til Prags Boulevard for at kunne udbygge Lynetteholm og
Refshalegen med et stgrre antal boliger og arbejdspladser.

En hgjbane hen over Margretheholm Havn i 8 meters hgjde vil veere en de facto nedlseggelse af
havnen.

Derfor bgr man fgre metroen og lokalvejen sammen i en tunnel under Margretheholm Havn og videre
ned mod Prags Boulevard. Det vil Iase bade havnens problem og ggre beboerne pd Margretheholm
glade (ingen stgj og visuel forstyrrelse samtidig med at det grgnne friareal mod gst kan reetableres).

Opkobling pa M4

Der bgr undersgges et alternativ, hvor M5-lilla kobles op pa M4 syd bade mod nord og syd (ved
Havneholm og Enghave Brygge).

Det vil understgtte udviklingen af Kgbenhavn mod sydvest, hvor den nye Ny Ellebjerg bliver
fremtidens trafikknudepunkt for banetrafikken til og fra Kgbenhavn. Jf. Infrastukturplan 2035
aftaletekst om @resundsperroner pa Ny Ellebjerg Station: ” Der gennemfares anlaeg af
gresundsperroner og en tunnelforbindelse pa Ny Ellebjerg Station, som dermed bliver et stort
knudepunkt for den kollektive transport ind, ud og i Hovedstaden. Stationen omdabes samtidig til et
navn, der tydeligger stationens nye status som knudepunkt. Projektet er en del af en ny sydlig
jernbanekorridor uden om Kabenhavns Hovedbanegard. "

M5 Orange

Problemet med og alternativet til en hgjbane over Margretheholm Havn til en KMC pa/ved
Lynetteholm er omtalt ovenfor.

Orangelinjen bar i farste fase fares helt frem til Rigshospitalet, hvor der kan etableres en vendestation
i Amorparken. Det vil veere relativt billigt og ggre en eventuel forleengelse meget lettere (og
billigere).

Med venlig hilsen

Bent Andersen



Willemoesgade 54, 2. th

2100 Kgbenhavn @

MATERIALE:
idefase for m5.pdf
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Idefase for metrolinje M5.

Det undrer mig at Kgbenhavns Kommune har igangsat idefasen for metrolinje M5 fgr den af
Transportministeriet den 22. august 2022 igangsatte hgring af den strategiske miljgvurdering
(SMV) af planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm (kaldet
"Planen”) er afsluttet og der er foretaget en politisk behandling af den sammenfattende
redeggrelse for SMV’en.

Det kunne jo teenkes at borgerne kom med nogle ideer, der vil 22ndre pa “Planen” og som skal
indga i det videre VVM-arbejde med linjefgringen af metro M5 (og @stlig Ringvej) — det kaldes
borgerinddragelse.

M5 Lilla
Placering af KVC-en

Pa Prgvestenen er der i dag lokaliseret vaesentlige aktiviteter for byens udvikling: betonfabrik,
asfaltfabrik, oparbejdning af bygge- og anlaegsaffald, landing og opbevaring af sgrastoffer. Dertil
kommer der udskibning af jernskrot. Det er alle aktiviteter der kraver plads til opbevaring.
Omfanget af disse aktiviteter vil blive gget pa Prgvestenen i takt med at By & Havn far afviklet de
tilsvarende aktiviteter i Nordhavnen for at kunne by udvikle Nordhavnen.

Der er meget fa alternativer i hovedstadsregionen og en anden lokalisering vil medfgre en
vaesentlig ggning af transportarbejdet i hovedstadsregionen (lzes forringelse af klimaregnskabet).

En anden placering af KVC-en til M5 bgr derfor findes, da et KVC pa Prgvestenen vil komme til at
legge beslag pa nogle af de arealer, der nu og fremover er vaesentlige for byens udvikling.

Et alternativ kunne veere at flytte KMC-en ind pa land i den sydlige del af Klgverparken ned mod
Prags Boulevard. Et andet alternativ kunne vaere at udnytte/udbygge det eksisterende KMC-anlaeg
i Jernbanebyen. Man kunne endda forestille sig at hele KMC-en i Jernbanebyen blev flyttet ud til
Vasbygade, sa der kunne etablerende en sammenhangende udbygning af Jernbanebyen.

Margretheholm

Kgbenhavns Kommune arbejder med tre forslag til linjefgring af den ngdvendige lokalvej fra
Refshalegen over Margretheholm til Prags Boulevard for at kunne udbygge Lynetteholm og
Refshalegen med et st@rre antal boliger og arbejdspladser.

En hgjbane hen over Margretheholm Havn i 8 meters hgjde vil veere en de facto nedlaeggelse af
havnen.
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Derfor bgr man fgre metroen og lokalvejen sammen i en tunnel under Margretheholm Havn og
videre ned mod Prags Boulevard. Det vil Igse bade havnens problem og g@re beboerne pa
Margretheholm glade (ingen stgj og visuel forstyrrelse samtidig med at det grgnne friareal mod
@st kan reetableres).

Opkobling pa M4

Der bgr undersgges et alternativ, hvor M5-lilla kobles op pa M4 syd bade mod nord og syd (ved
Havneholm og Enghave Brygge).

Det vil understgtte udviklingen af Kgbenhavn mod sydvest, hvor den nye Ny Ellebjerg bliver
fremtidens trafikknudepunkt for banetrafikken til og fra Kgbenhavn. Jf. Infrastukturplan 2035
aftaletekst om @resundsperroner pa Ny Ellebjerg Station: ” Der gennemfares anlaeg af
gresundsperroner og en tunnelforbindelse pa Ny Ellebjerg Station, som dermed bliver et stort
knudepunkt for den kollektive transport ind, ud og i Hovedstaden. Stationen omdgbes samtidig til
et navn, der tydeligg@r stationens nye status som knudepunkt. Projektet er en del af en ny sydlig
jernbanekorridor uden om Kgbenhavns Hovedbanegdrd. ”

M5 Orange

Problemet med og alternativet til en hgjbane over Margretheholm Havn til en KMC pa/ved Lynetteholm er
omtalt ovenfor.

Orangelinjen bgr i fgrste fase fgres helt frem til Rigshospitalet, hvor der kan etableres en vendestation i
Amorparken. Det vil vaere relativt billigt og g@re en eventuel forleengelse meget lettere (og billigere).

Med venlig hilsen
Bent Andersen

Willemoesgade 54, 2. th
2100 Kgbenhavn @



Svar til: Hering 58488 af: Jean Thierry

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
358

INDSENDT AF
Jean Thierry

BY
Kbh NV

POSTNR.
2400

ADRESSE
Bispeparken 30

HORINGSSVAR

| skal sammenligne med hvor meget letbane, man kan fa for de samme penge, og hvilken positiv
miljgeffekt og serviceforbedring det vil give i sammenligning med metrobyggeriet.

Letbane giver generelt fem gange sa meget straekning og ti gange sa mange stationer for de samme
penge.

Og dermed langt stgrre positiv miljgeffekt og trafikbetjening til en langt sterre del af byen.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-jean-thierry

Svar til: Hgring 58488 af: Martin Hansen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
357

INDSENDT AF
Martin Hansen

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade 164

HORINGSSVAR

Vi stgtter fuldt op om Metroen bade generelt og pa Lynettenholmen. Vi vil gerne have beskrevet en
option med en nedgravet metro.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-martin-hansen

Svar til: Hering 58488 af: Sara Byrgesen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
356

INDSENDT AF
Sara Byrgesen

BY
kgbenhavn k

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 64, 5tv

HARINGSSVAR
Kgbenhavn, Margretheholmen 30. okt. 2022

Keere Kgbenhavns Kommune

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje
M5, der skal koble Refshalegen og Lynetteholm til resten af byen.

Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen (DOGM) er en
grundejerforening for grundejerforeninger og ejerforeninger pa Margretheholmen.
DOGM varetager opgaver af feelles interesse, rettigheder og forpligtelser for ejere
af ejendommene pa Margretheholm.

Vi vil gerne takke for muligheden for at komme med idéer og kommentarer til
forslaget til den nye metrolinje, samt hvad en fremtidig miljgkonsekvensrapport
skal indeholde.

Generelt

Opfarsel, drift og vedligehold af metro ber betragtes som et samlet hele, saledes at
gkonomiske, sociale, og miljgmaessige fordele og ulemper ved de enkelte lgsninger
streekker sig over bade opfarsel og den efterfalgende drift og vedligehold i et life-
cycle approach. Herunder bgr gkonomiske usikkerheder ved de enkelte lgsninger
inddrages, sa forudseelige risici for overskridelser af budget indregnes i de enkelte
modeller.

| den gkonomiske betragtning bgr der ligeledes inddrages betragtninger omkring
betydning for samfundet generelt, saledes at en mere driftsikker l@sning godtggres
ift. mindre tabt samfundsmaessige vaerdi gennem mindre tabt arbejdsfortjeneste
eller andre gkonomiske betydninger for samfundet, hvis den ene Igsning er mere


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-sara-byrgesen

driftsikker end den anden.

M5 Lilla

Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshaleoen er klar at
foretraekke

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra streekningen
mellem v/Prags Boulevard @st og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt
som hgjbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i
1.-2. sals hgjde. Denne plan giver anledning til en raekke bekymringspunkter for os
beboere pa Margretheholmen:

1. Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

3. Rekreativt faellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og

sportsfaciliteter gdelaegges
4. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hgjbanen

Den foreslaede linjefaring vil have store konsekvenser for de mange lejligheder,
der vil fa direkte indkig fra de forbipasserende metrotog til deres soveveerelser og
gvrige opholdsrum. Vi kan derfor ikke understrege nok, at en nedgravet
tunnelbane langt ville vaere at foretraekke frem for en hgjbane pa
Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige
undersggelser af hvilke konsekvenser den planlagte linjefgring kan fa ift. rystelser
og lydgener inde i beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfeelde at den
etableres som en hgjbane, men ogsa meget gerne af hvilken forskel det vil gare,
hvis den etableres som en tunnelbane pa dette stykke.

Ad 3. Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og
sportsfaciliteter gdelaegges

De skanne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs
beboelsesejendommen "Udsigten” bliver med den foreslaede linjefgring skaret
midt over af en industrielt udseende hgjbane. Det vil gdelaegge det blomstrende
udeliv der i dag udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles fodbold, hoppes
pa trampoliner, luftes hunde, bygges huler, dyrkes kekkenhaver og holdes bistader
for blot at navne nogle eksempler. De grgnne rekreative omrader er meget
eftertragtet i det bynsere omrade som Margretheholmen er placeret i. Derfor
benyttes det i dag af besggende fra hele indre by, som nyder naturen. Disse
rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves ned under jorden.
Safremt der etableres en hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskent omrade
under hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i @restaden.



Ad 4. Bekymring for stejgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer
Margretheholm er et taet beboelsesomrade med skgnne grgnne opholdsarealer,
som hver dag benyttes af de flere tusinde beboere og gaester i omradet. Med lilla
metrolinje er vi bekymret for, om det vil medfgre ggede stgjgener fra metroen over
de tilladte veerdier pa vores grgnne opholdsarealer pa Margretheholmen. Vi vil
derfor opfordre Kgbenhavns Kommune til i miljgkonsekvensrapporten at
gennemfgre undersggelser af hvilke stgjmaessige konsekvenser de planlagte
trafikaleaendringer vil kunne fa for Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere
om det er inden for de tilladte graenseveerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra

streekningen pa Refshalegen og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt
som hgjbanestationer.

Derudover er der taenkt en streekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade
pa Prgvestenen.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i
1.-2. sals hgjde. Denne plan giver pa samme made som M5 Lilla anledning til en
raekke bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

1. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

2. Rekreativt faellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og
sportsfaciliteter gdelsegges

3. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Generelle overvejelser

Omradet pa Margretheholmen vil i forvejen vaere belastet af trafik- og stgj-gener
som fglge af opfarelsen af Lynetteholmen. Disse gener er endnu ikke belyst og vi
kender ikke omfanget af disse pa nuvaerende tidspunkt.

Margetheholmen er saledes steerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger
som disse to projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu
ikke er afklaret.

Margretheholmen mener, at fglgende projekter alle
er strategisk ssammenhangende og bgr inddrages i den strategiske miljgvurdering
(SMV), da de akkumulerede effekter bgr belyses.

1. Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen
2. Metrobyggeri



3. @stre Ringvej

4. Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden

Der findes endnu ikke samlet plan for hele kyststraekning, og hvorledes del-
lgsninger (herunder Lynetteholmen) pavirker hinanden og de tilhgrende
projekter (Metro og Ringvej).

Vi vil gerne opfordre Kabenhavns Kommune til at fremlaegge en mere
sammenhangende vision for omradet end den der pt. findes i kommuneplanen.
Vi ser frem til en fortsat god dialog.

Mvh.
Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen



Svar til: Hering 58488 af: Asger Ammonsen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
355

INDSENDT AF
Asger Ammonsen

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 64, 5tv

HARINGSSVAR
Kgbenhavn, Margretheholmen 30. okt. 2022

Keere Kgbenhavns Kommune

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje
M5, der skal koble Refshalegen og Lynetteholm til resten af byen.

Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen (DOGM) er en
grundejerforening for grundejerforeninger og ejerforeninger pa Margretheholmen.
DOGM varetager opgaver af feelles interesse, rettigheder og forpligtelser for ejere
af ejendommene pa Margretheholm.

Vi vil gerne takke for muligheden for at komme med idéer og kommentarer til
forslaget til den nye metrolinje, samt hvad en fremtidig miljgkonsekvensrapport
skal indeholde.

Generelt

Opfarsel, drift og vedligehold af metro ber betragtes som et samlet hele, saledes at
gkonomiske, sociale, og miljgmaessige fordele og ulemper ved de enkelte lgsninger
streekker sig over bade opfarsel og den efterfalgende drift og vedligehold i et life-
cycle approach. Herunder bgr gkonomiske usikkerheder ved de enkelte lgsninger
inddrages, sa forudseelige risici for overskridelser af budget indregnes i de enkelte
modeller.

| den gkonomiske betragtning bgr der ligeledes inddrages betragtninger omkring
betydning for samfundet generelt, saledes at en mere driftsikker l@sning godtggres
ift. mindre tabt samfundsmaessige vaerdi gennem mindre tabt arbejdsfortjeneste
eller andre gkonomiske betydninger for samfundet, hvis den ene Igsning er mere


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-asger-ammonsen

driftsikker end den anden.

M5 Lilla

Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshaleoen er klar at
foretraekke

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra streekningen
mellem v/Prags Boulevard @st og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt
som hgjbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i
1.-2. sals hgjde. Denne plan giver anledning til en raekke bekymringspunkter for os
beboere pa Margretheholmen:

1. Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

3. Rekreativt faellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og

sportsfaciliteter gdelaegges
4. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hgjbanen

Den foreslaede linjefaring vil have store konsekvenser for de mange lejligheder,
der vil fa direkte indkig fra de forbipasserende metrotog til deres soveveerelser og
gvrige opholdsrum. Vi kan derfor ikke understrege nok, at en nedgravet
tunnelbane langt ville vaere at foretraekke frem for en hgjbane pa
Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige
undersggelser af hvilke konsekvenser den planlagte linjefgring kan fa ift. rystelser
og lydgener inde i beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfeelde at den
etableres som en hgjbane, men ogsa meget gerne af hvilken forskel det vil gare,
hvis den etableres som en tunnelbane pa dette stykke.

Ad 3. Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og
sportsfaciliteter gdelaegges

De skanne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs
beboelsesejendommen "Udsigten” bliver med den foreslaede linjefgring skaret
midt over af en industrielt udseende hgjbane. Det vil gdelaegge det blomstrende
udeliv der i dag udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles fodbold, hoppes
pa trampoliner, luftes hunde, bygges huler, dyrkes kekkenhaver og holdes bistader
for blot at navne nogle eksempler. De grgnne rekreative omrader er meget
eftertragtet i det bynsere omrade som Margretheholmen er placeret i. Derfor
benyttes det i dag af besggende fra hele indre by, som nyder naturen. Disse
rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves ned under jorden.
Safremt der etableres en hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskent omrade
under hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i @restaden.



Ad 4. Bekymring for stejgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer
Margretheholm er et taet beboelsesomrade med skgnne grgnne opholdsarealer,
som hver dag benyttes af de flere tusinde beboere og gaester i omradet. Med lilla
metrolinje er vi bekymret for, om det vil medfgre ggede stgjgener fra metroen over
de tilladte veerdier pa vores grgnne opholdsarealer pa Margretheholmen. Vi vil
derfor opfordre Kgbenhavns Kommune til i miljgkonsekvensrapporten at
gennemfgre undersggelser af hvilke stgjmaessige konsekvenser de planlagte
trafikaleaendringer vil kunne fa for Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere
om det er inden for de tilladte graenseveerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra

streekningen pa Refshalegen og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt
som hgjbanestationer.

Derudover er der taenkt en streekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade
pa Prgvestenen.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i
1.-2. sals hgjde. Denne plan giver pa samme made som M5 Lilla anledning til en
raekke bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

1. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

2. Rekreativt faellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og
sportsfaciliteter gdelsegges

3. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Generelle overvejelser

Omradet pa Margretheholmen vil i forvejen vaere belastet af trafik- og stgj-gener
som fglge af opfarelsen af Lynetteholmen. Disse gener er endnu ikke belyst og vi
kender ikke omfanget af disse pa nuvaerende tidspunkt.

Margetheholmen er saledes steerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger
som disse to projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu
ikke er afklaret.

Margretheholmen mener, at fglgende projekter alle
er strategisk ssammenhangende og bgr inddrages i den strategiske miljgvurdering
(SMV), da de akkumulerede effekter bgr belyses.

1. Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen
2. Metrobyggeri



3. @stre Ringvej

4. Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden

Der findes endnu ikke samlet plan for hele kyststraekning, og hvorledes del-
lgsninger (herunder Lynetteholmen) pavirker hinanden og de tilhgrende
projekter (Metro og Ringvej).

Vi vil gerne opfordre Kabenhavns Kommune til at fremlaegge en mere
sammenhangende vision for omradet end den der pt. findes i kommuneplanen.
Vi ser frem til en fortsat god dialog.

Mvh.
Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen



Svar til: Horing 58488 af: Frederiksherg Kommune

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
354

INDSENDT AF
Frederiksberg Kommune

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Frederiksberg Kommune

BY
Frederiksberg

POSTNR.
2000

ADRESSE
Smallegade 1

HORINGSSVAR

Se vedhgeftede hgringssvar.

MATERIALE:
idefasehoering m5 - hoeringssvar frederiksberg kommune.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-frederiksberg-kommune-0

idefasehoering_ m5_- hoeringssvar_frederiksberg_kommune_0.pdf

FREDERIKSBERG
KOMMUNE

Dato: 31-10-2022
Sagsnr: 13.05.16-G01-1-22

Heringssvar til idéfasehgring for metrolinjen M5

Kgbenhavns Kommune har med mail af 14. september 2022 inviteret til at afgive hgringssvar ved-
rerende den igangveerende idéfasehgring for metrolinje M5.

Frederiksberg Kommune kan oplyse, at kommunen ikke har specifikke kommentarer til konkrete
forhold for de alternative to linjefaringer, der indgar i idéfasehgringen, herunder pa nuvaerende
stadie heller ikke til miljgforhold.

Frederiksberg Kommune kan imidlertid pege pa falgende mere principielle og overordnede forhold,
som kommunen mener bgr indga i det videre arbejde, herunder ved valg af hvilken Igsning, der
skal arbejdes videre med.

Frederiksberg Kommune har tidligere tilsluttet sig, at Metroselskabet i dialog med de tre ejere af
selskabet undersggte forskellige muligheder for at trafikbetjene Lynetteholmen med metro. Frede-
riksberg Kommunes tilslutning var under forudsaetning af, at mulige linjeferinger ikke forringede
mulighederne for at forlaenge M4 linjen videre fra Ny Ellebjerg. Denne forudsaetning er naturligvis
fortsat geeldende og vurderes i @vrigt opfyldt med de to foreslaede linjer for M5.

Den eksisterende metro M1/M2 har allerede nu kapacitetsproblemer i "havnesnittet” — den centrale
del af linjerne mellem Ngrreport/Kongens Nytorv og Christianshavn. Kapacitetsproblemerne vil
stige de kommende &r. Frederiksberg Kommune finder, at det har hgjeste prioritet at tilvejebringe
en lgsning af denne udfordring indenfor en kortere arraekke, og finder derfor, at en kommende
linjefgring skal bidrage substantielt hertil. For de to fremlagte linjefaringer er det kun tilfaeldet for
"M5 lilla”.

Frederiksberg Kommune forudsaetter, at der ved valg af den linjefering, der skal miljgkonsekvens-
vurderes, og som der skal arbejdes for at finde finansiering til, laeagges stor vaegt pa at understotte
synergien, attraktiviteten og robustheden i det samlede metrosystem specifikt og i den kollektive
trafik generelt. Der begr saledes sikres optimal kobling til det eksisterende metronet pa bade Sjael-
lands- og Amagersiden, jf. ogsa ovenstadende om havnesnittet.



idefasehoering_ m5_- hoeringssvar_frederiksberg_kommune_0.pdf

Frederiksberg Kommune kan endvidere henvise til, at det er indarbejdet i Frederiksberg Kommu-
nes Kommuneplan for 2021, at det indgar i Frederiksberg Kommunes planlaegning, at der ved en
ny metroforbindelse under havnen skal vaere mulighed for at betjene Forum Station. Generelt be-
meerker Frederiksberg Kommune, at der er en abenlys interesse i, at flest mulige linjer giver om-
stigningsmulighed til andre linjer og transportformer.

Endelig skal Frederiksberg Kommune fremhaeve behovet for, at der i den fremtidige planlaegning
ikke alene fokuseres pa metrobetjening af nye byomrader i Kgbenhavns Kommune, men ogsa pa
metrobetjening af de eksisterende taette byomrader i resten af de centrale dele af hovedstaden, og
at der seerligt fokuseres pa de tvaergaende forbindelser og ikke-stationsnaere omrader.

Pa den baggrund opfordrer Frederiksberg Kommune til et fortsat teet samarbejde mellem iszer par-
terne bag Metroselskabet og til i forleengelse af de konstruktive aftaler, der gennem arene har
praeget dette samarbejde at undersgge og belyse muligheder for nye metrolinjer, der understatter
de eksisterende by- og boligomrader, som i dag har ringere adgang til metronettet, og hvor der er
et stort passagerpotentiale.

| den sammenheaeng skal Frederiksberg Kommune szerligt naevne det foreliggende forslag til en
fremtidig linjefering fra Ny Ellebjerg via Valby langs Fasanvejslinjen og i retning mod Bispe-
bjerg/Nord Vest. ZOO, som er Danmarks 4. stgrste turistattraktion og Hovedstadens stgrste efter
Tivoli, er saledes den eneste af de starste turistattraktioner pa Frederiksberg/Kgbenhavn, som ikke
let kan nas med metro. Linjen kan i et videre planlaegningsarbejde optimeres og undersg@ges i
forskellige varianter, herunder ogsa mulig metrodeekning af Brgnshg;j.

Med venlig hilsen
Ulrik Winge
By- Kultur- og Miljgdirektar

https://www.frederiksberg.dk/kontakt
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Se vedhgeftede hgringssvar.
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idefasehoering m5 - hoeringssvar frederiksberg kommune.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-frederiksberg-kommune

idefasehoering_ m5_- hoeringssvar_frederiksberg_kommune.pdf

FREDERIKSBERG
KOMMUNE

Dato: 31-10-2022
Sagsnr: 13.05.16-G01-1-22

Heringssvar til idéfasehgring for metrolinjen M5

Kgbenhavns Kommune har med mail af 14. september 2022 inviteret til at afgive hgringssvar ved-
rerende den igangveerende idéfasehgring for metrolinje M5.

Frederiksberg Kommune kan oplyse, at kommunen ikke har specifikke kommentarer til konkrete
forhold for de alternative to linjefaringer, der indgar i idéfasehgringen, herunder pa nuvaerende
stadie heller ikke til miljgforhold.

Frederiksberg Kommune kan imidlertid pege pa falgende mere principielle og overordnede forhold,
som kommunen mener bgr indga i det videre arbejde, herunder ved valg af hvilken Igsning, der
skal arbejdes videre med.

Frederiksberg Kommune har tidligere tilsluttet sig, at Metroselskabet i dialog med de tre ejere af
selskabet undersggte forskellige muligheder for at trafikbetjene Lynetteholmen med metro. Frede-
riksberg Kommunes tilslutning var under forudsaetning af, at mulige linjeferinger ikke forringede
mulighederne for at forlaenge M4 linjen videre fra Ny Ellebjerg. Denne forudsaetning er naturligvis
fortsat geeldende og vurderes i @vrigt opfyldt med de to foreslaede linjer for M5.

Den eksisterende metro M1/M2 har allerede nu kapacitetsproblemer i "havnesnittet” — den centrale
del af linjerne mellem Ngrreport/Kongens Nytorv og Christianshavn. Kapacitetsproblemerne vil
stige de kommende &r. Frederiksberg Kommune finder, at det har hgjeste prioritet at tilvejebringe
en lgsning af denne udfordring indenfor en kortere arraekke, og finder derfor, at en kommende
linjefgring skal bidrage substantielt hertil. For de to fremlagte linjefaringer er det kun tilfaeldet for
"M5 lilla”.

Frederiksberg Kommune forudsaetter, at der ved valg af den linjefering, der skal miljgkonsekvens-
vurderes, og som der skal arbejdes for at finde finansiering til, laeagges stor vaegt pa at understotte
synergien, attraktiviteten og robustheden i det samlede metrosystem specifikt og i den kollektive
trafik generelt. Der begr saledes sikres optimal kobling til det eksisterende metronet pa bade Sjael-
lands- og Amagersiden, jf. ogsa ovenstadende om havnesnittet.



idefasehoering_ m5_- hoeringssvar_frederiksberg_kommune.pdf

Frederiksberg Kommune kan endvidere henvise til, at det er indarbejdet i Frederiksberg Kommu-
nes Kommuneplan for 2021, at det indgar i Frederiksberg Kommunes planlaegning, at der ved en
ny metroforbindelse under havnen skal vaere mulighed for at betjene Forum Station. Generelt be-
meerker Frederiksberg Kommune, at der er en abenlys interesse i, at flest mulige linjer giver om-
stigningsmulighed til andre linjer og transportformer.

Endelig skal Frederiksberg Kommune fremhaeve behovet for, at der i den fremtidige planlaegning
ikke alene fokuseres pa metrobetjening af nye byomrader i Kgbenhavns Kommune, men ogsa pa
metrobetjening af de eksisterende taette byomrader i resten af de centrale dele af hovedstaden, og
at der seerligt fokuseres pa de tvaergaende forbindelser og ikke-stationsnaere omrader.

Pa den baggrund opfordrer Frederiksberg Kommune til et fortsat teet samarbejde mellem iszer par-
terne bag Metroselskabet og til i forleengelse af de konstruktive aftaler, der gennem arene har
praeget dette samarbejde at undersgge og belyse muligheder for nye metrolinjer, der understatter
de eksisterende by- og boligomrader, som i dag har ringere adgang til metronettet, og hvor der er
et stort passagerpotentiale.

| den sammenheaeng skal Frederiksberg Kommune szerligt naevne det foreliggende forslag til en
fremtidig linjefering fra Ny Ellebjerg via Valby langs Fasanvejslinjen og i retning mod Bispe-
bjerg/Nord Vest. ZOO, som er Danmarks 4. stgrste turistattraktion og Hovedstadens stgrste efter
Tivoli, er saledes den eneste af de starste turistattraktioner pa Frederiksberg/Kgbenhavn, som ikke
let kan nas med metro. Linjen kan i et videre planlaegningsarbejde optimeres og undersg@ges i
forskellige varianter, herunder ogsa mulig metrodeekning af Brgnshg;j.

Med venlig hilsen
Ulrik Winge
By- Kultur- og Miljgdirektar

https://www.frederiksberg.dk/kontakt
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Idéfasehgring metrolinje M5, Kommentar vedr. Metrobetjening af Lynetteholm

Otto Anker Nielsen, Professor og leder af Transportdivisionen, DTU Institut for Teknologi, Ledelse og
@konomi, den 31/10, 2022

Herved indsendes en kommentar vedrgrende forslaget til Metroline M5. Udgangspunktet er, at jeg ser
en reekke problemer med det nuvaerende forslag;

1) Det giver en ringe kollektiv trafik betjening af Lynetteholm fra en Nordlige del af Hovedstads-
omradet, hvor rejsetiden fra f.eks. Hellerup til Lynetteholm med kollektiv trafik bliver af samme
stgrrelsesorden som fra Hellerup til Hgje Taastrup, med fremtidens regionaltogsbetjening. Det
samme forhold galder som sadan hele Hovedstadsomradet nord for Kgbenhavns Kommune

2) Men ogsa fra Hovedbanegarden til Lynetteholm bliver der en relativ lang kgretid, svarende f.eks.
som til Brendby Strand St. med S-tog. Dette betyder at Lynetteholm hvad angar kollektiv trafik
naermere far karakter af et byudviklingsomrade som de to naevnte.

3) Nar der samtidigt er en hgjklasset vejforbindelse bade mod nord og syd gennem Lynetteholm vil
det vaere svaert at opna samme andele af kollektiv trafik som i tilsvarende centrumsnzere byom-
rader som @sterbro og Vesterbro. Cykelbetjeningen er ogsa relativ ringe, hvilket ogsa fremgar af
meget lavere beregnet andel af cykelture i OTM trafikprognoseberegningerne sammenlignet
med for de eksisterende brokvarterer.

4) M5 metroringen virker ikke som Ring nordom fra Amager Bro til f.eks. Rigshospitalet. Derved far
man ikke fuld valuta fra investeringen i to ekstra havneforbindelser, selvom man investerer i en
meget lang og dyr tunnelstraekning fra @sterport til Lynetteholm.

5) Holmen vil stadig vaere en stationsfjern @ med ringe betjening af kollektiv trafik.

Som alternativ til dette forslag foreslar jeg derfor en justering af M5, sa der etableres en mindre syd-
ligere Ring i stedet for den lange ring over Lynetteholm. Hovedforslaget er vist i figur 1 nedenfor, hvor
der i stedet for den stiplede linje etableres en mindre sydlig ring, som skitseret med blat. Hovedgrebet
er, at man kan fa et system, hvor hvert andet tog fra Lynetteholm kan kgre hgjre rundt i ringen, og hvert
andet venstre rundt, sa der er direkte tog til/fra Lynetteholm i begge retninger (se figur 3). Det ggr, at
der er restkapacitet i ringen, hvor hvert andet tog kan kgre rundt i ringen (som i den eksisterende Ring-
metro). Fordi togene kommer fra hver side mod Lynetteholm, kan der her vaere samme hgje frekvens til
Lynetteholm som i Ringen (modsat metroringen, hvor der er halv frekvens til M4 Nordhavn hhv. Ny Elle-
bjerg).

Fordelene ved dette forslag er;

1) M5 virker som Ring i begge havnesnit, fordi den nordlige del er kortere og sydligere beliggende
end det nuvaerende forslag. Derved skal der ogsa bores en kortere tunnel. Besparelsen kan
benyttes til at etablere en station pa Holmen, der dermed ogsa bliver stationsnzer. Forslaget
giver sdledes en mere langsigtet aflastning af Havnesnittet - muligvis ogsa en stgrre kortsigtet
aflastning af den eksisterende metro i Havnesnittet.

2) Der kan kgres med hgj frekvens bade i ringen (hvert andet tog i ringen, hvert andet mod
Lynetteholm), men ogsa til Lynetteholm (hvert andet tog den ene vej i ringen og retur, hvert
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4)

andet tog den anden vej). Dermed kan der oppebaeres samme hgje frekvens i bade ringen og til
Lynetteholm, og man far stgrre nytte af investeringen end den eksisterende metroring, hvor der
kgres med halv frekvens i grenene og via Ngrrebro/Frederiksberg, sammenlignet med den
centrale straekning fra @sterport til Hovedbanegarden.

Linjen til Lynetteholm kan fortsaettes til Nordhavn, Tuborg Havn og Hellerup station. Dermed far
Lynetteholm markant bedre tilgaengelighed fra de nordlige dele af Hovedstadsomradet, herun-
der effektive skift fra Kystbanen, Hillergdbanen (nordbanen) og Ringbanen. Tuborg havn bliver
stationsnaert byomrade. Der kommer direkte forbindelse mellem Lynetteholm og Nordhavn, og
byudviklingsomradet i Nordhavn far samme glaede af den nye M5 metro som Lynetteholm. Der
kan skiftes til M4 i Nordhavn, hvilket yderligere forbedrer tilgeengeligheden til Lynetteholm.

Ringlinjen (metroringen) bliver vaesentligt kortere end den stiplede ring i M5 hgringsforslaget.
Det betyder at hvert andet tog skal kgre en kortere straekning, hvilket medfgrer et tilsvarende
mindre behov for tog og dermed en gkonomisk besparelse ved indkgb af tog, energibesparelse i
driften, samt tidsgevinster for de passagerer, der skal nordom i ringen.

Figur 2 illustrerer, hvordan forslaget eventuelt kan faseopdeles.

1)

2)

3)

4)

Fase 1 svarer til hgringsforslaget for M5, blot med den forskel at afgreninger til en senere
metroring skal forberedes. Disse etableres dog i niveau eller hgjbane og er derfor billigere end
underjordiske afgreningskamre.

Fase 2 er en mindre justering af hgringsforslaget for M5, sa linjen er forberedt til at fortsaette
videre til Nordhavn.

Fase 3 kan veere ringmetroen justeret i forhold til den stiplede linje i M5 hgringen. Som det
fremgar af figur 1 er tunnelstraekningen vaesentligt kortere, men der skal til gengeeld etableres
et afgreningskammer ved Holmen, og evt. en station her. Dertil merudgifterne til afgreninger i
fase 1.

Fase 4 er forlengelsen til Hellerup. Dette er naturligvis en stor investering, men kan udskydes til
et tidspunkt, hvor byudviklingen er godt pa vej i Lynetteholm og Nordhavn. Pointen er, at den
eksisterende metro sa vil veere forberedt til en sddan forlaengelse, og den modsat en evt. forlaen-
gelse af M4 vil kunne have dobbelt sa hgj frekvens (jf. figur 3). Derudover vil der kunne fore-
tages arealreservation over Nordhavn, sa denne straekning kan undgas at bores, og stationerne
bliver billigere. Pa den made er projektet fremtidssikret, sa det vil vaere mere gkonomisk over-
kommeligt at udbygge den kollektive trafik til Nordhavn og Lynetteholm, end med forslaget, der
er sendt i hgring.

Det bemaerkes at raekkefglgen af faserne kan justeres. Safremt udviklingen af Lynetteholm forsinkes,
sa kan fase 3 anlaegges f@r fase 2. Omvendt med meget hurtig udvikling af Nordhavn og Lynette-
holm, s3 vil fase 4 ogsa kunne anlaegges fgr fase 3 (givet at fase 2 er gennemfgrt).
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Figur 1 Oversigt
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Figur 2 Faseinddeling
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Figur 3 Kgreplansprincip
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Eventuelle varianter af forslaget

Figur 4 nedenfor viser forskellige varianter af forslaget.

1.

2.

For alle forslag er det er vaerd at undersgge, om der kan laegges en station ved Kalvebod Brygge,
der har relativ lange gangafstande til eksisterende stationer. Dette vil dog medfgre en mer-
omkostning og ekstra rejsetid for et maske for begraenset meropland.

Tilsvarende kan det vaere relevant at undersgge en station omkring "Codanhuset”, for at ggre
det omrade stationsneert.

For at ggre Lynetteholm mere stationsnzert, kan det overvejes at laegge 3 stationer der. Det er
hgjbanestationer eller stationer i afgravning, der bygges pa “bar mark”, og derfor ikke sa dyre
som metrostationer. Og god kollektiv tilgeengelighed vil have betydning for vaerdien af grundsalg
her.

| den sydlige del af ringen kan en gstlig variant overvejes som skitseres. Denne er muligvis billi-
gere fordi den nordligste del laengere kan kgre som hgjbane/terraen, ligesom en station ved @re-
sunds Station muligvis kan etableres billigere. Trafikalt er der fordele og ulemper sammenlignet
med hovedalternativet.

Figur 4 Variant
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FORSLAG TIL £ANDRET PLAN FOR M5 - Ny Mulig Metrolinje

Vi er som ejerforeninger i Reventlowsgade overrasket over at erfare, at der er en igangveerende
idefase vedr. om anlseg af Metroring M5 med byggeplads umiddelbart foran vores hoveddgr, uden at
vi er blevet direkte informeret herom som ejerforening.

Som beboere i omradet er vi steerkt bekymrede over, at Kgbenhavns Kommune og Metroselskabet
planleegger et nyt anlaegsarbejde med placering af byggeplads umiddelbart udenfor vores ejendom i
Reventlowsgades sydlige ende, sa kort tid efter afslutningen af Metro Cityringens afslutning med
indvielse i 2019.

Vi er naturligvis glade for at Metroen bliver opgraderet, men ma gere opmaerksom pa, at vi allerede i
mere end ti ar har lidt stor overlast. Dels gkonomisk overlast i form af skader pa savel bygninger som
gardanlaeg. Dels i form af den store sociale og pskykologiske overlast det har veaeret ,at leve med
byggepladsen for sa stort et anlaegsprojekt lige udenfor vores hoveddgr og vinduer i perioden
2009-2019. Denne byggeplads havde meget store konsekvenser for os som beboere og medfgrte en
lang raekke gener som blandt andet:

* ulidelige stgj- gener fra byggepladsen

* stgv fra byggepladsen

e utrygge og uhumske gaderum langs den smalle byggeplads, med mgrke kroge der medfgrte
gget kriminalitet og generelt "lyssky affaerer” i omradet

e tung lastbiltrafik til og fra byggepladsen, til fare for isser vores mange bgrn i trafikken

* besveerlige adgangsveje og umulige tilkarselsforhold for bade bilister, cyklister, fodgaengere
herunder seerligt gangsvage beboere

* szetningsskader pa vores bevaringsvaerdige ejendomme, med store udgifter til falge for os som
ejer- og andelsforeninger, (som flere foreninger endnu ikke har faet skonomisk kompensation
for, og derfor endnu ikke har haft midler til at genoprette)

* Store skader pa vores gardrums grgnne rum og oprindelige belaegninger
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Det er kun to ar siden hele Reventlowsgade blev nyanlagt og vi igen kunne fa adgang fra vores egne
hoveddagre til vore boliger, og ga frit gennem vores gardanlaeg og samt nyde det frie udsyn fra vore
vinduer. Vi er overordentligt glade for vores nye byrum i Reventlowsgade. Vi ved at, der er givet
anleegsmidler til en genoprettelse af Reventlowsgades nordlige ende, ligesom vi imgdeser
resultaterne af den forestdende renovering af Hovedbanegarden. Men disse projekter vil 0gsa
medfgre to nye byggepladser, vi som beboere skal leve med konsekvenserne af i en laengere periode,
ligesom vi allerede nu er genbo til Posthusgrundens byggeplads, med betydelige stgjgener i perioder.

Pa denne baggrund vil vi pa det kraftigste gare indsigelse mod det foreliggende forslag, og vil
samtidigt foresla at Kebenhavns Kommune udelukker muligheden for anlaeg af en byggeplads for M5
i Reventlowsgade.

Vi foreslar at | veelger den alternative placering i Bernstorffsgade, eller finder en helt anden Igsning,
som feks kunne vaere at koble den nye M5 linje pa linjen til Sydhavnen og lave et stop ved
Posthusgrunden i stedet.

Vi kan ikke leve med en ny mangearig Metrobyggeplads igen!

Mvh
Solveig Bergmann Nielsen,
Reventlowsgade 30, 2. tv

1651 Kgbenhavn V

Pa vegene af

Ejerforeningen Reventlowsgade 26-30

Vivian Lundberg, formand

Reventlowsgade 26, st th

1651 Kbh V

Ejerforeningen Reventlowsgade 24 / Stampesgade 1



Lise Lotte Luukkanen, formand
Stampesgade 1, 2 tv

1702 Kgbenhavn V
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Idéfasehgring for metrolinjen M5.

Haringssvar fra @sterbro Havnekomité.

Der foreligger nu to forslag til en mulig metrolinje, M5.

Begge forslag har det til feelles, at de indeholder anlaeg af metro til Lynetteholm. Indtil videre vedtog
Folketinget 11. juni 2021 kun Anlaegslov for Lynetteholm. Lovforslaget blev hastet igennem og
transportminister Benny Engelbrecht forsikrede, at anlaegget var udgiftsneutralt og i tilfaelde af
finanskrise kunne det ende med at blive en g, hvor der gik far og graessede.

Hvis man nar sa langt, som at byudvikle pa Lynetteholm bliver det farst om ca. 50 ar.
Sa hvorfor er det s3 vigtigt at en kommende M5 skal ga ud til Lynetteholm ?

| det materiale, der er udsendt er der ikke naevnt et ord om finansieringen af M5.
Det er ellers det mest interessant spgrgsmal.

Pa borgermgde om metroen den 28. september kom det frem, at det er anlaeg af Lynetteholm, der
skal finansiere udbygningen af metroen.

Vi er modstandere af, at Staten ikke medfinansierer eller finansierer infrastruktur Kgbenhavn i lighed
med resten af landet. Metroselskabet har stor geeld og By&Havn saelger grunde til hgjestbydende.
Byudviklingen i @restaden, bebyggelse pa et affredet grent omrade pd Amager Feelled og
byudviklingen i Nordhavn viser problemerne. | Nordhavn bygges der taet og hgjt og det er umuligt at
sikre grenne omrader, der kan opfylde Kgbenhavns kommunes biodiversitetsmal. En stor del af
boligerne er uden bopaelspligt og har en meget hgj husleje. Da grundene skal saelges til
markedsveerdi er det sveert at forestille sig byggeri af 40 % alm. boliger.
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Det indledende spgrgsmal i idé fasen bar veere - skal vi have mere metro i Kabenhavn og hvordan
sikrer vi at flere bruger kollektiv trafik i stedet for bilen.

Her er tre bud.

* De nye byudviklingsomrader f.eks. i Nordhavn og pa Refshalegen betjenes af sma elektrisk
farerlgse busser. Forsgg er allerede afpragvet i Nordhavn.

 Metrostationerne Christianshavn og Islands Brygge forlaenges , sa der kan keres med en ekstra
togvogn. (Det var en fejlkonstruktion med korte stationer, som allerede blev nsevnt inden
anleegget gik i gang)

» Der fgres en metrolinje forbi Rigshospitalet, Kgbenhavns stgrste arbejdsplads og videre mod
Bragnshg;.

Men vigtigst er det at fa en debat igang om Statens ansvar for, at alle danskere far let adgang til CO2-
neutral, billig kollektiv trafik. Indtaegter fra roadpricing ville Igse mange problemer i
hovedstadsomradet.

Det er vigtigt borgerne i Kabenhavn og Borgerrepraesentationens partier star sammen om det krav.
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Page 1 (1) 2022-10-31
Yttrande

Our Contact: Address:
Henrik Fajerson Skrivaregatan 1
+46-70-661 50 85 215 32 Malmé
Henrik.fajerson@skanska.se Sverige

Yttrande Over forslag till ny metrolinje (M5) i Kbpenhamn

Skanska i Skane valkomnar méjligheten fran Képenhamns kommun att inkomma med
yttrande kring planeringen av ny metrolinje. Skanska i Skane forordar linjealternativ M5
Ost, eftersom strackningen medfér en méjlighet for att senare etablera en metrolinje till
Malmé C - den sé kallade Oresundsmetron.

En framtida Oresundsmetro kommer kunna skapa méjligheter for att:

Ge en storre redundans och minskad sarbarhet i kollektivtrafiken mellan
Sydsverige, Képenhamn och Képenhamns flygplats.

Avlasta trafiken i Citytunneln och darmed majliggéra for battre regionaltrafik
Malmd-Koépenhamn, men ocksa inom Malmé och vidare i region Skane.

Integrationen éver Oresund paverkas positivt for medborgare och verksamheter
pa bada sidorna av sundet genom att det skapas majligheter for battre
utnyttjande av tillganglig arbetskraft, battre kompetensmatchning och forbattrad
konkurrens.

Kapaciteten pa jarnvagen omkring Oresund &r anstrangd och det férvantas att
efterfragan pa ytterligare kapacitet for godstag och fjarrtdg kommer att 6ka efter
Oppnandet av Fehmarn Baltforbindelsen ar 2029. Etableringen av en
Oresundsmetro mellan Képenhamns huvudbangéard och Malmé C kommer att
kunna flytta 6ver lokal och regional trafik fran det nuvarande tagsystemet och
darmed skapa plats till 6vriga regionaltag och fjarrtag till och fran Képenhamns
huvudbangard.

Skanska i Skane stodjer darfér Malmo stads forslag att:

i samband med igangséttandet av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
linjealternativ M5 Ost via Amagerbrogade ocksé, inom den samlade MKB-
analysen, genomférs en delutredning som belyser méjligheterna for att etablera
en anslutning av en framtida Oresundsmetro

att inkludera en utredning av mdjligheterna for att etablera en anslutning av en
Oresundsmetro. Utredningen bér ge svar pa en aktuell bedémning av placering
och ekonomi fér anslutningen samt de bredare systemeffekterna for Képenhamn
metrosystem.

Malmé 2022-10-31

Skanska i Skane

Genom

Henrik Fajerson

SKANSKA
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Aalborg Portland A/S er positiv indstillet overfor etablering af en ny metrolinje M5 - dog med
undtagelse af den foreslaede placering af vedligeholdelsescentret (CMC) og byggepladsen.

Metrolinjens vedligeholdelsescenter (CMC) samt byggepladsen er i begge forslag tiltaenkt placeret pa
Prgvestenen. Denne placering vil i hvert fald inddrage dele af den grund som Aalborg Portland A/S i
dag er beliggende pa - uden at anvise adgang til alternativt havneareal i Kebenhavn. Adgangen med
skib og den store dybgang er for Aalborg Portland to vaesentlige faktorer, der ggr Prgvestenen
attraktiv, da der dels transporteres cement med egne skibe, dels med lejede skibe, der typisk er store
og kreever stor dybgang.

Aalborg Portlands leverancer af cement er veesentlig for etableringen af metrolinje M5. Hvis Aalborg
Portland A/S tvinges veek fra Prgvestenen, vil levering af cement til betonproducenter i
Hovedstadsomradet blive forbundet med store ekstra omkostninger og medfare mere traengsel i
Kgbenhavn pa grund af de mange lastbiltransporter med cement.

Hvis vedligeholdelsescentret (CMC) og byggepladsen etableres pa Prgvestenen som foreslaet, sa skal
alle rastoffer og byggematerialer derfor ind til Kgbenhavn pa anden vis i fremtiden, og uden
tilstraeekkeligt havneareal vil det enten ikke vaere muligt eller forbundet med alt for store
omkostninger at forsyne Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden. Derfor vil den foreslaede
indskraenkning af havnearealet lede til merudgifter fremover for alle offentlige og private
byggeprojekter i Kabenhavn. Prgvestenen ligger helt ideelt placeret som havneomrade til forsyningen
af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle materialerne ind teet pa, hvor de skal bruges. Det giver
mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi sgfart er den mest energieffektive transportform.

Aalborg Portland A/S vil gerne papege, at det ikke er en fremtidssikret Igsning, at man placerer
infrastruktur oven pa anden samfundsrelevant infrastruktur, som man derved skal finde
erstatningsarealer til. Omkostningerne hertil er ikke indregnet i projektet, men bgr som minimum
indga i VVM-undersggelsen, da de vil vaere ganske betragtelige, og derudover vil en nyopfgrelse af


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-christian-elleby

Aalborg Portlands type Prgvestenen anlaeg pa en anden lokation vaere saerdeles investeringstung.
Desuden bgr der analyseres pa alternative placeringer af CMC og byggeplads.

Prgvestenen er havneareal, og de godstyper, der handteres pa det areal, som er foreslaet anvendt til
CMC og byggeplads, er typisk rastoffer og byggematerialer - altsd materialer, som bl.a. skal anvendes
til netop anleeg af metroen og den gvrige byudvikling i @sthavnen. Havnearealerne kan derfor ikke
undveeres - i seerdeleshed ikke, da Aalborg Portlands gvrige siloanlaeg pa Sjeelland (Kege og Korsgr
Havn) samlet set kun har ca. 1/4 af den kapacitet, som anlaegget pa Prgvestenen har. Dermed bliver
det naermest umuligt at fa de ngdvendige cementleverancer ind til Hovedstadsomradet.

Alle rastoffer og byggematerialer skal derfor ind til Kebenhavn pa anden vis i fremtiden, og derfor kan
havnearealet ikke undvaeres, da det enten ikke vil vaere muligt eller forbundet med alt for store
omkostninger at forsyne Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden uden tilstraekkeligt havneareal.
Prgvestenen ligger helt ideelt placeret som havneomrade til forsyningen af Kabenhavn, hvor det er
muligt at sejle materialerne ind taet pa, hvor de skal bruges. Det giver mindst mulig klimabelastning
ved transporten, fordi sgfart er den mest energieffektive transportform.

Aalborg Portland A/S kan derfor ikke bakke op om den foresldede placering af CMC og byggeplads. |
stedet vil vi foresla to alternative placeringer, som vi gnsker analyseret i VVM-undersggelsen.

Den ene placering er syd for det nuvaerende havneomrade pa Prgvestenen, hvor en jordvold adskiller
erhvervshavnen fra et sydligt areal, som i dag ikke har nogen anvendelse. Dette er en mulig
placering, der ikke ngdvendiggar omkostninger til at etablere erstatningshavneareal.

Den anden placering er pa den gstligste del af Klgverparken, ud mod Prgvestenen. Dette omrade er
godt nok udlagt som perspektivomrade for byudvikling, men egner sig seerdeles darligt hertil pa
grund af naerheden til Prgvestenen og ikke mindst den risikozone, som de store braendstoflagre pa
Prgvestenen er arsag til. Arealet i den gstlige del af Klgverparken egner sig derfor bedre til CMC og
byggeplads, der endda kan anvendes som en "risiko-buffer” i forhold til den gvrige byudvikling pa
Klgverparken. Desuden ligger arealet teet op ad den kommende M5 @st linje, hvorfor omkostningen til
etableringen af CMC og byggeplads vil vaere mindre, da der ikke skal bores en tunnel til Prgvestenen.

MATERIALE:
aalborg portland hoeringssvar til idefasen af metrolinje m5.pdf
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Hgringssvar til idéfasen af Metrolinje M5

Aalborg Portland A/S
Aalborg, 31. oktober 2022

Aalborg Portland A/S er positiv indstillet overfor etablering af en ny metrolinje M5 - dog med undtagelse af
den foreslaede placering af vedligeholdelsescentret (CMC) og byggepladsen.

Metrolinjens vedligeholdelsescenter (CMC) samt byggepladsen er i begge forslag tiltaenkt placeret pa
Prgvestenen. Denne placering vil i hvert fald inddrage dele af den grund som Aalborg Portland A/S i dag er
beliggende pa - uden at anvise adgang til alternativt havneareal i Kebenhavn. Adgangen med skib og den
store dybgang er for Aalborg Portland to veesentlige faktorer, der ggr Prgvestenen attraktiv, da der dels
transporteres cement med egne skibe, dels med lejede skibe, der typisk er store og kraever stor dybgang.

Aalborg Portlands leverancer af cement er vaesentlig for etableringen af metrolinje M5. Hvis Aalborg
Portland A/S tvinges veek fra Prgvestenen, vil levering af cement til betonproducenter i Hovedstadsomradet
blive forbundet med store ekstra omkostninger og medfgre mere traengsel i Kgbenhavn pa grund af de
mange lastbiltransporter med cement.

Hvis vedligeholdelsescentret (CMC) og byggepladsen etableres pa Prgvestenen som foreslaet, sa skal alle
rastoffer og byggematerialer derfor ind til Kgbenhavn pa anden vis i fremtiden, og uden tilstraekkeligt
havneareal vil det enten ikke veere muligt eller forbundet med alt for store omkostninger at forsyne
Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden. Derfor vil den foreslaede indskrankning af havnearealet lede til
merudgifter fremover for alle offentlige og private byggeprojekter i Kgbenhavn. Prgvestenen ligger helt
ideelt placeret som havneomrade til forsyningen af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle materialerne ind
taet pa, hvor de skal bruges. Det giver mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi sgfart er den
mest energieffektive transportform.

Aalborg Portland A/S vil gerne papege, at det ikke er en fremtidssikret Igsning, at man placerer
infrastruktur oven pa anden samfundsrelevant infrastruktur, som man derved skal finde erstatningsarealer
til. Omkostningerne hertil er ikke indregnet i projektet, men bgr som minimum indga i VVM-undersggelsen,
da de vil veere ganske betragtelige, og derudover vil en nyopfgrelse af Aalborg Portlands type Prgvestenen
anlaeg pa en anden lokation vaere saerdeles investeringstung. Desuden bgr der analyseres pa alternative
placeringer af CMC og byggeplads.

Prgvestenen er havneareal, og de godstyper, der handteres pa det areal, som er foresldet anvendt til CMC
og byggeplads, er typisk rastoffer og byggematerialer - altsa materialer, som bl.a. skal anvendes til netop
anleeg af metroen og den gvrige byudvikling i @sthavnen. Havnearealerne kan derfor ikke undvaeeres - i
seerdeleshed ikke, da Aalborg Portlands gvrige siloanlaeg pa Sjalland (Kgge og Korsgr Havn) samlet set kun
har ca. 1/4 af den kapacitet, som anlaegget pa Prgvestenen har. Dermed bliver det naermest umuligt at fa
de ngdvendige cementleverancer ind til Hovedstadsomradet.

Alle rastoffer og byggematerialer skal derfor ind til Kgbenhavn pa anden vis i fremtiden, og derfor kan
havnearealet ikke undvaeres, da det enten ikke vil veere muligt eller forbundet med alt for store
omkostninger at forsyne Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden uden tilstraekkeligt havneareal. Prgvestenen
ligger helt ideelt placeret som havneomrade til forsyningen af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle
materialerne ind taet pa, hvor de skal bruges. Det giver mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi
sgfart er den mest energieffektive transportform.
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Aalborg Portland A/S kan derfor ikke bakke op om den foreslaede placering af CMC og byggeplads. | stedet
vil vi foresla to alternative placeringer, som vi gnsker analyseret i VVM-undersggelsen.

Den ene placering er syd for det nuvaerende havneomrade pa Prgvestenen, hvor en jordvold adskiller
erhvervshavnen fra et sydligt areal, som i dag ikke har nogen anvendelse. Dette er en mulig placering, der
ikke ngdvendigggr omkostninger til at etablere erstatningshavneareal.

Den anden placering er pa den gstligste del af Klgverparken, ud mod Prgvestenen. Dette omrade er godt
nok udlagt som perspektivomrade for byudvikling, men egner sig seerdeles darligt hertil pa grund af
naerheden til Prgvestenen og ikke mindst den risikozone, som de store braendstoflagre pa Prgvestenen er
arsag til. Arealet i den gstlige del af Klgverparken egner sig derfor bedre til CMC og byggeplads, der endda
kan anvendes som en "risiko-buffer” i forhold til den gvrige byudvikling pa Kigverparken. Desuden ligger
arealet taet op ad den kommende M5 @st linje, hvorfor omkostningen til etableringen af CMC og
byggeplads vil vaere mindre, da der ikke skal bores en tunnel til Prgvestenen.

Om Aalborg Portland A/S

Aalborg Portland A/S er Danmarks eneste cementproducent og rader over en af Nordeuropas stgrste
cementfabrikker beliggende i Aalborg samt siloanlaeg i havne over hele landet. Fabrikken i Aalborg
producerer arligt mere end 2,3 millioner tons fordelt pa gra og hvid cement, som afsaettes i Danmark og det
gvrige Nordeuropa. Aalborg Portland A/S leverer cement til brug for bade private og offentlige byggerier,
herunder stgrre infrastrukturprojekter.

Aalborg Portland A/S beskaeftiger godt 350 medarbejdere i Danmark. Et mangearigt fokus pa miljg- og
energiinvesteringer har resulteret i, at fabrikken i dag er anerkendt som en af de mest ressourceeffektive
cementfabrikker i verden.

Aalborg Portland A/S er en del af Aalborg Portland Holding Koncernen, der i 2021 omsatte for over 10
milliarder kroner og har mere end 3.000 medarbejdere. Aalborg Portland Holding er moderselskabet for en
rekke cement- og betonvirksomheder i blandt andet Norden, Belgien, USA, Tyrkiet, Egypten, Malaysia og
Kina. Herudover har koncernen aktiviteter inden for udvinding og afszetning af tilslagsmaterialer (granit og
grus) samt genanvendelse af affaldsprodukter.




Svar til: Horing 58488 af: Einar Feldager Hansen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
347

INDSENDT AF
Einar Feldager Hansen

BY
Bagsveerd

POSTNR.
2880

ADRESSE
Bagsvaerd hovedgade 116 A.12.f

HORINGSSVAR

Jeg syntes at man skal anlaegge Metrolinie M5 som en ringlinie fra Kabenhavns Hovedbanegard til
Bryggebroen og DR Byen. Et metrostop ved

Sundby Idreetspark med et afgreningskammer for en fremtidig metrolinie mod Irlandsvej/
Saltveerksvej og Lufthavnen. Fra Sundby Idraetspark til et

Metrostop ved Elbagade/ Kastrupvej naer Amager Hospital. Metrostop ved
@resundsvej/Amagerbrogade. Skiftestation ved Amagerbro Mertostop.

Metrostop pa Holmbladsgade et sted efter eget valg. Metrostop pa Dokgen med Operaen og
uddannelsesteder. Metrostop ved Vandflyverhangaren.

Stop pa Lynetteholmen Fasel. her vender metrolinien og naeste stop er Amerika Plads for passagerer
til og fra Oslobaden og arbejdspladser. Gang og

cykelbro anleegges til Langelinie og en gang og cykeltunnel til Classensgade under Jernbanen og
Kalkbreenderihavnsgade. Skiftstation @sterport stration.

Metrostop ved Rigshospitalet/ Amorparken. Der tages hensyn til en taenke S-togs tunnel fra Ryparken
station til Kebenhavns Hovedbanegard.

Skiftestation ved Ngrreport Station. Videre tilbage til Ksbenhavn Hovedbanegard. Strakningen over
@sterbort Station kan eventuelt droppes og der

anleegges en skiftestation ved Trianglen Metrostartion. Metrolinien til Metrostationen Orientkaj
forleenges til Tuborghavn. Hellerup Station. Emdrup

Station. og videre langs Ring 2 tilbage til Ny Ellebjerg Metrostation.

Mvh Einar
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Svar til: Hgring 58488 af: Katrine Stokholm

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
346

INDSENDT AF
Katrine Stokholm

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ahrenkildes Allé 13

HORINGSSVAR

Det er afggrende, at planlaegningen af M5 tager udgangspunkt i en nuanceret vurdering af brugen af
offentlig transport pa Amager i dag. Belastningen af de oprindelige metrolinjer - szerligt den til
lufthavnen - skyldes at borgerne pa Amager i hgj grad cykler eller bruger bus for at tage metro resten
af vejen. Antallet af pendlere pa lufthavnslinjen ma formodes at blive reduceret, hvis der findes et
hurtigt alternativ. Det er derfor sandsynligt, at jo laengere M5 forlaenges mod syd pa Amagerbrogade,
jo starre vil aflastningen blive af de oprindelige metrolinjer. Samtidig vil antallet af busser til Kbh H
kunne reduceres betragteligt. Det er derfor helt afggrende, at de nye station pa Amagerbrogade
fremtidssikres ved at afkorte rejsetiden mest muligt for borgerne syd for @resundsvej og ved de bedst
mulige rammer for omstigning til busser i sydgaende retning. Det bgr derfor overvejes at forlaenge
linjen til Sundbyvester Plads, der er et vaesentligt trafikknudepunkt i dag.

Placeringen ved Sankt Elisabeths Hospital vil veere uhensigtsmaessig i forhold til omstigning til busser,
og har ikke et potentiale i forhold til at reducere bustrafikken fra Amager til Kbh H.
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Svar til: Hering 58488 af: Kommunstyrelsen i Skurups
kommun

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
345

INDSENDT AF
Kommunstyrelsen i Skurups kommun

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Skurups kommun

BY
Skurup

POSTNR.
27480

ADRESSE
Stora Torggatan 4

HARINGSSVAR
Skurups kommun har tagit del av remiss om metrolinje M5 och ber att fa Iamna foljande yttrande.

Skurups kommun ar geografiskt valbeldget mitt i sddra Skane och har en snabb befolkningstillvaxt.
Kommunikationerna mot Malmé och Ystad &r starka genom det E65-nara laget samt pagatdgstationer
langs Ystadbanan i saval Skurups som Rydsgards tatort. Kommunen ar tack var de goda
kommunikationerna mycket attraktiv som saval boendeort som etableringsort for industrier, handel
och andra verksamheter. Resandet med tag har 6kat kraftigt och i Region Skanes senaste
Resvaneundersokning 2018 gjordes drygt 42 % av resorna 6ver 25 km med tag.

| Persontagsstrategi, Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i Skane 2020-2040, beddms
resandeantalet oka kraftigt pa Ystadbanan och det planeras for saval snabbare som tatare avgangar
fran och med cirka 2030. Detta kommer starka kopplingen mellan Skurup och Malmé &n mer. Skurups
kommun bedémer att kopplingen mellan stark kollektivtrafik och en Oresundsmetro kopplad till en
metrolinje M5 Lila (6st) bidrar till att géra en attraktiv arbetsmarknad i och runt Képenhamn mer
tillganglig samt att 6ka Skurups kommuns attraktivitet for framtida etableringar. Méjligheten att
markant korta restiden Skurup-Képenhamn bedéms av Skurups kommun ur ett arbetsmarknads- och
etableringsperspektiv som valdigt positivt.

Sarbarheten och mojlig framtida kapacitetsbrist i det befintliga systemet med endast en passage 6ver
Oresund (Oresundsbron) &r uppenbar och Skurups kommun stéller sig mycket positiva till att
metrolinje M5 Lila (6st) kopplat till en Oresundsmetro bygger in redundans och kapacitetsdkning i
systemet. Skurups kommun ser vidare goda méjligheter att en Oresundsmetro kopplad till metrolinje
M5 Lila(6st) kan oka det hallbara resandet.

Skurups kommuns samlade bedémning ar att man staller sig positiv till en utbyggnad av M5 Lila (6st)
och att en koppling till Oresundsmetron kan bidra till en &n mer positiv utveckling av saval Skurups
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kommun som andra skanska kommuner.

MATERIALE:
skurups kommuns yttrande metrolinje 5 - receipt kwkr6.pdf
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SKURUPS
KOMMUN

Mottagare
Kgbenhavns kommune

Svar pa idéfasremiss fér metrolinje M5 i Kdpenhamn
samt dess betydelse for Oresundsmetron

Skurups kommun har tagit del av remiss om metrolinje M5 och ber att fa
lamna foljande yttrande.

Skurups kommun #r geografiskt vilbeldget mitt i sodra Skane och har en
snabb befolkningstillvixt. Kommunikationerna mot Malmo och Ystad dr
starka genom det E65-nira ldget samt pagatagstationer ldngs Ystadbanan i
savil Skurups som Rydsgards titort. Kommunen ir tack var de goda
kommunikationerna mycket attraktiv som savil boendeort som
etableringsort for industrier, handel och andra verksamheter. Resandet med
tag har okat kraftigt och i Region Skanes senaste Resvaneundersokning
2018 gjordes drygt 42 % av resorna 6ver 25 km med tag.

I Persontagsstrategi, Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i
Skane 2020-2040, bedoms resandeantalet oka kraftigt pa Ystadbanan och
det planeras for savil snabbare som titare avgangar fran och med cirka
2030. Detta kommer stirka kopplingen mellan Skurup och Malmé 4n mer.
Skurups kommun bedomer att kopplingen mellan stark kollektivtrafik och
en Oresundsmetro kopplad till en metrolinje M5 Lila (6st) bidrar till att géra
en attraktiv arbetsmarknad i och runt Kopenhamn mer tillgéinglig samt att
oka Skurups kommuns attraktivitet for framtida etableringar. Mojligheten
att markant korta restiden Skurup-Kopenhamn bedéms av Skurups kommun
ur ett arbetsmarknads- och etableringsperspektiv som vildigt positivt.

Sarbarheten och mojlig framtida kapacitetsbrist i det befintliga systemet
med endast en passage dver Oresund (Oresundsbron) #r uppenbar och
Skurups kommun stéller sig mycket positiva till att metrolinje M5 Lila (6st)
kopplat till en Oresundsmetro bygger in redundans och kapacitetsokning i
systemet. Skurups kommun ser vidare goda mojligheter att en
Oresundsmetro kopplad till metrolinje M5 Lila (6st) kan dka det hillbara
resandet.

Postadress Besoksadress Telefon E-post Webbplats
Skurups kommun St. Torggatan 4 0411-53 60 00 kansli@skurup.se www.skurup.se
274 80 Skurup

Assently: 37261d8a83103bca278de185a0d5d10964f3b3b51e1337cf8444b9eeebc884afa82a4f9e0df8fbc341115fbbb1ddee2e4a03a01179ff8ec8e95a31ab8309ac26
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SKURUPS
KOMMUN

Skurups kommuns samlade beddmning &r att man stiller sig positiv till en
utbyggnad av M5 Lila (6st) och att en koppling till Oresundsmetron kan
bidra till en dn mer positiv utveckling av savil Skurups kommun som andra
skanska kommuner.

Kommunstyrelsen
Lena Axelsson Marcus Willman
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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Svar til: Horing 58488 af: Mikkel RImsg Sgrensen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
344

INDSENDT AF
Mikkel RImsg Sgrensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Kgbenhavns Lufthavn

BY
Kastrup

POSTNR.
2770

ADRESSE
Lufthavnsboulevarden 6

HORINGSSVAR

Hermed fremsendes hgringssvar fra Kgbenhavns Lufthavn.

MATERIALE:
hoeringssvar vedr. metrolinje m5 -cph.pdf
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Kobenhavns Lufthavne

Horingssvar vedr. Metrolinje M5 Kgbenhavns Lufthavne A/S
Box 74
Lufthavnsboulevarden 6
2770 Kastrup
www.cph.dk

TIf.:  +4532 3132 31
Fax: +4532313100
E-mail: cph@cph.dk
CVR: 14707204

Kabenhavn, 28. oktober 2022

Kobenhavns Lufthavn A/S’ heringssvar til idéfasehgring for Metrolinjen M5

Kagbenhavns Lufthavn (i det falgende CPH) er et centralt omdrejningspunkt for
den internationale mobilitet i @resundsregionen. Den giver international tilgeenge-
lighed for bade danske og svenske virksomheder og borgere, og mange sven-
skere arbejder i virksomhederne i og omkring lufthavnen.

CPH har som malseaetning, at al transport til lufthavnen skal veere emissionsfri i
2030. Det stiller krav til det kollektive transportsystem, der betjener CPH. Selvom
Metrolinjen M5, og pa leengere sigt en fremtidig Jresundsmetro, ikke gar til og fra
CPH, er den alligevel af afggrende betydning for at sikre, at der er tilstraekkelig
kapacitet for fremtidens togtrafik til CPH, samt at togtrafikken er punktlig og effek-
tiv til gavn for rejsende til lufthavnen.

Med &bningen af Femern-forbindelsen ma det forventes, at efterspargslen efter
godstrafik mellem Skandinavien og resten af Europa vil gges, ligesom der kan
forventes kapacitetsudfordringer pa det gvrige tog- og metronet uden rettidige in-
vesteringer. Det er derfor afgarende, at kapaciteten pa tognettet sikres, hvilket en
Jresundsmetro ogsa kan bidrage med, sa det der bliver mulighed for at rejse hur-
tigere og nemmere mellem Kabenhavn og Malmg. Det vil frigare plads i de nu-
veerende tog, og vil dermed kunne sikre, at @resundsbroen fortsat kan medvirke
til effektive rejser med kollektiv transport til og fra CPH.

Det er derfor vigtigt for CPH, at udvidelsen af Metroen i Kebenhavnsomréadet altid
sker under hensyntagen til projekter, der er afggrende betydning for at kunne
fremtidssikre den kollektive transport i Greater Copenhagen.

For CPH er Metrolinjen M5 et sadant projekt, der samtidigt kan bane vejen for en
Jresundsmetro.

CPH foreslar pa den baggrund, at der i forbindelse med VVM-undersggelse af lin-
jefaringsalternativ M5 @st via Amagerbrogade ogsa gennemfgres en analyse,
som belyser mulighederne for at etablere en tilslutning af en @resundsmetro pa
M5 @st Amagerbrogade-lgsningen. En sadan tilslutning kunne fx finde sted pa
streekningen mellem Prags Boulevard og det foreslaede fremtidige CMC-anlaeg
pa Prgvestenen.

Med analysen vil det vaere muligt pa et senere tidspunkt at traeffe beslutning om,
at gennemfare yderligere undersggelser af en Gresundsmetro. Dermed vil det
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veere muligt fortsat at holde dgren dben for at kunne fremtidssikre Qresundsregi-
onens mobilitetsbehov.

CPH gar dog opmeerksom pa, at det er helt afgarende, at der i forbindelse med
planlaegningen af en kommende M5 Jst tages udstrakt hensyn til de breendstof-
anleeg pa Prgvestenen, der er vitale for CPH’s mulighed for at sikre, at lufthavnen
kan fa flyene i luften. Den nuvaerende breendstofforsyning til CPH fra Praveste-
nen er effektiv og klimavenlig, og ber derfor fastholdes. Tilsvarende er Prgveste-
nen kritisk infrastruktur for forsyningen af en raekke brancher, som der ogsa bgr
tages hensyn til i den langsigtede planleegning. Derfor opfordrer CPH til, at det
sikres CMC-anlaegget placeres, sa disse hensyn kan imgdekommes.

| den forbindelse anser CPH det for afgarende, at der bliver skabt sikkerhed for,
at virksomhederne pa Prgvestenen kan foretage de investeringer, der skal sikre
den fremtidige braendstofforsyning. Her er seerligt nye investeringer, der kan sikre
omstillingen til brugen af grent braendstof afgarende.

Med venlig hilsen

Mikkel Ruben Rimsg Sarensen
Seniorradgiver Public Affairs
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Samtank vil udtrykke sin store bekymring i forhold til ideen om at placere byggeplads, teknikspor og
KVC-anlaeg pa Prgvestenen.

* Placeringen af et ikke-havnerelateret anlaeg pa havneareal vil fortreenge ngdvendige
havnevirksomheder.

« Driften af anlaegget vil bidrage til stgjbelastningen fra Prgvestenen, som vil indga i det
stgjbidrag og medfare betydelig risiko for klager og deraf fglgende begraensninger i aktiviteten
pa Prgvestenen.

* Hgjbanen som vil kgre pa terraen pa Prgvestenen vil forringe tilkgrselsforholdene til
Prgvestenen.

* Anlaegsfasen vil medfare en betydelig belastning af omradet

o @get trafik som vil gge risikoen for pakarsler - der transporteres meget braendstof og
farligt gods i tankbiler fra Prgvestenen og konsekvensen af pakarsler vil vaere stor.

o @get trafik vil vanskeligggre fremkommeligheden for tankbiler pa Pravestenen, hvilket
kan udfordre forsyningssikkerheden.

o Anlaegsfasen vil give en stgv-belastning, som vil tilsmudse vores anlaeg og fordyre og
vanskeliggare kritiske vedligeholdelsesprocesser og inspektioner.

Desuden er det vaesentligt at placeringen ikke direkte eller indirekte medfgre en gget
personbelastning i risikovirksomhedernes konsekvenszoner. Dette vil kunne medfare at
samfundskritiske risiko-aktiviteter ikke kan viderefares. Endelig ma hverken anlaegs- eller driftsfasen
besvaerliggare beredskabsindsatser, sa responstider forlaenges.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-jakob-juhl

Svar til: Hgring 58488 af: Claus Terkildsen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
342

INDSENDT AF
Claus Terkildsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Peab Asfalt A/S

BY
Silkeborg

POSTNR.
8600

ADRESSE
Ngrreskov Bakke 1

HORINGSSVAR

Hgringssvar til idéfasen af metrolinje M5

Hvem er Peab Asfalt A/S:

Peab Asfalt varetager alle opgaver inden for produktion og udleegning af asfalt, vedligeholdelse af
veje samt specialopgaver med bl.a. broer og industrigulve. | Danmark beskaeftiger vi samlet ca. 300
medarbejdere. Peab Asfalt i Danmark er en del af den svenske Peab koncern med ca. 16.000 ansatte.

Hvem er Peab Asfalt A/S pa Prgvestenen:

Peab Asfalt A/S har en asfaltfabrik pa Prgvestenen, som blev overtaget fra Superasfalt den 1.
december 2021. Virksomheden rader over ca. 12.000 m? grundareal, hvilket er mindre end pa en
tidligere lokalitet ved Amager Landevej, hvor der var 16.000 m? grundareal til radighed.
Asfaltproduktion ca. 80.000 tons/ar - derudover handteres ca. 30-40.000 tons genbrugsasfalt/ar.

Peab Asfalt A/S er tilfredse med de arealer og rammer, der er geeldende, men gnsker om muligt mere
plads pa sigt, da virksomheden forventer en gget grad af genbrug i produktionen af asfalt. Det kraever
mere plads til handtering af genbrugsmaterialer fra Kgbenhavnsomradet.

Kommentarer til foresldet ny metrolinje M5:

Helt overordnet har vi ingen bemaerkninger til de 2 linjefgringsforslag med stationer som sadan.
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Vi har noteret os, at der i begge forslag til linjefaringer foreslas et vedligeholdelsescenter
til Metroen pa Progvestenen. Yderligere forslas en tunnelbyggeplads pa Provestenen i
forbindelse med lilla linjefering. Vi finder begge forslag meget uhensigtsmaessige, da det
vil optage betydelige arealer fra en eller flere nuvaerende lejere, der saledes forventeligt
ma flytte eller nedlaegge aktiviteter, da disse aktiviteter kraever naerhed til
havnefaciliteter. Det vil ikke veere muligt at finde lignende havnefaciliteter i tilstraekkelig
naerhed af Kebenhavn.

De lejere der potentielt skal flytte er leverandgrer til Peab Asfalt A/S af hhv. ra- og
genbrugsmaterialer. Peab Asfalt A/S modtager 60-65% af materialerne til produktion af
asfalt via skib.

Det er en fremtidig udfordring, at der bliver faerre rastoffer pa Sjeelland. Peab Asfalt A/S forventer
derfor et gget behov for indskibning pa Prgvestenen. Det skyldes at de store rastofomrader ved
Roskilde og Hedehusene med tiden Igber tar for rastoffer, og at det derfor bliver svaerere og svaerere
at fa lokale rastoffer pa Sjeelland. Desuden modtages 30-40.000 tons genbrugsasfalt.

Prgvestenen er havneareal, og de materialer, der handteres pa det areal, som er foresldet anvendt til
CMC og byggeplads, er typisk rastoffer og byggematerialer - altsa materialer, som bl.a. skal anvendes
til netop anleeg af metroen og den gvrige byudvikling i @sthavnen. Havnearealerne kan derfor ikke
undveeres - i seerdeleshed ikke, da maengden af landproducerede rastoffer, som naevnt ovenfor,
netop i Region Hovedstaden og pa Sjeelland forventes at blive staerkt reduceret over de kommende
ar.

For PEAB Asfalt er placeringen pa Pravestenen seerlig god ud fra betragtninger om kritisk afstand og
konkurrenceforhold. Asfalt kan i opvarmet tilstand vaere pa ladet af en lastbil i op til ca. 1 time,
afhaengig af asfaltmaterialet. Det er sdledes den maksimale kgretid frem til udlaegning af asfalt. PEAB
vil gerne reducere omfanget af lastbiltransport af hensyn til gkonomi og miljg (CO,-udledning).

Der er flere forhold, der ggr Prgvestenen miljgmaessigt robust i forhold til de aktiviteter, der er pa
Prgvestenen.

Det er en fordel for virksomhederne at ligge pa en havn, hvor der er vand og ikke naboer til flere
sider. Der er reelt ikke andre steder at placere disse typer virksomheder teet pa Kgbenhavn.

Pravestenen ligger gst for Kgbenhavn, hvilket er optimalt, da der ca. 80 % af tiden er vestenvind,
saledes at materiale der staver og lugter i begraenset omfang pavirker boligomrader mv. mod vest.
Nar vejret er godt, varmt og der er gstenvind kan der opleves lugtgener fra asfaltproduktion.

Vi har noteret os, at der er alternative placeringer for kontrol- og
vedligeholdelsescenteret, hvilket vi pa det kraftigste vil anbefale anvendt i stedet saledes



at Provestenen bevares intakt. Det er essentielt for Kabenhavn at have en erhvervshavn
til terbulk, der ligger tzet pa Kebenhavn bade for tilgang og afgang af kritiske ravarer.

Med venlig hilsen

Peab Asfalt A/S

Claus Terkildsen

Adm. Direktgr

MATERIALE:
hoeringssvar til idefasen af metrolinje m5 31102022.pdf
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Peab Asfalt

Hgringssvar til idéfasen af metrolinje M5

Hvem er Peab Asfalt A/S:

Peab Asfalt varetager alle opgaver inden for produktion og udlaegning af asfalt, vedligeholdelse af veje samt
specialopgaver med bl.a. broer og industrigulve. | Danmark beskaeftiger vi samlet ca. 300 medarbejdere.
Peab Asfalt i Danmark er en del af den svenske Peab koncern med ca. 16.000 ansatte.

Hvem er Peab Asfalt A/S pa Prgvestenen:
Peab Asfalt A/S har en asfaltfabrik pa Prgvestenen, som blev overtaget fra Superasfalt den 1. december 2021.

Virksomheden rader over ca. 12.000 m? grundareal, hvilket er mindre end pa en tidligere lokalitet ved Amager
Landevej, hvor der var 16.000 m? grundareal til radighed. Asfaltproduktion ca. 80.000 tons/ar — derudover
handteres ca. 30-40.000 tons genbrugsasfalt/ar.

Peab Asfalt A/S er tilfredse med de arealer og rammer, der er geldende, men gnsker om muligt mere plads
pa sigt, da virksomheden forventer en gget grad af genbrug i produktionen af asfalt. Det kreever mere plads
til handtering af genbrugsmaterialer fra Kgbenhavnsomradet.

Kommentarer til foresldet ny metrolinje M5:
Helt overordnet har vi ingen bemaerkninger til de 2 linjefgringsforslag med stationer som sadan.

Vi har noteret os, at der i begge forslag til linjefgringer foreslas et vedligeholdelsescenter til Metroen pa
Prgvestenen. Yderligere forslas en tunnelbyggeplads pa Prgvestenen i forbindelse med lilla linjefgring. Vi
finder begge forslag meget uhensigtsmaessige, da det vil optage betydelige arealer fra en eller flere
nuvarende lejere, der saledes forventeligt ma flytte eller nedlaegge aktiviteter, da disse aktiviteter
kraever narhed til havnefaciliteter. Det vil ikke veere muligt at finde lignende havnefaciliteter i
tilstreekkelig neerhed af Kgbenhavn.

De lejere der potentielt skal flytte er leverandgrer til Peab Asfalt A/S af hhv. ra- og genbrugsmaterialer.
Peab Asfalt A/S modtager 60-65% af materialerne til produktion af asfalt via skib.

Det er en fremtidig udfordring, at der bliver faerre rastoffer pa Sjaelland. Peab Asfalt A/S forventer derfor et
gget behov for indskibning pa Prgvestenen. Det skyldes at de store rastofomrader ved Roskilde og
Hedehusene med tiden Igber tgr for rastoffer, og at det derfor bliver sveerere og svaerere at fa lokale rastoffer
pa Sjaelland. Desuden modtages 30-40.000 tons genbrugsasfalt.

Prgvestenen er havneareal, og de materialer, der handteres pa det areal, som er foreslaet anvendt til CMC
og byggeplads, er typisk rastoffer og byggematerialer — altsa materialer, som bl.a. skal anvendes til netop
anlaeg af metroen og den gvrige byudvikling i @sthavnen. Havnearealerne kan derfor ikke undveaeres — i
serdeleshed ikke, da mangden af landproducerede rastoffer, som naevnt ovenfor, netop i Region
Hovedstaden og pa Sjalland forventes at blive staerkt reduceret over de kommende ar.

For PEAB Asfalt er placeringen pa Prgvestenen sarlig god ud fra betragtninger om kritisk afstand og
konkurrenceforhold. Asfalt kan i opvarmet tilstand vaere pa ladet af en lastbil i op til ca. 1 time, afhaengig af
asfaltmaterialet. Det er saledes den maksimale kgretid frem til udlaegning af asfalt. PEAB vil gerne reducere
omfanget af lastbiltransport af hensyn til skonomi og miljg (COz-udledning).

Der er flere forhold, der ggr Prgvestenen miljpmaessigt robust i forhold til de aktiviteter, der er pa
Prgvestenen.

Peab Asfalt A/S Hovedkontor & Administration Telefon +45 8722 1500
CVR-nr. 18 29 85 03 Ngrreskov Bakke 1 Info@peabasfalt.dk
8600 Silkeborg, Danmark 8600 Silkeborg, Danmark www.peabasfalt.dk
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Peab Asfalt

Det er en fordel for virksomhederne at ligge pa en havn, hvor der er vand og ikke naboer til flere sider. Der
er reelt ikke andre steder at placere disse typer virksomheder taet pa Kgbenhavn.

Prgvestenen ligger gst for Kgbenhavn, hvilket er optimalt, da der ca. 80 % af tiden er vestenvind, saledes at
materiale der stgver og lugter i begraenset omfang pavirker boligomrader mv. mod vest. Nar vejret er godt,
varmt og der er gstenvind kan der opleves lugtgener fra asfaltproduktion.

Vi har noteret os, at der er alternative placeringer for kontrol- og vedligeholdelsescenteret, hvilket vi pa
det kraftigste vil anbefale anvendt i stedet saledes at Prgvestenen bevares intakt. Det er essentielt for
Kgbenhavn at have en erhvervshavn til tgrbulk, der ligger teet pa Kgbenhavn bade for tilgang og afgang
af kritiske ravarer.

Med venlig hilsen

Peab Asfalt A/S

Claus Terkildsen
Adm. Direktgr
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Heringssvar fra Enhedslisten, Amager 9st

Som det fremgar af hgringsmaterialet, skal idefasen veere med til at afggre OM der skal etableres en
metrolinje. Der er anfert en raekke kommende udfordringer, som en ny metrolinje kan bidrage til at
afhjeelpe.

Nedenfor tages alene afsaet i forslaget om den lilla linje - den der gar til Hovedbanen - da den orange
ikke er Igsning pa en raekke af udfordringerne.

Der er peget pa fglgende udfordringer, som en M5 antages at lgse:

1. Hovedstaden er i konstant udvikling, byen vokser, og trafikken bliver teettere de kommende ar.

2. Byudviklingen af Klgverparken, Refshalegen og Lynetteholm vil skabe behov for bedre trafikal
betjening af de nye omrader, sa de er forbundet med resten af byen.

3. Der er allerede i dag traengselsproblemer i det eksisterende metrosystem M1/M2 mellem
Amager og det gvrige Kgbenhavn, specielt i myldretiden.

4. Trafikale fremskrivninger viser desuden, at befolkningsudviklingen i Kgbenhavn betyder, at der i
2035 vil veere kapacitetsudfordringer mellem Kongens Nytorv Station og Amager.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-enhedslisten-amager-ost-v-karl-vogt-nielsen
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Ad 1)

De befolkningsprognoser som ligger bag vurderingerne af kollektive lgsninger er foraeldede.
Investeringer i denne starrelsesorden bgr baseres pa opdaterede forudsaetninger. Det betyder ogsa,
at de forudliggende rapporter som KIK2 ikke laengere er baseret pa opdaterede fremskrivninger, men
baseret pa forventninger helt tilbage i kommunplanen 2015 - og dermed snart 10 ar gamle tal for
trafik- og befolkningsprognoser.

Ad 2)

Vi er enige i, at nye byudviklingsomrader selvfglgelig skal have en kollektiv trafikbetjening, men der
bar undersgges med og uden Lynetteholmen da der rejses mere og mere tvivl om dette projekt. En
vurdering af aktuelle kommuneplaner i hovedstadsomradet viser saledes, at den forventede
befolkningsudvikling i region hovedstaden fuldt ud kan bosaettes stort set uden ny boligudvikling i
Kgbenhavn, hvilket gar Lynetteholmen overfladig som boligomrade pa sigt. Der bar derfor ses pa
kollektive lgsninger som alene betjener Klgverparken og Refshalegen, og her vil en metro
sandsynligvis vaere overkill i forhold til passagergrundlaget.

Ad 3 og 4)

Det fremstilles som om M5 er den eneste Igsning pa traeengselsproblemet i metroen til Amager. Der
bgr gennemfares en ny vurdering af mulige alternative Igsninger herpd, dvs letbaner og BRT-busser,
som kan gennemfgres langt billigere og hurtigere end en ny metro.

Nogle vil sikkert anfgre, at sddanne alternative Igsninger blev der set pa i den 5 ar gamle rapport KIK2
- om udbygningen af den kollektive trafik i Kgbenhavn. Dette var en screening af forskellige former
for hgjklasset kollektiv trafik (metro, letbaner og BRT). Men mange forudsaetninger er andret i forhold
til denne rapport fra 2017:

- Der blev i KIK2 sat fokus pa kapaciteten over havnesnittet og betjening af nye byudviklingsomrader.
Men det var F@R Lynetteholmprojektet og planerne om en havnetunnel, som dermed ikke indgar i
screeningen.

- Det var pa et tidspunkt, hvor der var en vaesentlig hgjere forventning til befolkningsudviklingen end i
dag.

- KIK2 tager afszet i 2015- kommuneplanen, hvor malsaetningen bl.a. var max 33 % bilture, hvilket
med kommuneplanen 2019 blev nedsat til max 25 %.

Endvidere kan der med rette rejses kritik af den made, de tre l@sningsmuligheder (metro, letbaner,
BRT) sammenlignes pa, og hvor metroen vaelges som den klart bedste.

Hovedargumentet for metrolgsning angives i KIK2 at vaere den hurtigere rejsetid og at metroen har en
starre kapacitet. Men det er baseret pa sammenligninger, som ikke er reelle.

Fx sammenlignes en metrolgsning med en letbanelgsning, hvor det jo ikke er svaert at pavise, at hvis
vi bruger 5-6 gange sa mange mia. kr. pa en metrolgsning, sa giver det flere passagerer, uden at



vurdere, hvor mange flere kollektive brugere vi kunne fa, hvis der blev investeret det samme belgb i
letbaner og BRT. Kgretider manipuleres ved at sammenligne minutter uden at indregne, at
metrobrugere skal bruge tid pa at komme ned og op af tunnellerne - og at der er la&engere mellem
stationerne, hvorfor mange skal ga i leengere tid i begge ender. Endvidere pastas, at letbaner og BRT
slet ikke vil aflaste den nuvaerende metro over havnesnittet. Disse ting kan findes i KIK2-rapporten fra
2017. Man vil have metrolgsningen og analyserne tilpasses abenlyst herefter.

Men KIK2-rapporten kan derfor IKKE bruges til afvise andre Igsningsmuligheder, som alternativ til en
M5 metrolinje.

Det er grundlaeggende en fejl i planlsegningen af den kollektive trafik i Kgbenhavn og
hovedstadsomradet, at der isoleret ses pa en enkelt linjefgring, uden at vurdere mere overordnet, om
store investeringer i denne stgrrelse kan give langt bedre effekter pa det samlede trafikmanster og
lgse andre udfordringer, ved at seette ind med andre laesninger end M5.

| KIK2 blev bl.a. anbefalet, at der blev undersggt en BRT-Igsning over havnesnittet. | maj 2018 udkom
derefter en rapport "ldeoplaeg til BRT-linje over havnesnittet fra Hovedbanegarden til Refshalegen”.
Den har primeert karakter af at undersgge om der kunne indseaettes BRT midlertidigt indtil en metro er
etableret senere.

Der er saledes ikke gennemfart nogen analyser af, om en M5 er den bedste Igsning med de
forudseetninger, der foreligger i dag.

Spegrgsmalet er saledes, om mere metro overhovedet er den rigtige lgsning, hvis vi ser mere
overordnet pa de trafikale og bymaessige udfordringer i hovedstaden.

Det er et faktum, at de 60 mia. kr. der hidtil er brugt pa metrobyggeriet stort set ikke har pavirket
biltrafikken i hverken Kabenhavn eller hovedstadsomradet. Det vil en M5 heller ikke. Brugerne af
metroen er tidligere cyklister og buspassagerer, som nyder godt af at kunne komme hurtigere frem.
Hertil kommer nye brugere, alene fordi der komme nye hurtige forbindelser. Men bilisterne? Nej.

Til trods for at Kgbenhavn har en malsaetning om at reducere bilkgrslen markant, fortsaetter man med
at bruge milliarder pa en kollektiv trafik som ikke reducerer bilkgrslen.

Hertil kommer, at man i Kgbenhavn hele tiden taler om behovet for billigere boliger, men man
samtidig finansiere metrobyggeriet ved at salge nye byggegrunde sa dyrt som muligt.
Kombinationen af metro og dyre byggegrunde modarbejder saledes direkte kommunens egne
malsaetninger.

Kgbenhavns kommune bgr - inden der besluttes noget som helst om en evt. M5 - samarbejde med
andre kommuner og regionen om hvilke kollektive lgsninger, som kan konkurrere med den massive
bilkersel bade ind og ud af Ksbenhavn og pa tveers i regionen, hvis de samme penge bruges mere
klogt, som man plejer at udtrykke det i vore dage.



DSB har skuffen fuld af mange gode forslag til at forbedre den skinnebarne trafik, bade regionaltog og
isaer S-togsnettet. Projekter som aldrig er blevet til noget. Region Hovedstaden har tidligere faet
udarbejdet forslag fra DTU om et sammenhangende letbanenet, som kan supplere S-togsnettet og
overfare bilpendlere i hovedstadsomradet til kollektiv trafik. Movia har tilsvarende forslag til
forbedringer i busnettet, herunder hurtigbusruter, sakaldte BRT-linjer, der er letbaner pad gummihjul.

En sadan tilgang til den kollektive trafik i hovedstadsomradet frem for at koncentrere investeringerne
inden for kommunegraensen vil kunne imgdekomme de mange udfordringer der er pa trafikken - bade
begraensningen i metroen over havnesnittet og ogsa overfladiggere en havnetunnel, fordi biltrafikken
vil falde og hvor vi via trafiksaneringer i Kgbenhavn kan opna samme reduktion i den gennemkgrende
biltrafik i Kgbenhavns indre.

En generel forbedring af den kollektive trafik i hele hovedstadsomradet vil ogsa gere det mere
attraktivt at bosaette sig mere spredt, frem for at bygge ud i @resund med alle de problemer det
projekt medfarer.

Konkret kritik af metrolinjen

Metrostationer tager relativt meget areal pa overfladen med op- og nedgange, elevatorer,
cykelparkering, lysindfald mv. Der bliver ikke tale om nye rekreative arealer eller pladsdannelse.

En station ved det tidligere Skt. Elisabeth Hospital, vil betyde nedrivning af bygninger, der i dag
bruges af psykiatrien. En metrostation ved Sundbygsterhallen vil gdelsegge den granne pladsdannelse
til ophold og bevaegelse, der netop er etableret.

Begge stationer er rigtig darlige lgsninger. Hvis der kommer nye metrostationer, sa er Sundbyvester
Plads en bedre lgsning.

Det ser ud som om Lergravsparken bliver nyt trafikknudepunkt. Hvad betyder det for byrummet og
busforbindelserne? Hvordan er busforbindelserne med det sydlige Amager indtaenkt i forhold til den
nye metrolinje? Der er helt klart brug for bedre kollektiv transport til Amager Hospital samt mellem
Amager og Hvidovre Hospital. Det er overhovedet ikke naevnt.

Der mangler helhedslgsninger for at skabe bedre kollektiv trafik, der kan fa flere bilister til at skifte til
bus, tog eller cykel. Ligesom byrummene for lokalbefolkningen ikke er medtaenkt.

Til slut skal anfgres, at metrobyggeriet gkonomisk er en dundrende underskudsforretning selvom
metroselskabets regnskaber forsgger at deekke herover, og ikke mindst Kgbenhavn har en stadig
stigende gaeld i metrobyggeriet. Trods 20 ars drift og salg af enorme offentlige byggearealer til dyre
priser, er den samlede geeld til metrobyggeriet ikke nedbragt.

Vi vil derfor ogsa anbefale, at der gennemfgres en uafhaengig gkonomisk analyse af det samlede
metrobyggeri og hvad det pa sigt betyder for kommunens gkonomi og boligudgifter i det kommende
byggeri som fortsat skal finansiere savel gamle som nye metrolinjer.

Der er behov for at kommunen og ogsa Folketinget ryster posen og saetter gang i en samlet
koordineret plan for en kollektiv trafik, der reelt tager fat pa de trafikale udfordringer for hele



regionen - og bliver et reelt modsvar pa den stadig stigende bilkgrsel og dermed ogsa undga de
mange nye milliard-investeringer i vejudbygning.
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BY&HAVN

blivhoert.kk.dk Udviklingsselskabet By & Havn I/S
Nordre Toldbod 7
1259 Kabenhavn K

Tel. 33769800
www.byoghavn.dk
info@byoghavn.dk

CVR nr. 30823702
EAN nr. 5798009800107

Hegringssvar — Idéfasehgring af Metro til Refshalegen og Lynetteholm

By & Havn fremsender hermed, som grundejer af Prevestenen samt de kommende 23. oktober 2022
arealer pa Lynetteholm samt en del af de arealer pa Refshalesgen, som planlaegges $-20221023-1393
udviklet til nye byomrader, forslag og bemaerkninger til Kebenhavns Kommunes D-20221023-242260
idéfasehgring af metro til Refshalegen og Lynetteholm — M5 lilla og M5 orange.

Generelle bemaerkninger RJU@byoghavn.dk

Det fremgar af heringsmaterialet, at metro pa Lynetteholm og Refshalegen pataen-
kes etableret som hgjbane. Ud fra et planmaessigt perspektiv ville det vaere mest
fleksibelt i forhold til den kommende byudvikling, at metro blev etableret underjor-
disk.

By & Havn har dog forstaelse for, at et underjordisk anleeg vil vaere bade dyrere og
mere kompliceret at udfere, og har derfor falgende bemaerkninger og anbefalinger
til et anleeg over terraen.

Planmaessigt vil et synligt anlzeg bl.a. have den fordel, at det ogsa bliver synligt i
bybilledet, hvordan man kan bevaege sig rundt pa én gang komfortabelt og beere-

dygtigt.

For at metroanleegget ikke bliver sa synligt, at det bliver en opdelende barriere i by-
kvarteret bar anleegget etableres pa sgjler. Erfaringer fra Nordhavn viser, at det
kan geres ret sa raffineret, hvis frihgjden bliver tilstreekkelig stor og sgjlerne til-
straekkeligt slanke og med en arkitektonisk kvalitet.

For at kunne aktivere det relativt store tracé, metroen vil beslaglaegge, samt for at
skabe sammenhasng i bydannelsen skal det desuden foreslas, at der skabes mu-
lighed for byrum med f.eks. cykelparkering eller rekreative funktioner foruden min-
dre bygningsanlaeg, under metrobakkerne.

Dialog, aftaler samt tiltreedelse i Ekspropriationskommissionen

By & Havn ser det som en stor fordel for udviklingen af attraktive bykvarterer, hvis
der frem for gennemfarelse af ekspropriationer indgas konkrete og detaljerede af-
taler om de arealer, der vil blive behov for til Metroen. Aftaler foreslés at geelde sa-
vel permanente som midlertidige arealbehov. Aftalerne vil selvfglgelig skulle tiltrae-
des af Ekspropriationskommissionen.



hoeringssvar_by og_havn_metro.pdf

Bemaerkninger til de to forslag Side 2 af 2

Jf. ovenstdende er det By & Havns vurdering, at den lilla linjefgring som hajbane vil
have betydelig starre kvalitet end den orange. Med de blgde kurver kan metrolinje-
faringen indpasses i bade ekspressive som mere traditionelle mader at disponere
bykvartererne pa, metroaniaegget vil i bybilledet blive opfattet i korte frekvenser, og
endelig vil udsigten fra det karende metrotog skifte retning flere gange undervejs
og dermed blive mere oplevelsesrig. Hajbanens forlgb tveers over Margretheholm
Havn har jo desveerre en negativ effekt for lystbadehavnens brugere, hvorfor
straeekningen hen over Havnen bgr placeres sa vestligt som muligt saledes, at der
tages udstrakt hensyn til brugerne.

Den orange linjes nord-sydgaende lige og stramme tracé vil i modszetning til oven-
staende fremsta som en tydelig — og nzermest uendelig - opdeling i to adskilte by-
omrader. Veelges den orange linjefaring bar det derfor genovervejes, at metroen
etableres underjordisk gennem Refshalegen og Lynetteholm.

Byggepladser, kontrol- og vedligeholdelsescenter (KVC), stationer og linjefering
enskes placeret, sa eventuelle ulemper for By og Havns eksisterende faciliteter og
anlaegsaktiviteter, kommende byudvikling i anleegsperioden og fremtidige byudvik-
lingsmuligheder pa bade Lynetteholm, Prgvestenen og Refshalegen, minimeres.

Af hensyn til den fremtidige byudvikling foretreekker By & Havn, at KVC ikke etable-
res pa Lynetteholm og ser frem til dialog om konkret placering af bade anlaeg og
arbejdspladser. Safremt KVC placeres ved eller pa Pravestenen, kan det overve-
jes, om KVC kan placeres helt eller delvist pa nyt opfyld i dele af Prgvestenskana-
len af hensyn til de eksisterende aktiviteter pa Prgvestenen.

Med venlig hilsen

( i

Ingvar Sgjr Han

.

Udviklings- og salgsdirektar
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Hvis Kgbenhavn vil have et Metro-net med en klar struktur og med logiske knudepunkter, er det
ngdvendigt at lave en plan IKKE for en linie af gangen, men for HELE NETTET. En strategi om man vil,
som ogsa ma relatere sig til/omfatte de gvrige baner og busser...S-banen, Letbanen, Regionalbaner
etc. 0g sd ma man falge denne strategi over artier.

Ggr man ikke det, vil vi veere demt til at ende med et spaghetti-system, med darlig funktionalitet,
tilfeeldige forbindelser, over- og underbetjente omrader, hgje omkostninger etc.

De planer der p.t. findes om f.eks. Metro kun til, og rundt under, Ragdovre (et villakvarter!) fra enten

nord eller syd er et eksempel. En god metro- linie bestar typisk af radialer og enkelte cirkler. Ikke en
blanding.

Der ma ogsa skabes en ny financieringsmodel, idet den hidtidige "@restadsmodel” = "Saelge
byggegrunde...bygge metro” har tjent ud.

Fordi:
1) Der er IKKE flere byggegrunde.

Lynetteholmen er et forkglet forsgg pa at skaffe et sidste engangsbelgb, som desvaerre kun kan
financiere en metro-stump til sig selv!

2) Den kan ikke financiere linier dér hvor der allerede er bebygget (og derfor ingen byggegrunde).

De fortsat (siden ar 1900) starste linier i byen (p.t. 5¢ og 2a) er stadig bus, mens vi til gengaeld har
metro til @restad, Nordhavn etc.

Man skal kun bruge Metro til det den egner sig til...

...uanset man matte stolte man matte veere over den.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-andreas-hogild

Nar vi farst som en af de sidste millionbyer i Europa fik metro i 2002, sa skyldtes det i hgj grad, at vi
havde spildt 40 ar pa planer om S-BANE til alt...inkl. Tunnelbaner. Hvilket er alt for dyrt, klodset og
bydestruktivt (far tunnelboremaskinen)

Nu vil vi have Metro til Malmg!
Et metrotog kan ikke kgre 120 km/t (slet ikke 160)
Elsystemet er optimalt til korte men absolut ikke 30 km lange straekninger

En metro er for dyr, klodset etc. til byer under Y2 million indbyggere (Malmg)

Here we go again...
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Kaere Kgbenhavns Kommune

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje M5, der skal koble Refshalegen og Lynetteholm
til resten af byen.

Generelt

Opfarsel, drift og vedligehold af metro bar betragtes som et samlet hele, sdledes at gkonomiske, sociale, og miljgmaessige
fordele og ulemper ved de enkelte Igsninger straekker sig over bade opfarsel og den efterfglgende drift og vedligehold i et life-
cycle approach. Herunder bgr skonomiske usikkerheder ved de enkelte lgsninger inddrages, sa forudseelige risici for
overskridelser af budget indregnes i de enkelte modeller.

| den gkonomiske betragtning bgr der ligeledes inddrages betragtninger omkring betydning for samfundet generelt, saledes at
en mere driftsikker lgsning godtggres ift. mindre tabt samfundsmaessige veerdi gennem mindre tabt arbejdsfortjeneste eller
andre gkonomiske betydninger for samfundet, hvis den ene Igsning er mere driftsikker end den anden.

M5 Lilla

Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshalegen er klar at foretreekke

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen mellem v/Prags Boulevard @st og v/
Lynetteholm Nord, hvor stationerne er teenkt som hgjbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde. Denne plan giver anledning til
en raekke bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Rekreativt fellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter gdelaegges

Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hgjbanen

Den foreslaede linjefgring vil have store konsekvenser for de mange lejligheder, der vil fa direkte indkig fra de forbipasserende
metrotog til deres sovevaerelser og gvrige opholdsrum. Vi kan derfor ikke understrege nok, at en nedgravet tunnelbane langt
ville veere at foretraekke frem for en hgjbane p& Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige undersggelser af hvilke konsekvenser den
planlagte linjefgring kan fa ift. rystelser og lydgener inde i beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfaelde at den
etableres som en hgjbane, men ogsa meget gerne af hvilken forskel det vil gare, hvis den etableres som en tunnelbane pa dette
stykke.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-sanne-waldorff

Ad 3. Rekreativt feellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter gdelaegges

De skgnne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs beboelsesejendommen ”Udsigten” bliver med den
foresldede linjefgring skaret midt over af en industrielt udseende hgjbane. Det vil gdeleegge det blomstrende udeliv der i dag
udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles fodbold, hoppes pa trampoliner, luftes hunde, bygges huler, dyrkes
kekkenhaver og holdes bistader for blot at naevne nogle eksempler. De grgnne rekreative omrader er meget eftertragtet i det
bynaere omrade som Margretheholmen er placeret i. Derfor benyttes det i dag af besggende fra hele indre by, som nyder
naturen. Disse rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves ned under jorden. Safremt der etableres en
hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskent omrade under hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i @restaden.

Ad 4. Bekymring for stgjgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer

Margretheholm er et tzet beboelsesomrade med skanne grgnne opholdsarealer, som hver dag benyttes af de flere tusinde
beboere og geester i omradet. Med lilla metrolinje er vi bekymret for, om det vil medfgre ggede stgjgener fra metroen over de
tilladte vaerdier pa vores grgnne opholdsarealer pa Margretheholmen. Vi vil derfor opfordre Kabenhavns Kommune til i
miljgkonsekvensrapporten at gennemfgre undersggelser af hvilke stgjmaessige konsekvenser de planlagte trafikalesendringer vil
kunne fa for Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere om det er inden for de tilladte graensevaerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra streekningen pa Refshalegen og v/ Lynetteholm Nord, hvor
stationerne er teenkt som hgjbanestationer.

Derudover er der taenkt en straekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade pa Pravestenen.

Det vil betyde, at metroen fares langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde. Denne plan giver pa samme
made som M5 Lilla anledning til en raekke bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen
Rekreativt fellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter gdelaegges
Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Generelle overvejelser

Omradet p& Margretheholmen vil i forvejen veere belastet af trafik- og stgj-gener som falge af opfarelsen af Lynetteholmen.
Disse gener er endnu ikke belyst og vi kender ikke omfanget af disse pa nuvaerende tidspunkt.

Margetheholmen er séledes staerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger som disse to projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu ikke er afklaret.

Margretheholmen mener, at fglgende projekter alle er strategisk sammenhaengende og bgr inddrages i den strategiske
miljgvurdering (SMV), da de akkumulerede effekter ber belyses.

Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen

Metrobyggeri

@stre Ringvej

Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden
Der findes endnu ikke samlet plan for hele kyststraekning, og hvorledes del-lgsninger (herunder Lynetteholmen) pavirker
hinanden og de tilhgrende projekter (Metro og Ringvej).

Vi vil gerne opfordre Kabenhavns Kommune til at fremleegge en mere sammenhaengende vision for omradet end den der pt.
findes i kommuneplanen.
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31. oktober 2022
Til Kgbenhavns Kommune
Att.: Jesper Grgnholt-Pedersen
Heringssvar til idefasehgring for miljovurdering af metrolinje M5.

Dansk Sejlunion, Foreningen af Lystbadehavne | Danmark, Dansk Kano og Kajak Forbund og Dansk
Forening for Rosport takker for lejligheden til at kommentere planerne for en kommende metrolinje
M5. Som foreninger for de 11 lystbadehavne i Kgbenhavns Havn og de godt 50.000 brugere af
Kgbenhavns vandarealer, har vi med stor interesse laest hgringsmaterialet for bade den Lilla og den
Orange linjefaring af M5. Saerlig de meget usikre forhold omkring linjefaringer og Margretheholm
Lystbadehavn har foreningernes fokus.

Lilla linje

Med Tekniksporet til den Lilla linje (M5 gst) og selve Lilla linje foreslas det i ideoplaegget, at linjerne
skal krydse Margretheholm Havn via hgjbaner. Dette vil permanent lukke muligheden for, at
mastebade kan komme ind og ud af havnen. Margretheholm Lystbadehavn vil i forvejen blive
begraenset af de nye vejbaner til jordtransport til Lynetten/Lynetteholm. Bade den ene og den anden


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-dansk-sejlunion-foreningen-af-lystbadehavne-i-danmark-dansk-kano-og
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hgjbane vil fierne havnens funktionalitet og reelt nedlaegge en af Danmarks sterste lystbadehavne.
Foreningerne vil derfor pa det kraftigste opfordre til, at man vaelger den alternative lgsning, hvor der
bores en tunnel.

Desuden bgr der findes en anden placering af Kontrol- og Vedligeholdelsescentret, som der 0gsa
abnes mulighed for i ideoplaegget.

Orange linje

Igen udger Tekniksporet hen over Margretheholm Lystbadehavn en trussel mod havnens
eksistens. Hvis Kontrol- og Vedligeholdelsescentret placeres pa pravestenen, ma der anlaegges en
boret tunnel under Margretheholm Lystbadehavn.

For begge linjefgringer geelder

Margretheholm Lystbadehavn har matte acceptere en klapbro til de meget omfattende
jordtransporter, der i sig selv vil blive en stor begraensning for lystbade med master. Flere hgjbaner
med tilhgrende stgjforurening ger det vanskeligt at opretholde det seerlige sejler- og havnemiljg, som
nydes af langt flere kgbenhavnere end klubbernes medlemmer.

Derfor anbefaler foreningerne, at der for begge linjefgringer fra starten arbejdes med tunneler, bade i
anleegs- og driftsfaserne.

Foreningernes bemaerkninger er givet pa baggrund af de meget indgribende planer for Kgbenhavns
Havn med Lynetteholm, Hgjvandslukke, bro til jordtransport over Margretheholm Lystbadehavn og
Cykelbro fra Langelinie Lystbadehavn til Refshalegen. Tilsammen har disse projekter skabt en
betydelig uro og bekymring for fortsat sejlads i Kgbenhavns Havn, saerlig for mastebade.

Med venlig hilsen

Dansk Sejlunion, Foreningen af Lystbadehavne | Danmark, Dansk Kano og Kajak Forbund og Dansk
Forening for Rosport

MATERIALE:
hoering - idefase metrolinier m5.pdf
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31. oktober 2022

Til Kgbenhavns Kommune
Att.: Jesper Grgnholt-Pedersen

Hegringssvar til idefasehgring for miljgvurdering af metrolinje M5.

Dansk Sejlunion, Foreningen af Lystbadehavne | Danmark, Dansk Kano og Kajak Forbund og Dansk Forening
for Rosport takker for lejligheden til at kommentere planerne for en kommende metrolinje M5. Som
foreninger for de 11 lystbddehavne i Kgbenhavns Havn og de godt 50.000 brugere af Kgbenhavns
vandarealer, har vi med stor interesse lzest hgringsmaterialet for bade den Lilla og den Orange linjefgring af
MD5. Seerlig de meget usikre forhold omkring linjefgringer og Margretheholm Lystbadehavn har
foreningernes fokus.

Lilla linje

Med Tekniksporet til den Lilla linje (M5 @st) og selve Lilla linje foreslas det i ideoplaegget, at linjerne skal
krydse Margretheholm Havn via hgjbaner. Dette vil permanent lukke muligheden for, at mastebade kan
komme ind og ud af havnen. Margretheholm Lystbadehavn vil i forvejen blive begraenset af de nye vejbaner
til jordtransport til Lynetten/Lynetteholm. Bade den ene og den anden hgjbane vil fjerne havnens
funktionalitet og reelt nedlaegge en af Danmarks stgrste lystbadehavne. Foreningerne vil derfor pa det
kraftigste opfordre til, at man vaelger den alternative Igsning, hvor der bores en tunnel.

Desuden bgr der findes en anden placering af Kontrol- og Vedligeholdelsescentret, som der ogsa abnes
mulighed for i ideoplaegget.

Orange linje

Igen udggr Tekniksporet hen over Margretheholm Lystbadehavn en trussel mod havnens eksistens. Hvis
Kontrol- og Vedligeholdelsescentret placeres pa prgvestenen, ma der anlagges en boret tunnel under
Margretheholm Lystbadehavn.

For begge linjefgringer geelder

Margretheholm Lystbadehavn har matte acceptere en klapbro til de meget omfattende jordtransporter,
der i sig selv vil blive en stor begraensning for lystbade med master. Flere hgjbaner med tilhgrende
stgjforurening g@r det vanskeligt at opretholde det szerlige sejler- og havnemiljg, som nydes af langt flere
kgbenhavnere end klubbernes medlemmer.

Derfor anbefaler foreningerne, at der for begge linjefgringer fra starten arbejdes med tunneler, bade i
anlaegs- og driftsfaserne.

Foreningernes bemaerkninger er givet pa baggrund af de meget indgribende planer for Kgbenhavns Havn
med Lynetteholm, Hgjvandslukke, bro til jordtransport over Margretheholm Lystbadehavn og Cykelbro fra
Langelinie Lystbadehavn til Refshalegen. Tilsammen har disse projekter skabt en betydelig uro og
bekymring for fortsat sejlads i Kgbenhavns Havn, saerlig for mastebade.

Med venlig hilsen

Foreningen af Lystbadehavne Dansk Sejlunion Dansk Kano og Kajak Forbund Dansk Forening for Rosport
Jesper Hgjenvang Christian Lerche Nina @verberg Bent Jgrgensen
Direktgr Direktgr Udviklingschef Sekretariatschef



Svar til: Horing 58488 af: A.P. Mgller-Maersk A/S

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
336

INDSENDT AF
A.P. Mgller-Maersk A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Andreas Sgrensen, Head of Maersk Facility Management Denmark

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1263

ADRESSE
Esplanaden 50

HORINGSSVAR

Se vedlagte hgringssvar samt bilag.

MATERIALE:
hoeringssvar -metrolonje m5 - idefasehoering for miljoevurdering - maersk.pdf
bilag maersk - input til idefasehoering 281022.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-ap-moller-maersk

hoeringssvar_-metrolonje_m5_- idefasehoering for_miljoevurdering_- maersk.pdf

MAERSK

Kabenhavn, 31 oktober 2022

METROLONJE M5 - IDEFASEHQRING FOR MILJGVURDERING

Hermed indleveres pa vegne A.P. Mgller-Maersk A/S (i det falgende Maersk) opleeg til overvejelser i forbin-
delse med placering af metrostationer ved udvidelse af metronettet med M5.

Maersk vokser, og Kebenhavn far andel i denne vaekst, da der placeres yderligere ca. 600 medarbejdere i
Maersks hovedkvarter i Kabenhavn. Maersk vil saledes opfare en ny bygning pa Amaliegade 44 som nabo til
det nuveerende hovedkvarter pa Esplanaden 50. Det samlede hovedkvarter skal beskeeftige ca. 3.500 medar-
bejdere fra ultimo 2026, og samtidig modtage et betydeligt antal internationale geester, savel fra Maersk som
eksterne gaester. Det er hensigten at opfare et nyt og baeredygtigt byggeri, der blandt andet leegger op til, at
medarbejderne (og gaester) — som i dag - for langt sterstedelens vedkommende skal ankomme ved anven-
delse af offentlig transport eller cykel.

Folgelig ansker Maersk at bidrage til, at det overvejes, hvorvidt der kan placeres en metrostation i neerheden
af beliggenheden for Maersks hovedkvarter — og i gvrigt en del turistattraktioner. Maersk har anmodet Niras
A/S som radgivende ingenigrfirma om at fremkomme med mulige forslag og idéer til, hvorledes dette kan
lykkes, og der vedlaegges saledes en rapport modtaget fra Niras herom. Maersk deltager meget gerne i en
droftelse med Metroselskabet og andre relevante aktagrer om, hvorvidt og hvordan dette evt. kan realiseres,
herunder hvorledes Maersk evt. kan bidrage til realiseringen heraf.

Vi ser frem til at hare fra jer. Kopi af naervaerende brev bilagt rapport er tillige tilgaet direktionen for Metrosel-
skabet.

Med venlig hilsen

Andreas Sarensen
Head of Maersk Facility Management Denmark

Page 1 of 1
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1. Indledning

Metroselskabet har sendt idéforslag om en ny metrolinje M5 i offentlig haring. Det overordnede formdl med M5 er at
understatte en beeredygtig udvikling af de nye byudviklingsomréder i Klavermarken, Refshalegen og pa sigt Lynette-
holmen. Yderligere skal en ny metrolinje aflaste det eksisterende metronet, som allerede i 2025 vil vaere kapacitetsud-
fordret i myldretiden.

Idéfaseharingen omfatter to linjefaringsforslag til M5: en lang linje (lilla) og en kort linje (orange).

Idéfasehgringen er en indledende haring far igangsaettelse af en eventuel miligkonsekvensvurdering. Det er i idéfasen
derfor muligt at pavirke forslagene til f.eks. stationsplacering.

Neerveerende notat danner grundlag for Maersk’ input til den offentlige hgring, med henblik pa at belyse potentialerne
ved at sendre pa de to forslag. Méalet er at influere pa M5's linjefaring og stationsplaceringer. Det forudseettes, at det
offentlige materiale for idefasehgringen er kendt; sdledes gennemgas ikke de af Metroselskabets foreslaede linjefarin-
ger.
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Dokument ID: HMQHRJFSW2JM-81690495-10

Udarbejdet af: ACH/KAF/JULB Kontrolleret af: NNRS Godkendt af: CTRU
3/14



bilag_maersk_-_input _til idefasehoering 281022.pdf

NIRAS

2. Motivation

Neerveerende hgringssvar omfatter forslag om en undersggelse af supplerende metrostationer i omradet omkring
Nordre Toldbod og p& Holmen. Motivationen for dette skal findes i falgende forhold:

1. Bedre sammenhaeng i det kabenhavnske kollektive transportudbud

En aendret metrolinjefaring, der gér pa tveers af Havnelgbet, og mulighed for placering af yderligere to metrostationer
@st og vest for Havnelgbet, vil sy den kollektive transport i omrédet bedre sammen. Herved styrkes de enkelte trans-
porttilbud ved at skabe ggede synergieffekter pad tveers af det kabenhavnske kollektive trafiksystem.

Kortet herunder viser sammenhaengen i det eksisterende kollektive transportudbud, med bade S-toget, metrosyste-
met og havnebussen, med oplande angivende 600 m stationsnaerhed. Det ses, at havnebussen ikke har nogle kob-
lingspunkter med den skinnebarne kollektive transport i det centrale Kabenhavn. Da havnebussen i vid udstraekning
bruges af turister eller til rekreative formal, er der et stort potentiale i at knytte denne op mod metro, sa den bliver
bedre forbundet med det eksisterende system. Dette vil ggre denne transportform langt mere attraktiv for pendlere
end hvad tilfeeldet er i dag.

© SDFE

Figur T Sammenhceng [ det eksisterende kollektive transportudbud i det centrale Kebenhavn (brun linje er S-toget, rade linjer er me-
troen og den bla linje er havnebussen)
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2. Bedre daekning i den kollektive transport

En eendret linjefaring af metrolinjen, sd denne gar pa tveers af Havnelgbet, og mulighed for placering af yderligere to
metrostationer gst og vest for Havnelgbet, vil give et @get passagerpotentiale i det offentlige transportsystem. Dette
grundet de to nye stationers naerhed til flere store arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner, samt en ny servicering
af flere populzere turistattraktioner. Derved vil den nye linjefaring kunne vaere med til at aflaste vejene ved at be-
graense bil- og i seerdeleshed turistbustrafikken i det centrale Kabenhavn.

Kortet herunder viser, at Langelinie og attraktionerne omkring Kastellet samt uddannelsesinstitutionerne pa Holmen
ligger uden for de stationsnaere omrader for de eksisterende metrostationer. Med stiplede cirkler er angivet foresla-
ede lokaliteter for placering af nye metrostationer. Pilene fra den gvrige — eksisterende — offentlige transport viser po-
tentialerne i at koble de nye stationer op mod den eksisterende infrastruktur for at forbedre tilgeengeligheden ftil disse
centrale knudepunkter.
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Figur 2 Kobling mellem eksisterende kollektivt transportudbud og forslag til nye metrostationer. Den vestlige station giver mulighed for
at knytte metroen op mod evrig kollektiv transport og derved skabe en synergieffekt.
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3. Forbedret tilgeengelighed til store turistattraktioner

Der er flere store turistattraktioner omkring Langelinie og Holmen, Disse vil kunne betjenes via offentlig transport, hvis
linjefaringen aendres for de to forslag, der er i haring. Turister er seerligt afhaengige af at kunne komme nemt og intui-
tivt rundt. En forbedret tilgeengelighed til de store attraktioner, vil gare det nemmere for besggende at finde rundt og
vil derved @ge Kagbenhavns konkurrencedygtighed mod gvrige europaeiske storbyer, som har et bedre udbygget hgj-
klasset metronet.

Kortet herunder viser de eksisterende turistattraktioner i omradet, som de nye metrostationer ville kunne vaere med til
at betjene. Seerligt vil den vestlige metrostation ved Frihedsmuseet og Gefion Springvandet medfgre en betydelig for-
bedret tilgeengelighed til de anviste turistattraktioner.

VA Bt Denjj!lgﬂa\’fme

Figur 3 Eksisterende turistattraktioner i det centrale Kebenhavn, som i dag har en relativ ddrlig kollektiv trafikbetjening
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3. Forudsaetninger

3.1.  Anlaeegsmazessige overvejelser

Der er i dette notat taget udgangspunkt i Metroselskabets koncept for stationer p& Metroen, hvor hele stationen rum-
mes i en kasse under jorden, og hvor der dermed er en binding imellem den plads, der anvendes pa overfladen, og
skinnernes retning ved perronen.

3.2.  Anlaegsgkonomiske overvejelser

| Forundersagelsen fra 2020 er der for den lange linje angivet, at Igsningen med hgjbane er valgt p& baggrund af
gkonomiske aspekt. Hvis straekningen skal laegges i tunnel vil det fordyre lasningen med ca. 2,5 mia. (2020 priser). |
tilleeg fremgar det, at der pa straekningen vil veere forholdsvis fa pastigere i 2035, hvilket skyldes, at byudviklingsomra-
derne kun i begraenset omfang er udbygget pa dette tidspunkt. Af denne arsag er det derfor primeert aflastning af
M1/M2, der vil veere det primaere formal med M5 de farste artier.

/ndres linjefaringen af den lange linje, s& denne far en starre orientering mod det centrale Kgbenhavn, vil den nye
metrolinje antageligvis generere nye pastigere allerede fra 2035, da den kommer til at deekke eksisterende byomra-
der, som i dag ikke er metrobetjent. De ggede anlaegsomkostninger medfarer sdledes en vaesentligt styrkelse af me-
troens funktion som et kollektivt trafiknet i Kglbbenhavn, og vil styrke udviklingen af omrdderne p& Refshalegen og Ly-
netteholm

3.3. Passagerpotentialer
Som en del af planforudseetningerne i Udredningsrapporten for metrobetjening af Lynetteholmen er angivet den for-
ventede udvikling af befolkningstal, arbejdspladser og studiepladser, se nedenstdende kort.

Frem mod 2070 forventes en markant stigning i aktivitetstal i omradet omkring Nordre Toldbod og Holmen.

Prognosear 2035
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Prognosear 2070

2 SRR

Figur 4 Kortleegning af antal borgere, studiepladser og arbejdspladser i hhv. 2035 og 2070. Hver prik angiver 100 borgere (gren), stu-
diepladser (gul) eller arbejdspladser (rad) Den orange cirkel indikerer det omrdde, der har begreenset dcekning med kollektiv trans-
port, og som er genstand for ncerveerende screening.

Kortene viser alene planforudsaetninger, og ikke den trafik, som genereres af de intensive besggstal pa Kastellet og
Langelinie, Den Lille Havfrue, Operaen og Holmen. Det anslés, at alene Den lille Havfrue arligt har ca. 1 mio. besg-
gende. Operaen anslas at have et besggstal p&d omkring %2 mio. besggende, Holmen noget tilsvarende.

Dette er attraktioner, som ikke i dag daekkes af det kollektive transportudbud. Tilvejebringes en stationsnaerhed for
disse attraktioner, kan turister transportere sig mere smidigt og beeredygtigt i den kollektive transport, i stedet for bru-
gen af turistbusser, som fylder meget i det lokale bybillede omkring Toldboden. I tillaeg vil de mange udefrakom-
mende gaester i Operaen kunne benytte offentlig transport ind og ud af byen, i stedet for at fgle sig n@dsaget til at
komme i bil.

En station beliggende pa Holmen vil betjene funktioner som Fladestation Holmen, den nordlige del af det tidligere
flddeomrade, der i dag rummer et stort antal studieinstitutioner, samt i rimelig grad ogsa Operaen.
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4. Forslag til @ndring af kort linje (orange)

4.1.  Beskrivelse af linjeforing
| den linjefaring, der er vist i hgringsmaterialet, er @sterport M5 metrostation placeret i @stbanegade.

Ved at vende udkarslen fra @sterport, s togene mod Refshalegen forlader stationen i sydvestlig retning, kan linjen
fares i en kurve under Nyboder og videre pé tvaers af Havnelgbet mod Refshalegen. Der kan her placeres en station i
en lokalitet omkring Frihedsmuseet. Mulighederne er vist pa nedenstadende figur.

En stationsplacering som her beskrevet, vil dbne for muligheden for at etablere (eller forberede) en station pa det om-
réde, der nu rummer Fladestation Holmen. Det mé& anses for sandsynligt, at fldden vil fraflytte dette omréde indenfor
en overskuelig fremtid. Uanset hvad omradet, og den nuvaerende fredede boligmasse, vil finde af anvendelse, vil en
stationsnaer placering vaere attraktiv. Herefter vil linjen kunne komme op til overfladen i omrédet bag raekkehusene pa
Refshalevej, og fortseette som hgjbane til stationer p& Refshalegen og Lynetteholm.

= o
an__——"
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Margretheholm

Figur 5 Forslag til cendret linjefering for Orange Linje

Det fremgar af Forundersggelsen, at linjefaringen fra @sterport mod vest pa sigt feres videre til Rigshospitalet.

Med en automatisk metro vurderes en linjefaring fra fx Rigshospitalet, via @sterport og videre mod Refshalegen, ikke
at veere den store udfordring. Togene kan hurtigt skifte retning, hvilket kan ses i Vanlgse hver dag. For at veere til-
streekkeligt effektivt, kraever det dog, at ind- og udkearsel fra de to spor pé Dsterport station, ikke krydser i niveau.
Dette kan opfyldes ved, at @sterport M5 bygges i to niveauer, i lighed med den eksisterende metrostation Marmor-
kirken. Dette vil have den yderligere fordel, at stationens bredde minimeres, séledes at den knebne plads i @stbane-
gade bliver tilstraekkelig, uden at adgangen til de boliger i @stbanegade, der ligger langs den kommende station, bli-
ver helt forringet.
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Det vil vaere simpelt at forberede en fortsat linjefgring mod nordgst, til en eventuel senere styrkelse af Metroforbindel-
sen til Nordhavn.

4.2. Mulig placering af nye stationer

4.2.1.  Placering af vestlig station

P& den orange linje foreslds en supplerende metrostation i omrédet omkring Frihedsmuseet. De mulige placeringer er
angivet med numre péd nedenstdende figur. Navngivning af denne station kunne veere Kastellet, Toldboden, Den Lille
Havfrue eller Langelinie. | det falgende gennemgas de umiddelbare forslag til placeringer, hvor det vurderes fysisk
muligt at etablere en metrostation.

Stationsplacering 1 — nord for Frihedsmuseet. Med etablering af en metrostation vil denne placering give mulighed for
at etablere et nyt byrum i naerhed til museet og derved seette fokus pa denne turistattraktion. Ved kombination af an-
lzeggelse af et byrum pa overfladen, giver det mulighed for ophold neer Kastellet. | dag er der begraenset med offent-
lig opholdsmuligheder i dette omrade, og en metrostation her kan hgjne oplevelsen og tilgeengeligheden for besg-
gende.

Stationsplacering 2 — ved Gefion Springvandet. Denne placering kan ligeledes styrke omradet som et eksisterende
byrum. Endvidere ligger denne placering fysisk teettere pa Toldboden og Langelinie, og har bedre visuel kontakt, hvil-
ket vil @ge tilgeengeligheden til disse omrader for turister.

Stationsplacering 3 — placering p& Nordre Toldbod. Placering af station her vil fylde det ikke-aktiverede byrum, som
ligger syd for caféerne. Placeringen her vil ligge meget centralt ift. turistattraktionerne, men lidt lsengere veek fra de
store arbejdspladser i omradet, som findes syd for omradet.

Figur 6 Mulige placeringer af ny metrostation i omrddet omkring Frihedsmuseet
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4.2.2.  Placering af gstlig station

P& Holmen foreslas fire mulige placeringer af en ny metrostation. De mulige placeringer er angivet med bogstaver pa
nedenstdende figur. Navngivning af denne station kunne fx veere Holmen, Ny Holm eller Sixtus. | det fglgende gen-
nemgas de umiddelbare forslag til placeringer, hvor det vurderes fysisk muligt at etablere en metrostation.

Stationsplacering A — ved molen. En metrostation placeret her vil vaere en optimal placering ift. synlighed og tilgeen-
gelighed.

Stationsplacering B — ved Batteriet Sixtus. Det kan af hensyn til fredning veere udfordrende at placere en metrostation
her. Placeringsmaessigt er dette heller ikke det mest optimale, da man som bruger skal hele vejen ud til enden af Hol-
men, hvilket vil veere en omvej for de fleste.

Stationsplacering C — i bassinet. Samme overvejsler som ovenstaende. Heller ikke optimal placering.

Stationsplacering D — ved lgbebanen. Dette er den mest sydlige af de mulige placeringer, hvilket vurderes at vaere
den mest attraktive for brugere af Holmen. Byrumsmaessigt er der ikke s& mange funktioner i neermiljget, men der vil
kunne etableres et nyt byrum i forbindelse med nedgangen, som vil kunne understgtte Ny Holm som udflugtsmal,
bade for lokale og turister.

Figur 7 Mulige placeringer af ny metrostation i omrddet omkring Holmen
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5. Forslag til @ndring af lang linje (lilla)

5.1.  Beskrivelse af linjefering

I den lilla linjefaring, der er vist i hgringsmaterialet, er der meget langt mellem stationen Prags Boulevard @ og statio-
nen Refshalegen. Ved at treekke denne linjefaring mod vest, suppleret med to nye stationer, bliver dette stykke bane
et vaesentligt mere attraktivt led i den kollektive trafik, ikke mindst pa tveers af havnen.

Dette vil desuden medfare, at linjen ikke skal op som hgjbane efter station Prags Boulevard &, med deraf afledte ne-
gative konsekvenser for eksisterende bebyggelse og tilgeengelighed for blade trafikanter pa tveers af omradet, men
skal fortseette i tunnel, indtil den nér Refshalegen. Dette vil @ge investeringen, men ogsé nytteveerdien for Kabenhavn.

Margretheholm

ammelfiolm

Chyistiania

Amagerbro

N g S

Figur 8 Forslag til eendring af linjefering for Lilla Linje
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En station, der for eksempel placeres i Havnebassinet syd for Kongebrovej, vil kunne betjene funktionerne pa Holmen.
P& dette sted kan ogsé etableres en god omstigningsmulighed til havnebussen.

Linjen fortseettes under havnen, til en station placeret i havnebassinet, langs med Toldboden, s& langt mod nord som
det er muligt. Herefter kan linjen fortseettes mod gst til Refshalegen og Lynetteholm.

Da en trafikbetjening af de store udviklingsomrader pa Refshalegen og Lynetteholm bar have en god forbindelse fil
centrum, kan det overvejes at forberede den mulige nye station ved vestlig placering til en afgrening mod @sterport
eller Kgs. Nytorv.

5.2.  Mulig placering af nye stationer

5.2.1.  Placering af vestlig station
P& den lilla linje foreslas en supplerende metrostation i omradet omkring Kastellet. En oplagt placering er angivet med
tal pa nedenstdende figur. Navngivning af denne station kunne fx veere Kastellet, Toldboden eller Langelinie.

Fordelen ved at placere metrostationen i havnebassinet er, at anleeg af stationen ikke vil pavirke den eksisterende
infrastruktur og aktivitetsniveau i omradet. Stationen vil veere visuel bade fra syd og nord, og er placeret sa den er
nemt tilgeengelig. Dette er en stor fordel, da man ma antage, at en betydeligt andel af brugerne pa denne station
vil veere turister og derfor ikke er stedkendte. | tillaeg ligger stationen teet pd de store arbejdspladser, syd for statio-
nen, hvilket vil vaere attraktivt for pendlerne. De eksisterende byrum i omrédet, vil i denne Igsning bevares som de
er.

Figur 9 Mulig placering af ny metrostation ved Toldboden

5.2.2.  Placering af gstlig station

P& Holmen foresl3s fire mulige placeringer af en ny metrostation. De mulige placeringer er angivet med romertal pa
nedenstdende figur. Navngivning af denne station kunne vaere fx Operaen, Akademiet eller Holmen. I det felgende
gennemgas de umiddelbare forslag til placeringer, hvor det vurderes fysisk muligt at etablere en metrostation.
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Stationsplacering | - Ved siden af Operaen. Denne placering gar det nemt for geester i Operaen at finde rundt og
veelge offentlig transport frem for bil. Operaen er ikke specielt brugervenlig, nar det kommer til tilgeengelighed, og
omrédet er generelt sveert at finde rundt i for besggende. En metrostation, som ligger, sa den er synlig og let tilgaen-
gelig vil hgjne oplevelsen for mange og gare Operaen mere central i byen — bade i kraft af stationens placering, men
0gsa ved visuelt at veere det farste, man ser, ndr man star af metroen.

Stationsplacering Il — Ved molen. Denne placering har ogsé en fordel ved at ligge ud til havnen, hvilket giver visuel
kontakt til Operaen. Umiddelbart vurderes der at veere tilgeengeligt areal til rédighed.

Stationsplacering Il — i bassinet mod nord. Denne placering har umiddelbart den ringeste tilgeengelighed til Operaen
0g uddannelsesinstitutionerne pa Holmen. Da der ikke er nogle funktioner i umiddelbar neerhed som genererer liv og
gjne pa gaden, vil stationen kunne komme til at feles meget utryg at opholde sig pa. I tilleeg ligger den forholdsvis
langt fra gvrig bebyggelse, i et @de omrade, hvorfor denne er den mindst fordelagtige placering og ikke anbefales.

Stationsplacering IV — i bassinet mod syd. Denne station har nogle af de samme udfordringer som Ill, men den ligger
taettere pd uddannelsesinstitutionerne og Operaen, hvilken gar den til et bedre alternativ, tilgeengelighedsmaessigt.

Figur 710 Mulige placeringer af ny metrostation omkring Holmen
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CHRISTIANSHAVNS

LOKALUDVALG

31. oktober 2022
J.nr. 2022-0331922

Kgbenhavns Kommune, blivhoert.kk.dk

Sund & Balt A/S, idefase @oestligringvej.dk

Hgringssvar, idefasehgring om Metro M5 og Ostlig Ringvej

Kgbenhavns Kommune (KK) og Sund & Belt A/S har sendt projekterne
om henholdsvis Metro M5 og @stlig Ringvej (OR) i idefasehgring med
frist den 31. oktober 2022'. KK og Sund og Bzlt udbeder sig ideer og
kommentarer til de to planlagte projekter og om, hvad det bgr indga i
miljgkonsekvensvurderingerne af projekterne. Da visse grundleggende
forhold ggr sig gaeldende for begge projekter gnsker Christianshavns
Lokaludvalg at afgive dette samlede hgringssvar, som omfatter begge
projekter.

Indledende bemarkninger

Langsigtet og gennemarbejdet trafikal planleegning er afggrende
Christianshavns Lokaludvalg paskgnner, at myndighederne er fremsynede
og fremlegger planer for langsigtet trafikal infrastruktur. Det gelder ikke
mindst i en situation, hvor befolkningsprognoser i henhold til den
strategiske miljgvurdering for @sthavnen (SMVen) peger pa, at der
kommer 300.000 flere borgere pé Sjzlland i perioden frem til 20702 I
serdeleshed er der behov for at udferdige samfundsgkonomiske og
miljgrigtige trafiklgsninger i forbindelse med de kommende ars
byudvikling pa Nordgstamager, herunder Refshalegen og Klgverparken.
Uden tidlig planlagning heraf er der risiko for, at trafikale udfordringer pa
de allerede overbelastede veje pa og til Christianshavn — Torvegade,
Prinsessegade, Danneskiold-Samsges Allé og Klgvermarksvej — forvearres.

Christianshavns Lokaludvalg legger vagt pa, at planleegning af trafikal
infrastruktur sker pa baggrund af gennemarbejdede analyser, at sadanne
analyser og deres forudsatninger er offentligt tilgeengelige og, at
planlagning og gennemfgrelse af trafikale Igsninger sker uden at ga pa
kompromis med menneskers sundhed og trivsel og uden en negativ
pavirkning af natur, klima og miljg.

Gode klimalgsninger er presserende

Begge de to projekter vil vere klimabelastende i anlegsfasen, og de vil
ogsa vere klimabelastende i drift — ogsa selv om biler og tog til den tid er
fuldt overgéet til el. Lokaludvalget har noteret, at der er lavet analyser af

1 Jf. www.oestligringvej.dk og https://blivhoert.kk.dk/hoering/metrolinje-m5-
idefasehoring-miljovurdering
2 )Jf. https://www.trm.dk/media/ldbhqp0d/miljoevurdering-a.pdf
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klimabelastningen af de to projekter som led i den strategiske
miljgvurdering af @sthavnens udbygning. Lokaludvalget opfordrer til, at
disse uddybes og at der fremlegges afvergetiltag som led i
miljgvurderingen af M5 og @stlig Ringvej. Omhyggelige beregninger af
klimabelastningen ved savel anleeg som drift ma saledes indga i
miljgkonsekvensvurderingerne af de to projekter.

Metro MS

Lilla linjeforing foretraekkes

Af de to prasenterede varianter af dele af en ny fuld ringmetro M5
foretrekker Christianshavns Lokaludvalg, at man begynder med M5 Lilla
med en gstlig linjefgring fra Lynetteholm til Kgbenhavns Hovedbanegard.
Den veasentligste arsag hertil er, at Lilla halvring vil gge kapaciteten over
havnesnittet og dermed aflaste M1/M2-strekningen mellem Kgs. Nytorv
og Amagerbro.

Lokaludvalget bemearker, at Lilla linjefering medfgrer en darligere
betjening af Lynetteholm og Refshalegen med l&ngere rejsetider til det
ovrige banenet end det oprindelige “retvendte C”, altsd Orange
linjefgringen Lynetteholm-Prags Boulevard via Ngrrebro. Det
understreger behovet for hurtigst muligt at komme videre til neste skridt,
ferdigggrelsen af den fulde Lilla M5-ring, inklusive streekningen under
brokvartererne.

Inden den efterfglgende, vestlige Lilla halvring igangsattes, bgr der
naturligvis ske en endelig optimering af bl.a. linjefgring og
stationsplaceringer. Lokaludvalget er af den opfattelse, at en direkte
forbindelse over havnen fra Lynetteholm til @sterport er vasentlig af
hensyn til rejsetiden. Lokaludvalget er ogsa af den opfattelse, at en
forgrening fra Lynetteholm til Nordhavnen ma etableres, jf. figur 2.1.4. i
den strategiske miljgvurdering af @sthavnen. Derfor finder vi, at
forberedelsen af en sadan forgrening ma indga i miljgvurderingen.

Tunnelleegning ved Margretheholm Havn/Kraftvaerkshalvgen
pakraevet

Margretheholm Havn, altsa vandomradet syd for Refshalegen, vil fa stadig
stgrre rekreativ betydning i takt med, at landomraderne syd og nord herfor
bebygges, og fortjener at blive udviklet i den retning. Lokaludvalget
finder, at det ma indga i miljgkonsekvensvurderingen at tunnelleegge
metroen mest muligt, men ikke mindst pa streekningen fra Refshalegens
sydkyst til syd for bebyggelsen Udsigten. Dermed undgas belastning af
byrum og natur med en hgjbane. Det gelder uanset, om Sejlklubben
Lynetten opretholder sin nuvarende placering eller e;j.
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Det er afggrende, at en eventuel hgjbane pa strakningen syd for
Margretheholm Havn planlgges med sa gstlig en linjefgring, at Udsigten
ikke stgjbelastes, hvis det alligevel skulle blive besluttet at lave hgjbane pa
strekningen.

Station ved Operaen ma undersgges

Lokaludvalget finder det vigtigt at undersgge muligheden for
metrobetjening af Dokgen, Nyholm, Arsenalgen og Frederiksholm med en
metrostation, f.eks. ved Operaen. Det forudsztter, at den pagaldende
metrostrekning tunnellegges. Ikke mindst undervisningsinstitutionerne og
de rekreative og kulturelle faciliteter i omradet har behov for
metrobetjening, men der findes ogsa en del boliger. En sadan justering af
Lilla linjefgring med en ekstra station mellem Refshalegen og
Klgverparken ma indga i miljgkonsekvensvurderingen.

Anlag af en station ved Operaen og tunnellegning af stre&kningen bgr
realiseres med inddragelse af privat, ekstern finansiering. Det er efter
vores opfattelse hverken gnskeligt eller muligt at finansiere den ved
byfortetning pa de offentlige arealer i omradet.

Beregninger vedregrende sydligste linjefering pa Amagerbrogade bor
fremlaegges

Et forlgb for Lilla linjefgring med en passage af Amagerbrogade lengere
mod syd indgar i det materiale der ligger til grund for idéfasehgringen. En
sadan sydlig linjefgring vil forleenge rejsetiden fra
Lynetteholm/Refshalegen/-Klgverparken til det gvrige net, f.eks. ved
Hovedbanegarden. Alligevel finder Lokaludvalget, at miljgvurderingen
bgr indeholde en vurdering af denne linjefgring, s& der foreligger et
udtgmmende beslutningsgrundlag.

Sydlig del af Lilla M5, hvis @sthavnen ikke bebygges nu

Begge de to varianter af Metro M5-ringdele indgéar i ”Planen” for
udbygningen og infrastrukturbetjening af @sthavnen, jf. den strategiske
miljgvurdering herom. Skulle det blive besluttet helt eller delvist at
undlade at udbygge @sthavnen, sa man i stedet byudvikler med boliger og
arbejdspladser bl.a. i omegnskommunerne, finder Lokaludvalget ikke
desto mindre, at der er behov for en metrokapacitetsforggelse i
havnesnittet. I den forbindelse bgr muligheden undersgges for at realisere
den sydlige del af Lilla metroringhalvdel, altsa straekningen Prags
Boulevard-Hovedbanegarden. Det bgr indga i vurderingen, at str&ekningen
finansieres af staten.
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Ostlig Ringvej

Ingen Ostlig Ringvej uden aflastning af Indre By og Christianshavn
Lokaludvalget anser det for en helt afggrende forudsetning for, at @stlig
Ringvej bliver til fordel for vores by, at @stlig Ringvej reelt muligggr og
ledsages af en vasentlig dempning af trafikken i centrum.

I de oprindelige trafikberegninger vedrgrende @stlig Ringvej, som blev
offentliggjort af Vejdirektoratet i 2020% var der som alternativ til
hovedscenariet gennemregnet et scenarium med virkningerne af @stlig
Ringvej kombineret med en trafiksanering af centrum. Lokaludvalget
finder det afggrende, at hovedscenarie og alternativscenarier, uanset @stlig
Ringvejs linjefgring, gennemregnes med en trafikbegraensning i centrum
svarende til 2020-beregningerne. Heri ma redeggres for de pageldende
begransninger, herunder den trafikale og samfundsgkonomiske betydning
af konkrete tiltag som kgrselsforbud og/eller road pricing pa
gennemgaende veje i Indre By og Christianshavn.

Kun hvis der foreligger sadanne analyser og scenarier, vil det vaere muligt
at forberede de relevante trafikbegransninger i centrum. Beregninger om
trafikbegreensning ma vere til radighed samtidig med en eventuel
beslutning om @stlig Ringve;j.

Ingen betaling for brug af Ostlig Ringvej

Christianshavns Lokaludvalg anser det for vasentligt, at @stlig Ringvej
ikke bliver betalingslagt. Hvis @stlig Ringvej betalingsleegges vil savel
personbiltrafik som lastbiltrafik miste et incitament til at anvende @stlig
Ringvej. Det vil indebre en risiko for, at gennemkgrende trafik ikke
flytter til Ringvejen, og at trafikken i Indre By og pa Christianshavn
dermed ikke begraenses. Miljgvurderingen savel som gkonomiske
konsekvensberegninger ma baseres pa, at @stlig Ringvej ikke
betalingslaegges.

Trafikberegninger med hgjere bilradighed ma indga i
miljevurderingen

Lokaludvalget hilser det velkomment, at der med de antagelser om
bilradighed, som er gjort ved analysen af Planen i den strategiske
miljgvurdering (uendret bilradighed i Kgbenhavns Kommune og regionen
uden for Kgbenhavns Kommune, samme bilradighed i @sthavnen som pa
“broerne”), kan forventes en aflastning af trafikken igennem centrum og
over havnesnittet, nar der males i forhold til nulalternativet. Lokaludvalget

3 https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2020-
08/@stlig%20Ringvej_Sammenfattende%20Rapport.pdf
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antager samtidig, at trafikberegningerne er meget fglsomme for
bilradighedsantagelserne, bl.a. pa grund af kombinationen af knap
kapacitet i @stlig Ringvej og bilisters mulighed for at sive igennem
centrum.

Christianshavns Lokaludvalg finder derfor behov for, at der i
miljgkonsekvensvurderingen ud over en bekraftelse af SMVens
vurderinger indgar fglsomhedsberegninger for en hgjere bilradighed.
Lokaludvalget foreslar en variant med en vakst i bilradigheden i
Kgbenhavns Kommune og regionen svarende til gennemsnittet af de sidste
5 ar og en variant med en endnu kraftigere vaekst i bilradigheden. Alle
beregninger bgr laves med den forudsatte 4-spors @stlig Ringvej og udvise
mertrafik savel i et hverdagsdggn som i dggnets myldretidsperioder.

Ngdvendigt med tilslutningsanlzeg ved Prags Boulevard
Lokaludvalget finder det afggrende og anser det for en selvfglge, at der
ved en mulig realisering af @stlig Ringvej etableres et tilslutningsanlaeg
ved Prags Boulevard. Kun herved opnas der forbindelse af @stlig Ringvej
til det overordnede vejnet pa det nordlige Amager. Et tilslutningsanleg —
og de ngdvendige afvaergeforanstaltninger ved anleggelsen — bgr vaere en
del af miljgkonsekvensvurderingen.

Et Lynetteholm-tilslutningsanlaeg ma ikke blive terminal for
fjerntrafik til og fra den sydlige indkgrsel til Kgbenhavn

Ved etablering at @stlig Ringvej kan biltrafik til og fra det nordlige
Kgbenhavn i fraver af modforanstaltninger have tilskyndelse til at benytte
et Lynetteholm-tilslutningsanlag og ”sive” til eller fra Kebenhavns
sydlige indkgrsel (Knippelsbro/Langebro) via Prinsessegade eller
Klgvermarksve;j.

Det er helt afggrende for Lokaludvalgets vurdering af @stlig Ringvej, at
denne ’sivetrafik” forhindres og at trafikken ledes ad Vermlandsgade-
Uplandsgade-Prags Boulevard, som er dimensioneret eller kan
dimensioneres til en sadan funktion.

Miljgvurderingen bgr derfor specificere modforanstaltninger mod en
sadan sivetrafik og indeholde trafikberegninger af deres virkning, sa de
kan veere en integreret del af beslutningen om @stlig Ringvej. En
modforanstaltning kunne veare, at Lynetteholm og Refshalegen blev gjort
til en trafikg med til- og frakgrsel via Lynetteholm-tilslutningsanlegget og
Ostlig Ringve;j. Alternativt kunne det nordlige Christianshavn og
Margretheholm (Udsigten mv.) med den nordlige del af Refshalevej og
Forlandet ggres til en trafikg adskilt fra @sthavnen. Sadanne muligheder
bgr indga i miljgvurderingen.



christianshavns_lokaludvalg_ om_metrolinje_ m5_og_oestlig_ringvej.pdf

6/6

Ingen ibrugtagning af den nordlige 1. fase af @stlig Ringvej for et
tilslutningsanlzeg til Prags Boulevard er klart

Ovennavnte problematik med “sivetrafik” vil blive seerligt udtalt, hvis 1.
fase af @stlig Ringvej abnes for almindelig trafik fgr tilslutningsanlegget
ved Prags Boulevard tages i brug. Skulle en sadan situation opsta for et
kort tidsrum er det helt afggrende, at Prinsessegade og Klgvermarksvej er
beskyttet, jf. ogsa foregaende afsnit. Miljgvurderingen bgr beskrive og
analysere denne problemstilling.

Aben ud- og indsejling for fritidsbade under anlaeg af @stlig Ringvej
Lokaludvalget finder, at miljgkonsekvensvurderingen ma leegge til grund,
at der skal opretholdes ud- og indsejlingsmuligheder for fritidsbade fra og
til havnene syd for Lynetteholm under anleg af @stlig Ringve;.

Christianshavns Lokaludvalg takker for muligheden for at afgive dette
hgringssvar og leegger vegt pa, at der i miljgkonsekvensvurderingerne af
metrolinje M5 og @stlig Ringve;j tages hgjde for Lokaludvalgets
kommentarer.

Med venlig hilsen,
Asbjgrn Kaasgaard,

Christianshavns Lokaludvalg

Kopi sendt til Kgbenhavns Borgerreprasentation
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Idefasehgring Metro M5

Kgbenhavns Kommune afholder idéfasehgring for en ny metrolinje M5. CMP bliver bergrt af etab-
lering og drift af Metro M5, hvorfor der fremsendes hgringssvar.

CMP er havneoperatgr i bade Kgbenhavn, Malmg og Visby. Pa dansk side varetager CMP bl.a. los-
ning og lastning af gods og containere i Nordhavn ligesom CMP udlejer arealet pa Prgvestenen til
aktiviteter inden for tgr- og vadbulk. Derudover omfatter CMP’s operationelle virksomhed anlgb
og handtering af krydstogtskibe ved Oceankaj i Nordhavn, Langelinie og Nordre Toldbod. Dertil an-
Ipber DFDS’ feerger i Sdr. Frihavn.

CMP fungerer ogsa som havnemyndighed i forbindelse med anlgb af kommercielle skibe. CMP le-
jer vand- og landarealer fra By & Havn og varetager ifglge lejekontrakten vedligehold af arealerne.
CMP videreudlejer visse arealer - eksempelvis Prgvestenen, som omtalt indledningsvis.

CMP stgtter den gstlige (lilla) variant - pa sigt med mulighed for @resundsmetro til Malmg
Metroen er en helt central del af Kgbenhavns infrastruktur og CMP stgtter i udgangspunkt en styr-

kelse af metrobetjeningen, herunder M5. Den lilla/gstlige variant vil desuden vaere mest oplagt i
forhold til en fremtidig etablering af en @resundsmetro til Malmg, der ville kunne aflaste @re-
sundsforbindelsen og friggre jernbanen til mere godstransport. Det forventes, at godsmangderne
over @resund via jernbane vil gge efter dbningen af Femern-forbindelsen i 2029. CMP ser det dog
som en forudsaetning for projektet, at vaesentlige udfordringer for erhvervshavnedrift og forsy-
ningssikkerhed i Kgbenhavn i anlaegs- og driftsfasen adresseres.

Hovedanbefalinger
CMP bifalder muligheden for at afgive hgringssvar allerede i idéfasen og har i denne forbindelse

tre hovedanbefalinger:

- Metro M5 planlaegges og anlaegges under hensyntagen til behov for nuvaerende og fremtidig er-
hvervshavnedrift, sikkerhedszoner og forsyningssikkerhed i Kgbenhavn. Der undersgges derfor
alternative placeringer af metroens kontrol- og vedligeholdelsescenter og tunnelbyggeplads, der
planlaegges etableret pa Prgvestenen.

- Ved miljgkonsekvensvurdering, planleegning og anlaeg af Metro M5 undersgges det naermere,
om Prgvestenens mulige arealtab kan kompenseres via jordopfyld.

org. nr. SE 556027-4077
cvr. nr. DK25 99 60 11
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- CMP inddrages - qua rollen som havneoperatgr- og myndighed for erhvervshavnen - som formel
og teet samarbejdspartner tidligt i miljgkonsekvensvurderings-, planlaegnings- og etableringspro-
cesserne af metroens evt. anlaeg pa og ved Prgvestenen.

| det fglgende redeggres bl.a. for yderligere forhold, der ud fra CMP’s holdninger og ansvarsom-
rade bgr inddrages i en kommende miljgkonsekvensvurdering for Metro M5.

Metro M5 vil pavirke Prgvestenens erhvervshavn

Der forslas i forbindelse med etableringen af Metro M5 - lilla forslag og i en variant af orange for-
slag - at der etableres et kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen. | det orange forslag
foreslas et evt. servicespor fra Lynetteholm til Prgvestenen. Desuden foreslas der en tunnelbygge-
plads pa Prgvestenen i selve anlaegsfasen.

Metro M5 kan derfor pavirke fglgende forhold pa Prgvestenen:
- Reduktion af erhvervsareal grundet metroens kontrol- og servicecenter samt et evt. servicespor.
- (get trafik til og fra Prgvestenen under anlaeg og i begraenset omfang under drift.
- Potentiel pavirkning af sikkerhedszoner omkring Prgvestenens virksomheder.

Hvis metroens kontrol- og vedligeholdelsescenter placeres pa Prgvestenen, vil det veesentligt re-
ducere det areal, der er tilgeengeligt for nuvaerende og fremtidige samfundskritiske funktioner. Alt
efter udformning kan det reduktionen af Prgvestenens erhvervsareal vaere 10 procent (knap
100.000 m2) eller mere. Ydermere vil et servicespor i den orange/vestlige variant laegge beslag pa
yderligere havneomrader, ligesom en tunnelbyggeplads pa Prgvestenen (i anlaegsfasen) vil redu-
cere erhvervsarealet.

Prgvestenen er én af Danmarks vigtigste erhvervshavne
Prgvestenen er i dag en aktiv erhvervshavn for hovedstadsomradet og Sjalland med et erhvervs-

areal pa cirka 950.000 m2, 35 aktive virksomheder og 1,9 km kajanlaeg. Prgvestenen kan besejles
af relativt store skibe med en dybgang pa knap 12 meter. Prgvestenen har en arlig godsomsaetning
over kaj pa 1,6 millioner tons tgrbulk, primaert rastoffer sa som sten, grus og cement til byggeri.
Dertil handteres cirka 2,8 millioner tons vadbulk, primart brandstoffer til bl.a. Kgbenhavns Luft-
havn og kemikalier til f.eks. medicinalindustrien. 1 2021 anlgb omkring 950 skibe, samt yderligere
omkring 270 til HOFOR pa den anden side af Prgvestenskanalen.

Prgvestenen rummer desuden et markant potentiale hvad angar handtering af grenne braendstof-
fer til sg- og luftfart, samt CO2-handtering og anlaeg til eksempelvis Power-to-X. Dertil kan Prgve-
stenen spille en betydelig rolle i forhold til yderligere genanvendelse af byggematerialer.

Landsplansdirektivet (Fingerplanen) 2019? forbeholder Prgvestenen til bl.a. havnerelaterede virk-
somheder med sarlige beliggenhedskrav i miljgklasse 6 og 7. En afrapportering fra Kgbenhavns
Kommune konstaterer, at der ikke findes reelle alternativer til Prgvestenen.?

1 Erhvervsstyrelsen: Fingerplan 2019 — Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlagning. Marts 2019. https://plan-
info.dk/landsplanlaegning/fingerplanen

2”pPa baggrund af ovenstaende vurderes det ikke at veaere praktisk muligt at finde alternativ placering af de nuvaerende aktiviteter pa
Prgvestenen. Dels fordi der er virksomheder af national interesse, som Erhvervsstyrelsen ikke forventes at ville godkende, at de far
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Prgvestenen er kritisk infrastruktur og sikrer miljgrigtig s@transport
Prgvestenen er som tidligere naevnt kritisk for at understgtte udviklingen i Kgbenhavn og Sj=lland,

hvad angar adgangen til forsyninger indenfor bl.a. energi (braendsler) og byggeri. Der findes ikke
reelle alternative erhvervshavne med stor dybgang til betjening af hovedstadsomradet.

Generelt er det mest miljgbesparende at transportere gods via sgvejen. Prgvestenen sparer desu-
den Kgbenhavn for et betydeligt antal lastbiler, der ellers vil skulle kgre gennem byen. Der eksiste-
rer umiddelbart ikke alternative modtage- og lagermuligheder for flybraendstof til Kebenhavns
Lufthavn ud over Prgvestenen, hvor braendstoffet i dag lagres transporteres effektivt videre til
lufthavnen i rgrledning. Pladsbehov for dette pa Prgvestenen forventes at gges i takt med et sti-
gende behov for bl.a. handtering af grenne braendstoffer. Hvis muligheden for modtagelse af jet-
fuel ad s@vejen til lagring pa Prgvestenen bliver fjernet eller begraenset ifm. etablering og drift af
Metro M5, vil eksempelvis transport af cirka 900.000 tons flybraendstof arligt kraeve at omkring
100 tanklastbiler daglig kgrer i pendulfart til Kgbenhavns Lufthavn.

Levering af byggematerialer ad sgvejen - teet pa der hvor de skal bruges til hovedstadsomradets
mange byggeprojekter (herunder @stlig Ringvej) - sparer ligeledes mange hundrede daglige lastbil-
kgrsler ind og ud af Kgbenhavn. De 1,6 millioner tons tgrlast der kom ind via Prgvestenen i 2021
svarer eksempelvis til rundt regnet 60.000 lastbiler. Det skal bemaerkes, at importbehovet for ra-
stoffer til byggebranchen forventes at stige grundet gget efterspgrgsel og begraensede udvindings-
muligheder pa Sjaelland, hvilket kraever yderligere plads pa Prgvestenen.

Slutteligt skal bemzerkes, at skibene forventes at blive stgrre i fremtiden, hvilket er mere miljgven-
ligt og effektivt, men ligeledes bl.a. kraever mere plads pa land til losning.

Prgvestenen kan bidrage til den grgnne omstilling

Prgvestenen har gode muligheder for at fa en central rolle i den grgnne omstilling, hvis Kgbenhavn
og Danmark skal opna de ambitigse klimamal, der er sat. Prgvestenen er generelt placeret teet pa
en rekke stgrre punktudledere af CO2, hvorfor Prgvestenen eksempelvis kan bidrage til handte-
ring af CO2 og anlaeg til Power-to-X samt nye grgnne braendstoffer. Det gaelder iseer braendstoffer
til luft- og sefart.

Der i gjeblikket drpftelser med interessenter, der gnsker at etablere anlaeg til produktion af
grgnne braendstoffer pa Prgvestenen via opsamlet CO2 og brint produceret ved elektrolyse. Et an-
lzeg med et areal pa cirka 50.000 m2 med adgang til 100 MW strgm fra vedvarende kilder, vil in-
denfor en periode pa under 10 ar kunne producere tilstraekkeligt grgnt brandstof til Danmarks
samlede indenrigsflyvninger, der fra politisk hold gnskes CO2-neutrale allerede i 2030.

@ndret deres plan- og miljgmaessige grundlag (eksempelvis breendstofforsyning til Kebenhavns Lufthavn), sa leenge Prgvestenen i
landsplanlagning er udpeget til disse virksomheder. Og dels fordi de forurenende og/eller risikobehaftede virksomheder pa Prgve-
stenen daekker forsyningsmaessige behov i Kgbenhavn, og der ikke er tilstraekkeligt med ledige arealer i hovedstadsomradet, der kan
rumme disse aktiviteter.” Kgbenhavns Kommune, @konomiforvaltningen: Afrapportering vedrgrende Prgvestenen. 25. november
2019: https://www.kk.dk/sites/default/files/2021-10/udvikling af proevestenen 0.pdf
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Prgvestenens bidrag til den grgnne omstilling kraever bade en langsigtet planlaegningshorisont
samt plads- og udviklingsmuligheder, hvilket bgr indtaenkes i planlaegningen af Metro M5 og sam-
teenkes med andre infrastruktur- og byudviklingsprojekter, der kan pavirke Prgvestenen.

Vejtrafik til Prgvestenen

Vejbetjeningen af Prgvestenen via Prgvestensbroen benyttes i dag til betjening af erhvervshavnen
og til anlaeg af jordkgrselsvej til Lynetteholmen. Pa sigt vil vejene til og omkring Prgvestenen yder-
mere blive anvendt til jordkgrsler. Allerede ved trafiktzelling i 2016 |a antallet af daglige kérsler
(primeert lastbiler) pa 2.600.

Der er i gjeblikket en raekke gvrige anlaegsarbejder i stgbeskeen, der bergrer Prgvestenen. Dette
gelder eksempelvis @stlig Ringvej, en mulig fremtidig brug af jordkgrselsvejen til lokal vejbetje-
ning af Refshalegen og Lynetteholm, samt evt. byudvikling pa Klgverparken og Quintus. Disse vil
samlet set fgre til yderligere trafikbelastning og udfordringer med fremkommelighed til erhvervs-
havnen pa Prgvestenen.

CMP’s samlede anbefalinger

KVC og evt. servicespor
« | udformes, sa erhvervsomrade

Evt. tunnelarbejdsplads | ikke pavirkes, evt. via opfyld til
placeres s3 areal og drift pa kompe:nsation‘ Alternative
Provestenen ikke pavirkes i placeringer undersgges.

anleegsperioden. o

MS Lilla Hojbane fra v/Prags B. - v/iafshalesen

Tilkgrselsforhold til
Prevestenen under anleeg og
drift sikres tilstraekkelig
kapacitet.

Forbindelse til potentiel
Presundsmetro undersgges og
arealbehov beregnes.

Mulig KVC MS Orange (variant)

[
Sikkerhedszoner og
beliggenhedsmuligheder for
havnerelateret erhverv pavirkes
ikke.

Figur 1: grafisk oversigt over dele af CMP’s anbefalinger
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Pa baggrund af ovenstaende gennemgang, anbefaler CMP fglgende:

Der etableres en Metro M5 lilla/g@stlig variant og forbindelse til potentiel @resundsmetro forun-
dersgges, herunder hvilket yderligere areal en forberedelse til en @resundsmetro ville kraeve.
CMP inddrages rettidigt i alle faser af planlagning og anlaeg af Metro M5 i det omfang erhvervs-
havnearealer og pavirkes.

Planlaegningsprocessen for Metro M5 pavirker ikke muligheden for hurtigst mulig klarhed om
langsigtede lejeforhold pa Prgvestenen. De ngdvendige og langsigtede investeringer i infrastruk-
tur til grgnne braendstoffer, rastoffer, samt opbevaring, ind- og udskibning og oparbejdning af
CO2, Power-to-X mv. kan fortsat finde sted.

Safremt kontrol- og vedligeholdelsescenter og servicespor til metroen placeres pa Prgvestenen,
gore dette, sa det ikke pavirker muligheden for erhvervshavnedrift, herunder ind- og udskibning
af rastoffer, samt anlaeg til CO2 og grgnne braendstoffer.

Mulighed for alternativ placering og/eller kompensering for evt. arealtab med udvidelse af Prg-
vestenen via jordopfyld undersgges.

Tunnelarbejdsplads til metroen pa Prgvestenen bgr placeres, saledes driften og nettoarealet af
Prgvestenen i anlaegsperioden ikke pavirkes.

Tilkgrselsforhold til erhvervshavnen under anlaeg og drift, sikres tilstraekkelig kapacitet.

CMP’s anbefalinger til fremtidig miljgkonsekvensvurdering
CMP anbefaler, at fglgende forhold undersgges i en kommende miljgkonsekvensvurdering:

Hvordan pavirker anlaeg og drift muligheder for erhvervshavnens betjening af Kgbenhavn i takt
med befolkningsudviklingen og fremtidige forventede behov for sgtransport?

Hvordan pavirker anlaeg og drift mulighederne for at havnen understgtter grgn omstilling i Kg-
benhavn, herunder opbevaring, handtering og transport af CO2, Power-to-X, grgnne braendstof-
fer og byggematerialer?

Hvilke samfundsgkonomiske og miljg- og klimamaessige konsekvenser vil evt. indskraenkning af
erhvervshavnens areal have?

Hvordan pavirkes bygge-, og anlaegssektoren af anlaegs- og driftsfasen, hvis areal pa Prgvestenen
reduceres?

Hvilke alternative placeringer - der ikke pavirker erhvervshavnens areal - kan findes til metroens
kontrol- og vedligeholdelsescenter?

Hvordan kan tunnelbyggeplads udformes, sa den ikke pavirker erhvervshavnens areal, drift og
adgang/tilkgrsel til denne?

Hvordan kan Prgvestenens areal udvides for at kompensere for evt. arealtab ifm. Metro M5?
Hvordan pavirkes tilkgrsel til og trafikforhold omkring Prgvestenen af anlaeg og drift af Metro M5
—isig selv og sammen med andre anlaegsprojekter?

Har anlaeg og drift af Metro M5 konsekvenser for sikkerhedszoner pa Prgvestenen for nuvae-
rende og forventede fremtidige gregnne braendstoffer?

Copenhagen Malmo Port (CMP) star gerne til radighed, safremt dette hgringssvar giver til anled-
ning til spgrgsmal eller kommentarer.

Med venlig hilsen

Malthe Mulvad
Public Affairs Lead
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Generelt mener jeg ikke linjefaringen er ambitias nok. Der bar ogsa veere et stop hos
Operaen. Der har veeret en beregning om prisforskellen pa en hgjbane og en nedgarvet
metro. Set i lyset af den total pris sa er prisforskellen minimal og derfor bar metroen
graves ned. Endelig vil en hgjbane betyde at skibe med master hgjere en 8 meter ikke
laengere kan veere i Margretheholm havn. Det er et problem — specielt set i lyset af
historien af sejlklubben Lynnetteholm.

Det bar overvejes om ikke man kan lave en feelles tunnel for ringvejen og metroen og
dermed spare en del penge.

M5 Lilla

Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshaleoen er klar at foretraekke
KK har oplyst, at metrolinjen er taeenkt som en tunnellinje bortset fra straeskningen mellem
v/Prags Boulevard st og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er teenkt som
hgjbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2.
sals hgjde. Denne plan giver anledning til en raekke bekymringspunkter for os beboere pa
Margretheholmen:

1. Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

3. Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og

sportsfaciliteter gdeleegges
4. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hajbanen

Den foreslaede linjefaring vil have store konsekvenser for de mange lejligheder, der vil f&
direkte indkig fra de forbipasserende metrotog til deres soveveerelser og avrige
opholdsrum. Vi kan derfor ikke understrege nok, at en nedgravet tunnelbane langt ville
veere at foretreekke frem for en hgjbane pa Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige
undersggelser af hvilke konsekvenser den planlagte linjefgring kan f& ift. rystelser og
lydgener inde i beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfeelde at den etableres
som en hgjbane, men ogsa meget gerne af hvilken forskel det vil gare, hvis den etableres
som en tunnelbane pa dette stykke.

Ad 3. Rekreativt feellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og
sportsfaciliteter odeleegges

De skanne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs
beboelsesejendommen "Udsigten” bliver med den foreslaede linjefering skaret midt over af
en industrielt udseende hgjbane. Det vil adeleegge det blomstrende udeliv der i dag
udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles fodbold, hoppes pa trampoliner, luftes
hunde, bygges huler, dyrkes kakkenhaver og holdes bistader for blot at naevne nogle
eksempler. De gr@nne rekreative omrader er meget eftertragtet i det bynaere omrade som
Margretheholmen er placeret i. Derfor benyttes det i dag af besggende fra hele indre by,
som nyder naturen. Disse rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves
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ned under jorden. Safremt der etableres en hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskant
omrade under hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i Jrestaden.

Ad 4. Bekymring for stajgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer
Margretheholm er et teet beboelsesomrade med skanne grenne opholdsarealer, som hver
dag benyttes af de flere tusinde beboere og geester i omradet. Med lilla metrolinje er vi
bekymret for, om det vil medfare ggede stajgener fra metroen over de tilladte veerdier pa
vores granne opholdsarealer pa Margretheholmen. Vi vil derfor opfordre Kebenhavns
Kommune til i miljgkonsekvensrapporten at gennemfare undersggelser af hvilke
stgjmaessige konsekvenser de planlagte trafikaleaendringer vil kunne fa for
Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere om det er inden for de tilladte
grenseveerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen pa
Refshalegen og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt som hgjbanestationer.
Derudover er der taenkt en streekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade pa
Prgvestenen.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2.
sals hgjde. Denne plan giver pa samme made som M5 Lilla anledning til en reekke
bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

1. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

2. Rekreativt fellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og
sportsfaciliteter gdeleegges

3. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer
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@
»
." Indre By Lokaludvalg
o=
31. oktober 2022
J.nr. 2022-0315252
@konomiforvaltningen

Her er Indre By Lokaludvalgs input til idéfasehgring forud for
miljpkonsekvensvurdering af en @stlig Ringve;j:

Miljgvurderingen af anlaegsfasen af orange linje skal omfatte

1.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere, luften i Indre
By, biodiversiteten i Pstre Anleg, sgerne i Pstre Anleeg og landskabet i
@stre Anlaeg pavirkes af anleg af en skakt i @stre Anleg.

vurdering af, om anlag af en skakt et andet sted ved @sterport end i
(@stre Anleg har ferre konsekvenser for miljget end anleg af en skakt i
@stre Anleg.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften i
Indre By pavirkes af anlaegget af @sterport og af boringen af en tunnel
fra @sterport til Refshalegen.

Miljgvurderingen af driftsfasen af orange linje skal omfatte

1.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere, luften i Indre
By, biodiversiteten i @stre Anlaeg, sgerne i Pstre Anleeg og landskabet i
(Ostre Anleg pavirkes af en skakt i brug i @stre Anleg.

vurdering af, om en skakt i brug et andet sted ved @sterport end i @stre
Anleg har ferre konsekvenser for miljget

Miljgvurderingen af anlegsfasen af lilla linje skal omfatte

1.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere, luften i Indre
By, biodiversiteten i og omkring Sankt Jgrgens S¢ og landskabet
omkring Sankt Jgrgens S¢ pavirkes af anleg af en skakt gst for Sankt
Jgrgens S¢.

vurdering af, om anleg af en skakt et andet sted end gst for Sankt
Jgrgens S¢ har ferre konsekvenser for miljget end anlaeg af en skakt gst
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for Sankt Jgrgens S¢.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften i
Indre By pavirkes af boringen af en tunnel til en skakt @st for Sankt
Jgrgens Sg.

Miljgvurderingen af driftsfasen af lilla linje skal omfatte

1.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere, luften i Indre
By, biodiversiteten i og omkring Sankt Jgrgens S¢ og landskabet i
omradet omkring Sankt Jgrgens S¢ pavirkes af en skakt i brug gst for
Sankt Jgrgens Sg.

vurdering af, om en skakt i brug et andet sted ved Sankt Jgrgens Sg har
feerre konsekvenser for miljget.

Derudover beder vi om,

1.

at der foretages en vurdering af konsekvenserne for miljget i Indre By i
driftsfasen, hvis man bade anlegger lilla linje og orange linje, sa
ringlinjen er i drift samtidig som den gvrige del af M5. Her tenkes pa
ringlinjens indvirkning pa bil- og cykeltrafik i Indre By og de
miljgmassige konsekvenser heraf.

at der foretages en vurdering af konsekvenserne for miljget i Indre By i
driftsfasen, hvis man anleegger en metrolinje fra Hovedbanegarden over
Stengade til Rigshospitalet og @Dsterport, sa denne straeekning er i drift
samtidig som den gvrige del af M5. Her teenkes pa denne linjes
indvirkning pa bil- og cykeltrafik i Indre By og de miljgmassige
konsekvenser heraf.

at der foretages en vurdering af konsekvenserne for miljget i bade
anlags- og driftsfasen af at placere M5-@sterport station ved siden af
den nuvarende metrostation, dvs. i samme niveau.

at der foretages en vurdering af konsekvenserne for miljget i bade
anlaegs- og driftsfasen af at placere M5-@sterport station under den
nuvarende metrostation.

at klimabelastningen (CO2-belastningen) af bade anlegs- og driftsfasen
miljgvurderes.

2/5
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6. at vurderingerne af M5 tager udgangspunkt i, at kommende bolig- og
erhvervsomrader i @sthavnen kan sammenlignes med Nordhavnen - og
ikke brokvartererne - for sa vidt angar boligpriser, pendlingsmgnster
OSsV.

7. en vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften i
Indre By pavirkes af M5 uden anleg af @stlig Ringvej.

8. en vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften i
Indre By pavirkes af M5 med samtidig anleg af @stlig Ringve;j.

9. at den samlede miljgpavirkning af Metrolinje M5 over jorden fra

Amager til Nordhavn bgr vurderes.

Sa et spgrgsmal: Hvem skal miljgvurdere Metrolinje M5? Det navnes ikke
hgringsmaterialet, har et medlem af lokaludvalget gjort opmarksom pa.

Da lokaludvalget den 13. oktober 2022 behandlede sagen, var der indleg for
og imod Lynetteholm, Metrolinje M5 og @stlig Ringvej. Lokaludvalget aftalte,
at synspunkter om projekterne skal gengives i hgringssvaret. Synspunkterne
ses 1 bilaget nedenfor.

Jeg understreger, at lokaludvalget ikke har taget stilling til Lynetteholm,
Metrolinje M5 og @stlig Ringve;j.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
Indre By Lokaludvalg

Kopi sendt til Kgbenhavns Borgerreprasentation
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Synspunkter i Indre By Lokaludvalg den 13. oktober 2022 om planerne om
Lynetteholm, Metrolinje M5 og @stlig Ringve;:

Dem, der udtalte sig for planerne om Lynetteholm, Metrolinje M5 og @stlig
Ringvej, gav udtryk for

tilfredshed med, at man med @stlig Ringvej vil fa ledt trafik uden om Indre
By.

at der bgr vaere en garanti for, at der med @stlig Ringvej vil ske en
trafikbegreensning i Indre By, jf. Igftet, der er blevet afgivet tidligere.

at trafikken skal helt vek fra byen.

at det er fornuftigt at bygge en by pa affaldsjord og dermed undgé at bygge
pa naturomrader.

at Lynetteholm udbygges i faser, hvorfor der er affaldsjord nok.

at der bgr vaere kanaler pa Lynetteholm

at der bgr vaere en strand pa bade ydersiden og indersiden af Lynetteholm
at der bgr vaere en underjordisk cykelsti til Lynetteholm.

at Metrolinje M5 bgr fgres omkring Holmen, hvor der er
beboelsesomrader, fremfor omkring Klgvermarken, hvor ingen bor.

Dem, der udtalte sig imod planerne om Lynetteholm, Metrolinje M5, gav
udtryk for

at O-alternativet i miljgvurderingen er en fiktiv by pa Vestegnen af samme
stgrrelse, som man forestiller sig, at de nye byomrader i @sthavnen skal
udggre, men at det ikke tages i betragtning, at de to @sthavns-projekter
@Dstlig Ringvej og Metrolinje M5 i sig selv er forbundet med store
stigninger i CO2-udslip samt at anleegget af de to projekter ogsa har CO2-
konsekvenser.

4/5



indre_by lokaludvalg om_metrolinje_m5.pdf

at en uvildig uath@ngig myndighed bgr foretage en kvalitetsvurdering af
miljgvurderingerne af @stlig Ringvej og Metrolinje M5 og herunder
vurdere, om det, der miljgvurderes, er det rigtige at vurdere.

at Lynetteholm, @stlig Ringvej og Metrolinje M5 er vanvid i forhold til
klimaet og trafikalt samt i forhold til placering af byggepladser.

at forudsetningerne for projekterne er skredet, idet det bliver gkonomisk
dyrt og idet befolkningsprognosen, der ligger til grund for projekterne, ikke
holder.

at projekterne er skjult erhvervsstgtte.

at man bgr se pa, om der kan anleegges lightrail eller sporvogne i stedet for
metro.

at Lynetteholm, @stlig Ringvej og Metrolinje M5 skal bygges af beton,
som er noget af det mest CO2-udledende.

at Metrolinje M5 i hgjden pa betonpiller fylder, hvorfor metrolinjen bgr
kgre pa jorden.

at der ikke bgr vare flere anlegskonstruktioner i parker.
at den samlede trafik vil stige et par ar efter abningen af en tunnel.
at en rapport viser, at 30% af jorden til Lynetteholm kommer fra Sjelland.

at der er efterspgrgsel efter jord mange steder, hvorfor man om fa ar vil
skulle betale for at fa jord til Lynetteholm.

at trafikberegningerne er modelberegninger med en base i 2035, hvorfor
der bgr forelegge tal for, hvad den reelle trafikudvikling i forhold til nu vil

vare.

at der ret hurtigt vil opsta kapacitetsproblemer pa vejnettet.
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Reglon Center for Regional
Hovedstaden Udvikling & Center for

Ejendomme

Kgbenhavns Kommune
Haringsportalen

Dato: 31. oktober 2022

Haringssvar — idefaseharing for
metrolinje M5

Region Hovedstadens Center for Ejendomme og Center for Regional Udvik-
ling sender sammen dette haringssvar til idefasehgringen af metrolinjen M5.

Styrkelse af det sammenhaengende kollektive trafiksystem i Region Hovedsta-
den

Overordnet er et velfungerende metrosystem i Kabenhavn er en vaesentlig del
af et sammenhaengende kollektivt trafiksystem i hovedstadsregionen. Region
Hovedstaden har i 2020 udarbejdet en analyse, som viser at vi har brug for at
gge kapaciteten i hele regionens kollektive trafik markant, hvis den skal kunne
optage en stigning af daglige ture pa 20 pct. i 2035, som prognosen foreskri-
ver.

En yderligere udvidelse af metroen bliver de kommende ar afgarende for ud-
viklingen af den kollektive trafik. Linjerne M1 og M2 under havnebassinet fra
Kongens Nytorv til Christianshavn er allerede i overbelastet af passagerer i
myldretiden. Kapacitetsproblemer kan fa pendlere og andre rejsende til at
veelge alternativer f.eks. bilen, hvilket vil veere uhensigtsmaessigt ikke kun for
Kabenhavn, men ogsa i et regionalt perspektiv.

Region Hovedstaden erkender derfor at der er brug for at @ge kapaciteten —
og her vil M5 Qst give en ekstra forbindelse over havnesnittet og dermed af-
hjeelpe de forventede kapacitetsproblemer pa M1 og M2.

En mulig kommende forbindelse til Malmo

Et sammenhaengeden arbejdsmarked over Gresund er vigtigt for beeredygtig
vaekst og udvikling af hele aresundsregionen. Effektive og palidelige trafikfor-
bindelser er en forudsaetning herfor og derfor bakker Region Hovedstaden op
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om Greater Copenhagens mal om at der pa sigt etableres flere faste forbindel-
ser over Jresund. Linjefaring M5 QOst giver mulighed for pa sigt at etablere en
metrolinje mellem Kabenhavn og Malmg, som vil kunne understatte det inte-
grerede arbejdsmarked og desuden vil kunne aflaste @resundsbroen.

Region Hovedstaden opfordrer til, at der i forbindelse med miljgkonsekvens-
vurderingen af M5 gennemfgres en deludredning, som belyser mulighederne
for at etablere en tilslutning pa M5 Jst af en fremtidig @resundsmetro, f.eks.
pa streekningen mellem Prags Boulevard og CMC-anleeg pa Pravestenen.

Stationen ved Amagerbrogade

[ forhold til placeringen af metrostationen pa Amagerbrogade foretraekker Re-
gion Hovedstaden placeringen Amagerbrogade Syd.

Region Hovedstaden driver i dag en reekke ambulante psykiatriske funktioner
fra ejendommen pa Hans Bogbinders Allé (det gamle Sct. Elisabeth hospital).
Disse funktioner vil skulle flytte, safremt metrostationen placeres ved Amager-
brogade Nord, som er direkte pa ejendommen.

Det er forventningen, at det vil blive en meget vanskelig opgave at finde tilsva-
rende erstatningslokaler bade i praksis og i forhold til de gkonomiske mulighe-
der.

Hvis det ikke lykkes, vil situationen veere et stort tilbageskridt for regionens
tveersektorielle behandlingstilbud til de psykiatriske patienter. Hovedforslaget
med stationsplacering ved Amagerbrogade Nord kan derved fa meget uhel-
dige konsekvenser for regionens psykiatrifunktion pa Amager.

Regionen vil derfor pege pa, at varianten med stationsplacering ved Amager-
brogade Syd (Sundbygster Plads) bar gennemfgres i stedet.

Der er redegjort mere udferligt for konsekvenserne af hovedforslaget i ved-
lagte notat af 31. oktober 2022 fra regionens Center for Ejendomme.

Med venlig hilsen

Mogens Kornbo David Meinke
Direktor Direktar
Center for Ejendomme Center for Regional Udvikling

Horingssvar — idefasehgring for metrolinje M5 Side 2
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Regmn Center for Ejendomme
Hovedstaden
Stationsalleen 42
2730 Herlev
NOTAT Opgang 2. sal
Direkte 26733842
Til: Kgbenhavns Kommune

Journal-nr.: 22061239

Dato: 31. oktober 2022

|ldefasehgring for metrolinjen M5 — station ved
Amagerbrogade Nord

Sammenfatning

Region Hovedstaden, Center for Ejendomme skal hermed fremkomme med
regionens seerskilte bemaerkninger til hovedforslaget for metrolinjen M5, der
indebeerer en metrostation pa regionens ejendom ved Hans Bogbinders Allé
3.

Ejendommen pa Hans Bogbinders Allé giver i dag regionen gode lokalemees-
sige muligheder for at realisere en strategi om et staerkt tveersektorielt fokus
for psykiatriens tilbud til patienter pA Amager, og den rummer en samling af
funktioner, der i hgj grad understatter en brobyggende behandlingsindsats.

Ejendommen bestar af et hovedkompleks pa ca. 10.400 m2 (herefter bensevnt
"del A”) og to sammenhaengende mindre bygningskomplekser pa i alt 2.700
m2 (herefter bensevnt "del B”).

' Med notatet forholder regionen sig ikke til konsekvenserne for de arealer, der pa ejendommen er udlejet til
Kebenhavns Kommune til funktioner under Sundheds- og Omsorgsforvaltningen.
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| bilaget til dette notat er givet en ngjere beskrivelse af ejendommens arealer
og brugere i de to dele.

Metrolinje M5 vil under alle omsteendigheder give langt bedre kollektive trans-
portforhold for regionens funktioner i ejendommen.

Men hvis hovedforslaget gennemfares, vil funktionerne vaere ngdt til at fra-
flytte eiendommen helt i byggeperioden pga. stgj.

Det er forventningen, at det vil blive en meget vanskelig opgave at finde tilsva-
rende erstatningslokaler. Hvis det ikke lykkes, vil situationen veere et tilbage-
skridt for regionens tvaersektorielle behandlingstilbud til de psykiatriske patien-
ter.

Funktionerne vil derudover pa langt sigt af pladsmaessige grunde ikke kunne

samles i den del af bygningskomplekset, der ikke nedrives, og de ellers sam-
menhaengende psykiatriske funktioner ma opsplittes. Det vil fa konsekvenser
pa patientniveau og gare det vanskeligere at honorere de politiske ambitioner
for psykiatrien.

En gennemfarelse af hovedforslaget vil i gvrigt indebaere naermest uoverskue-
lige skonomiske konsekvenser for regionen.

Pa grund af disse ulemper, vil regionen pege pa, at varianten med stationspla-
cering ved Amagerbrogade Syd (Sundbygster Plads) gennemfares i stedet for
hovedforslaget.

Regionens funktioner i bygningen

Region Hovedstadens Psykiatri (RHP) varetager i del A to ambulante funktio-
ner, der begge betjener borgere pa Amager:

e Fire distrikispsykiatriske teams (F-ACT), der tilbyder ambulant be-
handling for voksne, dvs. en kombination af medicin, samtale, vejled-
ning og statte for voksne patienter med sveer psykisk sygdom, nar de
ikke er indlagt pa psykiatrisk afdeling.

e Et OPUS team? for unge (18-35 ar) med debuterende psykisk syg-
dom (skizofreni sygdomme). Teamet tilbyder intensiv og opsggende
psykosocial behandling.

P4 alle hverdage aret rundt kommer der minimum 100-110 patienter hos de
fem ambulante teams. Det svarer til mellem 25.500 - 28.000 besgg arligt. Der
er omkring 100 ansatte i RHP til at varetage disse opgaver i lokalerne.

2| Danmark er OPUS navnet p& et ambulant psykiatrisk behandlingstilbud for unge. OPUS er et akronym
for opsegende behandling af unge med psykosesymptomer.

Idefasehgring for metrolinjen M5 — station ved Amagerbrogade Nord Side 2
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Lokalerne i del A er velegnede til disse formal, idet de tidligere sengestuer og
andre lokaler anvendes til samtalerum, hvor patienten, behandlere fra teamet
og evt. pararende kan varetage samtalen under diskrete forhold.

RHP’s lokaler i del A rummer derudover foreningen Maskine Maskine Amager
(MMA), der tilbyder veerkstedsfaciliteter til "egen recovery” til borgere med
sveere psykiatriske vanskeligheder. MMA er fortrinsvis drevet af frivillige og er
etableret i ejendommen via satspuljemidler. Der kommer over 20 patienter
dagligt i lokalerne.

Derudover er der lokaler til Center for Kunst og Mental Sundhed (CKMS), der
forsker i og tilbyder recovery-interventioner og rehabiliteringstilbud for psykisk
sarbare. CKMS har bl.a. fokus pa kunstnerisk deltagelse, meningsfuldhed for
den enkelte og socialt engagement. CKMS er indtil videre finansieret af sats-
puljemidler og fondsmidler. Ca. 35 ansatte og patienter mgder i lokalerne,
hvor behovet er voksende.

RHP har desuden teet samarbejde med de ansatte i Socialforvaltningen (Psy-

kiatrienheden), der for ca. 13-15 medarbejderes vedkommende ogsa har loka-
ler i bygningen (lejemal i del A, hovedflgjen). | lokalerne gennemfares ogsa et
samarbejde med Beskaeftigelses- og Integrationsforvaltningens IPS-konsulen-
ter, der tilbyder malrettet og individuelt planlagte beskeeftigelsesforlgb til psyki-
atriske patienter.

Sundheds- og Omsorgsforvaltningens arealer til sundhedshus-funktioner i del
A er alle placeret i den mellemste sydgaende flgj.

Konsekvenser af hovedforslaget

Det er oplyst i hgringsmaterialet og ved to saerskilte orienteringsmeder for re-
gionen i september og oktober maned, at Metroselskabet med hovedforslaget
planlaegger nedrivning i del A af de tre sydgaende flgje fra hovedflgjen og
nedrivning i del B af den gstlige af de to bygninger.

Tilbage star herefter alene den vestlige bygning i del B (med radt tag) som be-
nyttes af Sundheds- og Omsorgsforvaltningen og den gst-vest gaende hoved-
flaj i del A.

Metroselskabet har samtidig brug for byggeplads rundt om hovedbygningen i
byggeperioden, dvs. maske i 7-9 ar. Byggepladsen er det granne felt i figuren
herunder. Det bla felt er placeringen af selve stationsskakten.

Idefaseharing for metrolinjen M5 — station ved Amagerbrogade Nord Side 3
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Hovedflgjen vil med en raekke tilpasninger, hvor der ogsa indrettes ny arealer i
tagetagen, maksimalt kunne rumme et bruttoareal pa ca. 5.500 m2.

Regionen vil pege pa en raekke negative konsekvenser af byggeprojektet, der
kan sammenfattes i de falgende fem hovedpunkter:

1. Tilbagevaerende areal til regionen er for lille

Det reducerede areal pa 5.500 m2 efter tilpasninger i hovedflgjen er
ikke stort nok i forhold til det nuvaerende areal i del A til de nuveerende
regionale tilbud til psykiatriske patienter og borgere p4 Amager samt
MMA og CKMS.

Dvs. der er ikke plads nok til nuveerende borgerrettede funktioner, og
det vil derudover bl.a. ikke vaere muligt at finde erstatningsareal i ejen-
dommen til den tidligere kirkesal i gstflajen, som i dag anvendes til mg-
devirksomhed og konference for eiendommens brugere.

Derudover vil regionen ikke kunne udnytte ejendommens fortsatte ud-
viklingspotentiale til den fortsatte realisering af strategien om et steerkt
tveersektorielt fokus, herunder ved aktivering af arealer der i dag er le-
dige.

Situationen vil dermed veere et stort tilbageskridt for de psykiatriske pa-
tienter pa Amager.

2. Store udgifter til forberedelse af hovedflgjens fortsatte funktion

Hovedflgjen skal under alle omstaendigheder gares funktionsdygtig, for
stationsbyggeriet pa matriklen kan begynde, og dette vil i sagens natur
forudsaette, at Metroselskabet efter de sydgaende flgje er nedrevet
gennemfgrer de statiske arbejder og etabling af facade ved gst- og
vestflgjen, der i dag er teet sammenhangende med hovedflgjen.

Idefaseharing for metrolinjen M5 — station ved Amagerbrogade Nord Side 4
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Stationsbyggeriet vil imidlertid ogsa @deleegge varmesystemets veks-
lercentral og ringforbindelse pa ejendommen.

Vekslercentralen befinder sig i kaelderen under den gstlige bygning i
del B, der nedrives. Ringforbindelsen gar langs bygningsperiferien af
del A, dvs. hovedkomplekset. Begge dele ma altsd i givet fald helt
udga, og varmesystemets hovedinfrastruktur etableres pa ny.

Regionen forestiller sig, at disse arbejder med nye forsyningsstik, var-
meveksler, hovedledninger m.m. udfgres af Metroselskabet.

Der kan ogsa veaere andre af de mere fundamentale forsyningssyste-
mer, der pavirkes og ma retableres. Der udestar en naermere gennem-
gang heraf.

3. Stoj i byggeperioden betyder, at funktionerne ma fraflytte

Selvom der matte blive fundet en lgsning i hovedflgjen for dele af de
nuveerende behandlingsfunktioner, vil ingen af disse kunne veere i byg-
ningen, sa leenge der er stajgener fra byggepladsen.

Det skyldes, at kerneopgaven for funktionerne er at gennemfare sam-
taler pa hverdage i dagtimerne med de sarbare patienter og borgere
med sveer psykisk sygdom.

Det vil altsa ikke vaere muligt at have psykiatriske teams hovedflgjen i
byggeperioden, der efter det oplyste maske varer 7-9 ar.

Byggepladsens udstraekning (det grenne felt i figuren) vil i gvrigt fare
til, at stort set alle de eksisterende parkeringspladser bortfalder, hvilket
vil veere en alvorlig ulempe for bade personale og patienter/pargrende.

4. Alternativ placering er vanskelig og skonomisk uoverskuelig

Det vil formentlig ikke veere muligt at finde en ny samlet placering med
tilsvarende muligheder i lokaler centralt pa Amager.

Der er p.t. ingen starre egnede udlejningsejendomme pa markedet i
omradet, og eventuelle ledige kontorarealer i restaden vil normalt
ikke veere rettet mod de krav om diskretionshensyn og disponeret med
rumbehovet til de psykiatriske funktioner (dvs. mange mindre kontorer
til patientsamtaler).

Regionen vil samtidig formentlig hverken gkonomisk eller pa anden

made veere en attraktiv lejer i de nyere ejendomme, der matte vise sig
at veere tilgeengelige.
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Hvis der mod forventning kan findes lokaler, vil der veere store etable-
rings- og transaktionsomkostninger ved den fysiske flytning, som regio-
nen pé trods af ekspropriationserstatning ikke kan forventes at have
mulighed for at afseette tilstreekkelig gkonomisk ramme til.

Et af de skonomiske elementer vedrarer deponering. Efter statens Ia-
nebekendtgarelse for regionerne opfattes nye lejemal som ligestillet
med et lan, nar lejemalet erstatter en bygning, der kunne have veeret
kabt eller opfert af regionen for udgifter inden for anlaegsrammen. Re-
gionerne har ikke adgang til at optage lan af denne karakter (dvs.
indga nye lejeaftaler), medmindre der samtidig deponeres et belgb
svarende til veerdien af lejemalet (fx ejendomsvurderingen) pa en seer-
skilt konto ved traek p& regionens almindelige kassebeholdning. Det
kan tilfgjes, at der ikke i regionens kassebeholdning vil vaere midler til
radighed til dette.

Regionen vil samtidig sta tilbage med en hovedflgj p4 Hans Bogbin-
ders Allé, der pga. manglende parkering og byggestaj ikke kan forven-
tes at have stor interesse for andre lejere i metrobyggeperioden.

5. Ekspropriationsgkonomi usikker

Bygningsarealerne, der nedrives, er henved 5.000 m2 i del A og ca.
1.400 m2 i del B. Nedrivningen repraesenterer et varigt tab, fordi de ma
undveeres i hele byggeperioden, og fordi de ikke genopfares som led i
metroprojektet.

Vi er bekymrede for, om de almindelige principper for gkonomisk er-
statning ved ekspropriation vil vaere en tilstraekkelig kompensation for
dette tab.

Vi forventer under alle omstaendigheder, at der er risiko for, at regionen
ikke far deekning for alle de omkostninger, som projektet efterlader pa
regionens side.

Det alternative forslag vil veere langt at foretraekke

| hgringsmaterialet er angivet en variant i forhold til hovedforslaget. Varianten
giver stationsplacering ved Sundbygster Plads i stedet for pa regionens ejen-
dom pa Hans Bogbinders Allé.

Om varianten er det anfert i haringsmaterialet, at linjefaringen er leengere, og
at anleegsomkostningerne ved varianten derfor er 3 % hgjere (600 mio. kr.)
end hovedforslagets anleegsomkostninger.
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Belagbet skulle efter det oplyste tage hajde for udgifter til ekspropriationserstat-
ning til regionen og andre berarte naboer i hovedforslaget.

Men hvis der i fuldt omfang kunne tages hgjde for de faktiske gkonomiske
konsekvenser for regionen ved hovedforslaget, jf. bemaerkningerne ovenfor,
ville en "samfundsgkonomisk opgarelse” af udgifterne ved hovedforslaget for-
mentlig veere betydeligt hajere, og dermed vil forskellen i forhold til varianten
veere lavere.

Tillagt de mange uheldige konsekvenser naevnt ovenfor, vil regionen derfor
gerne pege pa, at varianten med stationsplacering v/Amagerbrogade Syd
(Sundbygster Plads) vaelges i stedet.

Idefaseharing for metrolinjen M5 — station ved Amagerbrogade Nord Side 7
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Bilag:

Generelle oplysninger om ejendommens arealer og brugere i del A og B

Ejendommen pa Hans Bogbinders Allé 3 bestar af to dele:

A. Et hovedkompleks med en gst-vestgaende hovedflgj og tre sydgaende
floje med et samlet bruttoerhvervsareal pa ca. 10.400 m2.

B. To sammenhangende mindre bygningskomplekser pa i alt 2.700 m2.

Af del A benytter regionen ca. 8.700 m2 til funktioner under Region Hovedsta-
dens Psykiatri (distriktspsykiatriske funktioner) og de to saerlige tilbud MMA og
CKMS. Tallet omfatter ogsa 1.400 m2 ledige rahus arealer og teknik-rum i tag-
etagen.

Derudover er ca. 1.400 m2 i del A udlejet til Kebenhavns Sundheds- og Om-
sorgsforvaltning (Sundhedshus funktioner) mens 300 m2 er udlejet til Kaben-
havns Socialforvaltning (Psykiatrienheden).

Del B er i sin helhed udlejet til Kebenhavns Sundheds- og Omsorgsforvaltning
(Genoptraening og Hjemmepleje).

Ejendommen er vist pa den fglgende figur med matrikelafgraensning og del A
og del B:

Sundbyvester, Kobenhavn 7012 X #@)'

14163 m?

Firmaer () pa den her matrikel
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En metro er per definition en tunnelbane. Det bgr denne ogsa vaere. Ud over at veere til gene for
et syv-etages boligbyggeri pa en halv kilometer vil en hgjbane veere gdelaaggende for et af de fa
naturomrader uden for indre by og skeemme bybilledet.

Af gkonomiske arsager bgr den nedgraves samtidig med @stre Ringvej i samme tunnel.

Mvh Susanne Munch
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Svar til: Hgring 58488 af: Katja Brandt
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31. oktober 2022

SVARNUMMER
329

INDSENDT AF
Katja Brandt

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade 84

HORINGSSVAR
Keere KK,

Metro er pr. definition noget der karer under jorden. Metroen til Lufthavnen har skaret en del af
Amager midt over. Det er den dummeste konstruktion til dato. S& @delaeggende for de omkring
liggende boligomrader.

Enhver linjefgring bgr veere nedgravet. En hgjbane over magretheholmen og havn vil totalt gdelaegge
omradet. Jeg er ikke imod udvikling. Forslagene om hgjbane vil reelt betyde afvikling af en skent
boligomrade.

Omradet pa Margretheholmen vil i forvejen veaere belastet af trafik- og stgjgener som falge
af opfarelsen af Lynetteholmen. Disse gener er endnu ikke belyst og vi kender ikke
omfanget af disse pa nuveerende tidspunkt.

Vores omrade er saledes steaerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger som disse to
projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu ikke er
afklaret.

Jeg mener, at folgende projekter alle er strategisk sammenhangende og ber inddrages i
den strategiske miljevurdering (SMV), da de akkumulerede effekter bgr belyses.

Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen

Metrobyggeri
@stre Ringvej
Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden

Der findes endnu ikke samlet plan for hele kysten og Sjeelland som @, og hvorledes
dellgsninger (herunder Lynetteholmen) pavirker hinanden og de tilhgrende projekter


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-katja-brandt

(Metro og Ringvej).

Jeg vil gerne opfordre Kebenhavns Kommune til at fremlaegge en mere sammenhangende
vision for omradet end den der pt. findes i kommuneplanen.



Svar til: Horing 58488 af: Trelleborgs kommun

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
328

INDSENDT AF
Trelleborgs kommun

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Trelleborgs kommun

BY
Trelleborg

POSTNR.
23183

ADRESSE
Algatan 13

HORINGSSVAR

Se bifogad fil.

MATERIALE:
yttrande fraan trelleborgs kommun till kopenhamns kommun.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-trelleborgs-kommun

yttrande_fraan_trelleborgs_kommun_till_kopenhamns_kommun.pdf

1(2)

TRELLEBORGS KOMMUN

2022-10-26 Till: K6penhamns kommun

Yttrande fran Trelleborgs kommun till Képenhamns
kommun 6ver idéfas for miljokonsekvensbheskrivning
Metrolinje M5 i Kbpenhamn

Trelleborgs kommun vilkomnar méjligheten frin Képenhamns kommun att
inkomma med ett remissvar i forbindelse med ideremissfasen omkring
miljékonsekvensbeskrivningen av en ny metrolinje M5. Trelleborgs kommun anser att
linjealternativet M5 Ost via Amagerbrogade dr den bista losningen for en
metroforsorjning till Lynetteholmen, eftersom strickningen medfor en mojlighet for
att senare etablera en metrolinje till Malmo C — den si kallade Oresundsmetron.

Trelleborgs kommun 4r medlem av styrelsen i Greater Copenhagen och vill girna
stodja arbetet som pa lang sikt kommer att gynna hela regionen och ha positiv
paverkan for invinare, verksamheter och besokare i omradet. Trelleborgs kommun
6nskar att Képenhamns kommun och Region Huvudstaden tydligt tar stallning f6r en
Otesundsmetro.

En framtida Oresundsmetro kommer kunna skapa mojligheter for att:

- Ge en storre redundans och minskad driftsarbarhet 1 kollektivtrafiken
mellan Sydsverige, Képenhamn och Képenhamns flygplats.

- Litta upp trafiken i Citytunneln och dirmed mojliggora for bittre
regionaltrafik Malmo-Képenhamn men ocksé vidare till Trelleborg
genom forbittrad tagtrafik pa Trelleborgsbanan

- Integrationen pi tvirs ver Oresund paverkas positivt f6r medborgare
och verksamheter 1 kommunerna pa bada sidorna av sundet., genom att
det skapas mojligheter for battre utnyttjande av tillganglig arbetskraft,
bittre kompetensmatchning och forbittrad konkurrens. Det dr viktiga
forutsittningar for att skapa sd kallade storstadseffekter, som kan 6ka
produktiviteten och tillvixten omkring hela Oresund. En framtida
Oresundsmetro kommer att innebira kortare restider mellan de tvé
stora knutpunkterna Képenhamn H och Malmé C si att uppemot 2,3
miljoner invanare pa bigge sidor av Oresund kan na 500 000 fler
arbetsplatser inom 60 minuters restid jamfort med idag

- Kapaciteten pi jirnvigen omkring Oresund ir anstrangd och det
forvintas att efterfrigan pa yttetligare kapacitet for godstig och
fjairrtag kommer att oka efter Oppnandet av Fehmarn Balt-
forbindelsen 4r 2029. Etableringen av en Oresundsmetro mellan
Kopenhamns huvudbangird och Malmo centralstation kommer att
kunna flytta 6ver lokal och regional trafik frin det nuvarande
Oresundsregionala tigsystemet och dirmed skapa plats till Gvriga
regionaltag och fjarrtag till och frin Képenhamns huvudbangird

Trelleborgs kommun Fakturaadress:
Algatan 13, 231 83 Trelleborg Box 173, 231 23 Trelleborg
Telefon: 0410-73 30 00 | Fax: 0410-441 90 Org.nr: 212000-1199
www.trelleborg.se | trelieborgs. kommun@trelleborg.se



yttrande_fraan_trelleborgs_kommun_till_kopenhamns_kommun.pdf

TRELLEBORGS KOMMUN

Trelleborgs kommun stédjer diarfér Malmo stads forslag att:

- isamband med igangsittandet av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
linjealternativ M5 st via Amagerbrogade ocksa, inom den samlade MKB-
analysen, genomfors en delutredning som belyser mojligheterna for att
etablera en anslutning av en framtida Oresundsmetro

- attinkludera en utredning av méjligheterna for att etablera en anslutning av
en Oresundsmetro. Utredningen bor ge svar pa en aktuell bedémning av
placering och ekonomi for anslutningen samt de bredare systemeffekterna for
Koépenhamn metrosystem.

Trelleborg ingir 1 Malmo-Lund regionen i sydvastra Skine dar mer an halften av
Skines invinare bor. Bide Képenhamn och sydvistra Skéine dr storstadsregioner
som forvantas ha en markant befolkningstillvixt fram till 2035. Pa samma sitt som
Ko6penhamn och Malmo, arbetar Trelleborgs kommun med stora stadsomvand-
lingsprojekt, med ett stort antal bostiader och arbetstillfille inom pendlingsavstind
till Malmé och Koépenhamn. En framtida metro stirker en gemensam
arbetsmarknads- och pendlingsregion med 6kad skattekraft pa bada sidor av
Oresund.

Trelleborgs kommun 2022.10.26

° 7, Q/
G sela Oar
Gisela Ost
Kommundirektor Trelleborgs kommun



Svar til: Horing 58488 af: Steen Dahlgaard

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
327

INDSENDT AF
Steen Dahlgaard

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Unicon A/S

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Islands Brygge 43

HORINGSSVAR

Unicon A/S indsender hermed hgringssvar pa idefasen af metrolinjen M5.

MATERIALE:
hoeringssvar til idefasen af metrolinje m5.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-steen-dahlgaard

hoeringssvar til_idefasen_af metrolinje_m5.pdf

m
“~ unicon
Hgringssvar til idéfasen af Metrolinje M5

Unicon A/S
Kgbenhavn, oktober 2022

Unicon A/S er positiv indstillet overfor etablering af en ny metrolinje M5 — dog med undtagelse af den
foresldede placering af vedligeholdelsescentret (CMC) og byggepladsen.

Metrolinjens vedligeholdelsescenter (CMC) samt byggepladsen er i begge forslag tiltaenkt placeret pa
Prgvestenen. Denne placering vil inddrage den grund som Unicon A/S i dag er beliggende pa — uden at
anvise adgang til alternativt havneareal i Kgbenhavn. Endvidere vil placeringen eliminere de
rastofvirksomheder, der i dag er beliggende pa Prgvestenen, og som forsyner Unicon A/S med ravarer.

Unicons produktion af beton er vaesentlig for etableringen af metrolinje M5. Hvis Unicon A/S tvinges vaek
fra Prgvestenen, vil levering af beton til metrolinje M5 blive forbundet med store ekstra omkostninger og
medfgre mere traengsel i Kgbenhavn pa grund af de mange lastbil-transporter med beton.

Hvis vedligeholdelsescentret (CMC) og byggepladsen etableres pa Prgvestenen som foreslaet, sa skal alle
rastoffer og byggematerialer derfor ind til Kgbenhavn pa anden vis i fremtiden, og uden tilstraekkeligt
havneareal vil det enten ikke vaere muligt eller forbundet med alt for store omkostninger at forsyne
Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden. Derfor vil den foresldede indskraenkning af havnearealet lede til
merudgifter fremover for alle offentlige og private byggeprojekter i Kgbenhavn. Prgvestenen ligger helt
ideelt placeret som havneomrade til forsyningen af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle materialerne ind
taet pa, hvor de skal bruges. Det giver mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi sgfart er den
mest energieffektive transportform.

Unicon A/S vil gerne papege, at det ikke er en fremtidssikret I@sning, at man placerer infrastruktur oven pa
anden samfundsrelevant infrastruktur, som man derved skal finde erstatningsarealer til. Omkostningerne
hertil er ikke indregnet i projektet, men bgr som minimum indga i VVM-undersggelsen, da de vil vaere
ganske betragtelige. Desuden bgr der analyseres pa alternative placeringer af CMC og byggeplads.

Prgvestenen er havneareal, og de godstyper, der handteres pa det areal, som er foreslaet anvendt til CMC
og byggeplads, er typisk rastoffer og byggematerialer — altsa materialer, som bl.a. skal anvendes til netop
anlaeg af metroen og den gvrige byudvikling i @sthavnen. Havnearealerne kan derfor ikke undvaeres — i
serdeleshed ikke, da mangden af landproducerede rastoffer i Region Hovedstaden og pa Sjeelland
forventes at blive steerkt reduceret over de kommende ar.

Alle rastoffer og byggematerialer skal derfor ind til Kgbenhavn pa anden vis i fremtiden, og derfor kan
havnearealet ikke undvaeres, da det enten ikke vil vaere muligt eller forbundet med alt for store
omkostninger at forsyne Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden uden tilstraekkeligt havneareal. Prgvestenen
ligger helt ideelt placeret som havneomrade til forsyningen af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle
materialerne ind teet pa, hvor de skal bruges. Det giver mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi
sgfart er den mest energieffektive transportform. Desuden er de to eneste betonveaerker i Kgbenhavn
Kommune placeret pa Prgvestenen, og for at disse kan forsyne Kgbenhavn med beton, skal de have adgang
til rastoffer, som netop sejles ind.

Et betonveerk ligger i miljgklasse 6. Kebenhavns Kommune har ingen omrader udlagt til virksomheder i
miljgklasse 6.
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CEMENTIR HOLDING

Betonen leveres i friskblandet, formbar og uhzerdet tilstand, sa betonen skal vaere udstgbt indenfor ca. 60
minutter. Dette kraever naerhed til kunderne. Her er Prgvestenen eneste mulighed for at forsyne den gstlige
del af Kgbenhavn med beton.

Unicon A/S kan derfor ikke bakke op om den foreslaede placering af CMC og byggeplads. | stedet vil vi
foresla to alternative placeringer, som vi gnsker analyseret i VVM-undersggelsen.

Den ene placering er syd for det nuvaerende havneomrade pa Prgvestenen, hvor en jordvold adskiller
erhvervshavnen fra et sydligt areal, som i dag ikke har nogen anvendelse. Dette er en mulig placering, der
ikke ngdvendigg@dr omkostninger til at etablere erstatningshavne-areal.

Den anden placering er pa den gstligste del af Klgverparken, ud mod Prgvestenen. Dette omrade er godt
nok udlagt som perspektivomrade for byudvikling, men egner sig saerdeles darligt hertil pa grund af
naerheden til Prgvestenen og ikke mindst den risikozone, som de store brandstoflagre pa Prgvestenen er
arsag til.

Arealet i den gstlige del af Klgverparken egner sig derfor bedre til CMC og byggeplads, der endda kan
anvendes som en “risiko-buffer” i forhold til den gvrige byudvikling pa Klgverparken. Desuden ligger arealet
teet op ad den kommende M5 @st linje, hvorfor omkostningen til etableringen af CMC og byggeplads vil
vaere mindre, da der ikke skal bores en tunnel til Prgvestenen.

Om Unicon A/S
Unicon er Danmarks aldste og st@rste producent og leverandgr af feerdigblandet beton med 33 fabrikker
og godt 400 medarbejdere fordelt i hele landet.

Fzaerdigblandet beton er en beton, der hos Unicon specialproduceres til den enkelte kundes byggeprojekt.
Betonen leveres i friskblandet, formbar og uhzerdet tilstand.

Unicon producerer arligt omkring 1 million kubikmeter beton, herunder til en raekke infrastrukturprojekter.
Unicon er en del af Aalborg Portland Group, som er ejet af italienske Cementir Holding.

Udviklingen af CO2-reducerede betoner er et blandt flere af Unicons bzeredygtige initiativer, der blandt
andet ogsa teeller emissionsfrie byggepladser via indfasning af hybride betonbiler samt et gget fokus pa

genanvendelse af beton, som i 2030 skal udmgnte sig i en besparelse pa 200.000 tons jomfruelige
ramaterialer.




Svar til: Horing 58488 af: Rasmus Rise

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
326

INDSENDT AF
Rasmus Rise

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Seflygade 11

HORINGSSVAR

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje M5, der skal koble
Refshalegen og Lynetteholm til resten af byen.

Hermed hgringssvar vedr. Metrolinje M5 Lilla/Orange
1. BEBOELSESOMRADET - MARGRETHEHOLM

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra streekningen mellem v/Prags
Boulevard @st og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt som hgjbanestationer. Derved vil
linjen ga igennem beboelsesomradet Margretheholm med fysisk udformning som en hgjbane.

Denne plan giver anledning til en raekke bekymringspunkter for beboere pa Margretheholmen:

1. Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

3. Rekreativt fellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter gdelaegges
4, Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

De skgnne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs beboelsesejendommen
"Udsigten” bliver med den foreslaede linjefaring skaret midt over af en industrielt udseende hgjbane.
Det vil gdelaegge det blomstrende udeliv der i dag udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles
fodbold, hoppes pa trampoliner, luftes hunde, bygges huler, dyrkes kakkenhaver og holdes bistader
for blot at naevne nogle eksempler. De grgnne rekreative omrader er meget eftertragtet i det bynaere
omrade som Margretheholmen er placeret i. Derfor benyttes det i dag af besggende fra hele indre by,
som nyder naturen. Disse rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves ned under
jorden. Safremt der etableres en hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskent omrade under
hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i @restaden.

Med blik pa ovennaevnte bekymringspunkter, ma det skulle tages med i betragtningen at linjefgringen
skal laves med meget stor hensynstagen til beboelsesomradet. Det skal bemaerkes at der ogsa i den

udsendte SMV vedr. supplerende vejbetjening af Lynetteholm skal laves en rute, hvorfor det foreslaes
at infrastrukturen taenkes samlet ifht. rutefgring med stgrst mulig afstand til beboelsesomraderne, og


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-rasmus-rise

prioriteret som en nedgravet linjefgring.

2. HAVNEN - MARGRETHEHOLMS HAVN

Den foresldet rute er sat til at skulle krydse Margretheholms Havn. Havnen har stor rekreativ veerdi
for unge savel som gamle.

Der ma indtaenkes en lgsning der gar at havnen bevares, og skibe med master kan passere metro
linjefgringen.

Ogsa her bgr den supplerende vejbetjening taenkes ind i en samlet Igsning, og den udformede
akvadukt-lgsning som havnen har stillet som forslag bgr genovervejes til bade Metro-linjefgring og
supplerende vejbetjening. Alternativt bagr metrolinjen bgr prioriteres som en nedgravet linje under
havnen.



Svar til: Hgring 58488 af: Birger Jensen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
325

INDSENDT AF
Birger Jensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Sdr. Frihavnsudvalg

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Langelinie Allé 5, 1. 0001

HORINGSSVAR

Sdr. Frihavnsudvalget stgtter op om hgringssvaret fra @sterbro Lokaludvalg (svar nr. 250 den 27/10
2022)

Sdr. Frihavnsudvalget omfatter flg. foreninger. E/F Langelinie Alle 3-9, E/F Langelinie Alle 25-29, E/F
Indiakaj 9-13, L/F Indiakaj og Midtermolen, E/F Midtermolen og E/F Gripsholm

MATERIALE:
oesterbro lokaludvalg hoeringssvar vedr metro til lynetteholm 261022.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-birger-jensen

oesterbro_lokaludvalg_hoeringssvar vedr metro_til_lynetteholm 261022 0.pdf

Sekretariatet for @sterbro Lokaludvalg
Okonomiforvaltningen

Blivhoert.kk.dk

Heoringssvar vedr. metro til Lynetteholm 27. oktober 2022
Sagsnummer
I Miljgkonsekvensrapporten (MKR) bar det sikres, at ngdskakten mellem 2022-0317755

@sterport og Refshalegen respekterer fredningslinjerne. Dokumentnummer
2022-0317755-1
@sterbro Lokaludvalg stetter, at Metrolinjen far station neer Rigshospita-

let fra starten (2035). Derfor bgr denne gren veere med i MKR fra star-

ten.

Man forventer, at tunnelrgrferingen under f.eks. Indiakaj ligger 20-30 m
under vejniveau. MKR bgr undersgge, hvordan gener for alle beboere
hvor relevant p& @sterbro - mindskes mest muligt i anleegs- sdvel som i
driftsfasen.

Venli/gvﬂlsen
==

Allan Marouf
Formand for @sterbro Lokaludvalg

Sekretariatet for @sterbro
Lokaludvalg
Svendborggade 5, 4. sal
2100 Kgbenhavn @

EAN-nummer
5798009800497



Svar til: Hering 58488 af: Kerstin Gillsbro

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
324

INDSENDT AF
Kerstin Gillsbro

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Jernhusen AB

BY
Stockholm

POSTNR.
10130

ADRESSE
Box 520

HARINGSSVAR

Genom bifogad bilaga lamnar Jernhusen AB sitt yttrande om miljoutredning for Metrolinje M5.
Vanliga halsningar,

Jernhusen AB

Kerstin Gillsbro, verkstallande direktor

MATERIALE:
kopenhamns kommun.pdf
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%%Jernhusen Sida 1 (1)

2022-10-28

Képenhamns Kommun

Handlaggare, tfn Datum Var beteckning

Paul Van Doninck. +46 722092902 2022-10-31

E-post Ert datum Er beteckning
paul.vandoninck@jernhusen.se

Yttrande over Kopenhamns kommuns
miljoutredning for metrolinje M5

Jernhusen AB ér ett svenskt statligt aktiebolag som &ger, férvaltar och utvecklar
fastigheter runt Sveriges jarnvag i syfte att bidra till att fler mé&nniskor och mer varor
transporteras hallbart. Som agare av bland annat Malmé C och andra fastigheter i
centralstationsomradet har bolaget ett sarskilt intresse i den fortsatta utvecklingen av
Oresundsregionen.

Det ar mycket positivt att Képenhamns Kommun har tagit de férsta stegen mot en
vidareutveckling av stadens metronat. Jernhusen AB ser garna att den fortsatta
utredningsprocessen beaktar méjligheten till férverkligandet av Oresundsmetron till
Malmé C. En ytterligare férbindelse mellan Képenhamn och Malmé som ansluter till
den palett av mobilitetslésningar som redan idag méts vid Malmé C blir ett starkt och
valkommet tillskott.

Att viktiga intressenter sdsom Malmé Stad, Region Skane och Greater Copenhagen ar
starka foresprakare av utvidgningen motiverar Jernhusen AB uttrycka sitt stod till ert
fortsatta arbete.

Med vénliga hélsning,

Jernhusen AB

Kerstin Gillsbro

Verkstéallande Direktor

Jernhusen AB (publ), Box 520, 101 30 Stockholm
Besotksadress: Vastra Jarnvagsgatan 23
Organisationsnummer: 556584-2027



Svar til: Hgring 58488 af: Samantha Hoffmann

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
323

INDSENDT AF
Samantha Hoffmann

VIRKSOMHED / ORGANISATION
HOFOR A/S

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
@restads Boulevard 35

HORINGSSVAR

Jf. vedhaeftet fil.

MATERIALE:
mb5 hofor hoeringssvar idefasehoering.pdf
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HOFOR

Modtager: Kabenhavns Kommune
Afsender: HOFOR A/S Plan Vand/Spildevand

Direkte tIf. +4527954049
E-mail samhof@hofor.dk
Dato: 24.10.2022

HOFOR A/S: Horingssvar til idéfasehogring for M5

Kebenhavns Kommune har igangsat en idéfasehgring for metrolinjen M5. | den forbindelse
fremsender HOFOR neervaerende hgringssvar. Der fremsendes én samlet kommentering for
alle de forsyningsselskaber, der administreres af HOFOR A/S.

HOFOR har et antal starre, kritiske forsyningsledninger, som de foreslaede M5 linjefgringer
skal krydse eller kan pavirke, bl.a. ved Skakten v. Vester Sagade, Kgbenhavns
Hovedbanegard, Afgreningskammeret v. Amagerbanen samt linjefgringen til Kontrol- og
Vedligeholdelsescenteret pa Pravestenen.

Notatet indeholder vaesentlige opmaerksomhedspunkter vedr. disse forsyningsledninger. |
hvor hgj grad, krydsningerne er problematiske, athaenger af den praecise placering samt
dybde pa station/skakt/tunnel for M5. Det vil kreeve yderligere undersggelser i HOFOR samt
dialog med Metroselskabet at vurdere, hvorledes disse krydsninger bedst handteres.

For den kommende M5-station pa Kgbenhavns Hovedbanegard har HOFOR med bidrag fra
Metroselskabet foretaget en mere grundig screening af mulige ledningsomlaegninger pa
denne forsyningsmeessigt meget kritiske og komplekse lokation. Konklusionen er, at HOFOR
anbefaler en stationsplacering pa Reventlowsgade og direkte frardder en M5-station pa
Bernstorffsgade. Vurderingen baserer sig pa forhold vedr. omkostninger, anlaegsgener,
forsyningsrisici og ikke mindst tidsforbrug. HOFOR sender parallelt med dette haringssvar et
uddybende notat vedr. denne vurdering til Metroselskabet.

Der tages forbehold for, at der kan opsta forsyningsmaessige konfliktpunkter med den
kommende M5 linjefaring, som ikke er indbefattet af dette notat. Det bemaerkes herudover,
at kommenteringen og kortmaterialet udelukkende omhandler kritiske ledninger og dermed
ikke ledninger, der vurderes ukomplicerede at flytte. Kommenteringen baserer sig pa de
foreslaede linjefgringer M5 Lilla og M5 Orange, som de fremgar af materialet pa
www.metrolinjem5.kk.dk, jf. billede 1.

Pa baggrund af de identificerede krydsninger mellem en kommende M5 linjefaring og

HOFORs forsyningsinfrastruktur opfordres til en fortsaettelse af den nuvaerende rettidige og
konstruktive dialog mellem HOFOR og Metroselskabet.

Side 1 af 17
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Billede 1: Forslag til linjefaring for M5 Orange og M5 Lilla
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M5 Lilla Linje inkl. sydlig variant pa Amagerbrogade

Skakt v/ Vester Sggade
HOFOR har fglgende opmaerksomhedspunkter vedr. forsyningsledninger, som krydser
skakten og tunnelen v. Vester Sggade, jf. billede 2.

| hhv. Vester Sggade og Gammel Kongevej ligger vitale spildevandsledninger (g1177 og
@225), som handterer spildevandsforsyningen for Vesterbro. | Vester Sggade ligger ogsa
kaleledninger, som vil krydse med skakten. At flytte disse ledninger forventes at veere
komplekst/bekosteligt og HOFOR gnsker dialog med Metroselskabet om mulige lasninger
herfor. | kort afstand til arbejdsarealet for skakten i Gammel Kongevej ejer HOFOR
fiernvarmeledninger (8219), som forsyner varmekunder pa Vesterbro. Der kan veere
mulighed for at flytte disse til et naerliggende tracé, vurdering heraf kraever yderligere
undersggelse hos HOFOR.

L ¥ R L Y TR L h P! il = L T
Billede 2: Omradet omkring M5-skakten v. Vester Sogade. Signaturbeskrivelse: Lilla M5// Gran Spildevand// Bla
Fjernvarme// Brun Fjernkol

A\

Station v/ Kebenhavns Hovedbanegard

| omradet omkring Kabenhavns Hovedbanegard er placeret en hgj grad af forsyningskritisk
infrastruktur, som star for store dele af forsyningen til Indre by. HOFOR har derfor foretaget
en screening af mulighederne for at omlaegge disse ledninger for at gare plads til en
metrostation i hhv. Reventlowsgade (hovedforslag) og Bernstorffsgade (alternativ).
Forsyningsledningerne kan ikke tages ud af drift/fiernes fra det kommende stationsomrade,
farend de nye ledninger er anlagt pga. deres vitale funktion. Der er derfor en veesentlig
tidsmaessig afhaengighed mellem faerdiggerelsen af ledningsomlaegningerne og opstarten af
metroarbejdet.

HOFOR A/S
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En kommende stationsplacering i Reventlowsgade forudsaetter, at falgende af HOFORs
forsyningsarter omleegges: Vand, Spildevand, Fjernvarme og Gas, jf. billede 3.
Spildevandsledningen er den langt mest komplekse at omlaegge. For at opretholde samme
serviceniveau skal der lzegges en ny spildevandsledning pa en straekning pa ca. 1 km, jf.
billede 4. Det forelgbige omkostningsestimat er pa ca. 180 mio. kr. Omleegningen kan veere
forbundet med en risiko for en tidskonflikt mellem HOFORs anleegsarbejde og
Metroselskabets anleegsarbejde, dog er risikoen betragteligt mindre end for omleegningerne i
Bernstorffsgade. HOFOR anbefaler falgelig, at den kommende M5 station placeres pa
Reventlowsgade.
: &N

Billede 3: Eksisterende ledninger v. kommende Billede 4: Mulig omlaegning af ledninger v. station i
stationsboks i Reventlowsgade. Signaturforklaring: Gul Reventlowsgade. Signaturforklaring: Bla Vand// Gren
M5 station// Bl& Vand// Gren Spildevand//Lilla Spildevand//Lilla Fjernvarme//Orange Gas

Fjernvarme//Orange: Gas

| Bernstorffsgade ligger store og vitale ledninger for alle HOFORs forsyninger, jf. billede 5.
Ledningerne star for forsyningen af Vand-, Spildevand-, Fjernvarme- og
Fjernkgleforsyningen af Indre by. Gas har ledninger, der forsyner Tivoli. Nye ledninger vil
forventeligt skulle placeres langs den nye stationsboks i Bernstorffsgade eller rundt omkring
Tivoli via HC Andersens Boulevard (muligvis en kombination af disse to scenarier), jf. billede
6 og 7. Der er pa nuveerende tidspunkt for mange usikkerheder til at sige, hvad der vil veere
den mest hensigtsmaessige lgsning.

Screeningen indikerer, at lgsningen langs stationsboksen i Bernstorffsgade har et forelgbigt
omkostningsestimat pa ca. 185 mio. kr. Grunden til, at denne lgsning frarades, er den
forventeligt meget lange anleegstid (nogle af ledningsomlaegningerne skal omlaegges én efter
én) og den hgje kompleksitet pga. den trange plads. Der vil fglgelig vaere en stor risiko for en
tidsmeessig konflikt mellem lednings- og metroarbejder. Derudover kan tekniske udfordringer
(bl.a. spunsning ind mod Tivoli) gere lgsningen ikke-realiserbar.
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Lasningen via HC Andersens Boulevard har et ekstremt hgit forelgbigt omkostningsestimat
pa ca. 940 mio. kr. Ogsa denne lgsning indebaerer en meget stor risiko for tidsmaessig
konflikt mellem ledningsarbejder og metroarbejde. Begge lasninger forventes at indebaere
markante anlaegsgener ift. bl.a. trafikomlaegning og spunsning.

e frarade stationspla

Pa den baggrund vil HOFOR direkt

stationsboks i Bernstorffsgade. stationsboks i Bernstorffsgade.
Signaturforklaring: M5 station Gul // Bl& Vand//  Signaturforklaring: M5 station Gul// Bla Vand//
Gron Spildevand//Lilla Fjernvarme//Red Gron Spildevand//Lilla Fjernvarme//Rod
Fjernkol//Orange Gas Fjernkal /Orange: Gas

HOFOR A/S
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Station v/ Bryggebroen:

HOFOR har fglgende opmeerksomhedspunkter vedr. forsyningsledninger, som krydser
stationen og linjefaringen v. Bryggebroen, jf. billede 8.

| Islands Brygge ligger vitale spildevands-trykledninger (g1400), som transporterer renset
spildevand fra Renseanlaeg Damhusaen til @resund. | Artillerivej ligger hovedledninger, som
forsyner Islands Brygge/Artillerivej. Det ser ikke umiddelbart ud til, at den foreslaede M5
station vil krydse disse ledninger. Der gares alligevel opmaerksom pa dem, da flytning af
disse ledninger vil veere komplekst og bekosteligt. | den nordgstlige side af Axel Heides
Gade ligger en Vand-transmissionsledning (2315 mm). Ved konflikt med yellow footprint eller
arbejdsarealet forventes det, at ledningerne kan omlaegges lokalt ved stationen.

| Axel Heides Gade og Atrtillerivej ligger hoved-fiernvarmeledninger (g610). De nord-
sydgaende ledninger i Axel Heides Gade, der krydser metrostationens arbejdsareal, er
kritiske for forsyningen til Indre by. Hvorvidt det vil vaere nadvendigt at flytte ledningerne
vides ikke pa nuvaerende tidspunki. Det forventes umiddelbart komplekst/bekosteligt at flytte
disse ledninger.

7
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e: Lilla M5// Gron Spildevand// Bl&

Billede 8: Omradet omkring stationen v. Bryggebroen. Signaturbeskri
Fjernvarme// Rod Vand

vels

Station v/ DR Byen:

HOFOR har fglgende opmeerksomhedspunkter vedr. forsyningsledninger, som krydser
stationen og linjeferingen v. DR Byen, jf. billede 9.

| Orestads Boulevard og pa tveers af den sydlige del af stationsarealet til
Amagerfaelledvej ligger vitale vandtransmissionsledninger (800 mm). Det vurderes

HOFOR A/S
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umiddelbart muligt at flytte den tvaergaende ledning til et lidt sydligere tracé, dette kreever
dog yderligere undersggelser hos HOFOR. Det bemeerkes, at hvis stationsboksen flyttes lidt
leengere nordpa vil krydsningen blive undgéet. Ledningens tracé langs med DR Byen station
(pa vestlig side) og passage af eksisterende metrolinje vil det veere vanskeligt/bekosteligt at
e&ndre pa.

Ift. fremtidig kundeefterspargsel pa fiernkal kan der blive behov for at fare kaleledninger i
Jrestads Boulevard naer omradet ved den pataenkte station v. DR Byen. HOFOR gnsker
dialog med Metroselskabet ift. muligheder for at afse plads hertil.

It LR LA
Billede 9: Omradet omkring stationen v. Bryggebroen. Signaturbeskrivelse: Lilla M5// Bla Fjernvarme// Rod Vand

Skakt v/ Rode Mellemvej

HOFOR har falgende opmaerksomhedspunkter vedr. forsyningsledninger, som kan péavirkes
af skakten v. Rgde Mellemvej, jf. billede 10.

Der ligger fiernvarmeledninger i Hegningen (vejareal) rundt om arbejdsarealet for M5.
Ledningerne forventes renoveret i 2023. HOFOR vil gerne have afklaret, om skakt-arbejdet
forventeligt kreever flytning af ledningerne, da det i sa fald kan veere mere hensigtsmaessigt
at udskyde renoveringen.

Ift. fremtidig kundeefterspargsel pa fiernkal kan der blive behov for at fare kaleledninger i
Rade Mellemvej. Sa snart Metroselskabet kender til det forventede tidspunkt for anlaeggelse
af skakt ansker HOFOR at blive orienteret, sa ledningsarbejder i denne forbindelse kan
koordineres.

HOFOR A/S
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Hegningen

ﬁede 10:_ (;nréd;t;mkring skakten v. Rode Mellerhv;j. Signétu'rbésk;i;/é/se: Lilla M5// Bla Fjernvarme

Afgreningskammer ved Amagerbanen

HOFOR har fglgende opmeerksomhedspunkter vedr. forsyningsledninger, som krydser
afgreningskammeret ved Amagerbanen, jf. billede 11.

HOFOR har hhv. en vital spildevandsledning (21000), en Gas-hovedledning (2500) og
fiernvarmeledninger (3219) i Ved Amagerbanen, som forsyner det nordgstlige Amagerbro.
Det vurderes komplekst og bekosteligt at flytte ledningerne. Det alternative forslag om et
afgreningskammer v. Jenagade krydser derimod ikke nogen kritiske forsyningsledninger og
er fra et forsyningsmaessigt perspektiv derfor at foretraekke.

Derudover ligger der i den vestlige side af Ved Amagerbanen en aben graft, som handterer
store dele af regnvandet fra bebyggelsen mod vest. Det vil veere forbundet med
vanskeligheder/risici at opretholde eller erstatte greftens funktion under metroens
anlaegsarbejde.
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Billede 11: Omrédet omkrlng afgremngskammeret V. Amagerbanen Slgnaturbeskr/velse Lilla M5// Bla
Fjernvarme//Gren Spildevand//Red Gas

Station v/ Prags Boulevard Ost

HOFOR har fglgende opmeerksomhedspunkter vedr. forsyningsledninger, som krydser
stationen v. Prags Boulevard Qst, jf. billede 12.

Umiddelbart vest for stationsboksen ligger en stor Bygas-trykledning. Afhaengig af
afstandskrav til stationsboksen skal denne muligvis leegges i foringsrar. HOFOR ger
derudover opmeerksom pa, at CTR ejer fijernvarmetransmissionsledninger i Prags Boulevard
(2508), der bl.a. er kritiske for forsyning af Tarnby, jf. billede 7. Der henvises til CTR for
vurdering omkring omlaegning.

HOFOR A/S
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Billede 12: Omradet omkring Station v. Prags Boulevard @st. Signaturbeskrivelse: Lilla M5/ Rod Spildevand//
Lysebla Gas// Markebla CTR fiernvarme

Skakt v/ Vindmgllevej

HOFOR har fglgende opmaerksomhedspunkter vedr. forsyningsledninger, som krydser
skakten v. Vindmgllevej, jf. billede 13.

HOFOR ejer fijernvarmeledninger (323), der forsyner Margretheholm og Christianshavn.
Hvorvidt arbejdsarealet og ledningerne krydser hinanden er sveert at vurdere ud fra
kortmaterialet. HOFOR gor opmaerksom pa, at skakten sa vidt muligt bar planleegges sadan,
at det ikke konflikter med ledningerne. HOFOR ger herudover opmaerksom pa, at CTR ejer
fiernvarme-transmissionsledninger (&508), der bl.a. er kritiske for forsyning af Tarnby. Der
henvises til CTR for vurdering omkring omlaegning.

HOFOR A/S
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Billedé 13: Omradet 6mkring skakten v. Vindmollevey. Signéturbesl}rivelse.' Lilla M5// Merkebla hhv. HOFOR
Fjernvarme og CTR Fjernvarme

Station v/ Lynetteholm S

HOFOR ggr opmaerksom pa, at stationerne og linjefaringens placering (uanset om den
anlaegges som hgjbane eller tunnel) skal koordineres med kommende forsyningsanleeg pa
Lynetteholm.

Station v/ Lynetteholm N

HOFOR gar opmeerksom pa, at stationerne og linjefgringens placering (uanset om den
anlaegges som hgjbane eller tunnel) skal koordineres med kommende forsyningsanleeg pa
Lynetteholm.

Andre opmaerksomhedspunkter ifm. M5 Lilla

Kalvebod Brygge Skybrudstunnel

HOFOR ger opmeerksom pa, at linjefaringen for M5 Lilla krydser arealreservationen for
Kalvebod Brygge Skybrudstunnel. Arealreservation for straekningen er sikret med
Spildevandsplan 2018. Skybrudstunnelen lgber fra Sankt Jargens Sg frem til udledning i
Kabenhavns Havn ved Kalvebod Brygge og skal sikre byen ved ekstreme regnhandelser.
Det er kritisk at sikre, at M5-tunnelen og Kalvebod Skybrudstunnel kan sameksistere og ikke
konflikter direkte. Der er opstartet dialog mellem Metroselskabet og HOFOR for at sgge
projektet teknisk afstemt med tilstedevaerelsen af Kalvebod Brygge Skybrudstunnel inden for
linjefgringen M5 Lilla.

Fjernvarmetunnel og fiernvarmeledning
HOFOR ejer en vital fiernvarmetunnel til/fra Amagervaerket, kote -25,5 til -26,9. Denne er
kritisk for forsyningen af store dele af Hovedstadsomradet. CTR ejer store kritiske

HOFOR A/S
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fiernvarme-transmissionsledninger. Begge krydser tracéet for M5 linjefgringen, jf. billede 14.
Safremt linjefaringen af metroen fastholdes som hgjbane, er der ingen konflikt. Det vil
derimod veere meget kritisk, safremt linjefgringen fortseetter som tunnel i en dybde, der
konflikter med fijernvarmetunnelen eller CTRs ledning. HOFOR forventer yderligere dialog
herom, hvis linjefgringen her besluttes anlagt som tunnel.
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E}llede 14: M5 Lilla krydser HOFORs fiernvarmetunnel til/fra Amagervaerket (morkebld, sydlig linje) samt CTRs
fiernvarme-transmissionsledning (merkebla, nordlig linje).

Adgang til Amagervaerket

HOFOR ger opmeerksom pa, at adgangsveje via Kraftvaerksvej og Vindmallevej ma holdes
tilgeengelige (byggefase og drift), sa veerkets drift ikke hindres af manglende mulighed for
f.eks. olietransporter, flistransporter, asketransporter m.m. med lastbil.

Héndltering af grundvand

HOFOR ger opmeerksom pa, at hvis metroarbejdet medfarer store maengde oppumpet
grundvand, kategoriseres dette som uvedkommende vand og kan ikke ledes via kloaknettet
uden tilladelse og betaling efter gaeldende regler. HOFOR indgar gerne i dialog ift.
mulighederne.

M5s Kontrol- og Vedligeholdelsescenter (KVC)

HOFOR ger opmeerksom pa, at en placering af KVC pa Refshalegen frem for pa
Prgvestenen vil kunne fungere som en visuel-, stgj- og udledningsmeaessig buffer mellem den
kommende byudvikling pa Refshalegen og Kraftveerkshalveen/Amagervaerket. HOFOR
indgar gerne i dialog om mulighederne herfor.
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HOFOR ggr opmeerksom pa, at den foreslaede tunnelfgring til KVC krydser HOFORs
udlegbspunkt U124 ved Prags Boulevard, jf. billede 15 og 16. Ved kraftig regn eller skybrud
kan det forekomme, at HOFOR udleder urenset spildevand 0 - 1 gange arligt. Udledningen
fra HOFOR sker til en rende. Denne rende og rendens direkte forbindelse til Jresund skal
opretholdes. Hvis ikke renden og rendens direkte forbindelse til Jresund opretholdes,
forventes det at medfare oversvammelser pa Jstamager under skybrud. Dette bar undgas.

Billede 15: Udlobspunkt @U124 ved Prags Boulevard.  Billede 16: M5-tunnelfering til KVC pa Provestenen

HOFOR Lager v. Kraftvaerkshalveen

Den foreslaede linjefaring for M5 Lilla krydser HOFORs samlede forsyningslager pa
Forlandet 29 v. Kraftveerkshalvgen. HOFOR anvender i dag hele omradet til lagerfaring af
materialer til drift og vedligehold af HOFORs forsyningsledninger. Der forventes en gget
maengde lagerfart pa omradet i de kommende ar.

I hvilken grad den kommende M5 linjefaring og anleegsarbejdet heraf vil indskraenke omradet
anvendt til lagerfgring er pt. uvist. Det kan forventes, at anlsegsarbejdet vil betyde, at der skal
etableres alternativ adgangsvej til lageret. Hvad mulighederne er herfor skal undersgges
yderligere.

Det vil veere problematisk, hvis metrolinjen medfgrer, at HOFOR mister en i forvejen traengt
lagerplads, der er en forudseetning for savel vedligeholdelse af eksisterende forsyninger og
etablering af nye klimaprojekter i Hovedstadsomradet. Det forventes at veere vanskeligt for
HOFOR at finde tilsvarende lagerkapacitet i Hovedstadsomradet. HOFOR gnsker dialog med
Metroselskabet ift. muligheden for fortsat at anvende omrédet til lagerfaring bade under
anleegsarbejdet og efter etableret M5 linjefaring.
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M5 Orange Linje

Station v/ @sterport

HOFOR har fglgende opmaerksomhedspunkter vedr. forsyningsledninger, som krydser
stationen v. Jsterport, jf. billede 17.

| det nordvestlige fortov i @stbanegade ligger en vand-forsyningsledning, som forsyner
ejendomme pa Jstbanegade. Hvorvidt der er en konflikt, afheenger af den praecise placering
af stationsboksen og arbejdsarealet. Ledningen kan forventeligt omlaegges.

HOFOR ger opmeerksom pa, at CTR ejer fiernvarme-transmissionsledninger (9812) og et
fiernvarmekammer i Ostbanegade. Det vil veere udfordrende at finde en alternativ placering
til ledningerne. Der henvises til CTR for vurdering omkring omlaegning. HOFOR ger ogsa
opmeerksom pa, at den foreslaede placering bergrer den rarlagte forbindelse mellem Jstre
Anlaeg og Kastelsgraven, som er et kommunalt ejet algb. Det vil formentlig vaere forbundet
med vanskeligheder/risici at flytte denne.

I'N / / //\ ’ \\(/'/"’1\,450;5
Billede 17: Omra”dety omkring M5 station v. Osterport. Signéturbeskrive/se: Orange M5// Markebla Vand// Lysebla
CTR Fjernvarme

Hojbanestation v/ Refshalegen

HOFOR ggr opmeerksom pa to store vitale spildevandsledninger (a1400) pa Refshalegen,
som fungerer som hovedforbindelse mellem Pumpestation Klgvermarksvej og Renseanlaeg
Lynetten samt en Vandtransmissionsledning (6400 mm), som forsyner Renseanlaeg Lynetten
og andre ejendomme pa Refshalegen, jf. billede 18. Den foresldede hgjbanestation v.
Refshalegen er placeret ovenpa disse ledninger. Som udgangspunkt bgr dette ikke veere
problematisk og HOFOR forudsaetter derfor, at ledningerne kan blive liggende. HOFOR gor
ikke desto mindre opmaerksom pa dem pga. deres vitale funktion.
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Billede 18: Omradet omkring M5 hajbanestation v. Refshaleoen. Signaturbeskrivelse: Orange M5// Rod Vand//
Gron Spildevand

1838 | ]

/ T—esf

Station v/ Lynetteholm S og Station v/ Lynetteholm N
HOFOR ggr opmeaerksom pa, at stationerne og hagjbanens placering skal koordineres med
kommende forsyningsanleeg pa Lynetteholm.

Andre opmaerksomhedspunkter ifm. M5 Orange

Handtering af grundvand

HOFOR ggr opmeaerksom pa, at hvis metroarbejdet medfarer store meengde oppumpet
grundvand, kategoriseres dette som uvedkommende vand og kan ikke ledes via kloaknettet
uden tilladelse og betaling efter gaeldende regler. HOFOR indgar gerne i dialog ift.
mulighederne.

M5 Tekniksporets krydsning af Kraftvaerkshalveen

Anlaeg af et Hojbane-teknikspor fra v/Refshalegen til KVC Prgvestenen (jf. billede 19) vil
veere forbundet med arealmeaessige udfordringer ved krydsning af Kraftvaerkshalvaen. Hvis
linjefaringen i stedet planleegges underjordisk i naerhed til Amagerveerkets turbinebygning,
som er fglsom for rystelser, skal konsekvenserne heraf undersgges.

HOFOR A/S
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Billede 19: Hajbane-teknikspor for M5 Orange henover Kraftvaerkshalvoen

Arealbehov afledt af M5 med betydning for M5-tidsplanen

HOFOR ger opmaerksom pd, at omlaegning af forsyningsledninger vil vaere afhzengig af,

at der er opnaet de ngdvendige (nye) arealrettigheder til genplacering af forsyningsledninger,
som skal omlaegges. Forsyningsledningerne kan ikke omlaegges far arealrettighederne er
sikret.

Grundlaget for tilvejebringelse af de nadvendige arealrettigheder er enten:

e hjemmel i anleegsloven for Metroen, som det var tilfeeldet i forbindelse med
ledningsomlaegningerne for Sydhavnsmetroen,

eller

e kommunal ekspropriationsbeslutning med hjemmel i milijgbeskyttelses-, vandforsynings-
eller varmeforsyningsloven.

Valget af grundlag for etablering af arealrettigheder har betydning for HOFORs tidsplan, og
dermed ogsa for Metroselskabets planleegning af, hvornar arealet kan veere frigjort til brug for
anlaegsprojektet for en M5.

Det er derfor vaesentligt for HOFORSs planleegning af den videre proces, at HOFOR er
bekendt med hvilket grundlag, der skal anvendes til sikring af arealrettigheder.

HOFOR A/S
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For god ordens skyld skal HOFOR ggre opmeerksom p4, at det er meget vanskeligt for
HOFOR at udarbejde en tidsplan for omleegning af forsyningsledninger, hvor
arealrettighederne skal sikres ved kommunal ekspropriationsbeslutning. Det skyldes, at det
tidsmaessige forlgb er afhaengig af en reekke udefrakommende faktorer, som er uden for
HOFORs kontrol.

HOFOR skal derfor gare opmeerksom pa, at Metroselskabets tidsplan for M5 konkret
afheenger af, hvordan HOFORs arealrettigheder skal etableres.

HOFOR A/S
Orestads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dk Side 17 af
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Svar til: Horing 58488 af: Hans Schmidt

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
322

INDSENDT AF
Hans Schmidt

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Energinet Eltransmission

BY
Fredericia

POSTNR.
7000

ADRESSE
Tonne Kjaersvej 65

HORINGSSVAR

Hgringssvaret er vedheeftet (pdf.fil)

MATERIALE:
22 07313 metrolinje m5 idehoeringsfase for miljoevurdering hoeringssvar 311022.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-hans-schmidt

22 07313 metrolinje_m5_idehoeringsfase for_miljoevurdering_hoeringssvar 311022.pdf

H@RINGSPORTAL FOR
Kgbenhavns Kommune
Att.: Hgringsportalen blivhoert.kk.dk

METROLINJE M5 — IDEFASEH@RING FOR
MILJ@VURDERING

Energinet Eltransmission har modtaget idéfasehgring for en ny metrolinje M5.

Det kan indledningsvis oplyses, at Energinet Eltransmission A/S ejer, driver og bygger
eltransmissionsnettet i Danmark for at indpasse mere vedvarende energi og opret-
holde forsyningssikkerheden og ejer saledes eltransmissionsnettet pa mere end 100
kV. Energinet Eltransmission A/S er et datterselskab i Energinet, som er en selvstaen-
dig offentlig virksomhed oprettet af Klima-, Energi- og Forsyningsministeren. Hgrings-
svaret fra Energinet Eltransmission A/S (herefter kaldet Eltransmission) omhandler
udelukkende eltransmissionsnettet.

Idéfasehgringen omfatter to forslag til linjefgring for M5, henholdsvis M5 Orange og
M5 Lilla.

Metro linje M5 - lilla linje:

Aktuelt er vi undervejs med at finde et trace for 3 nye kabelanleeg mellem Kraft-
veerksvej og Raffinaderivej.

Det er 3 kabelanlaeg der hver bestar af 3 stk. 8180 rgr samt min. 1 @ 50 rgr (sandsyn-
ligvis 2). Hvert kabelanlaeg vil blive udfgrt som styret underboring og etableres som
det fremgar af bilag A (Tegning 13L 06 056).

Den planmaessige placering er ikke endeligt fastlagt, men det forventes af alle 3 ka-
belanlaeg placeres fra det grgnne areal langs med Kraftvaerksvej videre til Forlandet, i

Klgvermarksvej frem til Raffinaderivej. Bilag B (Oversigtskort)

Hvor kabelanlaegget placeres pa det grgnne areal ved Kraftvaerksvej vil kabelanlaeg-
gene blive sikret med en tinglyst deklaration.

Anlzaegstidspunktet for etablering af kabelanlaeggene forventes at vaere i 2024/2025.

Dok. 22/07313

ENERGINET

Eltransmission

Energinet
Tonne Kjaersvej 65
DK-7000 Fredericia

+4570 1022 44
info@energinet.dk
CVR-nr.39314878

Dato:
31. oktober 2022

Forfatter:
HCD/NCB
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ENCERGINET

Eltransmission

Safremt det ikke vil veere muligt at etablere kabelanlaeggene i den planlagte linjefg-
ring, er eneste alternative linjefgring at placere dem i omradet hvor Metro linje M5 —
lilla linje er planlagt, eller ind over arealet hvor der i dag er et go cart anlaeg.

Metro linje M5 — Orange linje og mulig KVC M5 eller M5 Orange:

Af hgringsmaterialet fremgar at der planleegges et teknikspor til CMC.

Som da projektet for etablering af en jordtransportve;j til brug ved etablering af Ly-
netteholm var i hgring, vil de samme forhold vaere geeldende for etablering af en me-
trolinje der vil skulle krydse 1 stk. 132 kV elkabel i Vindmgllevej og 5 stk. 132 kV kab-
ler i omradet ved Kraftvaerksvej.

Eltransmission har i 2021/2022 etableret en del tomrgr i og langs med Kraftvaerks-
vej. En st@rre reinvestering pa transformerstation Amagervarket inkluderer at der i
de etablerede tomrgr vil blive installeret nye kabler som erstatning for de eksiste-
rende. Arbejdet forventes at vaere udfgrt frem til 2026.

Ved hgringen — bade miljgkonsekvensrapporten og anlagsloven for Lynetteholm,
havde man overset at disse kabler er vaesentlige for forsyningssikkerheden af Kgben-
havn.

Eltransmission gor derfor nedenstaende opmaerksom pa Eltransmissions eksiste-
rende anlaeg

e Transformerstation Amagervaerket er centralt placeret i det kgbenhavnske
net, stationen har forbindelser til den nordlige og sydlige elektriske indfgd-
ning til Kebenhavn, og er derfor essentiel for forsyningen af elektricitet til Kg-
benhavn.

e Hvor metrolinjen er planlagt ligger flere 132 kV kabler, som forbinder statio-
nen ved Amagervaerket mede stationen pé Bellahgj, H.C. @rstedvaerket, Ka-
strup og det gvrige Amager.

e P3den del af den planlagt metrolinje ligger 132 kV kablet til Kastrup meget
taet pa Metrolinjen. Placeringen af en ny metroline i samme lokalitet som
dette eksisterende kabel, der er ved at nd endt levetid, vil true savel forsy-
ningssikkerheden som anlaegssikkerheden.

e Fejlhyppigheden er statistisk meget stgrre pa sddanne “udtjente” anlaeg, og
iseer muffesamlinger er sarbare for vibrationer, tryk og andre pavirkninger.

e Hvis der sker fejl/skader pa et kabel/muffe, vil Eltransmission have brug for
at frigrave kablet omgaende for udbedring, og oprensning af eventuel olie-
forurening fra kablet. Et sddant gravearbejde varer erfaringsmaessigt et par

Dok. 22/07313
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ENCERGINET

Eltransmission

maneder og har en et ngdvendigt arbejdsareal som betyder, at omradet skal
afspeaerres i hele graveperioden

e Flere samtidige fejl pa forbindelser til station Amagerveerket kan desuden
have alvorlige konsekvenser for forsyningen af Kgbenhavn, da det vil med-
fare betydelig overbelastning andre steder i nettet. Dette kan potentielt lede
til afkobling af store dele af forbruget i Kebenhavn for at nedbringe overbe-
lastningerne i nettet.

e Manglen af alle forbindelser til/fra stationen vil ligeledes betyde at forbruget
direkte under station Amagerveaerket udelukkende skal forsynes fra det un-
derliggende net. Dette omfatter bl.a. store dele af Amagers elforbrug.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til undertegnede eller Niels Chr. Brix
(ncb@energinet.dk — 23 33 87 87)

Med venlig hilsen

Hans Schmidt
Landinspektgr
Rettigheder

Direkte tel 20369043

Team 3. parter - EL
+4570220275
3.parter@energinet.dk

ENERGINET

Eltransmission

Energinet Eltransmission A/S
Tonne Kjaersvej 65

7000 Fredericia
http://www.energinet.dk

Bilag A: Tegning 13L 06 056.
Bilag B: Oversigtskort

Dok. 22/07313
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ENCERGINET

Eltransmission

Far instaljation

Eferinstallation
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Under installation
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ENCERGINET
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Svar til: Horing 58488 af: A

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
321

INDSENDT AF
A

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej

HORINGSSVAR
Til Kgbenhavns kommune.

For M5 Lilla og Orange linje vil en hgjbane gdelaegge de grgnne omrader vi har omkring
Mrgretheholmen, og blot skabe en masse stress og trafik for alle dets beboere.

Stgjgener er en af de hyppigste dgdsarsager, sa haber det vil blive taget til efterretning inden man
etablerer en hgjbane der skal fgres direkte gennem baghaven hos over 500 lejligheder.

Hvis der absolut skal bygges en metro, sa vil det derfor foretraekkes at den graves ned.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af

Svar til: Hgring 58488 af: mette thastum

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
320

INDSENDT AF
mette thastum

BY
kgbenhavn s

POSTNR.
2300

ADRESSE
axel heides gade 6, 3 th

HORINGSSVAR

Helt fin idé med en ekstra Metrostation pa Islands Brygge, selvom det nok ikke er det omrade, der
traenger fagrst, men det bliver kaos at lsegge den midt i det mylder af cyklister, knallerter og
fodgaengere fra cykelbroen, der tager supercykelstien og cykelslangen fra resten af byen mod DR og
Amager og omvendt. Det er i forvejen et sted, hvor der sker en del uheld. Anlaeggelse af en
Metrostation der vil kun skabe endnu mere kaos. En byggeperiode pa flere ar vil give totalt
sammenbrud i trafikken, bade pa Islands Brygge og Artillerivej.

Man kunne med fordel flytte metrostationen vaek fra Bryggebroen enten lidt mod nord til Den Grgnne
Kile eller lidt syd pa Hilmar Baunsgaards Boulevard, sa der ogsa er metromuligheder for den del
sydlige del af Bryggen. Begge steder vil der vaere plads til byggeri uden at genere trafikken i flere ar,
og det vil ikke skabe samme tumult med metrobrugere og mylderet af fodgeengere og cyklister i
myldretiden ved Bryggebroen.

Bryggen er hardt ramt af fester om sommeren. En metrostation ved cykelbroen vil sandsynligvis ogsa
tiltraekke endnu flere, sa der vil blive brug for mere politi.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-mette-thastum

Svar til: Horing 58488 af: Eva Laugesen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
319

INDSENDT AF
Eva Laugesen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Axel Heides Gade 4, st.tv

HORINGSSVAR

Ved borgermgdet d.28.september 2022 i kulturhuset Islands Brygge blev der gjort opmaerksom pa
ulemper ved etablering af en metrostation ved Bryggebroen.

Her fglger et forsgg pa at tydeliggere problemerne.

Bryggebroen bruges dagligt af et meget stort antal cyklister og fodgaengere. De senere ar er det
blevet mere og mere problematisk at broen slet ikke er dimensioneret til den voldsomme trafik.
Desuden er landingen pa Islands Bryggesiden et virvar af karselsretninger. Det giver dagligt
anledning til farlige situationer og sammenstad mellem cyklister og fodgaengere. Det skal kraftigt
overvejes om Bryggebroen vil kunne holde til den ggede trafikmaengde som en metrostation ville
medfare.

Pa mgdet blev der talt om at en Igsning kunne veere at laegge stationen i den anden ende af Axel
Heides Gade, altsa ind mod Faelleden. Denne Igsning ville kollidere med det store antal skolebgrn,
som hver morgen og eftermiddag krydser Artillerivej og Axel Heides Gade pa vej til og fra skole.
Derudover er der 0gsa her et dagligt trafikkaos mellem biler pa Artillerivej og cyklister pa vej ad Axel
Heides Gade til og fra stien pa Faelleden. Denne trafik er 0gsa gget massivt indenfor de senere ar,
Axel Heides Gade er neermest blevet en motorvej for cyklister og der er for nyligt vedtaget etablering
af lyskryds dette sted, efter adskillige borgerklager. En metrolinje her, vil altsa lgbe ind i et i forvejen
meget belastet trafikalt miljg.

NB. Det er isaer cyklister og lokale fodgaengere disse forhold gaelder, det vil altsa ikke afhjaelpes
af at biltrafikken muligvis formindskes p.g.a. metroen.

Forslag til en anden beliggenhed:

Da det bestemt vil vaere en fordel for den nyere del af Islands Brygge at fa en metroforbindelse, vil
jeg bede jer overveje denne placering. | Havneparken, udfor Sturlasgade, er der en stor grusplads ,
hvorpa der er anbragt 2 store granitvalser fra den sakaldte kollergang, der var med til at kvaerne
sojabgnner, som et minde om sojakagefabrikken og de tilhgrende siloer. De to kvaernsten fylder ikke
meget pa den store plads og kunne anbringes et andet sted.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-eva-laugesen

Derved ville den store plads veere ledig og metroen kunne fgres op gennem Sturlasgade. En
yderligere gevinst ville veere at der stort set kun er erhvervsejendomme langs Sturlasgade og derved
ville metrobyggeriet forstyrrer feerre mennesker end i Axel Heides Gade, hvor der udelukkende er
privatboliger.

Den omtalte plads ligger kun sma 400 meter fra Bryggebroen, 1 minut pa cykel, 5min. for gaende.
Placeres metrostationen her, vil den kunne betjene Laegemiddelstyrelsen,

Sundhedsstyrelsen, Kgbenhavns Teknik og Miljg samt de mange gvrige erhvervsejendomme der ligger
i retning mod Njalsgade.

MATERIALE:
pladsen med kvaernstenene.pdf



pladsen_med_kvaernstenene.pdf

Jeg undskylder den darlige kvalitet af medsendte kort.

Plads med granitvalser

Sturlasgade

Set mod Bryggebroen




pladsen_med_kvaernstenene.pdf

Set fra Islands Brygge / Sturlasgade

Set mod Sturlasgade



Svar til: Horing 58488 af: Trine Sgrensen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
318

INDSENDT AF
Trine Sgrensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Trine Sgrensen /Bigum&Co

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Axel Heides Gade 4, st th

HORINGSSVAR

Mit hgringsvar omhandler metrostoppet Bryggebroen pa Axel Heides Gade pa Islands Brygge.
Jeg er beboer i omradet og bruger ofte Bryggebroen, bade i myldretiden og pa andre tidspunkter af
dggnet. Jeg bruger det som gaende og pa cykel.

Derfor har jeg god indsigt i omradet og trafikale udfordringer.
Det er et trafikalt knudepunkt i myldretiden. Der sker ofte fald pa cykel grundet for lidt plads, nar man
drejer af Bryggebroen og skal videre ud pa Axel Heides Gade.

Det skyldes bade for meget trafik, pa et relativt lille omrade, cyklister som har for meget fart pa og at
der ikke er afmaerket hvor cyklister kan cykle og hvor gaende skal ga. Det betyder ogsa at man
virkelig skal vaere vaks og hurtig ndr man er gdende.

Axel Heides Gade fra Bryggebroen og imod enten Amager Fzelled og Artillerivej er meget trafikeret af
cyklister.Jeg ved at Kgbenhavns Kommune har veeret ude og bede folk om at henvende sig ift. uheld
og fald ved Bryggebroen.

Der skal ikke mange minutters observation til i myldretiden fgr end at man kan se hvordan omradet
hurtigt kan rammes af trafikuheld.

Det bekymrer mig derfor, at der er tanker om at placere en metrolinie pa pladsen ved Bryggebroen.
Det vil alt andet lige gge trafikken markant pa et meget lille omrade, som ikke engang nu, er gearet
til den nuvaerende trafikale situation.

Omradet er lille, hvis det bade skal kunne klare cyklende trafik, gdende fra alle sider, og ogsa fra den
anden side af Bryggebroen ved Fisketorvet. Samt der skal ggres plads til ekstra cykelparkering. Jeg
har svaert ved at se hvordan det skal kunne lgses pa en god made.

| stedet har jeg et forslag, som jeg haber | vil se naermere pa.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-trine-sorensen

Ca. sma 100 m. fra Bryggebroen, hvis man karer langs Islands Brygge er der et stort abent omrade
hvor Havnestadmonumentet star.

Her er der alle god plads, ogsa til ekstra cykelparkering.

Hvis metrostationen ligger her, vil man fa ledt trafikken veek fra det lille omrdde fra Axel Heides Gade
og trafikken vil ved metroen stort set kun besta af folk der skal bruge metroen og ikke vaere blandet
sammen med al andet trafik.

Metroen vil samtidig veere ledt en smule vaek fra byggerierne i naerheden og vil derved ogsa give
mindre gene til beboerne. De naermeste bygninger er naesten kun erhverv.

Jeg har vedhaeftet billeder af omradet jeg taenker pa, pa Islands Brygge lige over for Sturlasgade.

MATERIALE:
metrolinie5.jpg
Ljpg
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Svar til: Hering 58488 af: Beboer pa Margretheholm

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
317

INDSENDT AF
Beboer pd Margretheholm

BY
Kbh K

POSTNR.
1433

ADRESSE
Margretheholmsvej

HORINGSSVAR

Kzere Kgbenhavns kommune.

Jeg haber at det vil blive taget op om det ikke er bedre at grave metroen ned omkring Lynetteholmen
/ Margretheholmen.

En hgjbane vil ligge direkte ud til beboerne pa Margretheholmen. Det vil fare til bade indkignings- og
stgjgener for rigtig mange beboere.

Os der bor her saetter stor pris pa den udsigt vi har til havnen sa det vil vaere rigtig kedeligt at skulle
se ud pa en metro.

Haber at | vil genoverveje at grave metroen ned sa vi kan bevare den skgnne natur og udsigt


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-beboer-pa-margretheholm

Svar til: Hering 58488 af: Miljgpunkt Amager

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
316

INDSENDT AF
Miljgpunkt Amager

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Miljgpunkt Amager

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Jemtelandsgade 3, 4. sal

HORINGSSVAR

Se vedheeftede svar fra Miljgpunkt Amager.

MATERIALE:
miljoepunkt amager idefase m5 2022.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-miljopunkt-amager

miljoepunkt_amager_idefase m5 2022.pdf

Teknik- og Miljgforvaltningen
Kgbenhavns Kommune

Amager, 31. oktober 2022

Miljgpunkt Amagers svar til idefasehgring vedr. metrolinje M5

Et af indsatsomraderne for Miljgpunkt Amagers arbejde er ‘Ren Iuft’, herunder luftkvalitet pd Amager,
mobilitet i hverdagen og klimaneutral transport. Miljgpunkt Amager glaeder sig derfor over udsigten til at
f& mere metro til Amager og iszer fa metrobetjening laengere sydpa ad Amagerbrogade, end der er i dag.
Derfor er den lilla M5 metrolinje vores favorit linjefgring. Det vil komme mange borgere pd Amager til
gode.

Miljgpunktet vil gerne gare opmaerksom pa at Sundbygster Plads netop har gennemgaet en omfattende
fornyelse i regi af Omradefornyelsen Sundby, en fornyelse, som er baseret p& en mangedrig
borgerinddragelse. Formalet med pladsen i dens fornyede form, er at indbyde omradets foreninger,
skoler og institutioner, samt borgerne i omradet til aktivitet og ophold pa pladsen. Det er vigtigt, at en
evt. placering af en metrostation p& pladsen udfgres sd intentioner med den nuvaerende plads ikke
forringes.

Siden fordret 2021 har Miljgpunkt Amager samarbejdet med Prgvestenens Natur- og Fritidsforening og
Amager @st Lokaludvalg om at formidle (natur)kvaliteterne ved Prgvestenen Syd og har staet for flere
affaldsindsamlinger i omradet. Det bgr undersgges hvordan placering af metroens vedligeholdelsescenter
spiller sammen med opkgrsel fra @stlig Ringvej og evt. kommende husb8de og lystbddehavn. Det er
meget vigtigt for det rekreative naturomrade pa Prgvestenen Syd, at vedligeholdelsescenteret placeres
nord for volden og dermed uden for det grgnne rekreative omrade.

Miljgpunkt Amager gnsker en analyse af sammenhangen mellem metrobyggeri og muligheden for at leve
op til Kebenhavns Kommunes klimamalsaetninger. Desuden gnsker miljgpunktet en analyse af, i hvor hgj
grad en kommende metro vil begraense privatbilismen og dermed udledningen af partikler og traengsel i
byens gader.

Venlig hilsen

Dorte Grastrup-Hansen
Centerleder
Miljgpunkt Amager

Kvarterhusat
Jemtelandsgade 3, 4. sa|
2300 Kpbenhawn S
milfopunkt-amager.dk

post@miliopunkt-amagendi



Svar til: Hgring 58488 af: Josef Chaib

APPLICATION DATE
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SVARNUMMER
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Josef Chaib

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Malmo universitet

BY
Malmo

POSTNR.
20506

ADRESSE
Neptuniplan 7

HORINGSSVAR

Malmo universitet bedomer att M5 Lila/@st ar det alternativ som bast stodjer en framtida ny
Oresundsférbindelse, vilket bor tas i beaktande vid planeringen. Képenhamns kollektivtrafik och
metrolinjer bor ses som en del av Oresundsintegrationen i stort och inte minst en framtida
Oresundsmetro. Malmé universitet uppmanar darfor Kdpenhamns kommun att ta denna aspekt i
beaktande vid planeringen av den nya metrolinjen M5. Mgjligheten att ansluta befintlig och framtida
Oresundsforbindelse till Kbpenhamns kollektivtrafik ar av stor vikt for hela regionens tillvéxt,
arbetsmarknad och kompetensforsorjning.

MATERIALE:
yttrande fraan malmo universitet over forslag till ny metrolinje m5 i kopenahmn led 2022.1006.pdf
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oo Datum Dnr 1(2)
l MALMO 2022-10-26 LED 2022/1006
UNIVERSITET
Dokumenttyp
Yttrande
Handlaggare
Josef Chaib

Universitetskansliet
josef.chaib@mau.se

Yttrande over forslag till ny metrolinje (M5)
i Kbpenhamn

Malmé universitets placering centralt i Malmé och i Oresundsregionen &r en viktig
del i ldrositets, stadens och regionens utveckling. Universitetets lage ar relevant for
savil studenter och medarbetare som samarbetspartners pa bada sidor Oresund.
Malmo universitet dr darfor angeldgna om att ta del av, och bidra till, den
utveckling och 6kade integration som pégér i hela Oresundsregionen.

Bakgrund

Kopenhamns kommun har beslutat att utreda en ny metrolinje (M5) som del i
utvecklingen av en effektiv, barkraftig och sammanhéngande infrastruktur i
Kopenhamn. Under perioden 5 september — 31 oktober pagér en s.k. idéfasremiss
da medborgare, verksamheter och andra intressenter inbjuds att kommentera och ge
forslag pé tva alternativa striackningar av den planerade linjen. Foreliggande
yttrande dver den planerade nya metrolinjen utgar fran planeringen av en ny
Oresundsforbindelse och i synnerhet en framtida Oresundsmetro mellan centrala
Malmo och Képenhamn.

Forslagen i korthet

Tva alternativa strickningar finns presenterade avseende den nya metrolinjen M5.
Den ena (M5 Orange/vest) har en mer vistlig strackning och &r tdnkt att forbinda
Lynetteholm med @sterport. Den andra (M5 Lila/@st) har en mer Ostlig strdckning
och dr tankt att forbinda Lynetteholm med Kebenhavn H via Amager. Till skillnad
fran M5 Orange sd kommer M5 Lila att avlasta de befintliga metrolinjerna M1/M2.

Malmé universitets yttrande

Malmo universitet bedomer att M5 Lila/@st ér det alternativ som bast stodjer en
framtida ny Oresundsforbindelse, vilket bor tas i beaktande vid planeringen.
Kopenhamns kollektivtrafik och metrolinjer bor ses som en del av
Oresundsintegrationen i stort och inte minst en framtida Oresundsmetro. Malmo
universitet uppmanar darfor Képenhamns kommun att ta denna aspekt i beaktande
vid planeringen av den nya metrolinjen M5. Mgjligheten att ansluta befintlig och
framtida Oresundsforbindelse till Képenhamns kollektivtrafik dr av stor vikt for
hela regionens tillvixt, arbetsmarknad och kompetensforsorjning.

Prorektor beslutar att dversianda Malmo universitets yttrande till Kdpenhamns
kommun med kopia till Malmé stads projektledare for Oresundsmetron. Beslut i

Postadress Besdksadress Telefon Webb
Malmé universitet Nordenskidldsgatan 1 040-665 70 00 mau.se
205 06 Malmé
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Dnr: LED 2022/1006

detta drende har fattats av prorektor Mats Edenius efter féredragning av utredare
Josef Chaib. Nérvarande vid beslutet finns i sérskild forteckning.

Expedieras
Koépenhamns kommun (blivhoert.kk.dk)

Leif Gjesing, projektledare for Oresundsmetron i Malmé stad



Svar til: Horing 58488 af: Dan Fredskov

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
314

INDSENDT AF
Dan Fredskov

VIRKSOMHED / ORGANISATION
BIOFOS A/S

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1432

ADRESSE
Refshalevej 250

HORINGSSVAR

BIOFOS Lynettfaellesskabet A/S har med interesse laest idéoplaegget til ny mulig metrolinje M5
offentliggjort den 5. september 2022. Parallelt med idéopleegget til ny mulig metrolinje M5, er der
udsendt hgringsmateriale til ideoplaeg vedr. @stlig Ringvej. BIOFOS har greenseflader til begge
projekter, ligesom til det igangsatte projekt Lynetteholm, og dette haringssvar kan derfor ikke ses
isoleret. BIOFOS skal derfor opfordre til, at BIOFOS hgringssvar vedr. @stlig Ringvej og ny mulig
metrolinje M5 ses som en helhed (BIOFOS hgringssvar vedr. @stlig Ringvej er vedhaeftet).

Greenseflader til renseanlaeg Lynetten

| idéoplaegget er skitseret to linjefgringer for en kommende metrolinje M5. M5 Lilla og M5 Orange
linjefares begge som borede tunneller frem til Refshalegen, hvor linjefaringen fgres som en hgjbane
med stationerne over jorden.

Med baggrund i tegningerne i hgringsmaterialet, er det BIOFOS opfattelse, at linjefgringen for M5
Orange krydser ind over BIOFOS' matrikel i den sydgstlige del af matriklen.

BIOFOS skal gare opmaerksom pa, at der pagar en proces om den fremtidige placering af renseanlaeg
i Hovedstadsomradet. Et af scenarierne er, at Renseanlaeg Lynetten forbliver pa sin nuvaerende
lokation. Safremt der planleegges med landanlaeg, der placeres pa BIOFOS’ matrikel, kan BIOFOS'’
muligheder for at udbygge renseanlaegget for at leve op til fremtidige kapacitetsudvidelser og krav
om rensning for nye stoffer som PFAS o.l. blive vanskeliggjort og fordyret.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-dan-fredskov

Det fremgar ikke af idéoplaegget, hvordan krydsningen i givet fald skal gennemfgres. Om overhovedet
muligt bar det tilstraebes, at linjefgringen fortsaettes som en boret tunnel helt frem til Lynetteholm, sa
en sikker drift af renseanlaegget prioriteres.

Fastholdes linjefgringen, skal BIOFOS ggre opmaerksom pa, at omkostninger til ngdvendige
ombygninger pa Renseanlaeg Lynetten kan vaere bade tidskraevende som fglge af
myndighedsbehandling og miljggodkendelse, ligesom det kan veere overordentligt omkostningstungt.
Det er ikke rimeligt at palaegge spildevandskunderne i hovedstadsomradet en omkostning som
konsekvens af etablering af ny metrolinje, og omkostningerne ma derfor vaere BIOFOS
uvedkommende. BIOFOS opfordrer til at omkostningen indeholdes i budgettet for ny metro. BIOFOS
stiller sig gerne til radighed med at kvalitetssikre eventuelle tekniske lgsningsforslag.

Hvis linjefaringen for M5 Orange fastholdes, og M5 Orange bliver en realitet, kan BIOFOS foresla et
sakaldt "mageskifte”, hvor BIOFOS som erstatning for det areal en ny metro vil optage, far stillet et
tilsvarende areal til radighed ved nordgstlige del af BIOFOS’ matrikel. Dette mageskifte kunne i givet
fald ske med By & Havn, der er ejer af naboarealet til renseanlaegget. Dette vil sikre BIOFOS mulighed
for at udvide rensekapaciteten i fremtiden, samtidig med at BIOFOS skal sikre cirkulaer gkonomi,
ressourceudnyttelse og gren energi til hovedstadsomradet.

Renseanlaeg Lynetten modtager spildevand fra et opland med ca. 1 mio. indbyggere og et stort antal
virksomheder i hovedstadsomradet, og anleegget varetager dermed en overordentlig vigtig
samfundsmaessig funktion. Z£ndringer pa renseanlagget ma ngdvendigvis udfgres med anlaegget |
fuld drift og kan ikke udfgres uden ngje planleegning og koordinering. BIOFOS opfordrer til, at
eventuelle omlaegninger af BIOFOS’ anlaeg og afledte myndighedsgodkendelser taenkes ind i projektet
sa tidligt som muligt.

Haringssvaret er desuden sendt til efterretning til By & Havn.

Med venlig hilsen

Dan Fredskov
Plan- og projektchef

dfr@biofos.dk

Mob: 51369011


mailto:dfr@biofos.dk

MATERIALE:
hoeringssvar til idefasen for metrolinje m5 1.0.pdf
hoeringssvar til idefasen for oestlig ringvej 1.0.pdf
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31. oktober 2022
D22-748754

Idéfase - forslag til den kommende miljgkonsekvensvurdering

BIOFOS Lynettfeellesskabet A/S har med interesse laest idéoplagget til ny mulig metrolinje M5
offentliggjort den 5. september 2022. Parallelt med idéoplaegget til ny mulig metrolinje M5, er
der udsendt hgringsmateriale til ideoplaeg vedr. @stlig Ringvej. BIOFOS har graenseflader til begge
projekter, ligesom til det igangsatte projekt Lynetteholm, og dette hgringssvar kan derfor ikke ses
isoleret. BIOFOS skal derfor opfordre til, at BIOFOS hgringssvar vedr. @stlig Ringvej og ny mulig
metrolinje M5 ses som en helhed (BIOFOS hgringssvar vedr. @stlig Ringvej er vedhzftet).

Graenseflader til renseanlaeg Lynetten

| idéoplaegget er skitseret to linjefgringer for en kommende metrolinje M5. M5 Lilla og M5
Orange linjefgres begge som borede tunneller frem til Refshalegen, hvor linjefgringen fgres som
en hgjbane med stationerne over jorden.

Med baggrund i tegningerne i hgringsmaterialet, er det BIOFOS opfattelse, at linjefgringen for
M5 Orange krydser ind over BIOFOS’ matrikel i den sydgstlige del af matriklen.

BIOFOQS skal ggre opmaerksom pa, at der pagar en proces om den fremtidige placering af rensean-
laeg i Hovedstadsomradet. Et af scenarierne er, at Renseanlaeg Lynetten forbliver pa sin nuvae-
rende lokation. Safremt der planlaegges med landanlaeg, der placeres pa BIOFOS’ matrikel, kan
BIOFOS’ muligheder for at udbygge renseanlaegget for at leve op til fremtidige kapacitetsudvidel-
ser og krav om rensning for nye stoffer som PFAS o.l. blive vanskeliggjort og fordyret.

Det fremgar ikke af idéoplaegget, hvordan krydsningen i givet fald skal gennemfgres. Om overho-
vedet muligt bgr det tilstraebes, at linjefgringen fortszettes som en boret tunnel helt frem til Ly-
netteholm, sa en sikker drift af renseanlaegget prioriteres.

Fastholdes linjefgringen, skal BIOFOS ggre opmaerksom pa, at omkostninger til ngdvendige om-
bygninger pa Renseanlaeg Lynetten kan vaere bade tidskraevende som fglge af myndighedsbe-
handling og miljggodkendelse, ligesom det kan vaere overordentligt omkostningstungt. Det er
ikke rimeligt at palaegge spildevandskunderne i hovedstadsomradet en omkostning som konse-
kvens af etablering af ny metrolinje, og omkostningerne ma derfor veere BIOFOS uvedkommende.
BIOFOS opfordrer til at omkostningen indeholdes i budgettet for ny metro. BIOFOS stiller sig
gerne til radighed med at kvalitetssikre eventuelle tekniske Igsningsforslag.



hoeringssvar til_idefasen_for_metrolinje_ m5_1.0.pdf

Hvis linjefgringen for M5 Orange fastholdes, og M5 Orange bliver en realitet, kan BIOFOS foresla
et sakaldt “mageskifte”, hvor BIOFOS som erstatning for det areal en ny metro vil optage, far stil-
let et tilsvarende areal til radighed ved nordgstlige del af BIOFOS’ matrikel. Dette mageskifte
kunne i givet fald ske med By & Havn, der er ejer af naboarealet til renseanlaegget. Dette vil sikre
BIOFOS mulighed for at udvide rensekapaciteten i fremtiden, samtidig med at BIOFOS skal sikre
cirkulaer gkonomi, ressourceudnyttelse og grgn energi til hovedstadsomradet.

Renseanlzaeg Lynetten modtager spildevand fra et opland med ca. 1 mio. indbyggere og et stort
antal virksomheder i hovedstadsomradet, og anleegget varetager dermed en overordentlig vigtig
samfundsmaessig funktion. £ndringer pa renseanlagget ma ngdvendigvis udfgres med anlaegget
i fuld drift og kan ikke udfgres uden ngje planlaegning og koordinering. BIOFOS opfordrer til, at
eventuelle omlaegninger af BIOFOS’ anlzeg og afledte myndighedsgodkendelser taenkes ind i pro-
jektet sa tidligt som muligt.

Hgringssvaret er desuden sendt til efterretning til By & Havn.

Med venlig hilsen

Dan Fredskov
Plan- og projektchef

dfr@biofos.dk
Mob: 51369011
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Idéfase - forslag til den kommende miljgkonsekvensvurdering

BIOFOS Lynettefaellesskabet A/S har med interesse laest idéoplaegget til den planlagte @stlig Ring-
vej offentliggjort den 5. september 2022. Parallelt med idéoplagget til @stlig Ringvej er der fra
Kgbenhavns Kommune udsendt hgringsmateriale til ideoplaeg vedr. ny mulig metrolinje M5.
BIOFOS har graenseflader til begge projekter, ligesom til det igangsatte projekt Lynetteholm, og
dette hgringssvar kan derfor ikke ses isoleret. BIOFOS skal derfor opfordre til, at BIOFOS hgrings-
svar vedrgrende ny mulig metrolinje M5 og @stlig Ringvej ses som en helhed (BIOFOS hgringssvar
vedrgrende ny mulig metrolinje M5 er vedhzeftet).

UdIgb fra renseanleggene Lynetten og Damhusaen

| idéoplaegget er skitseret en linjefgring for @stlig Ringvej pa den gstlige side af Amager. Det frem-
gar desuden, at anlaegget udfgres som en seenketunnel. Som fglge heraf ma BIOFOS konstatere,
at @stlig Ringvej kommer til at krydse udlgbsledningerne fra to af BIOFOS’ anlaeg; Renseanlaeg Ly-
netten og Renseanlaag Damhusaen.

Renseanlaeggene handterer spildevand fra et opland med ca. 1 mio. indbyggere og et stort antal
virksomheder i hovedstadsomradet, og anleeggene varetager dermed en overordentlig vigtig
samfundsmaessig funktion. Det rensede spildevand fgres til @resund via udlgbsledningerne. Ud-
Igbsledningen fra Renseanlaeg Damhusaen ejes af HOFOR, men benyttes af BIOFOS.

Det fremgar ikke af idéoplaegget, hvordan krydsningen i givet fald skal gennemfgres. Om overho-
vedet muligt ber det tilstraebes at anlaegge @stlig Ringvej uden at pavirke udlgbsledningerne.

En eventuel omlaegning af udlgbsledningerne, safremt den er uundgaelig, ma ngdvendigvis gen-
nemfgres med renseanlaggene i fuld funktion.

Omlaegning af ledningerne fra Renseanlaeg Lynetten med tvaersnit pa 2 stk. x 1,8 meter og lednin-
gen fra Renseanlaeg Damhusaen med et tvaersnit pa 1,4 meter, vil medfgre betydelige omkostnin-
ger, og myndighedsbehandlingen forbundet med en eventuel fornyet udledningstilladelse er
bade omfattende, tidskreevende og forbundet med risici. Hvis ledningerne tages ud af drift, for-
venter BIOFOS, at det vil vaere ngdvendigt at udlede renset og delvist renset spildevand lokalt og
kystneert i den periode, hvor etableringen af @stlig Ringvej pagar, og indtil nye udlgbsledninger er
etableret. For Renseanlaeg Lynetten vil det kunne pavirke bl.a. pavirke badevandskvaliteten i ho-
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vedstadsomradet, og for Renseanlaeg Damhusaen vil udledningen ske til vandomradet Kalvebo-
derne, som er et Natura 2000-omrade. Dette vil bl.a. kraeve en miljggodkendelse. Hvis kystlinjen
eller havbundens terraeen omkring udlgbspunktet aendres, forventes det at sendre pd opblandings-
forholdene for udledningen, hvilket kan fa miljgkonsekvenser.

Udlgbsledningerne kan ikke omlaegges uden ngje planlaegning og koordinering. BIOFOS opfordrer
til, at eventuelle omlaegninger af BIOFOS’ anlaeg og afledte myndighedsgodkendelser taenkes ind i
projektet sa tidligt som muligt. Da udlgbsledningerne fra Renseanlaeg Lynetten endvidere er pa-
virket af etableringen af Lynetteholm, skal BIOFOS opfordre til, at der sker en koordinering mel-
lem projekterne, sa eventuelle omlaegninger og forleengelser af udlgbsledningerne foretaget af
hensyn til Lynetteholm ikke skal zendres igen af hensyn til @stlig Ringvej.

Hvis myndighederne vurderer, at der er tale om, at anlaeg/omlagning af en eller flere udlgbsled-
ninger er en kumulativ aktivitet, bgr miljgkonsekvenser szerligt i anleegsfasen indga i den samlede
miljgkonsekvensvurdering.

BIOFOS vurderer, at en eventuel omlaegning af udlgbsledningerne kan medfgre betydelige om-
kostninger afhaengig af den valgte Igsning. Det er ikke rimeligt at paleegge spildevandskunderne i
hovedstadsomradet denne omkostning, og omkostningerne til omlaegningen ma derfor vaere
BIOFOS uvedkommende. BIOFOS skal kraftigt opfordre til, at omkostninger til omlaegninger pa
renseanlaegget indeholdes i budgettet for @stlig Ringvej.

Hvis der stadig planlaegges for linjefgringer med rampeanlaeg til eller pa Refshalegen, skal vi ggre
opmaerksom pa, at der pagar en proces om den fremtidige placering af renseanlaeg i Hovedstads-
omradet. Et af scenarierne er, at Renseanlaeg Lynetten forbliver pa sin nuveerende lokation. Sa-
fremt der planleegges med landanlzeg, der placeres pa BIOFOS’ matrikel, kan BIOFOS’ muligheder
for at udbygge renseanlaegget for at leve op til fremtidige kapacitetsudvidelser og krav om rens-
ning for nye stoffer som PFAS o.l. blive vanskeliggjort og fordyret.

BIOFOS opfordrer til, at Sund & Bzelt iveerksaetter et afklaringsprojekt med henblik pa at finde
den rigtige tekniske Igsning for begge udlgbsledninger. Dette med involvering af BIOFOS og
HOFOR. BIOFOS stiller sig gerne til radighed med at kvalitetssikre eventuelle tekniske Igsningsfor-
slag.

Hgringssvaret er desuden sendt til efterretning til HOFOR.

Med venlig hilsen

Dan Fredskov
Plan- og projektchef

dfr@biofos.dk
Mob: 51369011
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DANSKE HAVNE

Danske Havnes horingssvar vedrorende 31. oktober 2022
idehoringen af metro M5

Danske Havne kvitterer hermed for muligheden for at
afgive hgringssvar til idéhgringen af ny metrolinje M5.
Heéringssvaret fokuserer pa de forhold i projektet, som
har/kan have betydning for de omkringliggende
erhvervshavne.

Danske Havne vurderer samlet, at det giver god mening at udvikle metrosystemet
i Kebenhavn med en ringlinje som M5, under forudsaetning af, at der bade i plan-,
anlaegs-og driftsfasen tages hensyn til byens gvrige kritiske infrastruktur,
fremkommelighed, sikkerhedszoner og forsyningssikkerhed. For sikring af
aktiviteterne i erhvervshavnen i Kgbenhavn, kraever det et ekstra eftersyn af og
fokus i den igangvaerende planlaegning.

e Skibstransport er ofte at foretraekke fremfor transport pa vejene, og
erhvervshavnene bliver i stadig hgjere grad moderne industriklynger, der
samler de forretningsomrader, som Danmark er fgrende pa, og som
betyder allermest i den grgnne omstilling. Derfor er det afggrende, at
infrastrukturprojekter understgtter udviklingen af Danmarks
erhvervshavne og ikke begraenser havnedriften.

o  Kritisk infrastruktur. Erhvervshavnen i Kgbenhavn er kritisk infrastruktur
af national interesse, og derfor er kommunen som planmyndighed, bl.a. jf.
planloven og tydeliggjort i den politiske aftale af 15. juni 2022, forpligtet
til at beskytte bade havnens nuvaerende og fremtidige vaesentlige
aktiviteter, ogsa i forbindelse med udbygning af metrosystemet. Derfor
bgr der undersgges alternative placeringer af metroens tunnelbyggeplads,
og metroens nye kontrol- og vedligeholdelsescenter.

e Pladsudfordringer pa Prgvestenen. Prgvestenen er allerede i dag et travit
sted med 35 virksomheder, som er helt afhaengige af den unikke placering
med adgang for skibe med dybgang pa knap 12 meter. Begge idéhgringer
om M5 og @stlig Ringvej har kik pa Prgvestenen, som areal til omfattende
aktiviteter i anlaegs-/driftsfasen. Variant M5 lilla og orange har i idefasen
et servicecenter med placering pa Prgvestenen.

e Danske Havne er bekymret for, at der ikke vil vaere plads nok, hvilket kan
have konsekvenser for miljgvenlig forsyning til Kebenhavn af sgvejen.
Prgvestenen har en unik placering i forhold til de typer af gods, som skal
ind- og udskibes, og hvor der kan vaere sarlige krav og sikkerhedsafstande
tilknyttet. Herfra sker bl.a. den primaere braendstofforsyning af lufthavnen
og rastofforsyning til meget af Kgbenhavns byggeri. Der skal selvfglgelig

Danske Havne Bredgade 23, 2. tv. 1260 Kobenhavn K www.danskehavne.dk 1/2
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DANSKE HAVNE

findes plads til service/vedligeholdelsescenteret for den nye metrolinje,
men alternative landplaceringer bgr undersgges og foretraekkes.

e Kompenserende arealer. Danske Havne peger pa baggrund af
ovenstaende ogsa pa muligheden for at udvide Prgvestenens areal med
opfyld, som erstatning for de arealer, som evt. inddrages, som del af
byudviklingsplanerne, permanent eller midlertidigt.

e Teetinddragelse af vigtige aktgrer i den fortsatte planleegning, i forhold til
de rent konkrete forhold, som der skal tages hensyn til, fx i omradets
erhvervshavne, er afggrende i den videre planproces. Sa borgernes,
erhvervslivets, og havnenes fremtidige behov sikres i videst mulige
omfang.

Der henvises i gvrigt til hgringssvar fra Copenhagen Malmo Port (CMP), der driver
erhvervshavnen i Kgbenhavn, bl.a. vedrgrende faktuel uddybende forklaring af de
konkrete forhold og praktiske udfordringer pa Prgvestenen.

Venlig hilsen
Camilla Rosenhagen

Danske Havne

Danske Havne Bredgade 23, 2. tv. 1260 Kobenhavn K www.danskehavne.dk 2/2
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Kaere Kgbenhavns Kommune.

Som borger i Tarnby Kommune, med en arbejdsplads i Kabenhavns Kommune, ser jer meget positivt
pa en udvidelse af metronettet i Kgbenhavn.

Metroen har i sin mobilitetsfunktion sikret at Kgbenhavn og seerligt Amager, er blevet en integreret
del af den hgjklassede offentlige transportnet, og har vaeret en vaesentlig arsag til at Amager er
blevet sa populaer. Amager har siden metroen dbnede set en tiltagende byudvikling og
transformation. Metroen har skabt en anden mental geografi, hvor de dele af Amager taet pa en
metrostation er blevet "centrale bydele” og attraktioner i Kebenhavn, pa linje med de andre
brokvarterer.

Summa summarum, jeg ser meget frem til en udbygning af metronettet, som vil styrke udviklingen af
Kgbenhavn som nordens fgrende metropol, binde byen bedre sammen, og sikre at hgjklasset kollektiv
transport til flere, understgtte en mere baeredygtig udvikling, og herunder at den nye bydel
Lynetteholm kan planlaegges pa en sadan made at det vil begraense behovet for og andelen af biler
byen.

Konkrete bemaeerkninger:

Den Lilla linje er den metrolinje der har mest potentiale:

Den lilla linje , og ber prioriteres. Dette skyldes bl.a. at kapacitetsudfordringerne pa linje M1 og M2
skal aflastes nu, og at mere af det allerede bebyggede Kebenhavn vil fa adgang til metro, og vil
herved understgtte den granne omstilling af transporten i den eksisterende bykerne.

Linjefgring ved Amagerbrogade S - ved Sundbygster Plads foretraekkes:

e mere Stationsnaerhedsdaekning pa Amager,
e Stationsnaerheden vil forventeligt give flere passagerer til metroen fra stationsoplandet
» Mere stationsneaerhed vil forventeligt give mere effekt ift. potentiel byudvikling og forteetning.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-mark

e Sundbygster Plads vil forventeligt kunne indrettes bedre ift. at skabe gode overdaekkede
parkeringsmuligheder for cykler pa overfladen, plads til busholdepladser m.m., som vil sikre at
flere vil benytte metroen.

Linjefaring over Dokgen:

Det bgr overvejes om linjefaringen imellem Prags Boulevard @st (placeret i Klgverparken), bar fares
videre i tunnel til Dokgen, og herfra til Refshalegen hvorfra Metroen kan fgres i terraen i hgjbane som
beskrevet.

Dokgen fortjener et metrostop! Dette er bl.a. grundet at eksisterende beboere og kommende beboere
0g besggende til Papirgen, gaester til Operaen, besggende til Nyholm, samt Kgbenhavnere og turister
der gnsker at promenere ved Voldene eller langs havnen, bgr tilgodeses med bedre adgang til
Metronettet (evt. stop ved Masteskursvej).

Linjefgring imellem Lynetteholm og Nordhavn (Orientkaj):

Der foregar en parallel hgring ved Sund og Baelt, om en idefasen til mulig seenketunnel fra Nordhavn
til Lufthavnen (@stlig ringvej), anlagt ved brug af "saenketunnelelementer” produceret fra
elementfabrikken til Femernbaelt. Dette projekt giver umiddelbart god mening, da investeringen i
Fermernbaelt kan "genbruges” ved andre infrastrukturprojekter. En @stlig Ringvej skal dog
sammentaenkes med trafikafviklingen i Kebenhavn, og saerligt M5, safremt at det besluttes at
anlaagge motorvejen, saledes at der ikke kommer mere treengsel og forurening for byens borgere.

Det foreslas at safremt at der anlaegges en @stlig Ringvej i tunnel, at en forudsaetning skal vaere at en
tunnel imellem Lynetteholm og Lavantkaj i Nordhavn anlsegges med separat trace til metroen,
saledes at den Lilla linje (M5) bindes sammen med bla linje (M4). Denne sammenbinding vil styrke
metronettet og vil forventeligt kunne anlsegges omkostningseffektivt.

Park and Ride ved Metrostationer ved evt. dstlig Ringvej:

For at sikre at flere benytter metroen, og sikre en bedre businesscase for investeringen i M5 og resten
af metronettet, bgr "Park and Ride” anlseg sammentsenkes med byudvikling af Lynetteholm og en
mulig @stlig Ringvej.

Der ber sdledes planlaegges statsstgttede Park and Ride anlaeg, som en integreret del af
infrastrukturinvesteringen (anlaegsloven) i forbindelse med bade byudviklingen af Nordhavn og
Lynetteholm og motorvejsnettet i og omkring Kgbenhavn. Der bgr vaere "gratis” eller "naesten gratis”
at parkerer bilen i op til 12 timer (til forskel fra i @restad) for at opfordre bilister til at tage miljarigtig
transport til destinationer i centrum af Kgbenhavn. Dette vil (sammen med en mulig traengselsafgift i
centrum af Kgbenhavn) forventeligt seenke traengslen pa centrale veje igennem centrum, sikre bedre
fremkommeligheden mere generelt, mindske miljg- og luftforureningen i byen, og skabe mindre pres
pa byens parkeringsarealer.

Destinationer for Park and Ride bgr vaere ved Nordhavn (kan integreres i byudvikling og
stationsanlaeg mellem M4 og M5), ved Lynetteholm (kan integreres i byudvikling og stationsanlaeg) og
ved en mulig afkersel fra Prgvestenen ved metrostationen pa Prags Boulevard gst, hvor stationen bar
etableres med et stort p-anleeg (kan integreres ift. byudvikling og stationsanlaeg).

Udbygning af M5 - Bind Hovedstadens Hospitaler sammen og tilgodese Brgnshgj og Husum




Jeg vil foresla at M5 planlaegges forlaenget fra Kebenhavn H, sa hurtigt som muligt.

Den videre linjefgring af Metronettet i Kgbenhavn bgr overveje at tilgodese at Rigshospitalet,
Hvidovre Hospital og Bispebjerg Hospital for bedre adgang med hgjklasset offentlig transport.

Som bosiddende pa Amager, finder jeg forbindelsen til Hvidovre Hospital utrolig og urimelig ringe! Vi
benytter derfor oftest en bil, da vi finder alternativet meget attraktivt! En metroforbindelse til
Hvidovre hospital, vil med en bedre deekning pa amager med M5, sikre at Amager kobles godt
sammen med det hospital som betjener mange af borgerne.

Seerligt Brgnshgj og Husum mangler en bedre daekning af hgjklasset offentlig transport som kan veere
metro eller letbane (og denne investering bgr snart besluttes), da byudviklingen tager til, og flere og
flere veelger desvaerre bilen, da den offentlige transport ikke er attraktiv.

Som tidl. beboer i Kgbenhavns Nordvest kvarter, er forbindelsen til Herlev Hospital (hvor vi fadte
vores fgrste barn), ikke seerlig attraktiv (5C er oftest meget fyldt og det tager lang tid at komme frem,
og ende stoppet er ikke ved hovedindgang). Kgbenhavns Kommune og Region Hovedstaden bar
derfor overveje at koble Herlev Hospital pa metronettet eller fare Letbanen til Ngrrebro station og evt.
Ngrreport Station.

Det bgr derfor overvejes om M5 kan viderefgres via. Rigshospitalets og Bispebjerg Hospital til
Brgnshgj og Husum.

En alternativ linjefaring der kan tilgodese Brgnshgj og Husum kunne vaere at M4 viderefgres fra Ny
Ellebjerg, via. Kgbenhavn ZOO til hhv. Bispebjerg Hospital samt Brgnshgj og Husum.

M4 bgr ogsa viderefares fra Ny Ellebjerg til Hvidovre Hospital, med malet at alle Region Hovedstadens
Hospitaler er forbundet til hgjklasset offentlig transport.

Jeg takker for muligheden for at give min stgtte til mere metro i Kgbenhavn, som har forandret en lille
storby til en metropol for altid, og har vaeret en fantastisk investering i fremtiden for Greater
Copenhagen og Danmark.

Alle de bedste hilsner,

Mark
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Malmé stad
Kommunstyrelsen

Protokollsutdrag
Sammantradestid 2022-10-25 kl 13:00-13:20
Plats Sessionssalen, stadshuset
Utses att justera Helena Nanne
Protokollet omfattar §13

Underskrifter  Sckreterare .o,

OfdEOIANAE e ettt eeeen

Justerande s e
Helena Nanne
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§ 13 Yttrande fran Malmo stad till Kopenhamns kommun 6ver
idéfas for miljokonsekvensbeskrivning Metrolinje M5 i
STK-2022- Koépenhamn
1157
Sammanfattning

Malmé stad vilkomnar méjligheten fran Képenhamns kommun att inkomma med
synpunkter i samband med idéremissfasen angiende miljdkonsekvensbeskrivningen av en
ny metrolinje M5 1 Képenhamn. Stadskontoret har tagit fram f6rslag till yttrande baserat pa
de studier som har genomforts inom ramen fér Oresundsmetro-projektet sedan 2012.
Kommunstyrelsen foreslds besluta att avge yttrande till Képenhamns kommun i enlighet
med stadskontorets forslag.

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. Kommunstyrelsen godkinner reviderade forslaget till yttrande och skickar yttrandet
till Képenhamns kommun.

2. Kommunstyrelsen uppdrar at stadskontoret att fortldpande informera i drendet.

Beslutsgang
Katrin Stjernfeldt Jammeh (S) yrkar f6ljande dndringar i yttrandet:

Pa sidan 1 ska den andra forslagspunkten ersittas med f6ljande text:

o att inkludera en utredning av mdjligheterna for att etablera en anslutning av en
Oresundsmetro. Firutom milji- och klimatpaverkan bir en sidan utredning ge svar pa aktnell
bedimning av placering och ekonomi for anslutningen samt de bredare systemeffeterna for
Kapenhamns Metrosystem. Utredningen kan bygga vidare pa de berikningar av en
Oresundsmetro som genomfirts i samarbete mellan Malmi stad och Kipenhamns kommun."

Samt att pa sidan 4 under rubriken "Bakgrund till Malmo stads remissvar", ska forsta
punkten ersittas med féljande text:

o "En Oresundsmetro kan ge en stirre redundans och minskad drifisirbarbet i kollektivtrafiken
mellan Sydsverige och Kipenhamm, for pendlare, besikare och till Kopenhamns flygplats.
Kapenbamns flygplats ar en viktig internationell trafikknytpunkt for bade Danmark och
Sydsverige."

Anders Skans (V) yrkar att de positiva skrivningarna om att bygga Lynetteholmen stryks.
Det giller meningen: "I Kgpenbamn kommer stadsutvecklingsprojekt pa Refshaleven, i Nordhavn och
inte minst pa Lynetteholmen att ge ett tillskott av nya invanare och arbetsplatser i centrala Kipenbanm."

Helena Nanne (M) yrkar avslag pa Katrin Stjernfeldt Jammehs (S) dndringsyrkande och
ytkar bifall till kommunstyrelsens arbetsutskotts férslag till yttrande.

Magnus Olsson (SD) och Anton Sauer (C) instimmer 1 Helena Nannes (M) yrkande.
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Ordférande stiller forslagen mot varandra och finner att kommunstyrelsen beslutar i
enlighet med Katrin Stjernfeldt Jammehs (S) dndringsyrkande.

Reservationer och sarskilda yttranden
Emma-Lina Johansson (V) och Anders Skans (V) reserverar sig mot beslutet och avser
limna in en skriftlig reservation, bilaga 5.

Helena Nanne (M) och Hakan Fildt (M) reserverar sig muntligen mot beslutet.
Anton Sauer (C) reserverar sig muntligen mot beslutet.
Magnus Olsson (SD) och Anders Olin (SD) reserverar sig muntligen mot beslutet.

Beslutet skickas till
Képenhamns kommun

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut KSAU 221010 § 544

e  G-Tjinsteskrivelse KSAU 221010 Yttrande fran Malmo stad till
Ko6penhamns kommun 6ver idéfas f6r miljokonsekvensbeskrivning
Metrolinje M5 i Képenhamn

e  Forslag till yttrande KSAU 221010 - svensk version

e Forslag till yttrande KSAU 221010 - dansk version

e  Metrohoeringsfolder idéfasehoring for metrolinje M5
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Datum Yttrande

2022-10-27

Adress

August Palms Plats 1

Diarienummer Till

STK-2022-1157 Kobenhavns Kommune

Yttrande fran Malmo stad till Képenhamns kommun o6ver idéfas for
miljokonsekvensbeskrivning Metrolinje M5 i KopenhamnMetrolinje M5 -
idéfasehgring for miljgvurdering.

Resumé

Malmo stad tager i mod muligheden givet af Kobenhavns Kommune til at indgive
horingssvar i forbindelse med idéhoringsfasen omkring miljokonsekvensvurdering af ny
metrolinje M5. Malmé stad peger p4, at valget af linjeforingsalternativ M5 Ost via
Amagerbrogade vil veere den mest ideelle losning i en metrobetjening af Lynetteholm, fordi
linjeforingen giver mulighed for en senere etablering af en metrolinje til Malmé C — sdkaldt
Oresundsmetro.

e Med igangsatning af en VVM-undersogelse af linjeforingsalternativ M5 Ost via
Amagerbrogade opfordrer Malmo Stad til, at der ogsd gennemfores en deludredning i
sammenhang med den samlede VVM-udredning, som belyser mulighederne for at
etablere en tilslutning pa M5 @st Amagerbrogade af en fremtidig resundsmetro,
f.eks. pa strekningen mellem Prags Boulevard og CMC-anleg pa Provestenen — se
figur 1.

e Atinkludere en udredning af mulighederne for at etablere en tilslutning til en
Oresundsmetro. Foruden miljo- og klimapévirkning bor en sidan udredning give svar
pé en aktuel vurdering af lokalisering og okonomi for tilslutningen samt de bredere
systemeffekter for det kobenhavnske metrosystem. Udredningen kan tage
udgangspunkt i de analyser af en @Qresundsmetro, som er gennemfort i samarbejde
mellem Malmé stad og Kebenhavns Kommune.

Malmo Stads hgringssvar

Kobenhavns Kommunes Borgerreprasentation har den 25. august 2022 besluttet at
igangszatte miljovurderingsproces for ny metrolinje M5 pa baggrund af ansegning fra
Metroselskabet. Fra den 5. september til den 31. oktober atholder Kobenhavns Kommune
derfor idéfasehoring for den potentielle nye metrolinje. I horingen kan borgere, virksomheder
og interesseorganisationer mv. komme med idéer og kommentarer til forslagene til de mulige
stationsplaceringer og de byggepladser, der vil vaere i anlegsfasen, ligesom de kan komme med
onsker om forhold, der onskes ydetligere undersogt.

Pa baggrund af tidligere forundersegelse gjort af Metroselskabet har Kobenhavns
Kommune og Transportministeriet udpeget to mulige alternativer for linjeforinger til
metrobetjening af Lynetteholm: M5 Vest (Dsterport St. - Lynetteholm) og M5 st via
Amagerbrogade (Hovedbanegirden-Refshalesen-Lynetteholm) som kan gennemga en
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efterfolgende Miljovurderingsproces. Disse to linjeforingsalternativer indgér i den aktuelle
idéfase-horingsproces.

Malmé Stad stetter op om udbygningen af metrosystemet i Kobenhavn og peger i dette
horingssvar pa linjeforingsalternativet M5 st via Amagerbrogade som den bedste losning.
Med denne linjeforing vil man kunne sikre:

¢ En ny metroforbindelse mellem Indre By og Amager henover havnesnittet, som vil
kunne sikre tilstrakkelig kapacitet i metroen pa denne strakning i fremtiden.

e Linjeforingsalternativet M5 st via Amagerbrogade giver de bedste muligheder for
pé kort sigt i en forste fase bide at sikre mere kapacitet i eksisterende metrosystem
og sikre effektiv kollektiv trafikbetjening i eksisterende tatbefolket omride. Pa
leengere sigt, 1 en senere fase, vil denne linjeforing ogsa sikre metrobetjening af
Lynetteholm, ndr denne bliver gradvist udbygget efter 2035 samt mulighed for
tilslutning af en Presundsmetro.

I den svenske statslige infrastrukturplan 2022-2033 har den svenske regering givet den
statslige infrastrukturmyndighed Trafikverket til opgave, at udrede sporgsmilet om
fremtidig kapacitet og redundans for trafikken over @resund med henblik pa mulige
fremtidige Oresundsforbindelser'. I sammenhzng med dette har Malmé Stad politisk
besluttet igangsatning af en Férdjupad Oversiktsplan (kommuneplantilleg) for linjeforing
af en Oresundsmetro ind til Malmé Centralstation”.

Pa den baggrund peger Malmé Stad pa, at valget af linjeforingsalternativ M5 st via
Amagerbrogade vil vere den mest ideelle losning i en metrobetjening af Lynetteholm, fordi
linjeforingen giver mulighed for en senere etablering af en metrolinje til Malmé C — sdkaldt
Oresundsmetro. En Oresundsmetro er siden 2012 blevet udredt i et samarbejde mellem
Malmé Stad og Kebenhavns Kommune®. Detfor onsker Malmé Stad, at der i tilleg til
kommende VVM-udredning ogsd igangsattes en deludredning om tilslutning af
Oresundsmetro til ny M5 Ost:

e Med igangsztning af en VVM-undersogelse af linjeforingsalternativ M5 (Jst via
Amagerbrogade opfordrer Malmo Stad til, at der ogsd gennemfores en deludredning i
sammenhang med den samlede VVM-udredning, som belyser mulighederne for at
etablere en tilslutning pa M5 st Amagerbrogade af en fremtidig @resundsmetro,
f.eks. pd strekningen mellem Prags Boulevard og CMC-anleg pi Provestenen — se

figur 1.

e Atinkludere en udredning af mulighederne for en tilslutning til en Qresundsmetro vil
give en aktuel vurdering af placering og ekonomi ved etablering af tilslutning samt
bredere systemeffekter for det kobenhavnske metrosystem, der bygger videre pa

! https:/ /www.regeringen.se/49d845/contentassets/8f25bdb90a764c4490f27fe9a13d3ccb/nationell-
planering-for-transportinfrastrukturen-20222033-skr.-202122261

2 Oresundsmetrons strickning i Malmo ska utredas | Malmé stad (mynewsdesk.com
3 www.oresundsmetro.com
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cksisterende beregningsgrundlag for en Qresundsmetro gennemfort i samarbejde
mellem Malmé Stad og Kebenhavns Kommune.

Malmo Stad medvirker gerne med ressourcer og kompetencer i gennemforelsen af en
deludredning af tilslutningsmuligheder for en Oresundsmetro i samarbejde med

Kobenhavns Kommune og Metroselskabet.

Linjer
— 412 & MM

M4 Nordhavn
w15 @5t Amagerbrogace Nord
ssws W5 @st Amagerbrogace Syd
== Parspektiv for udbygning

@Oresundsmetro

JUPIBEEEAN S

CMG - kontred og vedligenokdetsescentel

Figur 1: Linjeforsiaget M5 Ost (lilla linje) med angivelse af mulig tilsintning af Oresundsmetro (stiplet bla
linje) ved den sydlige del af Provestenen.

Baggrund for Malmé Stads heringssvar

Malmo Stad har i samarbejde med Kobenhavns Kommune i en arraeke udredt grundlaget
for og mulige effekter af en Dresundsmetro mellem Kobenhavn og Malmo®.

o Kobenhavns Lufthavn er et vigtigt internationalt trafikknudepunkt for bade
Danmark og det sydlige Sverige. En Oresundsmetro vil kunne give storre
redundans og mindre sarbarhed over for driftsforstyrrelser i den kollektive
trafikbetjening mellem det sydlige Sverige og Kebenhavns Lufthavn®.

* Oresundsmetro Fase 3. Uddybende studie af en boret tunnellosning. Rambell, 2016.
> www.oresundsmetro.com.

& Qresundsmetroens rolle i Greater Copenhagens fremtidige infrastruktursystem og dens betydning for Kobenbavns Lufthavn.
Rambell, 2019.
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Integration pa tvars af Oresund har en rakke positive effekter for borgere og
virksomheder i kommuner pa begge sider af Sundet, idet det skaber mulighederne
for bedre udnyttelse af ledig arbejdskraft, bedre jobmatch og forbedret
konkurrence. Det er vaesentlige forudsatninger for at skabe sakaldte storbyeffekter,
der kan hojne produktiviteten og vaksten for hele regionen omkring Oresund’. En
fremtidig Oresundsmetro vil betyde kortere rejsetider mellem de to store trafikale
knudepunkter Kebenhavn H og Malme C saledes at op imod 2,3 mio. indbyggere
pa begge sider af Qresund ville kunne nd 0,5 mio. flere arbejdspladser indenfor 60
minutters rejsetid end tilfeldet er idag®.

Kapaciteten pa jernbanen omkring @resund er udfordret og det kan forventes at
eftersporgslen pa yderligere kapacitet til godstog og fjerntog vil vokse efter
abningen af Fehmern-forbindelsen i 2029. P4 den danske side af Qresund vil sarligt
Kobenhavns Hovedbanegird blive presset pa kapaciteten af ledige spor til at afvikle
lokal, regional og international togtrafik’. Etablering af en (resundsmetro mellem
Kobenhavns Hovedbanegird og Malmé Centralstation vil kunne overflytte lokal og
regional trafik fra det nuvaerende Uresundsregionale togsystem og dermed give
plads til evrige regional- og fjerntogsforbindelser til og fra Kebenhavns
Hovedbanegard".

Abningen af Femehrn Belt forbindelsen i 2029 vil forbedre mulighederne for
trafikering med gods- og fjerntog mellem Skandinavien og Kontinentet. For at
realisere europaiske og nationale mélsetninger om at reducere miljo- og
klimabelastningen fra transportsektoren er der behov for tilstrakkelig kapacitet pa
spornettet over Qresund til at kunne oge antallet af gods- og fjerntog. En
Oresundsmetro vil kunne frigore sporkapacitet pd Qresundsbroen ved at overflytte
lokaltrafik og dermed frigore kapacitet til gods- og fjerntog'.

Bide Kobenhavn og Malme er storbyer som forventer en markant
befolkningsvakst frem mod 2035 og allerede i dag har de samlet mere end 1 mio.
indbyggere. I Kebenhavn vil byudviklingsprojekter pa Refshalesen, i Nordhavn og
ikke mindst pa Lynetteholm give et betydeligt tilskud af nye indbyggere og
arbejdspladser omkring det centrale Kebenhavn. P4 samme vis byudvikles der 1
tidligere industrielle omrader omkring havnen i Malmd, som forventes at rumme
ca. 35.000 nye boliger og ca. 42.000 nye arbejdsplader i omriderne Vistra Hamnen,
Nyhamnen og Virvstaden. De mange nye byudviklingsomrdder pd begge sider af
Oresund vil kunne blive forbundet gennem en fremtidig @resundsmetro.

7 Arbejdsmarked, demografi og infrastruktur i Greater Copenhagen. Kobenhavns Kommune, 2019.
8 Oresundsmetro — Sframtidens gemensamma firbindelse. 1.okala och regionala effekter. AF, 2019.
O Knudepunkiskapacitet i Greater Copenbagen 2050 — Kapenhanmn och Malmi. WSP, 2021.
0 Oresundsmetron — samlade resultat av untredningsarbete i fyra forstudiefaser. Kobenhavns Kommune, Malmé Stad,
Greater Copenhagen og Interreg OQks, 2021.
W Unlocking the transnational potential in the Fehmern Belt Region, Rambell, 2019.
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Formand

Katrin Stjernfeldt Jammeh

Sekreteer

Pernilla Mesch

Vinsterpartiet har bemarkninger til horingssvaret og vil gerne indsende en skriftlic bemarkninger
til protokollen.

Moderaterne har gjort mundtlige bemarkninger til horingssvaret.
Centerpartiet har gjort mundtlige bemearkninger til horingssvaret.
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Malmé stad
Kommunstyrelsen 1)

Datum Yttrande

Adress
August Palms Plats 1

Diarienummer Till
STK-2022-1157 Képenhamns kommun

Yttrande fran Malmo stad till Kopenhamns kommun over idéfas for miljo-
konsekvensbeskrivning Metrolinje M5 i Kopenhamn

Sammanfattning

Malmé stad vilkomnar méjligheten frain Képenhamns kommun att inkomma med ett
remissvar i férbindelse med ideremissfasen omkring miljékonsekvensbeskrivningen av en ny
metrolinje M5. Malmé stad anser att linjealternativet M5 st via Amagerbrogade dr den
bista l6sningen f6r en metroforsdrjning till Lynetteholmen, eftersom strickningen medfor
en moijlighet for att senare etablera en metrolinje till Malmé C — den sa kallade
Oresundsmetron. Malmé stad framfér forslag att:

e isamband med igingsittandet av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) f6r
linjealternativ M5 Ost via Amagerbrogade efterlyser Malmé stad att det ocksa, inom
den samlade MKB-analysen, genomférs en delutredning som belyser méjligheterna £6r
att etablera en anslutning av en framtida Oresundsmetro, exempelvis pa strickan
mellan Prags Boulevard och CMC-anliggningen pa Provestenen — se figur 1.

e att inkludera en utredning av méjligheterna for att etablera en anslutning av en
Oresundsmetro. Férutom miljé- och klimatpaverkan bor en sidan utdredning ge svar
pa aktuell beddmning av placering och ekonomi f6r anslutningen samt de bredare
systemeffekterna f6r Képenhamns Metrosystem. Utredningen kan bygga vidare pa de
berikningar av en Oresundsmetro som genomfdrts i samarbete mellan Malmé stad och
Kopenhamns kommun.

Malmo Stads remissvar

Ko6penhamns kommuns borgarrepresentation har den 25 augusti 2022, pa bakgrund av en
ansOkan fran Metroselskabet, beslutat att sitta iging processen for en
milj6konsekvensbeskrivning f6r en ny metrolinje M5. Fran den 5 september till den 31 oktober
genomfor Képenhamns kommun dérfor en idéremissfas f6r den potentiella nya metrolinjen.
Inom remissfasen kan medborgare, verksamheter och intresseorganisationer med flera
inkomma med idéer och kommentarer till forslagen pa méjliga stationsldgen och byggplatser
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som blir en del av byggfasen, liksom komma med 6nskemdl om fragor som bor undersokas
ytterligare.

Mot bakgrund av tidigare férundersékningar genomférda av Metroselskabet har
Koépenhamns kommun och Transportministeriet pekat ut tvd mojliga alternativa
linjedragningar f6r metroférsérjning av Lynetteholmen som kan bli aktuella f6r en vidare
Miljokonsekvensbeskrivning: M5 Vest (Osterport St. - Lynetteholm) och M5 st via
Amagerbrogade (Hovedbanegirden-Refshalegen-Lynetteholm). Dessa tva linjealternativ
ingar i den aktuella remissprocessen.

Malmé Stad stéttar utbyggnaden av metrosystemet i Képenhamn och lyfter i detta remissvar
fram linjealternativ M5 st via Amagerbrogade som den bista 16sningen. Med denna
linjedragning kan man sékra:

e En ny metroforbindelse mellan den Indre By og Amager 6ver havnesnittet, som
kommer kunna sikra tillricklig kapacitet i metrosystemet pa denna strickning i
framtiden.

e Linjealternativet M5 st via Amagerbrogade ger de bista mojligheterna pa kort sikt i
en forsta fas bade for att sikra mer kapacitet i existerande metrosystem och for att
sakra en effektiv kollektivtrafikf6rsorjning i existerande titbefolkade omrade. Pé
lingre sikt, i en senare fas, kommer detta linjealternativ sikra metroférsorjningen till
Lynetteholmen, i samband nir denna gradvis blir utbyggd efter 2035 samt
méjligheten f6r anslutning av en Oresundsmetro.

I den svenska nationella infrastrukturplanen 2022-2033 har den svenska regeringen givit
Trafikverket i uppdrag att utreda frigan om framtida kapacitet och redundans for trafiken
6ver Oresund dir det exenpelvis ingar att studera méjliga framtida Oresundsforbindelser’. T
detta sammanhang har Malmo stad beslutat att sitta iging en fordjupad Sversiktsplan Gver
Oresundsmetrons strickning in till Malmé centralstation®.

Mot bakgrund av detta anser Malmo Stad att linjealternativet M5 st via Amagerbrogade dr
den bista 16sningen f6r en metrofrsérjning till Lynetteholmen, eftersom strickningen
medfor en mojlighet f6r att senare etablera en metrolinje till Malmé C — den sa kallade
Oresundsmetron. Oresundsmetron har sedan 2012 utretts i samarbete mellan Malmé stad
og Képenhamns kommun’. Dirfér 6nskar Malmé stad att det som ett tilligg till kommande
MKB-utredning ocksi initieras en delutredning om anslutning av en Oresundsmetro till den
nya linjen M5 Ost:

I https://www.regetingen.se/49d845/contentassets /8f25bdb90a764¢c4490f27fe9a13d3ccb/nationell-planering-
for-transportinfrastrukturen-20222033-skr.-202122261

2 Oresundsmetrons strickning i Malmo ska utredas | Malmo stad (mynewsdesk.com
3 www.oresundsmetro.com
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e isamband med igingsittandet av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
linjealternativ M5 Ust via Amagerbrogade efterlyser Malmo stad att det ocksd, inom
den samlade MKB-analysen, genomférs en delutredning som belyser méjligheterna f6r
att etablera en anslutning av en framtida Oresundsmetro, exempelvis pa strickan
mellan Prags Boulevard och CMC-anliggningen pa Provestenen — se figur 1.

e att inkludera en utredning av méjligheterna for att etablera en anslutning av en
Oresundsmetro. Utredningen bor ge svar pa en aktuell bedémning av placering och
ckonomi f6r anslutningen samt de bredare systemeffekterna f6r Képenhamn
metrosystem. Utredningen kan bygga vidare pa de berikningar av en Oresundsmetro
som genomforts i samarbete mellan Malmé stad och Képenhamns kommun.

Malmé stad medverkar girna med resurser och kompetens i genomférandet av en
delutredning om méjligheterna for att etablera en anslutning av en Oresundsmetro, i
saverkan med Képenhamns kommun och Metroselskabet.

Linjer
— A1ME & M2M4

M4 Nordhavn
w5 @5t Amagerbrogace Nord
ssxs M5 @st Amagerbrogace Syd
= = Perspekiiv for udbygnng

Oresundsmetro

JUUEETEREN G

WG - kontrel og vedigehoidelsescentor

Figur 1: Linjealternativet M5 st (lila linjen) med markering av en mijlig anstutning av Oresundsmetron
(den strickade bld linjen) vid den sydligaste delen av Provestenen.
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Bakgrund till Malmé stads remissvar

Malmé stad har i samatrbete med Képenhamns kommun under flera ar utrett

férutsittningarna och de méjliga effekterna av en Oresundsmetro mellan Koépenhamn och
Malmo?,

o Koépenhamns flygplats dr en viktig internationell trafikknytpunkt f6r bide Danmark
och Sydsverige. En Oresundsmetro kan ge en storre redundans och minskad
driftsirbarhet i kollektivtrafiken mellan Sydsverige och Képenhamns flygplats’.

o Integrationen pi tvirs 6ver Oresunds paverkas positivt for medborgare och
verksamheter i kommunerna pa bdda sidor av sundet, genom att det skapas
méjligheter £6r battre uttnyttjande av tillganglig arbetskraft, battre
kompetensmatchning och férbittrad konkurrens. Det dr viktiga forutsittningar for
att skapa s kallade storstadseffekter, som kan 6ka produktiviteten och tillvixten
omkring hela Oresund®. En framtida Oresundsmetro kommer att innebira kortare
restider mellan de tvd stora trafikala knutpunkterna Képenhamn H og Malmé C sa
att uppemot 2,3 miljoner invinare pa bigge sidor av Oresund kan na 500 000 fler
arbetsplatser inom 60 minuters restid jimfort med idag’.

e Kapaciteten pi jirnvigen omkring Oresund 4r anstringd och det férvintas att
efterfragan pa ytterligare kapacitet for godstig och fjarrtdg kommer att 6ka efter
éppnandet av Fehmarn Bilt-férbindelsen ar 2029. P4 den danska sidan av Oresund
kommer i synnerhet Képenhamns huvudbangard att fi kapacitetsutmaningar nir
lediga spir ska siikras for att hantera lokal, regional och internationell tigtrafik®.
Etableringen av en Oresundsmetro mellan Képenhamns huvudbangird och Malmé
centralstation kommer att kunna flytta éver lokal och regional trafik fran det
nuvarande Oresundsregionala tigsystemet och dirmed skapa plats till Gvriga
regionaltig och fiirrtag till och frin Képenhamns huvudbangird’.

e Oppningen av Fehmarn Bilt-forbindelsen 4r 2029 kommer att forbittra
méjligheterna f6r godstags- och fjirrtagstrafiken mellan Skandinavien och

4 www.oresundsmetro.com.

5 Oresundsmetroens rolle i Greater Copenbagens fremtidige infrastruktursystem og dens betydning for Kobenhavns Lufthavn.
Rambell, 2019.

6 Arbejdsmarked, demografi og infrastruktur i Greater Copenhagen. Kobenhavns Kommune, 2019.

7 Oresundsmetro — Sframtidens gemensamma forbindelse. Lokala och regionala effekter. AF, 2019.

8 Knudepunkitskapacitet i Greater Copenbagen 2050 — Kipenhamn och Malmi. WSP, 2021.

9 Oresundsmetron — samlade resultat av ntredningsarbete i fyra forstudiefaser. Kobenhavns Kommune, Malmé Stad, Grea-
ter Copenhagen og Interreg Oks, 2021.
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kontinenten. For att realisera europeiska och nationella malsittningar om att minska
milj6 och klimatbelastningen frin transportsektorn behévs tillricklig sparkapacitet i
trafiksystemet 6ver Oresund for att kunna ¢ka antalet gods- och fjirrtig. En
Oresundsmetro kommer kunna frigora sparkapacitet pa Oresundsbron genom att

flytta 6ver lokaltrafik och dirmed frigéra kapacitet till gods- och fjirrtag'.

¢ Bide Képenhamn och Malmé ir storstider som férvintar en markant
befolkningstillvixt fram till 2035 och redan idag samlar stiderna tillsammans fler dn
en miljon invanare. I Képenhamn kommer stadsutvecklingsprojekt pa Refshaleoen, i
Nordhavn och inte minst pa Lynetteholmen att ge ett tillskott av nya invanare och
arbetsplatser i centrala Képenhamn. P4 samma sitt sker stadsutvecklingen i tidigare
industriomriaden omkring hamnen i Malmé, som forvintas ge plats 4t cirka 35.000
nye bostidder och cirka 42.000 nya arbetsplatser i Vistra Hamnen, Nyhamnen och
Virvstaden. De minga nya stadsdelarna pa bada sidor av Oresund kommer att kunna
bindas samman av en framtida Oresundsmetro.

Ordférande

Katrin Stjernfeldt Jammeh

Sekreterare

Pernilla Mesch

Vinsterpartiet reserverar sig mot beslutet och avser limna in en skriftlig reservation till pro-
tokollet.

Moderaterna reserverar sig muntligen mot beslutet.
Centerpartiet reserverar sig muntligen mot beslutet.

Sverigedemokraterna reserverar sig muntligen mot beslutet.

19 Unlocking the transnational potential in the Febmern Belt Region, Rambell, 2019.



Svar til: Hering 58488 af: C4 v/Mikkel Krogsgaard Niss

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
310

INDSENDT AF
C4 v/Mikkel Krogsgaard Niss

VIRKSOMHED / ORGANISATION
C4 - Carbon Capture Cluster Copenhagen

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
@restads Boulevard 35

HORINGSSVAR

Vedlagt fremsendes hgringssvar fra C4 - Carbon Capture Cluster Copenhagen

MATERIALE:
hoeringssvar m5.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-c4-vmikkel-krogsgaard-niss

hoeringssvar_ m5.pdf

14. oktober 2022

Mikkel Krogsgaard Niss
mkn@c4cph.dk
+45 5137 27 64

Heringssvar, idéfase VVM for gstlige
metrolinje (M5)

Carbon Capture Cluster Copenhagen (C4) har med interesse leest idéfaseoplaegget til VVM for ny
metrolinje (M5).

Kredsen bag C4 favner mange interesser og selskabsformer, og flere af medlemmerne sender
derfor et selvsteendigt heringssvar, som varetager deres respektive interesser. C4’s heringssvar
fokuserer derfor alene pa de feelles interesser.

Danmarks klimaambitioner indeholder ambitioner om at reducere CO,-udledningen gradvist frem
mod 2050, hvor Danmark skal veere klimaneutral. C4 noterer sig, at det er vaesentligt, at de
anleegsinitiativer der udferes frem mod 2050 ikke skal modvirke, at Danmark kan opna
klimaambitionerne.

Det er en veesentlig del af Danmarks klimaambitioner, at der skal indfanges betydelige maengder
CO, fra store punktkilder, og at denne CO, skal lagres eller anvendes til grenne braendstoffer. Der
er allerede afsat over 36 mia. kr. i statslig finansiering, s& der kan indfanges 3,2 mio. ton CO, om
aret i 2030 og herefter. Frem mod 2050 forventes yderligere CO,-fangst p& markedsvilkar i
forbindelse med at efterspergsel efter CO, til grenne braendstoffer stiger og der pa EU-niveau
indfgres en negativ kvotepris for CO,, der lagres i undergrunden.

Medlemmerne af C4 har en samlet ambition om at reducere CO,-udledningen i hovedstaden
med op til 3 mio. ton om aret ved hjeelp af CO,-fangst og stetter hermed op om statens
klimamalsaetninger. Hvis det skal vaere muligt at nd bade statens og C4’s klimamalszetninger, er
det veesentligt, at de fysiske rammebetingelser ikke modvirker malssstningerne. Kebenhavn er
det bedste sted at fange CO, i Danmark, da punktkilderne er store og ligger meget teet. Hermed
vil det blive mere omkostningseffektivt at fange CO,, men det kreever at denne CO, kan udskibes
fra havneanlaeg.

P& verdensplan forventes betydelig CO,-fangst og lagring. FN’s klimapanel, IPCC, har saledes
vurderet, at der bliver behov for at lagre op til 20 milliarder ton CO, om aret i 2060 fra biologiske
kilder (typisk fra tree, halm, affald, biogasproduktion m.v.). Herudover vil der ogsa blive behov for
at lagre fossil CO,. CO, bliver altsé et produkt, som skal flyttes rundt i verden fra punktkilder til
breendstofproducenter og lagringssteder. Sker dette ikke, bliver det ikke muligt at na
malsaetningen om at temperaturen maksimalt ma stige 1,5 grader ved udgangen af dette
arhundrede.

Kabenhavn ligger helt centralt i en kommende CO,-transportkaede. CO, fra landene omkring
Ostersgen kan ikke i seerlig hej grad lagres lokalt og tilgangen til vindmagllestrem vil veere
begraenset. Derfor er der behov for, at CO, kan transporteres veek fra @stersglandene og hen til
omrader, hvor CO, kan lagres eller anvendes. CO,-maengderne kan blive meget store, og den

Carbon Capture prostade po SicPhdk
restads boulevar
Cluster Copenhagen 2300 Kebenhavn S
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industri der opbygges rundt om, kan meget vel blive placeret i Kebenhavn, hvis rammerne er til
det. Derfor er det vaesentligt for C4, at Jstlig Metrolinje (M5) ikke kommer til at modvirke denne
udvikling, uanset endelig linjefering og placering af kontrol- og vedligeholdelsescenter, tekniske
anleeg samt byggepladser.

Indspil til heringen af den astlige metrolinje (M5).

Med kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Pravestenen skal der i Orange linje fares spor ad det
tracé, hvor der pt er en midlertidig vej til jordopfyldslastbiler under opferelse. En
permanentliggerelse af dette tracé som metro vil leegge beslag pa areal pa kraftvaerkshalveen og
Pravestenen, som hermed ikke kan anvendes til CO,-fangst og CO,-transport. Det ber i VVM-
redegerelsen undersgges, om denne linjefering er forenelig med CO,-fangst fra
energianleeggene pa kraftvaerkshalvaen. Herudover ber det undersgges, om en metrolinjefering
over Kraftveerkshalveen kan undga at kommer indenfor eventuelle sikkerhedsafstande til CO,-
infrastruktur.

Et kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Pravestenen vil l,egge beslag pa areal pa Prevestenen,
som hermed ikke kan anvendes til CO,-fangst og CO,-transport. Det ber uanset linjefering
undersgges i VVM-redegerelsen hvordan brug af areal til kontrol- og vedligeholdelsescenter
pavirker mulighederne for CO,-fangst, -transport samt -opbevaring i hovedstadsomradet.
Herudover ber det undersages, om placeringen af kontrol- og vedligeholdelsescenter kan undga
at komme indenfor eventuelle sikkerhedsafstande til CO,-infrastruktur.

| begge linjeforslag angives mulighed for tunnelarbejdsplads pa Prevestenen. Det ber i VVM-
redegerelsen undersgges, om dette pavirker etableringen af CO2-infrastruktur.

Carbon Capture c4cph.dk

Vindmgllevej 6

Cluster Copenhagen 2300 Kebenhavn S
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Naeste etape af metrobyggeriet ber viderefgre de nuvaerende linjer M1 og M2, sa de forlaenges og
inddrager flere boligomrader uden for byzonen.

Lasningsforslag 1: M1 viderefgres fra Vestamager som hgjbane med stationer ved Ngragersmindevej
(ved busstationen), Savang, og Dragar (A.P. Mgllers Alle)
| alt 3 stationer.

Lgsningsforslag 2: M2 viderefgres fra Lufthavnen som hgjbane med stationer ved Kystvejen og Drager
(A.P. Mgllers Allé).
| alt 2 stationer.

Lasningsforslag 3: Kombination af de to ovenstdende, sa M1+M2 bliver til en ringbane, dog med en
station yderligere i Drager.

Stationer som fglger. Vestamager - Ngragersmindevej - Sgvang - Draggr Sydstrand
(Mgllevej/Krudttarnsvej) - Dragar Nordstrand (A.P. Mgllers Alle) - Kystvejen - Lufthavnen.

Forslaget skal selvfalgelig inddrage CPH Lufthavnen da ovenstdende ville ogsa give mindre behov for
shuttlebusser pa Kystvejen for CPH Lufthavn da metrostraekning ville kunne benyttes til at
transportere rejsende fra P-pladserne pa Kystvejen, til Lufthavnen St, samt give medarbejdere i
virksomhederne pa Kystvejen (DHL, PostNord, Wallenborn, WFS, osv.) mulighed for at anvende
metroen til at komme pa arbejde.

| alt 5 stationer.

En lgsning som ovenstaende ville give gavne falgende:

- Lette trafikken fra Amager mod Kgbenhavn, da behovet for to biler for flere familier forsvinder.

- Give studerende bedre muligheder for transport til studier og derved mulighed for at
gymnasieelever fra f.eks. Drager bliver bundet til Tarnby Gymnasium pga. transporttid.

- Give bedre muligheder for Kgbenhavnerne og turisterne til at komme ud af byen og nyde de grgnne
frirum pa Amager Fzelled, Kongelundsskoven, og Amagers sydvestpynt, Amarminoen, samt
strandengene pa Drager Sydstrand.

- Give turisterne bedre muligheder for at besgge Drager Gammelby.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-marc-sondergaard
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BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ulrik Birchs Alle 44

HORINGSSVAR

Som beboer i omradet synes jeg at Amagerbrogade Nord er en darlig placering. Det vil vaere en
metrostation i en "baggard”, som kan veere sveer at finde og komme til med bil for evt. at hente eller
afsaette passagerer. Vejene omkring Amagerbrogade Nord er sma, fyldt med biler og trafik allerede
nu. Beregningsmodellerne konkluderer “lidt” flere metrobrugere ved valg af Amagerbrogade Nord
fremfor Syd, men man kan sa undga en skakt ved Filips parken. Det vil give et mindre kaos, nar folk
kommer ud fra en fyldt metrotog med Syd Igsningen, og passagerne vil hurtigere kunne sprede sig
med de allerede etablerede bus forbindelser.

Jeg haber derfor | vil overveje den oplagte placering Amagerbrogade Syd, ogsa selvom der er en
merudgift ved denne Igsning fremfor Amagerbrogade Nord.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-thomas-pedersen

Svar til: Hgring 58488 af: Den Overordnede
Grundejerforening pa Margretheholm

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
307

INDSENDT AF
Den Overordnede Grundejerforening pa Margretheholm

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Den Overordnede Grundejerforening pa Margretheholm

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholm

HORINGSSVAR

Vedlagt er hgringssvar fra Den overordnede Grundejerforening pa Margretheholm, som repraesenterer
godt 3.000 beboere

MATERIALE:
hoeringssvar kk metro 311022.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-den-overordnede-grundejerforening-pa-margretheholm
https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-den-overordnede-grundejerforening-pa-margretheholm

hoeringssvar_kk_metro 311022.pdf

Kgbenhavn, Margretheholmen 30. okt. 2022
Keere Kgbenhavns Kommune

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje M5,
der skal koble Refshalegen og Lynetteholm til resten af byen.

Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen (DOGM) er en grundejerforening
for grundejerforeninger og ejerforeninger pa Margretheholmen. DOGM varetager
opgaver af faelles interesse, rettigheder og forpligtelser for ejere af ejendommene pa
Margretheholm.

Vi vil gerne takke for muligheden for at komme med idéer og kommentarer til forslaget
til den nye metrolinje, samt hvad en fremtidig miljgkonsekvensrapport skal indeholde.

Generelt

Opfarsel, drift og vedligehold af metro bgr betragtes som et samlet hele, séledes at
gkonomiske, sociale, og miljgmeessige fordele og ulemper ved de enkelte lgsninger
streekker sig over bade opfarsel og den efterfglgende drift og vedligehold i et life-cycle
approach. Herunder bgr gkonomiske usikkerheder ved de enkelte lgsninger
inddrages, sa forudseelige risici for overskridelser af budget indregnes i de enkelte
modeller.

| den gkonomiske betragtning bgr der ligeledes inddrages betragtninger omkring
betydning for samfundet generelt, saledes at en mere driftsikker Iasning godtgeres ift.
mindre tabt samfundsmaessige vaerdi gennem mindre tabt arbejdsfortjeneste eller
andre gkonomiske betydninger for samfundet, hvis den ene Igsning er mere driftsikker
end den anden.

M5 Lilla

Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshalegen er klar at foretrackke
KK har oplyst, at metrolinjen er tzenkt som en tunnellinje bortset fra straeskningen
mellem v/Prags Boulevard st og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er teenkt som
hajbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fares langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2.
sals hgjde. Denne plan giver anledning til en reekke bekymringspunkter for os beboere
pa Margretheholmen:

1. Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

3. Rekreativt feellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og

sportsfaciliteter gdeleegges
4. Bekymring for stajgener pa Margretheholms opholdsarealer

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hgjbanen

Den foreslaede linjefgring vil have store konsekvenser for de mange lejligheder, der vil
fa direkte indkig fra de forbipasserende metrotog til deres soveveerelser og @vrige
opholdsrum. Vi kan derfor ikke understrege nok, at en nedgravet tunnelbane langt ville
veere at foretreekke frem for en hgjbane pa Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen
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Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige
undersggelser af hvilke konsekvenser den planlagte linjefaring kan fa ift. rystelser og
lydgener inde i beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfaelde at den etableres
som en hgjbane, men ogsa meget gerne af hvilken forskel det vil ggre, hvis den
etableres som en tunnelbane pa dette stykke.

Ad 3. Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og
sportsfaciliteter gdeleegges

De skgnne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs
beboelsesejendommen "Udsigten” bliver med den foreslaede linjefgring skaret midt
over af en industrielt udseende hgjbane. Det vil adelaegge det blomstrende udeliv der i
dag udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles fodbold, hoppes pa trampoliner,
luftes hunde, bygges huler, dyrkes kekkenhaver og holdes bistader for blot at naevne
nogle eksempler. De grgnne rekreative omrader er meget eftertragtet i det byneere
omrade som Margretheholmen er placeret i. Derfor benyttes det i dag af besggende
fra hele indre by, som nyder naturen. Disse rekreative kvaliteter vil kunne bevares,
safremt metroen graves ned under jorden. Safremt der etableres en hgjbane, frygter vi
at der bliver skabt et uskant omrade under hgjbanen i stil med det, der er opstaet
under metroen i Jrestaden.

Ad 4. Bekymring for stgjgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer
Margretheholm er et taet beboelsesomrade med sk@nne grgnne opholdsarealer, som
hver dag benyttes af de flere tusinde beboere og geester i omradet. Med lilla metrolinje
er vi bekymret for, om det vil medfgre ggede stgjgener fra metroen over de tilladte
veerdier pa vores grgnne opholdsarealer pa Margretheholmen. Vi vil derfor opfordre
Kgbenhavns Kommune til i miljgkonsekvensrapporten at gennemfgre undersagelser
af hvilke stgjmeessige konsekvenser de planlagte trafikaleaendringer vil kunne fa for
Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere om det er inden for de tilladte
greenseveerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra streekningen pa
Refshalegen og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er teenkt som hgjbanestationer.
Derudover er der taenkt en streekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade pa
Provestenen.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2.
sals hgjde. Denne plan giver pa samme made som M5 Lilla anledning til en raekke
bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

1. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

2. Rekreativt faellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og
sportsfaciliteter gdeleegges

3. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer
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Generelle overvejelser

Omradet pa Margretheholmen vil i forvejen veere belastet af trafik- og stej-gener som
folge af opfarelsen af Lynetteholmen. Disse gener er endnu ikke belyst og vi kender

ikke omfanget af disse pa nuvaerende tidspunkt.

Margetheholmen er saledes staerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger som

disse to projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu ikke er
afklaret.

Margretheholmen mener, at falgende projekter alle er strategisk sammenhaengende
og ber inddrages i den strategiske miljgvurdering (SMV), da de akkumulerede effekter
bar belyses.

Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen

Metrobyggeri

Jstre Ringvej

Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden

Der findes endnu ikke samlet plan for hele kyststraekning, og hvorledes del-
Iasninger (herunder Lynetteholmen) pavirker hinanden og de tilhgrende
projekter (Metro og Ringvej).

i AN

Vi vil gerne opfordre Kgbenhavns Kommune til at fremlaegge en mere
sammenhaengende vision for omradet end den der pt. findes i kommuneplanen.

Vi ser frem til en fortsat god dialog.

Mvh.
Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen



Svar til: Hgring 58488 af: Karin Andresen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
306

INDSENDT AF
Karin Andresen

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 72, 5.th.

HORINGSSVAR

Jeg mener, at Metro generelt skal veere under jorden og aldrig som hgjbane. Hvis der veelges metro
bag Margretheholm vil en hgjbane vaere gdelaeggende for de mange beboere men ogsa for de mange
besggende i omradet. Teenk at std pa toppen af Skibakken og skue ned pa en hgjbane. Nej, vel - det
dur bare ikke. Selvfglgelig skal en evt. Metro ned i jorden.

Mvh

Karin Andresen


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-karin-andresen

Svar til: Hgring 58488 af: Skanska Danmark A/S

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
305

INDSENDT AF
Skanska Danmark A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Skanska Danmark A/S

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Havneholmen 6

HORINGSSVAR

Vedhaeftet er Skanskas hgringssvar til Metrolinje M5 - idéfasehgring for miljgvurdering.

MATERIALE:
hoeringssvar - idefasehoering metro m5 - skanska.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-skanska-danmark

hoeringssvar - idefasehoering_metro m5_- skanska.pdf

SKANSKA Side 1 (6)

Kgbenhavns Kommune 26.10.2022
Radhuspladsen 1
1550 Kgbenhavn V

Heringssvar til ’Idefasehgring for miljevurdering af metrolinje M5’
Skanska har med interesse laest det udsendte materiale til idefasehgring for metrolinje M5.

Skanska er fortaler for projektet og ser frem til, at en endnu sterre del af
hovedstadsomradet herved far adgang til metro.

Skanska Danmark A/S ejer ca. 287.000 m? grundareal i Klgverparken, Skanska er som
s&dan den naeststerste private grundejer indenfor omradet Kebenhavns @sthavn, for
hvilken der i Principaftale om Lynetteholmen' er beskrevet, at de private grundejere skal
vaere med til at finansiere metrobetjeningen af @sthavnen.

I nedenstéende hgringssvar er Skanskas pointer opdelt i tre afsnit, vedrerende
henholdsvis Skanskas generelle betragtninger ift. metroen, og konkrete betragtninger pa
de to praesenterede varianter M5 Lilla og M5 Orange.

Opsummering: Skanska gnsker M5 Lilla
Skanska gnsker, at der arbejdes videre med M5 Lilla som hovedlgsning, da denne i
vassentligt hgjere grad binder Kasbenhavn sammen, end den foreslaede M5 Orange.

Skanska finder endvidere, at M5 Lilla i hgjere grad end M5 Orange pavirker
grundveerdierne i @sthavnen positivt og dermed i hgjere grad vil kunne bidrage til
finansiering af metroudbygningen.

Veslges det at undersgge M5 Orange som alternativ til M5 Lilla, er det Skanskas
anbefaling, at M5 Orange tilpasses, sa linjefgringen til klargeringsanlaegget lasgges via
Klgverparken, hvorved Klgverparken opnar metrobetjening i forste fase.

Skanska vil gerne indgé i taet og konstruktiv dialog omkring de konkrete straekninger, der
undersgges igennem Klgverparken i forbindelse med miljgvurderingen.

Skanska uddyber gerne hgringssvaret, hvis der er gnske om det.

Baggrund for Skanskas heringssvar og generelle betragtninger

Skanska ser treengselsproblematikken i den eksisterende metro som en vaesentlig
udfordring, hvilket en ny metrofgring kan vaere med til at adressere.

Allerede i dag er der problemer med passagerer, som efterlades p& metroens perroner i
myldretiden. En udfordring, som kun vil gges i fremtiden, nar de resterende

erhvervsbyggefelter i @restad og @resundsparken i TA&rnby Kommune udvikles.

Skanska ser mange fordele i M5 Lilla, der adresserer treengselsproblematikken pa tveers af

! https://www.trm.dk/media/qabcpcaw/principaftalepdf.pdf
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Havnesnittet. Til sammenligning bevirker M5 Orange, at rejsende fra @sthavnen til det
gvrige Amager vil skulle via Indre By, sa trykket pa havnesnittet gges.

Det er vigtigt, at den nye metro forbindes til de eksisterende trafikstrukturer pa en attraktiv
made, hvis grundveerdistigningerne, som metrofinansieringen er afhaengig af, skal
realiseres i videst muligt omfang.

M5 Lilla forbinder @sthavnen direkte med Kgbenhavns Hovedbanegard. Det sikrer en
direkte forbindelse til det centrale forretningsomrade "CBD”, der er beliggende i omradet
mellem Kgbenhavn H og Ngrreport. M5 Lilla forbinder samtidig pa attraktiv vis @sthavnen
til Kebenhavns Lufthavn via omstigningsmuligheden pa Lergravsparken Station til metro
M2, s& passagerne undgar at krydse havnesnittet.

M5 Orange forbinder til sammenligning @sthavnen med den mere sekundeere station
Dsterport, og bevirker, at trafik fra @sthavnen til Lufthavnen skal via Indre By. Det betyder,
at passagerer, der skal til Lufthavnen med M5 Orange skal skifte to gange — farst pa
@sterport, derefter enten pa Ngrreport eller Kgs. Nytorv. M5 Orange vil betyde, at trafik fra
@sthavnen til det gvrige Amager vil belaste nogle af de i forvejen hardest pressede
streekninger (Havnesnittet, Rarret og Cityringens indre del). De to skift vil for nogle
passagerer betyde, at kgreturen i bil langs Amager Strandvej bliver valgt i stedet, hvilket vil
gge trafikken pa den i forvejen belastede vejstreekning.

Det er Skanskas vurdering, at veerditilvaeksten pa grundarealerne, der metrobetjenes, er
vaesentlig forskellig i de to scenarier, og at M5 Lilla i veesentlig hgjere grad tilfgrer veerdi il
grundarealerne, der metrobetjenes.

Generelt er der derfor i forhold til sammenligningen af de to Igsninger en raekke forhold,
som bgr medtages, herunder:

- At M5 Lilla skaber starre veerdistigning end M5 Orange, og at M5 Lilla derfor giver
stgrre indteegter fra grundsalg eller ved aendret plangrundlag for eksisterende
grundarealer der kan bidrage til finansiering af metroen

- At M5 Lilla deekker allerede udbyggede omrader, der i dag ikke er betjent af
metroen, og at ejendomsveerdistigninger i disse omrader vil bevirke forgget
provenu fra grundskyld.

M5 Lilla
Skanska ser M5 Lilla som en attraktiv Iasning, der kommer hele Kgbenhavn til gode, og
ikke kun de nye byudviklingsomrader.

En metrostation ved Prags Boulevard @st vil, under forudseetning af, at Jstlig Ringvej
opfgres med opkgrselsanleeg pa Prgvestenen, skabe et nyt knudepunkt med god adgang
fra bade metro og motorvej. Omradet neermest stationen vil hermed veere relevant for
st@rre kontorerhverv, og dermed bidrage til en blandet by med bade boliger og erhverv.

Skanska gnsker, at metrostationen placeres nzer krydset Amager Strandvej/Prags
Boulevard, da Amager Strandvej som en del af udviklingen forventeligt forleenges til
Forlandet — og dermed overtager Raffinaderivejs rolle som den vigtigste fordelingsvej i
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omradet. Den fredede bygning Krudthuset vil kunne anvendes til erhverv som café eller
restaurant eller lignende "udadvendte” erhverv. Samtidig vil det vasre muligt at etablere
metrostationens hovedtrappe og sekundaertrappe sé opgang til bade Amager Strandvej og
Prags Boulevard vil vaere mulig.

gnl

Krudthuset for stationskasse til metrdstation

Skanska anser Igsningen med nedgravet metro fra Prags Boulevard @st til Refshalegen
som den bedste Igsning.

Af redeggrelsen for den pateenkte miljgvurdering fremgar det, at der vil blive undersggt
bade Igsninger med hgjbane og en boret tunnel. Da omradet mellem Klgverparken og
Refshalegen er sparsomt bebygget, kan cut-and-cover eventuelt ogsa anvendes, hvorfor
Skanska gnsker, at en lgsning med nedgravet metro som cut-and-cover mellem
Klgverparken og Refshalegen undersgges i tilleeg til henholdsvis en boret tunnel og
hgjbane.

| forhold til metroens placering igennem Kigverparken, er det Skanskas @nske, at man ikke
gentager Igsningen fra @restad, hvor metroen og @restad Boulevard tilsammen udger et
stort og udflydende byrum. Skanska @nsker, at man i stedet - safremt der arbejdes med en
hgjbanelgsning - lader metroen og den fremtidige forlaengelse af Amager Strandvej have
separate traceer.

Skanska pateenker at udvikle de vestlige dele af Klgverparken fra 2026, nar der er taget
beslutning om placeringen af den kommende metro. | forhold til udleeg af metroens tracé
kunne der overvejes en lgsning, hvor metroen placeres pa hgjbane med stgjvesrn mellem
etape 1 og 2. Skanska gnsker at inddrages i konkrete draftelser ift. placeringen af
metrolinjen igennem omradet, da det i vaesentlig grad vil pavirke oplevelsen af byomradet.
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Klgverkvarteret, forventét 'etapéopdeling: Etape 1 (Orange) og Etape 2 (Grgn)

Nord for Klgverparken er der forholdsvist langt mellem de kommende stationer pa
Refshalegen og ved Prags Boulevard. P& Kraftveerksvej kan det overvejes at tilfgje en
ekstra station, eller forberede til en eventuelt fremtidig station. Denne placering vil kunne
forbedre deskningen af det nordlige Kigverparken samt give beboerne i Margretheholm og
besggende pa Amager Bakke mulighed for at anvende metroen. Ved at forberede til en
eventuelt ekstra station pa placeringen vil det samtidig i fremtiden veere muligt at gere
store dele af den nordlige del af Provestenen stationsneer, saledes at disse omrader kan
byudvikles, hvis den nuvasrende anvendelse af omrédet il brasndstofoplag bliver
overfladig som konsekvens af den granne omstilling, se nedenstaende figur.
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1.000 m cirkelslag fra eventuel supplerende metroplacering v. Kraftveerksvej

M5 Orange

Den foreslaede Igsning M5 Orange fremstar i forslaget som en lettere amputeret
discountlgsning, hvor et ensidigt fokus pa at minimere byggeomkostninger har resulteret i
en ikke saerlig robust Izsning, der skaber langt mindre veerdi end den konkurrerende M5
Lilla.

Konkret for Klgverparken er Skanska forundret over den praesenterede Igsning med et
enkeltsporet teknikspor til Pravestenen, der ikke virker gennemteenkt. Da det ma forventes,
at metroen i fremtiden forlaenges til Klgverparken, virker det gkonomisk og miljgmaessigt
uhensigtsmaessigt at anlaegge et teknikspor blot for inden for en arreekke at erstatte det
med en parallel dobbeltrettet metrostraskning. Skanska anbefaler derfor, at der i
miljisundersggelserne i stedet tages udgangspunkt i en tilpasset version af M5 Orange,
hvor der tages udgangspunkt i, at metroen fgres til Klgverparken og herfra videre til
klarggringsanlaegget pa Prgvestenen. Skanskas foreslaede tilpasning er vist i
nedenstdende principskitse for M5 Orange — @nskeben.
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v/Lynetteholm N

v/Lynettehalm S

@sterport
v/Refshaleeen

\

o viKlgverparken

Principskitse alternativ: M5 Orange — @nskeben, foreslaet tilpasning i blat

Safremt de sydlige dele af @sthavnen ikke metrobetjenes, vil det pa disse arealer ikke
veere muligt at bidrage til metrofinansieringen, da der ingen veerdistigning vil veere til at
finansiere metro for. Endvidere vil det i forbindelse med anlaeg, og eventuelle
ekspropriationer, ikke vaere muligt at g@re brug af fradrag for fordele, da grundejerne ikke
opnar fordele, hvorfor arealer, der ikke er stationsnaere, ma forventes at skulle erstattes til
markedspris.

ﬁorretningsudvikler



Svar til: Hgring 58488 af: Stema Shipping / Rolf Bonnichsen

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
304

INDSENDT AF
Stema Shipping / Rolf Bonnichsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Stema Shipping A/S

BY
Aabenraa

POSTNR.
6200

ADRESSE
Sydhavn 4

HORINGSSVAR

Stema Shipping er ikke imod den grgnne omstilling og infrastrukturprojekter, men i det omfang det
sker pa bekostning af bestaende samfundsvigtige erhverv er det et problem ikke kun for de ramte
erhverv, men for hele samfundet og hovedstadens veekst vil veere i fare. der bgr derfor ved
nedlukning eller reduktion af bestdende erhvervshavne for hovedstadsomradet som minimum findes
tilsvarende erstatning i selve hovedstadsomradet.

MATERIALE:
hoeringssvar stema shipping.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-stema-shipping-rolf-bonnichsen

hoeringssvar_stema_shipping.pdf

Stema Shipping A/S — lejer pa Prgvestenen

Leverer rastoffer/stenmaterialer fra lejemal pa Prgvestenen

Metro M5 planlaegger etablering af ”Kontrol- og Vedligeholdesescenter” pa
Prgvestenen — hertil planlaegges inddraget ca. 100.000 m2 havnerelateret areal pa
bestaende lejemal

Et fuldt udbygget kontrol- og vediigeholdelsescenter til metrolinjen placeres

| begge alternativer pa Provestenen Syd pd areal udlagt til havneformal
nord for stejvolden,

En nedlukning/flytning/begraensning af bulk aktiviteter i Hovedstadsomradet vil
have katastrofale konsekvenser for hele Hovedstadsomradets vaekst og vil pavirke
klimaet negativt.

Stema Shipping...

e Forsyner rastoffer til byudvikling

«  Forsyner af rastoffer til infrastruktur

«  Forsyner af rastoffer til den grgnne omstilling
* Forsyner af rastoffer til klimasikring

»  Der vil pa kortsigt veere behov for yderligere havnekapacitet, hvis Hovedstadsomradet (herunder By
& Havn) har behov for at opretholde forsyningssikkerheden af rastoffer til bygge og anleg og
saledes undga anlaegsprojekters forsinkelser / udsattelse / aflysninger.

* Nedlukning og/eller manglende havnekapacitet til bulk vil kun medfgre voldsomme prisggninger og
vil true vaeksten for Hovedstadsomradet. Dette opleves allerede hos infrastrukturelle projekter.

+ Ikke kun et spgrgsmal om pris, men endnu mere kritisk er selve forsyningssikkerheden samtidig med
at rastofleverandgrerne veelger Kgbenhavn (Danmark) fra, da rastofmangel ikke kun vil vere en
”Dansk” samfundskritisk udfordring

* Det er et kendt faktum, at rastofforsyning fra Sjellandske grusgrave er under afvikling og der
pa Kkort sigt ( 5-10 ar ) allerede forventes forsyningsproblemer til at deekke vaekstbehovet for
Hovedstadsomradet og der herefter kun findes alternativ forsyningsmulighed via en havn i
selve Hovedstadsomradet. P4 sigt kommer der til at mangle omkring 8-10 mio ton rastoffer for at
holde vaksten opretholdt i Hovedstadsomradet.



hoeringssvar_stema_shipping.pdf

* Der findes aktuelt ikke alternativer lgsninger efter den tidligere bulkhavn Nordhavnen er nedlagt
som erhvervshavn, samtidig med ny havneudvikling udelukkende er géet til krydstogtaktiviteter og
bestaende fremtidige udvidelse Nordhavn er dedikeret 100% containerindustrien

+  Nearmeste mulighed Keoge Havn er “udsolgt” og er herudover begrenset med en dybgang pa max 9,5
meter hvorfor store skibe, som det er muligt pa Prgvestenen med 12,5 meter, i Kgge ikke er muligt.

* Vordingborgs havneudvidelse er dedikeret den grgnne omstilling
» Kalundborgs havneudvidelse er reserveret containerindustrien
»  Korsgr forventes forventes overgaet til boligudvikling

» Stigsnees er udnevnt til “energiforsyningshavn” og ligger logistisk for langt fra Hovedstadsomradet

DER FINDES INGEN ALTERNATIVE BZREDYGTIGE L@SNINGER, der pa kortsigt kan dabne muligheden for
tilfgrsel af rastoffer med skib via havn, der over de naste 5-10 ar forventes gget fra i dag 1 mio ton til 5-7
mio ton ( 2040 = 10-15 mio ton !!! —se Niras fremtidsrapport der ligger pa Regionernes hjemmeside
www.regioner.dk/regional-udvikling/miljoe-og-ressourcer/raastoffer

Transport er dyrt [T

12016
1,2
mio. m*

RASTOFFORBRUGET VOKSER
Udvikling i forbruget 2016-2040

A

Som tommelfinger-
regel fordobles
rastofprisen, nar
rdstofferne har
kort 80 km

* en nedlukning/flytning/begrensning af vore bulkaktiviteter vil have alvorlige miljgmassige
konsekvenser og have negativ indflydelse pa vores klima

» herudover vil det i forvejen pressede vejnet blive belastet yderligere i det omfang der skulle findes
alternative muligheder udenfor Hovedstadsomradet



Svar til: Hgring 58488 af: carsten grgndahl

APPLICATION DATE
31. oktober 2022

SVARNUMMER
303

INDSENDT AF
carsten grgndahl

BY
drager

POSTNR.
2791

ADRESSE
d b dirchsens alle 71

HORINGSSVAR

Jeg synes der skal vaere en metrostation i drager


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-carsten-grondahl

Svar til: Hgring 58488 af: Jens Waldorff

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
302

INDSENDT AF
Jens Waldorff

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade 58

HORINGSSVAR

Kaere Kgbenhavns Kommune

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje M5, der skal koble Refshalegen og Lynetteholm
til resten af byen.

Generelt

Opfarsel, drift og vedligehold af metro bar betragtes som et samlet hele, sdledes at gkonomiske, sociale, og miljgmaessige
fordele og ulemper ved de enkelte Igsninger straekker sig over bade opfarsel og den efterfglgende drift og vedligehold i et life-
cycle approach. Herunder bgr skonomiske usikkerheder ved de enkelte lgsninger inddrages, sa forudseelige risici for
overskridelser af budget indregnes i de enkelte modeller.

| den gkonomiske betragtning bgr der ligeledes inddrages betragtninger omkring betydning for samfundet generelt, saledes at
en mere driftsikker lgsning godtggres ift. mindre tabt samfundsmaessige veerdi gennem mindre tabt arbejdsfortjeneste eller
andre gkonomiske betydninger for samfundet, hvis den ene Igsning er mere driftsikker end den anden.

M5 Lilla

Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshalegen er klar at foretreekke

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen mellem v/Prags Boulevard @st og v/
Lynetteholm Nord, hvor stationerne er teenkt som hgjbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde. Denne plan giver anledning til
en raekke bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Rekreativt fellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter gdelaegges

Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hgjbanen

Den foreslaede linjefgring vil have store konsekvenser for de mange lejligheder, der vil fa direkte indkig fra de forbipasserende
metrotog til deres sovevaerelser og gvrige opholdsrum. Vi kan derfor ikke understrege nok, at en nedgravet tunnelbane langt
ville veere at foretraekke frem for en hgjbane p& Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige undersggelser af hvilke konsekvenser den
planlagte linjefgring kan fa ift. rystelser og lydgener inde i beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfaelde at den
etableres som en hgjbane, men ogsa meget gerne af hvilken forskel det vil gare, hvis den etableres som en tunnelbane pa dette
stykke.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-jens-waldorff

Ad 3. Rekreativt feellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter gdelaegges

De skgnne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs beboelsesejendommen ”Udsigten” bliver med den
foresldede linjefgring skaret midt over af en industrielt udseende hgjbane. Det vil gdeleegge det blomstrende udeliv der i dag
udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles fodbold, hoppes pa trampoliner, luftes hunde, bygges huler, dyrkes
kekkenhaver og holdes bistader for blot at naevne nogle eksempler. De grgnne rekreative omrader er meget eftertragtet i det
bynaere omrade som Margretheholmen er placeret i. Derfor benyttes det i dag af besggende fra hele indre by, som nyder
naturen. Disse rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves ned under jorden. Safremt der etableres en
hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskent omrade under hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i @restaden.

Ad 4. Bekymring for stgjgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer

Margretheholm er et tzet beboelsesomrade med skanne grgnne opholdsarealer, som hver dag benyttes af de flere tusinde
beboere og geester i omradet. Med lilla metrolinje er vi bekymret for, om det vil medfgre ggede stgjgener fra metroen over de
tilladte vaerdier pa vores grgnne opholdsarealer pa Margretheholmen. Vi vil derfor opfordre Kabenhavns Kommune til i
miljgkonsekvensrapporten at gennemfgre undersggelser af hvilke stgjmaessige konsekvenser de planlagte trafikalesendringer vil
kunne fa for Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere om det er inden for de tilladte graensevaerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra streekningen pa Refshalegen og v/ Lynetteholm Nord, hvor
stationerne er teenkt som hgjbanestationer.

Derudover er der taenkt en straekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade pa Pravestenen.

Det vil betyde, at metroen fares langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde. Denne plan giver pa samme
made som M5 Lilla anledning til en raekke bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen
Rekreativt fellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter gdelaegges
Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Generelle overvejelser

Omradet p& Margretheholmen vil i forvejen veere belastet af trafik- og stgj-gener som falge af opfarelsen af Lynetteholmen.
Disse gener er endnu ikke belyst og vi kender ikke omfanget af disse pa nuvaerende tidspunkt.

Margetheholmen er séledes staerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger som disse to projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu ikke er afklaret.

Margretheholmen mener, at fglgende projekter alle er strategisk sammenhaengende og bgr inddrages i den strategiske
miljgvurdering (SMV), da de akkumulerede effekter ber belyses.

Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen

Metrobyggeri

@stre Ringvej

Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden
Der findes endnu ikke samlet plan for hele kyststraekning, og hvorledes del-lgsninger (herunder Lynetteholmen) pavirker
hinanden og de tilhgrende projekter (Metro og Ringvej).

Vi vil gerne opfordre Kabenhavns Kommune til at fremleegge en mere sammenhaengende vision for omradet end den der pt.
findes i kommuneplanen.



Svar til: Hering 58488 af: Tania Nicolaisen

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
301

INDSENDT AF
Tania Nicolaisen

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 74, 1.tv.

HORINGSSVAR

Kzere Kgbenhavns Kommune

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje M5, der skal koble
Refshalegen og Lynetteholm til resten af byen.

Helt overordnet vil jeg gerne have belyst konsekvenserne af en metro over jorden. Her teenker jeg
bade de nuvaerende og fremtidige konsekvenser, herunder:

* Opdeling af byrum/udearealer

* Pkonomiske konsekvenser ved at bruge arealer til metro fremfor boliger eller rekreativt
omrade, medtag den akkumulerede effekt gennem metroens levetid.

+ @get vedligehold af bade metro tog og bane for straekningen over jorden (vejr og vind)

* @qget stgj under opfgrsel samt ved metrodrift og heraf fglgegener som bl.a. gget blodtryk,
stress, forstyrrelse af nattero og risiko for demens for de omkring 500 lejligheders beboere i Udsigten
samt fremtidige boliger langs metrolinjen. Se de 2 vedhaeftede filer og undersgg konsekvenserne i
relation til disse. Det skal tages med i beregningen, at der pt er ingen transportstgj er og at de
aendrede stgjforhold vil opleves stgrre. Tag samtidig med i betragtningen, at beboere har tilvalgt
dette omrade, grundet det lave stgjniveau.

Derudover har jeg fglgende kommentarer:

Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen (DOGM) er en grundejerforening for
grundejerforeninger og ejerforeninger pa Margretheholmen. DOGM varetager opgaver af feelles
interesse, rettigheder og forpligtelser for ejere af ejendommene pa Margretheholm.

Vi vil gerne takke for muligheden for at komme med idéer og kommentarer til forslaget til den nye
metrolinje, samt hvad en fremtidig miljgkonsekvensrapport skal indeholde.

Generelt

Opfarsel, drift og vedligehold af metro bar betragtes som et samlet hele, saledes at gkonomiske,
sociale, og miljgmaessige fordele og ulemper ved de enkelte Igsninger straekker sig over bade opfarsel
og den efterfglgende drift og vedligehold i et life-cycle approach. Herunder bgr gkonomiske
usikkerheder ved de enkelte lgsninger inddrages, sa forudseelige risici for overskridelser af budget
indregnes i de enkelte modeller.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-tania-nicolaisen

| den gkonomiske betragtning bgr der ligeledes inddrages betragtninger omkring betydning for
samfundet generelt, sdledes at en mere driftsikker lgsning godtgeres ift. mindre tabt
samfundsmaessige veerdi gennem mindre tabt arbejdsfortjeneste eller andre gkonomiske betydninger
for samfundet, hvis den ene Igsning er mere driftsikker end den anden.

M5 Lilla

Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshalegen er klar at foretraekke

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen mellem v/Prags
Boulevard @st og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt som hgjbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde.
Denne plan giver anledning til en raekke bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

1 Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

2

3 Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

4

5 Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter
gdelaegges

6

7 Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

8

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hgjbanen

Den foreslaede linjefering vil have store konsekvenser for de mange lejligheder, der vil fa direkte
indkig fra de forbipasserende metrotog til deres soveveerelser og gvrige opholdsrum. Vi kan derfor
ikke understrege nok, at en nedgravet tunnelbane langt ville veere at foretraekke frem for en hgjbane
pa Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige undersggelser af
hvilke konsekvenser den planlagte linjefgring kan fa ift. rystelser og lydgener inde i
beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfaelde at den etableres som en hgjbane, men ogsa
meget gerne af hvilken forskel det vil ggre, hvis den etableres som en tunnelbane pa dette stykke.

Ad 3. Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter
gdelaegges

De skgnne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs beboelsesejendommen
"Udsigten” bliver med den foreslaede linjefaring skaret midt over af en industrielt udseende hgjbane.
Det vil gdelaegge det blomstrende udeliv der i dag udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles
fodbold, hoppes pa trampoliner, luftes hunde, bygges huler, dyrkes kaskkenhaver og holdes bistader
for blot at naevne nogle eksempler. De grgnne rekreative omrader er meget eftertragtet i det bynaere
omrade som Margretheholmen er placeret i. Derfor benyttes det i dag af besggende fra hele indre by,
som nyder naturen. Disse rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves ned under
jorden. Safremt der etableres en hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskent omrade under
hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i @restaden.

Ad 4. Bekymring for stgjgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer

Margretheholm er et taet beboelsesomrade med skanne granne opholdsarealer, som hver dag
benyttes af de flere tusinde beboere og gaester i omradet. Med lilla metrolinje er vi bekymret for, om
det vil medfgre ggede stgjgener fra metroen over de tilladte vaerdier pa vores grgnne opholdsarealer



pa Margretheholmen. Vi vil derfor opfordre Kgbenhavns Kommune til i miljgkonsekvensrapporten at
gennemfgre undersggelser af hvilke stgjmaessige konsekvenser de planlagte trafikaleaendringer vil
kunne fa for Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere om det er inden for de tilladte
graenseveerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen pa Refshalegen og
v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er teenkt som hgjbanestationer.

Derudover er der taenkt en straekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade pa Prgvestenen.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde.
Denne plan giver pa samme made som M5 Lilla anledning til en raekke bekymringspunkter for os
beboere pa Margretheholmen:

1 Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

2

3 Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter
gdelaegges

4

5

6

Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Generelle overvejelser

Omradet pa Margretheholmen vil i forvejen vaere belastet af trafik- og stgj-gener som falge af
opfarelsen af Lynetteholmen. Disse gener er endnu ikke belyst og vi kender ikke omfanget af disse pa
nuveaerende tidspunkt.

Margetheholmen er saledes staerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger som disse to
projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu ikke er afklaret.

Margretheholmen mener, at fglgende projekter alle er strategisk sammenhangende og bgr inddrages
i den strategiske miljgvurdering (SMV), da de akkumulerede effekter bgr belyses.

1 Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen

2

3 Metrobyggeri

4

5 @stre Ringvej

6

7 Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden
8

Der findes endnu ikke samlet plan for hele kyststraekning, og hvorledes del-lgsninger (herunder
Lynetteholmen) pavirker hinanden og de tilhgrende projekter (Metro og Ringvej).

Vi vil gerne opfordre Kgbenhavns Kommune til at fremlaegge en mere sammenhangende vision for
omradet end den der pt. findes i kommuneplanen.

Vi ser frem til en fortsat god dialog.



Mvh
Tania Elisa Nicolaisen



Svar til: Hgring 58488 af: Ebbe Holm

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
300

INDSENDT AF
Ebbe Holm

VIRKSOMHED / ORGANISATION
A/B Stampesgade 5

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1702

ADRESSE
Stampesgade 5, 1.th

HARINGSSVAR
FORSLAG TIL ANDRET PLAN FOR M5 - anden placering af station end i Reventlowsgade

Vi er som andelsboligforening overrasket over at erfare, at der er en idefase i gang vedrgrende anlaeg
af Metroring M5 med byggeplads umiddelbart rundt om hjgrnet fra vores hoveddgar, uden at vi er
blevet direkte informeret herom som forening.

Som beboere i omradet er vi yderligere overrasket over, at Kgbenhavns Kommune og Metroselskabet
planlaegger et nyt anlaegsarbejde med placering af byggeplads i Reventlowsgades sydlige ende, sa
kort tid efter faerdiggarelsen af Metro Cityringen i 2019.

Denne byggeplads havde meget store konsekvenser for os som beboere og medfgrte en meget lang
reekke gener som blandt andet var:

* ulidelige stgjgener fra byggepladsen

* stgv fra byggepladsen

e utrygge og uhumske gaderum langs den smalle byggeplads, med mgrke kroge, der medfgrte
"lyssky affaerer” i omradet

e tung lastbiltrafik til og fra byggepladsen, til fare for isser vores mange bgrn i trafikken

e besveerlige adgangsveje i perioden 2011-2020.

e satnings- og vandskader pa vores ejendomme

e udskydelse af foreningens ydre anlaegs- og vedligeholdelsesarbejde (vi havde ikke adgang til
facader)

Etableringen af metrostation i Stampesgade medfgrte et meget omfattende ekstra planlaegnings- og
koordineringsarbejde for vores forenings bestyrelse, som pa ingen made afspejles i den
kompensation, vi netop har faet, da kompensationen udelukkende relaterer til skader pa bygningen.

Det er kun to ar siden hele omradet blev nyanlagt, og vi igen kunne fa adgang gennem vores egen


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-ebbe-holm

hoveddar til vores boliger. Det vil veere en umenneskelig byrde at paleegge beboerne at skulle
igennem et lignende anlsegsarbejde igen.

Pa denne baggrund vil vi pa det kraftigste gere indsigelse mod det foreliggende forslag, og vil
samtidigt foresla, at | udelukker muligheden for anleeg af en byggeplads for M5 i Reventlowsgade.

Vi er naturligvis glade for, at Metroen bliver opgraderet, men ma ggre opmaarksom pa, at vi har lidt
stor overlast i form af savel skader pa bygninger, gardanlaeg og ikke mindst den store sociale og
psykologiske belastning, det har vaeret at leve med et sa voldsomt et anlaegsprojekt lige uden for
vores hoveddgr og vinduer i perioden 2009-2019.

Vi frygter, at vores bevaringsveerdige beboelsesejendom vil blive pafert yderligere skader, og at vi
som beboere igen i en meget lang periode skal stavnsbindes til et omrade med byggepladsaktiviteter
og deraf afledte gener.

Det er vores forventning, at | finder en Igsning pa stationens placering, som ikke vil komme til at
genere os. Den foreslaede placering i Bernstorffsgade vil ikke medfere beboergener i samme grad. Vi
imgdeser en dialog herom.

Mvh
Ebbe Holm, Stampesgade 5, 1.th // formand, pa vegne af Andelsboligforeningen Stampesgade 5

30. oktober 2022



Svar til: Hgring 58488 af: Airo Bjarking, Formand S/K
Lynetten & Rahlif Nielsen, Neestformand S/K Lynetten

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
299

INDSENDT AF
Airo Bjarking, Formand S/K Lynetten & Rahlf Nielsen, Naestformand S/K Lynetten

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Sejlklubben Lynetten - Margretheholms Havn

BY
Kagbehavn

POSTNR.
1432

ADRESSE
Refshalevej 200

HARINGSSVAR
30. oktober 2022

Hgringssvar til brug for idefasen Metrolinje M5 Orange og M5 Lilla fra Sejlklubben Lynetten -
Margretheholms Havn.

Svar findes pa vedlagte fil i PDF.
Med venlig hilsen

Airo Bjarking, Formand & Rahlf Nielsen, Naestformand

MATERIALE:
hoeringssvar metro sejlklubben lynetten.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-airo-bjarking-formand-sk-lynetten-rahlf-nielsen-naestformand-sk
https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-airo-bjarking-formand-sk-lynetten-rahlf-nielsen-naestformand-sk

hoeringssvar_metro_sejlklubben_lynetten.pdf

Margretheholms Havn
S/K Lynetten

Heringssvar fra S/K Lynetten — Margretheholms Havn
Tak for informationen omkring idefasen til Metrolinjerne M5 Lilla og M5 Orange.

Her folger vores heringssvar

Sammenfatning

Sammenfattende peger vi pa en tunnellesning som den korrekte losning for sével M5 Lilla som M5 Orange
med teknikspor.
Kan denne lesning ikke lade sig gore peger vi pé en forskydning af Margretheholms Havn mod ost.

Baggrund
Margretheholms Havn er en selvbyggerhavn som er etableret af medlemmerne selv fra 1975 -
19780g indviet 20. maj 1978 p4 lejet grund ejet af By &Havn.

Pavirkninger
I forhold til savel M5 Lilla og M5 orange med anlaeg pa Provestenen bliver Margretheholms Havn og
dermed Sejlklubben Lynetten alvorligt ramt pa drift af bade Havn og Klub.

Dette skal sammenholdes med de gener som Klub og Havn allerede er udsat for i forbindelse med anlaeg
af jordtransportvej til Lynetteholmen. Dette i form af en demning og klapbro med begraensede
dbningstider, massiv lastbilskersel med stov og stej til folge.

Broen og den tilherende demning fremgir ikke af oversigterne i prospektet som danner baggrund for
heringsfasen. Vi har sat begge ind i sdvel bilag 1 som bilag 2 og derved fremkommer et mere realistisk
billede af hvilke pavirkninger Havn og Klub bliver udsat for ved etablering af en hejbane.

Det nye anleg pé kraeftvaerkshalveen som skal benyttes til arbejdsomrade og renovationsbiler er ej heller
aftegnet.

Det samme gzelder for de udviklingstiltag som By og Havn samt Refshalesens Ejendomsselskab har i
pipelinen.

Det er vanskeligt at danne overblik over de samlede udviklingsprojekter
Dette betyder at det er vanskeligt for os at fi et overblik over den kommende arealudvikling og hvordan
metroens placering spiller samme med andre tiltag,

Formand - Sejlklubben Lynetten, Refshalevej 200, 1432 Kgbenhavn K 1
Telefon 31319523  Mail formand@lynette.dk
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Margretheholms Havn k/
S/K Lynetten

Vi skal hermed udtrykke en dyb bekymring om hvorvidt projekterne reelt falder oven i hinanden. Ved
at betragte den SMV som ligeledes er i hering ses denne sammenhaeng ikke og vi efterlyser et samlet
billede for udviklingen af omradet og placeringen af metroen ind i dette.

Opmeaerksomhedspunkter i forhold til gaelden praemisser

Vi skal samtidig gere opmerksom pa at det areal, der er reserveret til Ostlig Ringvej leenge har varet
udformet som en tunnellesning og vi har siledes udviklet havnen med den forventning at der vil blive
tale om en tunnellesning sifremt havnen skulle bereres.

Vores konklusion og sammenfatning ift. den kommende proces.

Vi peger pa den skitserede tunnellesning som eneste mulighed i forhold til det aktive fritidsomrade som
sével Havn og Klub udger for mange mennesker fra ind- og udland.

Kan der ikke ske en etablering af en tunnel mé der nedvendigvis ske en kompensation i form af en
forskydning af havnen mod est. Vi vedlaegger skitse til en forskydning mod est, bilag 3, som kan
etableres i etaper. Skitsen er udarbejdet af Arkitekt Dan Haslov som er velestimeret i forhold til
udvikling og etablering af havne.

Sammenfattende peger vi p4 en tunnellgsning som den korrekte lesning for sdvel M5 Lilla som M5
Orange med teknikspor.
Kan denne lesning ikke lade sig gere, peger vi p en forskydning af Margretheholms Havn mod est.

Med venlig hilsen
30. oktober 2022

Airo Bjarking

s

Sejlklubben Lynetten/
Margretheholms Havn
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Margretheholms Havn &
S/K Lynetten

Bilag 1. MS Lilla

MS Lilla

Den nojagtige placering ifm. Margretheholms Havn er
vanskelig at se pd denne illustration hentet fra
prospektet. 7

Wiynettenolm S

P billedet til hejre vises M5 lilla over havnen samt den nyetablerede dzemning og bro over
havnen.
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Margretheholms Havn &'
S/K Lynetten

BILAG 2. M5 Orange

Her ses en placering af
l@nger mod gst end M5 Lilla
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P billedet til hejre vises over havnen samt den nyetablerede

dzmning og bro over havnen.
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Margretheholms Havn k’

S/K Lynetten

Bilag 3. Oversigt over forskydning mod @st dvs. udenfor den etablerede bro.

Tegn. KSP Segres KB 600 ML we atetn | Tegn.ov,
Konwol: - Gode: OBM Osht 251021 |
Revhln: +
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HORINGSSVAR
Kgbenhavn, Margretheholmen 30. okt. 2022

Kaere Kgbenhavns Kommune

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje M5, der skal
koble Refshalegen og Lynetteholm til resten af byen.

Helt overordnet vil jeg gerne have belyst konsekvenserne af en metro over jorden. Her teenker jeg
bade de nuvaerende og fremtidige konsekvenser, herunder:

e Opdeling af byrum/udearealer

e @konomiske konsekvenser ved at bruge arealer til metro fremfor boliger eller rekreativt
omrade, medtag den akkumulerede effekt gennem metroens levetid.

* @get vedligehold af bade metro tog og bane for straekningen over jorden (vejr og vind)

* @get stgj under opfarsel samt ved metrodrift og heraf felgegener som bl.a. gget
blodtryk, stress, forstyrrelse af nattero og risiko for demens for de omkring 500 lejligheders
beboere i Udsigten samt fremtidige boliger langs metrolinjen. Se de 2 vedhaeftede filer og
undersgg konsekvenserne i relation til disse. Det skal tages med i beregningen, at der pt er
ingen transportstgj er og at de aendrede stgjforhold vil opleves stgrre. Tag samtidig med i
betragtningen, at beboere har tilvalgt dette omrade, grundet det lave stgjniveau.

Derudover har jeg fglgende kommentarer:

Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen (DOGM) er en grundejerforening for
grundejerforeninger og ejerforeninger pa Margretheholmen. DOGM varetager opgaver af
feelles interesse, rettigheder og forpligtelser for ejere af ejendommene pa Margretheholm.
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Vi vil gerne takke for muligheden for at komme med idéer og kommentarer til forslaget til
den nye metrolinje, samt hvad en fremtidig miljgkonsekvensrapport skal indeholde.

Generelt

Opfarsel, drift og vedligehold af metro bgr betragtes som et samlet hele, saledes at
gkonomiske, sociale, og miljgmaessige fordele og ulemper ved de enkelte Igsninger streekker
sig over bade opfarsel og den efterfalgende drift og vedligehold i et life-cycle approach.
Herunder bar skonomiske usikkerheder ved de enkelte Igsninger inddrages, sa forudseelige
risici for overskridelser af budget indregnes i de enkelte modeller.

| den gkonomiske betragtning bgr der ligeledes inddrages betragtninger omkring betydning
for samfundet generelt, saledes at en mere driftsikker lgsning godtgares ift. mindre tabt
samfundsmaessige vaerdi gennem mindre tabt arbejdsfortjeneste eller andre gkonomiske
betydninger for samfundet, hvis den ene Igsning er mere driftsikker end den anden.

M5 Lilla

Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshalegen er klar at foretraekke

KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen mellem
v/Prags Boulevard @st og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er teenkt som
hgjbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals
hgjde. Denne plan giver anledning til en reekke bekymringspunkter for os beboere pa
Margretheholmen:

1. Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

3. Rekreativt faellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter

gdeleegges
4. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hgjbanen

Den foresldede linjefgring vil have store konsekvenser for de mange lejligheder, der vil fa
direkte indkig fra de forbipasserende metrotog til deres sovevaerelser og gvrige opholdsrum.
Vi kan derfor ikke understrege nok, at en nedgravet tunnelbane langt ville vaere at
foretraekke frem for en hgjbane pa Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige
undersggelser af hvilke konsekvenser den planlagte linjefaring kan fa ift. rystelser og
lydgener inde i beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfeelde at den etableres som
en hgjbane, men ogsa meget gerne af hvilken forskel det vil gare, hvis den etableres som en



tunnelbane pa dette stykke.

Ad 3. Rekreativt faellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter
gdeleegges

De skanne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs
beboelsesejendommen "Udsigten” bliver med den foreslaede linjefaring skaret midt over af
en industrielt udseende hgjbane. Det vil gdelaegge det blomstrende udeliv der i dag udspiller
sig pa opholdsarealerne hvor der spilles fodbold, hoppes pa trampoliner, luftes hunde,
bygges huler, dyrkes kgkkenhaver og holdes bistader for blot at naevne nogle eksempler. De
grenne rekreative omrader er meget eftertragtet i det bynaere omrade som Margretheholmen
er placeret i. Derfor benyttes det i dag af besggende fra hele indre by, som nyder naturen.
Disse rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves ned under jorden.
Safremt der etableres en hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskent omrade under
hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i @restaden.

Ad 4. Bekymring for stgjgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer
Margretheholm er et taet beboelsesomrade med sk@nne grgnne opholdsarealer, som hver
dag benyttes af de flere tusinde beboere og gaester i omradet. Med lilla metrolinje er vi
bekymret for, om det vil medfere ggede stgjgener fra metroen over de tilladte veerdier pa
vores grgnne opholdsarealer pa Margretheholmen. Vi vil derfor opfordre Kgbenhavns
Kommune til i miljgkonsekvensrapporten at gennemfgre undersggelser af hvilke stgjmaessige
konsekvenser de planlagte trafikaleandringer vil kunne fa for Margretheholmens
opholdsarealer samt vurdere om det er inden for de tilladte graensevaerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen pa
Refshalegen og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt som hgjbanestationer.
Derudover er der taenkt en straekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade pa
Prgvestenen.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals
hgjde. Denne plan giver pa samme made som M5 Lilla anledning til en raekke
bekymringspunkter for os beboere pa Margretheholmen:

1. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

2. Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter
gdeleegges

3. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer



Generelle overvejelser

Omradet pa Margretheholmen vil i forvejen vaere belastet af trafik- og stgj-gener som fglge af
opfarelsen af Lynetteholmen. Disse gener er endnu ikke belyst og vi kender ikke omfanget af
disse pa nuvaerende tidspunkt.

Margetheholmen er saledes steerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger som disse to
projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu ikke er
afklaret.

Margretheholmen mener, at fglgende projekter alle er strategisk sammenhangende og bar
inddrages i den strategiske miljgvurdering (SMV), da de akkumulerede effekter bgr belyses.

1. Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen

2. Metrobyggeri

3. @stre Ringvej

4. Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden
Der findes endnu ikke samlet plan for hele kyststraekning, og hvorledes del-lgsninger
(herunder Lynetteholmen) pavirker hinanden og de tilhgrende projekter (Metro og
Ringvej).

Vi vil gerne opfordre Kgbenhavns Kommune til at fremlaegge en mere sammenhaengende
vision for omradet end den der pt. findes i kommuneplanen.

Vi ser frem til en fortsat god dialog.

Mvh
Kim Skov Lehner
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HORINGSSVAR

Tak for muligheden for at komme med hgringssvar til idefasehgring for metrolinje M5.

Jeg synes der er nogle ordnede problemstillinger, der gar det vanskeligt at forholde sig til en
kommende ny metrolinje:

1. Vistar i en galoperende klimakrise og udsigten til at igangsaette et stort CO2 udledende
metrobyggeri gar imod arbejdet med at leve op til Parisaftalen og Kebenhavns kommunes egne
malsaetninger om at vaere CO2-neutral i 2025.

Hvordan kan vi give et hgringssvar pa M5 uden at blive praesenteret for en analyse af
sammenhangen mellem metrobyggeri og muligheden for at leve op til klimamalsatningerne?

Hvis der findes en sadan analyse mener jeg den er helt essentiel at kende for at kunne give et
hgringssvar.

| bar traekke hgringen tilbage og farst sende M5 i hgring, nar alle relevante analyser er lavet og vi kan
se hvordan en ny Metrolinje indvirker pa muligheden for at leve op til klimamalsatningerne.

1. Metrobyggeri er dyrt og har historisk veeret en udgift som delvist bliver sendt videre til
kommende generationer. Nar vi i hgringsmaterialet bliver bedt om at forholde os til forskellige
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linjefgringer og placeringer at metrostationer, men ikke bliver praesenteret for hvad de
forskellige ting vil koste og ikke mindst hvordan man vil finansieres dem, sa mener jeg ikke
tingene er lavet i den rigtige raekkefglge.

Ved at finansiere metrobyggeri via grundsalg (fx pa Lynetteholmen), bliver metroen definerende for
byudviklingen, med et stigende fokus pa at saelge byggegrunde sa dyrt som muligt. Det har historisk
fart til meget dyre boliger og en fortaetning af byen i et meget hgjt tempo, som ikke giver byen
mulighed for en organisk byudvikling over tid.

| bar treekke hgringen tilbage og farst preesentere en finansieringsplan for M5 og et overblik
over hvordan en nye metrolinje (M5) haenger sammen med gkonomien i Lynetteholmen.

1. Metroen har historisk kun flyttet ganske fa procent fra bilen og over i metroen. Der har saledes
veeret en meget lille miljg- og traengselsgevinst ved metrobyggeriet tidligere. Jeg savner en
analyse af, i hvor hgj grad en kommende metro vil begraense privatbilismen og dermed
udledningen af partikler og traengsel i byens gader.

1. En praesentation af en ny metrolinje, som ikke medtager relevante data om finansiering og
pavirkning pa klimamalsaetningerne, virker forhastet. Opfarelsen af Lynetteholmen,
trafikbetjeningen af den med metro og motorvej, er sa store og langsigtede projekter, at der bar
veere en grundig og lang demokratisk proces, hvor alle fakta bliver undersggt og alternativer
praesenteret, inden der tages beslutninger. Jeg tror udmaerket at i ved, at man ved at spgrge
om det gode (har | lyst til at fa mere metro) farst, affader en positiv forventning hos borgerne,
sa det bliver nemmere at fa os til at spise de darlige fakta senere (det bliver dyrt, det bliver
svaert at finansiere, det ger vores klimamalsaetninger umulige at overholde)...

NB: Vi er ikke tjent med en udemokratisk, forhastet, opdelt og manipulerende byplanlagning. Jeg
dremmer om, at en embedsmand eller en politiker traekker i handbremsen og saetter metroudvidelse,
gstlig ringvej og opferelsen af Lynetteholmen pa pause. Jeg gir hjemmebagte kanelsnegle hvis det
sker!
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HORINGSSVAR

Jeg deltog i Borgermgdet omkring metrolinje M5 d. 6. okt. 2022 som var online. Jeg var positivt
overrasket over mgdeformen og fglte mig godt informeret om de to linjefgringer som er i hgring,
nemlig Orange og Lilla. Det var fint praesenteret af bl.a. Metroselskabets direktgr som forklarede
hvilke hensyn og overvejelser der tages nar man skal beslutte hvordan linjens skal fares og hvor
stationerne skal ligge henne.

Pa forhand havde jeg en taenkt at den Orange linje ville tjene Kgbenhavn bedst men efter mgdet
leender jeg mest til at den Lilla linje vil veere bedst da den kommer flest Kgbenhavnere til gode og
samtidig lgser nogle fremtidige problematikker.

Dog er der elementer vedr. M5 Lilla som bekymrer mig meget som jeg gerne vil give udtryk for her.

Her teenker jeg pa ideen om at fgre metroen over jorden henover Margretheholms havn. Af hensyn til
beboerne i omradet, dens granne omrader samt bevarelsen af Margretheholms havn sa bgr M5
anlaegges som tunnellgsning som i byen.

Jeg bemaerkede at direktgren for metroselskabet fortalte om 7 hensyn som er i spil nar man skal
tegne metrolinjen. Det er isaer de 2 farste hensyn som bgr medfgre at metroen anlagges under
jorden.

Det farste hensyn er anlaeggelsen og adgangen til at grave for at anleegge metroen. Som direktgren
naevnte sa kigger man pa om man overhovedet kan komme til at grave og anlaegge metroen. Dette er
givetvis ikke et problem omkring Margretheholm havn. Metrolinjen kommer som | ved nede sydfra fra
Klgvermarken og er pa det tidspunkt fortsat under jorden sa hvorfor ikke fortsaette grave arbejdet nar
det nu er muligt?

Hensyn 2 vedrgrer om hvorvidt metroen passer ind i lokalomradet. Her blev Enghave Plads
fremhaevet som eksemplet pa hvor meget veerdi og liv metroen har skabt i omradet. Et kaempe lgft til
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omradet som har gget bade vaerdien for beboerne, virksomhederne og boligpriserne i og omkring
omradet. Men dette er naturligvis kun fordi metroen er gemt af vejen under jorden.

At fgre en metrolinje over jorden henover Margretheholm havn vil pa ingen made lgfte omradet og
skabe vaerdi. Tveertimod. Omradet lige syd for havnen er et stort beboelsesomrade som er
kendetegnet ved at have grgnne og rolige rekreative omrader med legepladser, kakkenhaver,
fodboldbaner, gangstier hvor folk gar ture med deres hunde, bgrn, venner og aegtefaeller. At fgre en
metrolinje over jorden ville helt gdelaagge hele omradet og ikke give det Igft til omradet som netop er
et hensyn der skal tages. Det giver simpelthen ikke mening IKKE at lsegge den under jorden. At laegge
den under jorden ville netop skabe den vaerdi, som der gnskes. De grgnne omrader reddes, omradet
forbliver attraktivt for alle de mange Kgbenhavnske familier som bor pa Margretheholmen og den
store lystbadehavn smadres ikke i processen. Prisen for at gare det rigtige, nemlig at laegge metroen
under havnen kan jeg forstad pa Metroselskabets egne tal ville koste omkring 2 mia. ekstra. | forhold til
hvad man i gvrigt kommer til at bruge pa udviklingen af omradet og anlaggelsen af Lynetteholmen
sa synes 2 mia. at vaere en meget billig pris at betale for at gare det rigtige for Kabenhavn, dens
beboerne og veerdien for omradet.

Jeg haber inderligt at man ikke gentager Amagerfadaesen og laver mere metro over jorden som
INGEN vil have. Det ville vaere en keempefejl.



Svar til: Hgring 58488 af: Camilla Esbensen

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
295

INDSENDT AF
Camilla Esbensen

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 70 5tv

HORINGSSVAR
Kagbenhavn, 30. okt. 2022
Kaere Kgbenhavns Kommune

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje M5, der skal koble
Refshalegen og Lynetteholm til resten af byen.

Jeg vil gerne takke for muligheden for at komme med idéer og kommentarer til forslaget til den nye
metrolinje, samt hvad en fremtidig miljgkonsekvensrapport skal indeholde.

Generelt

Opfarsel, drift og vedligehold af metro bar betragtes som et samlet hele, sdledes at gkonomiske,
sociale, og miljgmaessige fordele og ulemper ved de enkelte Igsninger straekker sig over bade opfarsel
og den efterfglgende drift og vedligehold i et life-cycle approach. Herunder bgr gkonomiske
usikkerheder ved de enkelte lgsninger inddrages, sa forudseelige risici for overskridelser af budget
indregnes i de enkelte modeller.

| den gkonomiske betragtning bgr der ligeledes inddrages betragtninger omkring betydning for
samfundet generelt, saledes at en mere driftsikker lgsning godtgares ift. mindre tabt
samfundsmaessige veerdi gennem mindre tabt arbejdsfortjeneste eller andre gkonomiske betydninger
for samfundet, hvis den ene Igsning er mere driftsikker end den anden.

M5 Lilla
Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshalegen er klar at foretreekke

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen mellem v/Prags
Boulevard @st og v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt som hgjbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde.
Denne plan giver anledning til en raekke bekymringspunkter for beboerne pa Margretheholmen:


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-camilla-esbensen

1. Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

3. Rekreativt feellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter
gdelaegges

4. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

N

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hgjbanen

Den foreslaede linjefering vil have store konsekvenser for de mange lejligheder, der vil fa direkte
indkig fra de forbipasserende metrotog til deres soveveerelser og gvrige opholdsrum. Vi kan derfor
ikke understrege nok, at en nedgravet tunnelbane langt ville veere at foretraekke frem for en hgjbane
pa Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige undersggelser af
hvilke konsekvenser den planlagte linjefgring kan f3 ift. rystelser og lydgener inde i
beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfaelde at den etableres som en hgjbane, men ogsa
meget gerne af hvilken forskel det vil ggre, hvis den etableres som en tunnelbane pa dette stykke.

Ad 3. Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter
gdeleegges

De skgnne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs beboelsesejendommen
"Udsigten” bliver med den foreslaede linjefaring skaret midt over af en industrielt udseende hgjbane.
Det vil gdelaegge det blomstrende udeliv der i dag udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles
fodbold, hoppes pa trampoliner, luftes hunde, bygges huler, dyrkes kakkenhaver og holdes bistader
for blot at naevne nogle eksempler. De grgnne rekreative omrader er meget eftertragtet i det bynaere
omrade som Margretheholmen er placeret i. Derfor benyttes det i dag af besggende fra hele indre by,
som nyder naturen. Disse rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves ned under
jorden. Safremt der etableres en hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskent omrade under
hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i @restaden.

Ad 4. Bekymring for stajgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer

Margretheholm er et taet beboelsesomrade med skgnne grgnne opholdsarealer, som hver dag
benyttes af de flere tusinde beboere og gaester i omradet. Med lilla metrolinje er vi bekymret for, om
det vil medfare ggede stgjgener fra metroen over de tilladte vaerdier pa vores grgnne opholdsarealer
pa Margretheholmen. Vi vil derfor opfordre Kgbenhavns Kommune til i miljgkonsekvensrapporten at
gennemfgre undersggelser af hvilke stgjmaessige konsekvenser de planlagte trafikaleaendringer vil
kunne fa for Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere om det er inden for de tilladte
graenseveerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen pa Refshalegen og
v/ Lynetteholm Nord, hvor stationerne er teenkt som hgjbanestationer.

Derudover er der taenkt en straekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade pa Pravestenen.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde.
Denne plan giver pa samme made som M5 Lilla anledning til en raekke bekymringspunkter for
beboerne pa Margretheholmen:



1. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

2. Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter
gdelaegges

3. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Generelle overvejelser

Omradet pa Margretheholmen vil i forvejen vaere belastet af trafik- og stgj-gener som fglge af
opfarelsen af Lynetteholmen. Disse gener er endnu ikke belyst og vi kender ikke omfanget af disse pa
nuveaerende tidspunkt.

Margetheholmen er saledes staerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger som disse to
projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu ikke er afklaret.

Margretheholmen mener, at fglgende projekter alle er strategisk sammenhangende og bgr inddrages
i den strategiske miljgvurdering (SMV), da de akkumulerede effekter bar belyses.

1. Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen

2. Metrobyggeri

3. @stre Ringvej

4. Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden

Der findes endnu ikke samlet plan for hele kyststraekning, og hvorledes del-lgsninger
(herunder Lynetteholmen) pavirker hinanden og de tilhgrende projekter (Metro og Ringvej).

Jeg vil gerne opfordre Kabenhavns Kommune til at fremlaegge en mere sammenhaangende vision for
omradet end den der pt. findes i kommuneplanen.

Mvh.

Camilla Esbensen



Svar til: Horing 58488 af: Nele Sattrup

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
294

INDSENDT AF
Nele Sattrup

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 50

HORINGSSVAR

Kaere Kgbenhavns Kommune

Mange tak for muligheden for at komme med input til den kommende metrolinje M5, der skal koble Refshalegen og
Lynetteholm til resten af byen.

Generelt

Opfarsel, drift og vedligehold af metro bar betragtes som et samlet hele, saledes at gkonomiske, sociale, og miljgmaessige
fordele og ulemper ved de enkelte lgsninger straekker sig over bade opfarsel og den efterfalgende drift og vedligehold i et
life-cycle approach. Herunder bgr gskonomiske usikkerheder ved de enkelte lgsninger inddrages, sa forudseelige risici for
overskridelser af budget indregnes i de enkelte modeller.

| den gkonomiske betragtning ber der ligeledes inddrages betragtninger omkring betydning for samfundet generelt, sdledes
at en mere driftsikker lgsning godtggres ift. mindre tabt samfundsmaessige veerdi gennem mindre tabt arbejdsfortjeneste
eller andre gkonomiske betydninger for samfundet, hvis den ene Igsning er mere driftsikker end den anden.

M5 Lilla

Nedgravet metro mellem Prags Boulevard og Refshaleoen er klar at foretraekke

KK har oplyst, at metrolinjen er teenkt som en tunnellinje bortset fra straekningen mellem v/Prags Boulevard @st og v/
Lynetteholm Nord, hvor stationerne er taenkt som hgjbanestationer.

Det vil betyde, at metroen fgres langs boligbyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde. Denne plan giver
anledning til en reekke bekymringspunkter for os beboere p& Margretheholmen:

Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Rekreativt faellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter gdelaegges
Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

B WN R

Ad 1. Indkigsgener for de lejligheder, der er placeret ud for hgjbanen

Den foresldede linjefaring vil have store konsekvenser for de mange lejligheder, der vil fa direkte indkig fra de
forbipasserende metrotog til deres soveveerelser og gvrige opholdsrum. Vi kan derfor ikke understrege nok, at en nedgravet
tunnelbane langt ville veere at foretraekke frem for en hgjbane pa Margretheholmens arealer.

Ad 2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

Kgbenhavn Kommune bedes i deres miljgkonsekvensrapport gennemfgre grundige undersggelser af hvilke konsekvenser
den planlagte linjefgring kan fa ift. rystelser og lydgener inde i beboelsesejendommen "Udsigten”. Bade i det tilfelde at den
etableres som en hgjbane, men 0gsa meget gerne af hvilken forskel det vil gare, hvis den etableres som en tunnelbane pa


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-nele-sattrup

dette stykke.

Ad 3. Rekreativt feellesareal i taet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter adelaegges

De skgnne rekreative omrader som i dag findes pa Margretheholmen langs beboelsesejendommen "Udsigten” bliver med
den foreslaede linjefgring skaret midt over af en industrielt udseende hgjbane. Det vil gdeleegge det blomstrende udeliv der i
dag udspiller sig pa opholdsarealerne hvor der spilles fodbold, hoppes pa trampoliner, luftes hunde, bygges huler, dyrkes
kekkenhaver og holdes bistader for blot at naevne nogle eksempler. De grenne rekreative omréder er meget eftertragtet i
det bynaere omrade som Margretheholmen er placeret i. Derfor benyttes det i dag af besggende fra hele indre by, som nyder
naturen. Disse rekreative kvaliteter vil kunne bevares, safremt metroen graves ned under jorden. Safremt der etableres en
hgjbane, frygter vi at der bliver skabt et uskant omrade under hgjbanen i stil med det, der er opstaet under metroen i
@restaden.

Ad 4. Bekymring for stajgener fra metroen pa Margretheholms opholdsarealer

Margretheholm er et teet beboelsesomrade med skgnne grenne opholdsarealer, som hver dag benyttes af de flere tusinde
beboere og gaester i omradet. Med lilla metrolinje er vi bekymret for, om det vil medfare ggede stgjgener fra metroen over
de tilladte vaerdier pa vores grenne opholdsarealer pd Margretheholmen. Vi vil derfor opfordre Kgbenhavns Kommune til i
miljgkonsekvensrapporten at gennemfgre undersggelser af hvilke stgjmaessige konsekvenser de planlagte
trafikaleaendringer vil kunne fa for Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere om det er inden for de tilladte
graenseveerdier.

M5 Orange

KK har oplyst, at metrolinjen er taenkt som en tunnellinje bortset fra streekningen pa Refshalegen og v/ Lynetteholm Nord,
hvor stationerne er taenkt som hgjbanestationer.

Derudover er der taenkt en straekning som hgjbane til et vedligeholdelsesomrade pa Prgvestenen.

Det vil betyde, at metroen fgres langs bolighyggeriet "Udsigten” som en hgjbane i 1.-2. sals hgjde. Denne plan giver pa
samme made som M5 Lilla anledning til en reekke bekymringspunkter for os beboere pd Margretheholmen:

1. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen
2. Rekreativt feellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og sportsfaciliteter gdelaegges
3. Bekymring for stgjgener pa Margretheholms opholdsarealer

Generelle overvejelser

Omradet pa Margretheholmen vil i forvejen vaere belastet af trafik- og stgj-gener som fglge af opfarelsen af Lynetteholmen.
Disse gener er endnu ikke belyst og vi kender ikke omfanget af disse pa nuvaerende tidspunkt.

Margetheholmen er saledes staerkt bekymret for de akkumulerede pavirkninger som disse to projekter vil give tilsammen.

Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale udfordringer for hele omradet endnu ikke er afklaret.

Margretheholmen mener, at fglgende projekter alle er strategisk sammenhangende og bgr inddrages i den strategiske
miljgvurdering (SMV), da de akkumulerede effekter bgr belyses.

1. Jordopfyldning/etablering af Lynetteholmen

2. Metrobyggeri

3. @stre Ringvej

4. Klima- og stormflodssikring af hele Hovedstaden

Der findes endnu ikke samlet plan for hele kyststraekning, og hvorledes del-lgsninger (herunder Lynetteholmen)
pavirker hinanden og de tilhgrende projekter (Metro og Ringvej).

Vi vil gerne opfordre Kgbenhavns Kommune til at fremlaagge en mere sammenhaengende vision for omradet end den der pt.
findes i kommuneplanen.



Svar til: Hgring 58488 af: Sgren Dixen

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
293

INDSENDT AF
Sagren Dixen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Maskine Maskine Amager

BY
Kagbenhavn S.

POSTNR.
2300

ADRESSE
Hans Bogbinders Allé 3, opgang 8, 2. sal

HORINGSSVAR

Maskine Maskine Amager er vores, de sakaldt svaert psykisk syge og udsatte menneskers, eget
brugerstyrede vaerk- og veerested i regi af civilsamfundet. Vi er Skandinaviens eneste sted af vores
slags og kapacitet.

Maskinisterne her har som regel svaere sakaldt psykiske sygdomme samt andre udfordringer sa som
misbrug, retslige foranstaltninger, somatisk sygdom og/eller hjemlgshed. Mange har ogsa vaeret
underlagt tvang i psykiatrien og tager ikke frivilligt imod offentlige tiloud. Her kommer op til 35
mennesker om dagen for at skabe et bedre liv for dem selv og hinanden. Vi tager os af alting selv fra
toiletrenggring og faellesskabsdannelse til administration og forskning pa vores indsats, og vi
samarbejder tveersektorielt, tveerregionalt og transnationalt. Vi betragtes som et nationalt
forgangsprojekt, hvad angar de sakaldt svaerest udsatte menneskers kreative aktivering, recovery,
gensidigheds- og feellesskabsdannelse, peer-arbejde, empowerment, afstigmatisering, ejerskab for
civilsamfundsprojekter, samarbejde med det psykiatriske system og brugerdeltagelse i en faelles
kultur af psykisk sundhed.

| ma ikke rive Skt. Elisabeth eller nogle af dens flgje og tilbygninger ned. Vi bor i én af dem. Der er
naeppe nogen, som vil eller kan genhuse os, og det vil betyde afskaffelsen af patienternes eget sted.
Skt. Elisabeth er ydermere af historisk vigtighed, og nonnernes og Sundbys gamle hospital er szerligt
afholdt af lokalsamfundet.

| ma ikke rive det ned.

Selvom Sundbygster Plads er ved at blive bygget om, vil en forstyrelse af den ikke ga ud over noget
sa vigtigt som psykiatrien pa Skt. Elisabeth. Og ellers ville Sundbyvester Plads yderligere 300 meter
vaek jo maske vaere endnu bedre, for der er alle busserne jo ogsa i forvejen.

Bare | ikke river os ned. Amager har det hardt nok i forvejen.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-soren-dixen

Pa vegne af Maskine Maskine Amager

Sgren Dixen, formand for bestyrelsen



Svar til: Hgring 58488 af: Liselotte

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER

292

INDSENDT AF
Liselotte

BY

Kgbenhavn S

POSTNR.

2300

ADRESSE
Ulrik Birchs Alle 44

HARINGSSVAR

Metro pa Amagerbrogade Syd

Det logiske og oplagte valg er station ved Amagerbrogade Syd (Sundbygster
Plads) fordi:

1.

2.

w

Det er allerede et knudepunkt for beboer i omradet med to idraetshaller, legeplads og gode
dagligvare indkgbsmuligheder. Jeg kommer der dagligt.

Der vil veere super god plads til alle de cykler, som metro brugere vil parkere ved stationen,
mens de kgrer metro.

Det vil give mere liv til pladsen, der mest ligger gde hen

Der er plads til omstigning pa busser. Flere buslinjer kan ramme Sundbygster Plads samtidig
uden pladsproblem.

Der er ikke nogen tvivl om hvor metrostationen ligger, da den er lige ud til Amagerbrogade med
gode oversigtsforhold.

Bgrn og unge som benytter de to idraetshaller ved Sundbygster Plads kan ga direkte fra Metro
til idreet i hallerne ogsa om aften - trygt, hurtigt og sikkert.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-liselotte

Svar til: Hgring 58488 af: Lasse Hvidman

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
291

INDSENDT AF
Lasse Hvidman

BY
Dtager

POSTNR.
2791

ADRESSE
Kastanievej 19

HORINGSSVAR

Stgtter en nedgravet metro forbindelse fra Vestamager til lufthavnen via Sgvang og Drager


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-lasse-hvidman

Svar til: Hgring 58488 af: Grith Passer Hvidman

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
290

INDSENDT AF
Grith Passer Hvidman

BY
Dragar

POSTNR.
2791

ADRESSE
Kastanievej 19

HARINGSSVAR
Dette ville veere fantastisk hvis der kommer metro fra Vestamager via Sgvang og Drager til
lufthavnen.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-grith-passer-hvidman

Svar til: Horing 58488 af: Tine MP

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
289

INDSENDT AF
Tine MP

BY
KBH K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 68, 1 th

HORINGSSVAR
Til KBH Kommune

Tak for muligheden for at afgive hgringssvar.

Ifglge jeres udkast skal metroen fra Prags Boulevard til Refshalegen etableres som hgjbane. Som ejer
af en lejlighed i byggeriet Udsigten, der saledes ville fa en hgjbane direkte foran mine
soveveerelsesvinduer, er jeg naturligvis meget bekymret over dette.

Derudover er jeg stor modtander af at gdelaegge det fine, granne omrade, der ligger her, hvor bgrn
spiller fodbold, leger med hunde, lgber rundt, bygger huler, lserer om naturen og bygger huler. Og
hvor voksne leger med deres barn, dyrker fitness, holder komsammen pa graesset og lgber. Alt
sammen kaempe store vaerdier, som er med til at styrke det fysiske og mentale helbred for beboere
0g besggende her i vores abne, granne omrade (se billede taget pa en tilfeeldig sendag eftermiddag)

Jeg vil derfor opfordre jer til at undersgge:

1. Stgjgener ved opfarelse og drift af hgjbane i byggeriet Udsigten. Vil vi kunne bevare vores
nattesgvn?

2. Vibrationsgener i byggeriet Udsigten og resten af Margretheholmen. Vil vi kunne trives med det og
bevare nattesgvnen?

3. Konsekvenser i dyk i livskvalitet og fysisk og mental sundhed for beboere og besggende pa
Margretheholm, hvis vores grenne omrade gdeleegges med en hgjbane.

4. En mulig placering af en metro eller hgjbane, som ikke gennemlgber det omrade, som
Margretheholmens overordnede grundejerforening ejer. Den "bro" eller deemning, der er i gang med
at blive bygget til brug for Lynetteholmen kunne vel bruges som en mulighed, der er kbap sa
indgribende for Margretheholmen og lystbddehavnen pa Lynetten.

5. Kompensation til ejerne af lejligheder i Udsigten, hvis der bliver bygget en togbane i luften
direkte foran vores soveveerelser.

Derudover undrer det mig, hvordan en metro/hgjbane til Lynetteholm kan miljgvurderes som et


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-tine-mp

enkeltstaende projekt og ikke som del af Lynetteholm-projektet?

Jeg vil meget steerkt opfordre kommunen og politikerne til ikke at overhgre borgenes reelle
bekymringer i denne hgring. Efter at veere blevet kart over i forbindelse med Lynetteholmen har vi
brug for at blive taget alvorligt for ikke at miste tilliden til "systemet".

Venlig hilsen

MATERIALE:
margretheholmen.pdf
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Svar til: Hgring 58488 af: Mikkel Jochimsen

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
288

INDSENDT AF
Mikkel Jochimsen

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 72, 5tv

HORINGSSVAR

Jeg er overordnet stor tilhanger af mere Metro i byen. Men det skal veere Metro og ikke hgjbane.
At man overvejer mere hgjbane gennem beboede omrader er mig end gade. Spar byrummet mest
muligt for trafik, om det er vej eller tog.

Det endda samtidig at kommunen arbejder pa at fa overdaekket flere veje for mia. af kroner.

Serg derfor for at Metroen bliver metro og ikke hgjbane. Sgrg for den forbliver under jorden uanset
linje valg.

mvh.
Mikkel Jochimsen


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-mikkel-jochimsen

Svar til: Hgring 58488 af: Fredheim Sgrensen

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
287

INDSENDT AF
Fredheim Sgrensen

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 74

HARINGSSVAR

Til Rette Vedkommende,

Lilla metro linje M5 som hgjbane vil udskeemme det fine rekreative omrade
omkring Lynetten/Margretheholmen. I dag bruger lokale beboere omradet som et
dejligt grent andehul i hverdagen omgivet at vand og natur. Lystbadehavnen vil
ligeledes blive kompromitteret i sin nuveerende form. Lydgener fra banen vil veere
uundgaeligt.

Hvis man skal vaere visionaere omkring M5/Lynetteholmen, skal banen bygges
under jorden og tilgodese stgrst mulig kapacitet pa streekningen (og heraf stgrre
indtjening). Det vil vaere klogt at veere lydhgre overfor borgere der bliver direkte
bergrt af udbygningen, sa projektet far en positiv lokal opbakning. En hgjbane
metro med kort afstand ca. 20 m til 456 lejligheder pa Margretheholmen, vil
naturligvis mgde voldsom kritik. Dette pga stgjgener og aestetisk gdeleeggelse af
den smukke natur i sin nuveerende form. Der er derudover fredede omrader meget
taet pa den pateenkte metrobane straekning.

Grundige overvejelser baseret pa visioneere lgsninger, og hensynstagen til det
lokale miljg, skal veere beslutningsgrundlaget for en udbygning. Lynetteholm
projektet og udbygning af metroen har indtil nu veeret baseret pa hurtige politiske
strategier som pa ingen made har tilgodeset borgerne i neeromradet. Det vil kleede
politikerne/beslutningstagere at veere lidt ydmyge, og lydhgre i denne sag. Det vil vi
som borgere seette stor pris pa.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-fredheim-sorensen

Svar til: Hgring 58488 af: Sgrensen

APPLICATION DATE
30. oktober 2022

SVARNUMMER
286

INDSENDT AF
Sgrensen

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 74

HORINGSSVAR
Til Rette Vedkommende,

Lilla metro linje M5 som hgjbane vil udskeemme det fine rekreative omrade omkring
Lynetten/Margretheholmen. | dag bruger lokale beboere omradet som et dejligt andehul i
hverdagen omgivet at vand og natur. Lystbadehavnen vil ligeledes blive kompromitteret i sin
nuvarende form. Lydgener fra banen vil vaere uundgaeligt.

Hvis man skal veere visionaere omkring M5/Lynetteholmen, skal banen bygges under jorden og
tilgodese starst mulig kapacitet pa straekningen (og heraf stgrre indtjening). Det vil veere klogt at
vaere lydhgre overfor borgere der bliver direkte bergrt af udbygningen, sa projektet far en positiv lokal
opbakning. En hgjbane metro med kort afstand ca. 20 m til 456 lejligheder pa Margretheholmen, vil
naturligvis mgde voldsom kritik. Dette pga stgjgener og aestetisk gdelaeggelse af den smukke natur i
sin nuvaerende form. Der er derudover fredede omrader meget teet pa den pateenkte

metrobane straekning.

Grundige overvejelser baseret pa visionaere lgsninger, og hensynstagen til det lokale miljg, skal veaere
beslutningsgrundlaget for en udbygning. Lynetteholm projektet og udbygning af metroen har indtil nu
vaeret baseret pa hurtige politiske strategier som pa ingen made har tilgodeset borgerne i
naeromradet. Det vil klaede politikerne/beslutningstagere at veere lidt ydmyge, og lydhgre i denne sag.
Det vil vi som borgere saette stor pris pa.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-sorensen

Svar til: Horing 58488 af: Dorthe Pedersen

APPLICATION DATE
29. oktober 2022

SVARNUMMER
285

INDSENDT AF
Dorthe Pedersen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Dublinvej 10

HORINGSSVAR

Jeg kan ikke forstd den rute som er valgt til M5 pa Amager, da den ikke tilgodeser nogen pa Amager,
men det er maske heller ikke meningen. Med stoppet pa Sundby @ster plads og ruten videre tvaers
over Amager tilgodeser den lige praecis de borgere som i forvejen har busser og Metro. Jeg er
bekymret for hvilke busser man sa har teenkt at fjerne denne gang.

P& Amager har det tidligere veeret Sundby Vester Plads som var det naturlige knudepunkt for Amager
busserne som kom fra Tarnby og Drager. Efter opfgrelsen af den fgrste Metro i @restaden, nedlagde
og omlagde man alle busser pa Amager med det resultat at der i dag er en voldsom traengsel af
privat biler pa Amager. Ved fjernelse af busforbindelser og insisteren pa at de tilbageblevne absolut
skal kgre mellem Metrostationerne er det nu urimelig bgvlet for os der bor midt pa Amager at komme
f.eks. til Hovedbanen eller Radhuspladsen hvis man vil med det kollektive. En streekning pa ca. 4-5
km. Det vil for os der bor pa Irlandsvej, efter Vejlands allé, vaere 2 skift. Farst bus til neermeste
Metro (Bellacentret) og sa skift fra Metro M1 til M3 pa Kgs. Nytorv. Dertil skal ogsa tillaegges den tid
det tager at rende fra det ene til det andet.

Med nedlaeggelsen af busruten der gik fra Drager station ad Englandsvej, Tarnbyvej, Irlandsvej,
Sundholmsvej og videre til Hovedbanegarden og Radhuspladsen, har man fijernet en vigtig rute. Det
var vores forbindelse til Amagerbro (Amagerbrogade) Hovedbanegarden og Radhuspladsen. Og den
anden ve;j til Tarnby og Dragar.

Det har medfart at vi ikke bruger Kgbenhavn laengere, men kerer i bil til omegnskommunerne nar vi
vil ud hjemmefra, det er ikke specielt hyggeligt at traekke rundt med en cykel inde i byen.

Pa det mgde jeg deltog i fortalte repraesentanten fra Metroselskabet at det pa Amager ikke var
ngdvendigt at ga sa dybt under jorden med metro M5. Det synes jeg er foruroligende, da jeg har
kendskab til en lejlighed i Belgiens gade hvor man kan hgre en svag rumlen fra Metro2 som kgrer
nedenunder. Det er muligt at det er i orden i forhold hvad der er godkendt. Men det kan ikke undgas
at det pavirker helbredet i det lange Igb med en rumlen hvert 4. minut i dggnets 24 timer. S3
Metroen bgr nok ikke kagre dggnets 24 timer og der bgr nok ggres mere for at undga lyden. Selv
flytrafikken holder pause.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-dorthe-pedersen

Endelig synes jeg det er pa tide at man taenker kollektiv trafik for hele Amager samlet, de 3
kommuner er afhaengige af hinanden trafikalt. Metro 5 burde kgre til Drager. Man far let den tanke
at Metro 5 kun handler om Lynetteholm.



Svar til: Horing 58488 af: Nick Lagrilliere

APPLICATION DATE
29. oktober 2022

SVARNUMMER
284

INDSENDT AF
Nick Lagrilliere

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
2300

ADRESSE
Weidekampsgade 39

HORINGSSVAR

Som i selv skriver, er der er allerede i dag treengselsproblemer pd M1/M2 mellem Islands
Brygge/Amagerbro og Christianshavn, specielt i myldretiden. Dette problem vil kun M5 Lilla Igser.
Dette forskel i konsekvenser for trafik fra Amager (hvis der kommer ikke mere metro bliver det mere
bil/bus trafik) til resten af Kgbenhavn over Langebro og Knippelsbro, iseer fra stgj og luftforunering,
mellem de to linjerne vil jeg gerne se vurderet.

Da linjen M5 Lilla anlaegges i etaper, hvor stationerne abner i takt med byudvikling, vil M5 Lilla ikke
afhaenger udviklingen af Lynetteholm. Derimod er M5 Orange fuldstandig afhaengig af byudvikling.
Jeg vil derfor ogsa gerne se vurderet miljgkonsekvenerne af metrolinjen M5 Orange og Lynetteholm
som en integreret projekt, fordi uden Lynetteholm vil M5 Orange aldrig blive realiseret. Derfor skal
konsekvensere af det integrede projekt blive vurderet (ikke med salamimetoden) Det betyder
evaluering af konsekvenserne af M6 Orange og Lynetteholm pa trafik, plante- og dyreliv (ogsa i
havet), stgj, luft, klima (inkl. drivhusgasser), ressourcer m.fl


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-nick-lagrilliere

Svar til: Hgring 58488 af: Karin Gerdorf

APPLICATION DATE
29. oktober 2022

SVARNUMMER
283

INDSENDT AF
Karin Gerdorf

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 66

HORINGSSVAR

Det er dybt problematisk at metrolinje 5 tiltaenker at have hgjbane fra Prags Boulevard til
Lynetteholm. Det vil betyde den kommer til at ligge op af byggeri med mange mennesker og tage en
del af de grgnne omrader vi har pa Margretheholmen. Her spiller bgrn fodbold, der bliver gaet ture og
dyrket andet sport og sociale aktiviteter. En hgjbane kommer til at gdelaegge alt dette.

| projekt lynetteholm bliver mange Igsninger de billigeste som til gengaeld generer brugere og borgere
i omradet meget. Se blot pa broen eller er det en deemning over Lynetteholm havn.

Derfor brug de penge der skal til og grav metroen ned sa vi beholder vores granne omrader.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-karin-gerdorf

Svar til: Hering 58488 af: Kvistgaard/Torpegaard

APPLICATION DATE
29. oktober 2022

SVARNUMMER
282

INDSENDT AF
Kvistgaard/Torpegaard

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Luftmarinegade 160

HARINGSSVAR

HORINGSSVAR

M5 Lilla-forslaget er pa mange mader et godt forslag. Vi forstar dog slet ikke, hvis man veelger den
liniefering, at man sa veelger at lave del af "metro"-linjen som hgjbane, som blandt andet skal

forlebe kun cirka 20 meter fra en beboelsesejendom med 456 lejligheder pa Margretheholm. Dels vil
det betyde en uforholdsmeessig larm, nar togene skal kare forbi utallige gange i lobet af et degn. Noget
andet er, at hgjbanen kommer til at gdeleegge et stort grent omrade med treeer og vild bevoksning. Det
vil forvandle kvarteret fra et gront andehul, som bade beboere og besggende bruger og nyder hver dag,
til et omrade, folk flytter veek fra sa hurtigt som muligt. Der er jo en voldsom kritik af projektet
Lynetteholmen , som vi finder visioneert, men vi kan ikke begribe, at man ikke imgdekommer noget af
kritikken ved at lave en attraktiv nedgravet metrolinie. Vi er klar over, at det pa kort sigt er veesentligt
dyrere at lave en nedgravet metro frem for en hgjbane, men ift hele projektets gkonomi og tidshorisont,
sa er investeringen minimal, og vil skabe langt mindre kritik pa kort sigt og tilfredshed for alle pa lang
sigt. Vi haber beslutningstagerne er visionaere, frem for kortsigtede. Pa forhand tak!


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-kvistgaardtorpegaard

Svar til: Hgring 58488 af: Niels Vincent Naeser

APPLICATION DATE
29. oktober 2022

SVARNUMMER
281

INDSENDT AF
Niels Vincent Naeser

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Margretheholmsvej 58, 2. tv.

HORINGSSVAR

M5 Lilla-forslaget er staerkt problematisk. En stor del af "metro"-linjen er hgjbane, som blandt andet
skal forlgbe kun cirka 20 meter fra en beboelsesejendom med 456 lejligheder pa Margretheholm. En
ting er den larm, det kommer til at medfaere, nar togene skal kare forbi utallige gange i Igbet af et
degn. Noget andet er, at hgjbanen kommer til at gdelaegge et stort grant omrade med treeer,

buske og vild bevoksning. Det vil forvandle kvarteret fra et grant andehul, som bade beboere og
besggende bruger og nyder hver dag, til et omrade, folk flytter vaek fra sa hurtigt som muligt.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-niels-vincent-naeser

Svar til: Hgring 58488 af: Monique

APPLICATION DATE
29. oktober 2022

SVARNUMMER
280

INDSENDT AF
Monique

BY
Dragar

POSTNR.
2791

ADRESSE
Bakel alle 31

HORINGSSVAR

Jeg @nsker en metro der fortsaetter til Ngragersmindevej og derfra til Sevang, Dragear, og sa til
lufthavnen. Der er ingen muligheder for vores bgrn og unge til at komme hjem om natten, da nat
busserne er frataget os. Vi kunne som andre skriver, fa faerre biler pa vejene, da vi er mange pa
Vestamager der har to biler, for at kunne komme pa arbejde osv.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-monique

Svar til: Hgring 58488 af: Lucas K

APPLICATION DATE
29. oktober 2022

SVARNUMMER
279

INDSENDT AF
Lucas K

BY
Frederiksberg C

POSTNR.
1960

ADRESSE
Aboulevard 35, 3. th

HARINGSSVAR

Der er sadan set ingen af de 2 forslag som er helt optimale for Lynetteholm, for at
Lynetteholm skal blive en succes, sa mener jeg at det ikke ma vaere en endestation. |
begge forslag er der selvfglgelig mulighed for en forleengelse hvilket vil veere et must
for at det kan blive attraktivt. Hvis der kommer en forlaengelse hvor lilla forslag vil have
en forgrening til hhv. @sterport og evt 0ogsa en til Nordhavn, sa vil det klart vaere lilla
linje der foretraekkes. For alle gvrige fordele de 2 linjer ellers skal lgse, er det Lilla linje
der overordnet set er klart det bedste bud. Derfor mener jeg at lilla linje skal veelges.

Hvis det er lilla linje der vaelges, sa taenker jeg , at der er relativt langt mellem Prags
Boulevard og Refshalegen, maske en idé at lade linjen sla et smut inden om
operaen/Papirgen/”Christianshavn Nord”, blot en tanke,, men det er maske for dyrt i
forhold til passagergrundlag. Husk at indtaenke en eventuel fremtidig afgrening til
Malmo, det virker oplagt at en sadan linje skal teenkes ind allerede nu da det vil veere
oplagt at koble den sammen med M5 linjen. Og det vil veere et keempe plus for bade
Kbh og Malmé med en sadan linje.

Amagerbrogade Syd/Sundbygsterplads virker som det mest oplagte forslag til placering
af en metrostation.

Omkring placering af stationen pa Hovedbanegarden, sa virker Reventlowsgade som
det mest oplagte bud, da der ellers vil vaere ret lang mellem de to metro stationer. Det
kan selvfglgelig veere at der er nogle beregning pa hvilken type omskiftning der vil
veere flest af i forbindelse med M5, hvis det klart er busforbindelser der skal skiftes
til/fra, kan Bernstorffsgade selvfglgelig overvejes.

Man bgr allerede nu overveje, at planlaegge forlaengelsen efter hovedbanegarden. Skal
der virkelig ikke veere nogen station mellem hovedbanegarden og Forum? Der er ret


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-lucas-k

langt i forhold til at vi er i sa teet et bymiljg, og maske det kunne veere at Frederiksberg
gerne ville skaeppe flere penge i projektet hvis de far en station et eller andet sted pa
Gl. Kongevej mellem sgerne/Vodroffsvej og HC. @rstedsvej. | sa fald vil det vaere lidt
tosset at placere slutskakten ved Vester Sggade. Og ved Rigshospitalet skal man lave
et afgreningskammer til en Husum/Branshgj linje. Hvis de skal have en metrolinje, sa
skal det teenkes ind fra starten.

Vi har nu i 20 ar haft metroen, og det ma sige at vaere en succes som vi har taget til os
og elsker i en sadan grad at toge og stationer er for sma. Dette ber teenkes ind i linje
m5 0g jeg mener 0gsa Vi bar bide i det sure aeble og udvide stationerne pa m1/m2 pa
trods af de gener det vil medfarer i flere ar, men det vil altsa veere det vaerd.

Som en sidste bemaerkning (som ikke har noget med metro at gare), man bgr tage et
helikopterkig pa hele region hovedstadens offentlig transport, S-togsnettet fungere pa
ingen made optimalt. Der burde kigges pa en samlet Igsning som kunne lede flere s-tog
gennem Kgbenhavn, det vil gavne hele regionen og ogsa Kebenhavn. Det kunne enten
vaere at lave den sakaldte eksprestunnel fra Ryparken over Rigshospitalet, Forum til
enten hovedbanegarden eller Kgbenhavn Syd (Ny Ellebjerg). Eller at fa S-tog til
Helsinggr og sa benytte alle spor gennem Kgbenhavn til S-tog. Blot en tanke.



Svar til: Hgring 58488 af: Nikolaj Hansen

APPLICATION DATE
29. oktober 2022

SVARNUMMER
278

INDSENDT AF
Nikolaj Hansen

BY
Greve

POSTNR.
2670

ADRESSE
Hundige Strandvej, 115

HORINGSSVAR

Alternativ placering af Metro M5 vedligeholdelsescenter.

MATERIALE:
metro m5 kontrol og vedligeholdelsescenter.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-nikolaj-hansen-0

metro_m5_kontrol_og vedligeholdelsescenter.pdf

Alternativ placering af Metro M5 Kontrol og vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen.

Vi gnsker at placeringen af Metro M5 Kontrol og vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen, sker uden
at forstyrre eksisterende industri omrade, som forsyner Kgbenhavn med rastoffer til beton, asfalt og
grgnomstilling. Der vil i fremtiden, veere et gget behov for rastoffer til Ksbenhavn, som kun kan
sejles med skib i de maengder, som der bliver behov for. Udvikling i Kgbenhavn kraever enorme
maengder rastoffer, hvilket ikke findes pa Sjeelland, og som kun kan sejles til Kebenhavn.
Prgvestenen er den eneste havn i Kgbenhavn, med vanddybder der kan betjene de skibe, der bliver
behov for, hvis man placere Metro M5 Kontrol og vedligeholdelsescenter i det eksisterende industri
omrade, kan Kgbenhavn ikke forsynes med de maengder der bliver behov for.

Vi forslar en model, hvor bade eksisterende industri samt Metro M5 Kontrol og
vedligeholdelsescenter, kan tilgodeses uden at fratage Kgbenhavn muligheden for fremtidens
udvikling, med behov for rastoffer.




Svar til: Hering 58488 af: Jgrn Graunbgl

APPLICATION DATE
28. oktober 2022

SVARNUMMER
277

INDSENDT AF
Jarn Graunbgl

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Ejerforeningen Tietgensgade 62 / Reventlowsgade 32

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1651

ADRESSE
Reventlowsgade 32 4. th.

HORINGSSVAR

Vedrorende planerne om at anlsegge en ny metrostation M5 inkl. nedgang i
Reventlowsgade, udover de eksisterende M3 og M4 i Reventlowsgade og Stampesgade.

Vi har i mange ar levet med metrobyggeriet i omradet Stampesgade/Reventlowsgade/Tietgensgade,
herunder stgj og tung daglig arbejdskgrsel ved omlaegning og reetablering af vejarealet i
Reventlowsgade. Vi frygter, ved evt. etablering af station i Reventlowsgade, at ejendommene
efterfglgende endnu engang skal istandsaettes, udover de arelange gener. | gvrigt er bygningerne i
Stampesgade nu i 2022 endnu ikke faerdigistandsat mht. skader pa bygningsfacaderne. Desuden vil vi
kraftigt ggre opmaerksom pa 1888 bygningernes usikre pilotering i et oprindeligt opfyldnings og
strandomrade. Hvis husraekken fra Stampesgade til Tietgensbro slar revner, vil det jo medfere et
erstatningsansvar.

Derfor foreslar vi, at man benytter omradet uden beboelse, nemlig Bernstorffsgadelgsningen overfor
Tivoli indgangen, saledes som det allerede er skitseret som en mulighed. Beboerne har allerede levet
10 ar med byggerod og stgjgener under et metrobyggeri og gnsker ikke at se frem til endnu 10 ar
under disse forhold.

Mvh Jgrn Graunbgl

fdm. for Ejerforeningen Tietgensgade 62 / Reventlowsgade 32


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-jorn-graunbol

Svar til: Hering 58488 af: Pia Larsen

APPLICATION DATE
28. oktober 2022

SVARNUMMER
276

INDSENDT AF
Pia Larsen

BY
Drsgar

POSTNR.
2791

ADRESSE
Vierdiget 192

HORINGSSVAR

Pa grund af meget darlig kollektiv trafik foreslds metro fra Drager til lufthavnen.
f.eks forbindelse fra Vestamager til kirstinehgj, savang, Nordstranden, Drager st., industriomradet,
Strandvejen og lufthavnen .


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-pia-larsen

Svar til: Horing 58488 af: Charlotta Lundstrom

APPLICATION DATE
28. oktober 2022

SVARNUMMER
275

INDSENDT AF
Charlotta Lundstrom

VIRKSOMHED / ORGANISATION
STRING

BY
Képenhamn

POSTNR.
1165

ADRESSE
Norregade 7

HORINGSSVAR

Oktober 2022

STRINGs remissyttrande om den nya metrodragningen i Kbpenhamn

Inledning - STRING:s utgangspunkter

STRING - megaregionen som utg6r korridoren mellan Hamburg och Oslo - omfattar atta regioner och
sex stader. Samarbetet sker dver fyra nationsgranser och har till syfte att driva fram en effektiv
transportkorridor dar de gréna investeringarna far utrymme. Omradet &r sarskilt studerat av OECD
som varldens forsta megaregion 6ver fyra nationer. Studien lyfter fram den potential omradet har nar
det kommer till att skapa utveckling och hallbar tillvaxt, férutsatt en stark integration nar det kommer
till transportinfrastruktur. Manniskor och gods ska kunna floda somldst i regionen oavsett land eller
delregion.

OECD har rankat omradet som en av varldens 20 mest attraktiva regioner med sina 14 miljoner
invanare. Det finns en enorm kapacitet i en integrerad megaregion, delning av innovation,
arbetskraft, forskningsanlaggningar, utbildningar etc. En integrerad region genererar utveckling som i
sin tur skapar attraktion. Samtidigt ar konkurrensen pa den globala arenan stor och for att kunna
stalla sig i det framsta ledet kravs stora investeringar i infrastruktur.

Strackan mellan Oslo-hamburg bestar av 1330 km jarnvag och i analysen; STRING Bottleneck for the
strech Oslo-Hamburg synliggors de flaskhalsar som maste hanteras for en effektiv transportkorridor
mellan Hamburg och Oslo. Regeringens ambition om att Norden ska bli varldens mest integrerade
region ligger an salange langt bort da det galler infrastrukturstandarden i korridoren.

Bakgrund

Oktober 2022

Képenhamns kommuns borgarrepresentation har den 25 augusti 2022, pa bakgrund av en ansékan
fran Metroselskabet, beslutat att satta igang processen for en miljokonsekvensbeskrivning for en ny
metrolinje M5. Fran den 5 september till den 31 oktober genomfér Képenhamns kommun darfor en
idéremissfas for den potentiella nya metrolinjen. Inom remissfasen kan medborgare, verksamheter
och intresseorganisationer med flera inkomma med idéer och kommentarer till férslagen pa mojliga
stationslagen och byggplatser som blir en del av byggfasen, liksom komma med 6nskemal om fragor


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-charlotta-lundstrom

som bor undersokas ytterligare.

Mot bakgrund av tidigare forundersokningar genomférda av Metroselskabet har Képenhamns
kommun och Transportministeriet pekat ut tva mojliga alternativa linjedragningar for metroforsérjning
av Lynetteholmen som kan bli aktuella for en vidare Miljokonsekvensbeskrivning: M5 Vest (@sterport
St. - Lynetteholm) och M5 @st via Amagerbrogade (Hovedbanegarden-Refshalegen-Lynetteholm).
Dessa tva linjealternativ ingar i den aktuella remissprocessen.

Linje M5 @st som det basta alternativet fér Oresundsregionen

Utbyggnaden av metrosystemet i Képenhamn &r viktig for hela Oresundsregionens utveckling. Fran
ett Oresundsregionalt perspektiv ar linjealternativ M5 @st via Amagerbrogade den basta Idsningen.
Med denna linjedragning kan man sakra:

* En ny metrofébindelse mellan Képenhamns innerstad och Amager 6ver det sakallade havnesnittet,
som kommer kunna sakra tillracklig kapacitet i metrosystemet pa denna strackning i framtiden.

s Linjealternativet M5 @st via Amagerbrogade ger de basta majligheterna pa kort sikt i en forsta fas
bade for att sakra mer kapacitet i existerande metrosystem och for att sékra en effektiv
kollektivtrafikforsorjning i existerande tatbefolkade omrade. P& langre sikt, i en senare fas, kommer
detta linjealternativ ocksa sakra metrofoérsorjningen till Lynetteholmen, nar denna gradvis blir
utbyggd efter 2035 samt méjligheten fér anslutning av en Oresundsmetro.

| den svenska nationella infrastrukturplanen 2022-2033 har den svenska regeringen givit Trafikverket
i uppdrag att utreda fragan om framtida kapacitet och redundans for trafiken éver Oresund med
avseende pa mojliga framtida Oresundsforbindelser.

Mot bakgrund av detta ar linjealternativet M5 @st via Amagerbrogade den basta losningen for en
metrofdrsorjning till Lynetteholmen, eftersom strackningen medfor en mojlighet for att senare
etablera en metrolinje till Malmé C - den sa kallade Oresundsmetron. Oresundsmetron har sedan
2012 utretts i samarbete mellan Malmo stad og Képenhamns kommun (www.oresundsmetro.com).
Darfor ar det av storsta vikt att det som ett tilldgg till kommande MKB-utredning ocksa igangssatts en
delutredning om anslutning av en Oresundsmetro till den nya linjen M5 @st:

Oktober 2022

0 | samband med igdngsattandet av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for linjealternativ M5 @st
via Amagerbrogade bor det ocksa, inom den samlade MKBanalysen, genomféras en delutredning som
belyser méjligheterna for att etablera en anslutning av en framtida Oresundsmetro, exempelvis pa
strackan mellan Prags Boulevard og CMC-anlaggningen pa Prgvestenen.

[] Att inkludera en utredning av mdjligheterna for att etablera en anslutning av en Oresundsmetro
kommer ge en aktuell bedomning av placering och ekonomi for anslutningen samt de bredare
systemeffekterna for Kpenhamn metrosystem, som bygger vidare pa existerande berakningar av en
Oresundsmetro som genomférts i samarbete mellan Malmé stad och Kdpenhamns kommun .
Bakgrund till STRINGs remissvar omkring metrolinje M5

] Oppningen av Fehmarn Balt-férbindelsen ar 2029 kommer att forbattra mojligheterna fér godstags-
och fjarrtagstrafiken mellan Skandinavien och kontinenten. For att realisera europeiska och nationella
malsattningar om att minska miljé och klimatbelastningen fran transportsektorn behdvs tillracklig
sparkapacitet i trafiksystemet dver Oresund fér att kunna éka antalet gods- och fjarrtag. En
Oresundsmetro kommer kunna frigéra sparkapacitet pd Oresundsbron genom att flytta éver
lokaltrafik och darmed frigéra kapacitet till gods- och fjarrtag.

[1 Képenhamns flygplats ar en viktig internationell trafikknytpunkt fér bade Danmark och Sydsverige.
En Oresundsmetro kan ge en stérre redundans och minskad driftsadrbarhet i kollektivtrafiken mellan
Sydsverige och Képenhamns flygplats.

[] Integrationen pa tvars dver Oresunds paverkas positivt for medborgare och verksamheter i
kommunerna pa bada sidor av sundet, genom att det skapas mojligheter for battre uttnyttjande av
tillganglig arbetskraft, battre kompetensmatchning och férbattrad konkurrens. Det ar viktiga
forutsattningar for att skapa sa kallade storstadseffekter, som kan 6ka produktiviteten och tillvéaxten
omkring hela Oresund. En framtida Oresundsmetro kommer att innebéara kortare restider mellan de
tva stora trafikala knutpunkterna Képenhamn H och Malmé C sa att uppemot 2,3 miljoner invanare pa



bagge sidor av Oresund kan nd 500 000 fler arbetsplatser inom 60 minuters restid jamfért med i dag.
[ Kapaciteten pa jarnvagen omkring Oresund &r anstrangd och det férvantas att efterfragan pa
ytterligare kapacitet for godstag och fjarrtdg kommer att oka efter 6ppnandet av Fehmarn Balt-
forbindelsen ar 2029. P& den danska sidan av Oresund kommer i synnerhet Képenhamns
huvudbangard att fa kapacitetsutmaningar nar lediga spar ska sakras for att hantera lokal, regional
och internationell tagtrafik. Etableringen av en Oresundsmetro mellan Képenhamns huvudbangard
och Malmo centralstation kommer att kunna flytta 6ver lokal och regional trafik fran det nuvarande
Oresundsregionala tagsystemet och darmed skapa plats till dvriga regionaltdg och fjarrtag till och fran
Képenhamns huvudbangard.

Oktober 2022

[ Bade Képenhamn och Malmo &r storstader som forvantar en markant befolkningstillvaxt fram till
2035 och redan idag samlar staderna tillsammans fler an en miljon invanare. | Képenhamn kommer
stadsutvecklingsprojekt pa Refshalegen, i Nordhavn och inte minst pa Lynetteholmen att ge ett
tillskott av nya invanare och arbetsplatser i centrala Képenhamn. Pa samma satt sker
stadsutvecklingen i tidigare industriomraden omkring hamnen i Malmé, som férvantas ge plats at
cirka 35.000 nye bostader och cirka 42.000 nya arbetsplatser i Vastra Hamnen, Nyhamnen och
Varvstaden. De méanga nya stadsdelarna pa bada sidor av Oresund kommer att kunna bindas
samman av en framtida Oresundsmetro.

Oktober 2022

Thomas Becker, Managing Director, STRING, for medlemmarna i STRING

STRING connects Northern Europe for a greener future. We are a Megaregion in between Oslo-
Hamburg with 14 million inhabitants, spanning across 13 cities and regions in 4 countries. STRING
works to increase connectivity in transport and industry to accelerate the green transition and create
a clean green economy based on the innovation, deployment and export of sustainable industrial
solutions. For more information and contact visit: stringmegaregion.org

MATERIALE:
27.20.22 strings remissyttrande om den nya metrodragningen i kopenhamn.pdf
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STRINGs remissyttrande om den nya metrodragningen i Kdpenhamn

Inledning - STRING:s utgangspunkter

STRING - megaregionen som utgdr korridoren mellan Hamburg och Oslo - omfattar atta regioner
och sex stader. Samarbetet sker 6ver fyra nationsgranser och har till syfte att driva fram en effektiv
transportkorridordar de gréna investeringarna far utrymme. Omradet ar sarskilt studerat av OECD
som varldens férsta megaregion 6ver fyra nationer._Studien lyfter fram den potential omradet har
nar det kommer till att skapa utveckling och hallbar tillvaxt, férutsatt en stark integration nar det
kommer till transportinfrastruktur. Manniskor och gods ska kunna fléda sémldst i regionen oavsett
land eller delregion.

OECD har rankat omradet som en av varldens 20 mest attraktiva regioner med sina 14 miljoner
invanare. Detfinns en enorm kapacitet i en integrerad megaregion, delning av innovation,
arbetskraft, forskningsanlaggningar, utbildningar etc. En integrerad region genererar utveckling
som i sin tur skapar attraktion. Samtidigt &r konkurrensen pa den globala arenan stor och for att
kunna stélla sig i det framsta ledet kravs stora investeringar i infrastruktur.

Strackan mellan Oslo-hamburg bestar av 1330 km jarnvag och i analysen; STRING Bottleneck for
the strech Oslo-Hamburg synliggérs de flaskhalsar som maste hanteras fér en effektiv
transportkorridor mellan Hamburg och Oslo. Regeringens ambition om att Norden ska bli véarldens
mest _integrerade region ligger an salange langt bort da det galler infrastrukturstandarden i
korridoren.
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Képenhamns kommuns borgarrepresentation har den 25 augusti 2022, pa bakgrund av en ansékan
fran Metroselskabet, beslutat att satta igang processen for en miljdkonsekvensbeskrivning fér en ny
metrolinje M5. Fran den 5 september till den 31 oktober genomfér Képenhamns kommun dérfér en
idéremissfas fér den potentiella nya metrolinjen. Inom remissfasen kan medborgare, verksamheter
och intresseorganisationer med flera inkomma med idéer och kommentarer till férslagen pa méjliga
stationslagen och byggplatser som blir en del av byggfasen, liksom komma med 6nskemal om fragor
som bér understkas ytterligare.

Mot bakgrund av tidigare férundersékningar genomférda av Metroselskabet har Képenhamns
kommun och Transportministeriet pekat ut tva méjliga alternativa linjedragningar fér metroférsérjning
av Lynetteholmen som kan bli aktuella fér en vidare Miljdkonsekvensbeskrivning: M5 Vest (Jsterport
St. - Lynetteholm) och M5 @st via Amagerbrogade (Hovedbanegarden-Refshalegen-Lynetteholm).
Dessa tva linjealternativ ingar i den aktuella remissprocessen.

Linje M5 @st som det bista alternativet for Oresundsregionen
Utbyggnaden av metrosystemet i Képenhamn ar viktig fér hela Oresundsregionens utveckling. Fran
ett Oresundsregionalt perspektiv ar linjealternativ M5 @st via Amagerbrogade den bésta l6sningen.
Med denna linjedragning kan man sékra:

*  En ny metrofébindelse mellan Kdépenhamns innerstad och Amager 6ver det sakallade
havnesnittet, som kommer kunna sakra tillrdcklig kapacitet i metrosystemet pa denna strackning
i framtiden.

» Linjealternativet M5 @st via Amagerbrogade ger de basta mojligheterna pa kort sikt i en férsta
fas bade for att sdkra mer kapacitet i existerande metrosystem och for att sakra en effektiv
kollektivtrafikférsorjning i existerande tétbefolkade omrade. P& langre sikt, i en senare fas,
kommer detta linjealternativ ocksd sakra metroférsdrjningen till Lynetteholmen, nar denna
gradvis blir utbyggd efter 2035 samt mdjligheten fér anslutning av en Oresundsmetro.

| den svenska nationella infrastrukturplanen 2022-2033 har den svenska regeringen givit Trafikverket
i uppdrag att utreda fragan om framtida kapacitet och redundans for trafiken Gver Oresund med
avseende pa mojliga framtida Oresundsforbindelser.

Mot bakgrund av detta &r linjealternativet M5 @st via Amagerbrogade den basta I6sningen for en
metroférsdrjning till Lynetteholmen, eftersom strackningen medfér en mdjlighet for att senare
etablera en metrolinje till Malmé C — den s& kallade Oresundsmetron. Oresundsmetron har sedan
2012 utretts i samarbete mellan Malmé stad og Képenhamns kommun (www.oresundsmetro.com).
Darfor ar det av storsta vikt att det som ett tillagg till kommande MKB-utredning ocksa igangssétts
en delutredning om anslutning av en Oresundsmetro till den nya linjen M5 @st:
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e | samband med igangséttandet av en miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) fér linjealternativ
M5 st via Amagerbrogade bér det ocksd, inom den samlade MKBanalysen, genomféras en
delutredning som belyser mdjligheterna for att etablera en anslutning av en framtida
Oresundsmetro, exempelvis pa strackan mellan Prags Boulevard og CMC-anlaggningen pa
Prgvestenen.

e Att inkludera en utredning av mojligheterna fér att etablera en anslutning av en
Oresundsmetro kommer ge en aktuell bedémning av placering och ekonomi fér anslutningen
samt de bredare systemeffekterna féor Képenhamn metrosystem, som bygger vidare pa
existerande berakningar av en Oresundsmetro som genomférts i samarbete mellan Malmé
stad och Képenhamns kommun .

Bakgrund till STRINGs remissvar omkring metrolinje M5

o Oppningen av Fehmarn Bélt-férbindelsen ar 2029 kommer att férbattra méjligheterna for
godstags- och fjarrtagstrafiken mellan Skandinavien och kontinenten. For att realisera
europeiska och nationella malséattningar om att minska miljé och klimatbelastningen fran
transportsektorn behévs tillrdcklig sparkapacitet i trafiksystemet éver Oresund fér att kunna
dka antalet gods- och fjarrtag. En Oresundsmetro kommer kunna frigéra sparkapacitet pa
Oresundsbron genom att flytta &ver lokaltrafik och darmed frigéra kapacitet till gods- och
fjarrtag.

» Kdpenhamns flygplats ar en viktig internationell trafikknytpunkt for bade Danmark och
Sydsverige. En Oresundsmetro kan ge en storre redundans och minskad driftsarbarhet i
kollektivtrafiken mellan Sydsverige och Képenhamns flygplats.

 Integrationen pa tvars éver Oresunds paverkas positivt for medborgare och verksamheter i
kommunerna pa bada sidor av sundet, genom att det skapas méjligheter for battre
uttnyttjande av tillganglig arbetskraft, battre kompetensmatchning och férbattrad konkurrens.
Det ar viktiga forutsattningar for att skapa sa kallade storstadseffekter, som kan 6ka
produktiviteten och tillvaxten omkring hela Oresund. En framtida Oresundsmetro kommer att
innebéra kortare restider mellan de tva stora trafikala knutpunkterna Képenhamn H och
Malmé C sa att uppemot 2,3 miljoner invanare pa bagge sidor av Oresund kan n& 500 000 fler
arbetsplatser inom 60 minuters restid jamfoért med i dag.

e Kapaciteten pa jarnvagen omkring Oresund ar anstrangd och det férvéntas att efterfragan pa
ytterligare kapacitet fér godstag och fjarrtdg kommer att 6ka efter ppnandet av Fehmarn Balt-
férbindelsen ar 2029. P4 den danska sidan av Oresund kommer i synnerhet Képenhamns
huvudbangard att fa kapacitetsutmaningar nar lediga spar ska sékras for att hantera lokal,
regional och internationell tagtrafik. Etableringen av en Oresundsmetro mellan Képenhamns
huvudbangard och Malmd centralstation kommer att kunna flytta &ver lokal och regional trafik
fran det nuvarande Oresundsregionala tagsystemet och déarmed skapa plats till dvriga
regionaltag och fjarrtag till och fran Képenhamns huvudbangard.
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Bade Képenhamn och Malmé ar storstdder som férvantar en markant befolkningstillvaxt fram
till 2035 och redan idag samlar staderna tillsammans fler &n en miljon invanare. | Képenhamn
kommer stadsutvecklingsprojekt pa Refshalegen, i Nordhavn och inte minst pa Lynetteholmen
att ge ett tillskott av nya invanare och arbetsplatser i centrala Képenhamn. P4 samma satt
sker stadsutvecklingen i tidigare industriomraden omkring hamnen i Malmd, som férvantas ge
plats at cirka 35.000 nye bostéder och cirka 42.000 nya arbetsplatser i Vastra Hamnen,
Nyhamnen och Varvstaden. De manga nya stadsdelarna pa bada sidor av Oresund kommer
att kunna bindas samman av en framtida Oresundsmetro.
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Thomas Becker, Managing Director, STRING, fér medlemmarna i STRING

STRING connects Northern Europe for a greener future. We are a Megaregion in between Oslo-Hamburg with
14 million inhabitants, spanning across 13 cities and regions in 4 countries. STRING works to increase
connectivity in transport and industry to accelerate the green transition and create a clean green economy
based on the innovation, deployment and export of sustainable industrial solutions. For more information and
contact visit: stringmegaregion.org
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Hgringssvar fra Det Kongelige Teater til idéfasehgringen vedr. linjefgring for Metrolinje M5

Det Kongelige Teater gnsker hermed at anbefale en linjefgring af den kommende Metrolinje M5, som
gar via Holmen.

Det Kongelige Teater vurderer, at netop denne lgsning er den eneste realistiske mulighed, som ikke
ma forpasses nu, for at sikre

* En fremtidssikret trafikbetjening for bade boligomrader men ogsa det kulturelle fremvoksende
kraftcenter pa Holmen og hele denne vigtige bydel

* En aflastning af traengsels- og forureningsudfordringer pa Holmen, pa hele Christianshavn og
over Knippelsbro samt voksende parkeringsudfordringer pa Holmen

 En bedre byggelgsning pa linjefaringen gennem Margretheholmen og et leengere straek af M5
gravet ned til gleede for bymiljget

Holmen er et omrade i rivende udvikling. Med Operaen og adskillige kunstneriske uddannelser er
Holmen for laengst etableret som et kulturelt kraftcenter i Kgbenhavn, og med det kommende
Vandkulturhus pa Papirgen og den fantastiske Operapark pa nabogen bliver der yderligere staerke
attraktioner. Ogsa Christiania i naerheden er en af Kgbenhavns vigtige turistattraktioner, og ogsa her
skal nu ske byudvikling i de kommende ar.

A. P. Mgller Fondens gave med parkeringshus under den kommende Operapark er fantastisk og
betyder en vaesentlig opgradering af parkeringsfaciliteterne ved Operaen. Imidlertid har det desveerre
vaeret et krav, at der samtidig nedlsegges et antal tilsvarende eksisterende parkeringspladser, og
dette vil derfor ikke gge kapaciteten.

Allerede i dag mangler der ofte parkeringspladser pa Holmen og ved Operaen, og med de kommende
attraktioner i Operaparken og Vandkulturhuset mv. ma det forventes, at dette behov kun yderligere


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-kasper-holten

skaerpes. Manglende parkeringspladser farer til ulovlig parkering til gene for bade gaester og beboere.

Med yderligere vigtige attraktioner pa Holmen pa vej ma trafikken kun forventes at stige, hvilket kan
fore til alvorlige kedannelser pa Christianshavn i Prinsessegade, hvilket farer til forurening, stgj,
traengsel og i gvrigt at den kollektive transport - i form af busser - 0gsa forsinkes.

Metrolinjen M5 er en enestdaende mulighed for een gang for alle at skabe en holdbar lgsning med
kapacitet der er fremtidssikret for trafikbetjeningen af denne vigtige del af Kgbenhavn. Denne
lejlighed bar ikke forpasses, da det bliver svaert nogensinde derefter at finde en tilbundsgdende
lgsning pa anden made. Mange tusinde brugere og medarbejdere skal dagligt til og fra
uddannelserne, boligerne, Operaen savel som de kommende attraktioner. Med en station pa Holmen
vil M5 saledes ikke blot kunne sikre trafikbetjening for kommende boligomrader, men ogsa lgse
eksisterende udfordringer i det centrale Kgbenhavn.

Det Kongelige Teaters publikumsanalyser viser, at 41% af gaesterne pa Gamle Scene, i umiddelbar
naerhed til Kongens Nytorv metrostation, benytter metro mod kun 13% der kommer i egen bil. For
Operaen ligger tallene pa 41% gaester som kommer i egen bil, formentlig bl.a. fordi metro ikke er i
neerheden.

Metroselskabet har oplyst, at en linjefgring via en station pa Holmen er mulig, hvis den gstlige
linjefgring af M5 vaelges. Det vil iflg. Metroselskabet medfare en merudgift pa ca. 2 mia. kr., men der
er tale om en engangsudgift for en gang for alle at fa Igst og fremtidssikret trafikbetjeningen af sa
vigtigt et omrade af Kgbenhavn og en af Danmarks sterste kulturinstitutioner savel som de gvrige
attraktioner i omradet. Samtidig vil de 2 mia. kr. bidrage til, at metroen fgres under jorden i et
laengere straek, og problemerne omkring linjefgring igennem Margretheholm havnen vil veere lgst. Der
er saledes mange positive afledte effekter ved denne investering, som det er vores vurdering over tid
vil vaere en god forretning med sparet treengsel, forurening, tidsspilde og senere muligt
investeringsbehov i anden Igsning. Metroselskabet tilfgjer, at man ikke har gennemfgrt egentlige
tekniske analyser, men at ovenstaende er et skan.

Det Kongelige Teater gnsker sig breendende en fremtidssikret helhedslgsning med metro M5 via en
station pa Holmen. Det bemaerkes, at det ved en linjefgring via Holmen naturligvis skal sikres og
undersgges grundigt, at der ikke kommer lydgener ind i Operaen for publikum og kunstnere, 0gsa i
den underjordiske orkesterprgvesal under Operaen.
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Som jeg kan se, vil stationen 'Amagerbrogade Nord’ komme til at ligge i skolens baghave.

Erfaringer fra andre Metrobyggerier har bevirket rigtig meget larm i forbindelse med boringer og
byggeri. | forhold til stgj og larm fra byggeriet er vi yderst bekymret for at dette vil have en negativ
effekt pa eleverne trivsel og indlaering.

Da vi er en stor skole med 570 elever, vil det i byggeperioden give en meget stor belastning for vores
elever, paedagoger og lzerere, sa jeg haber, stationen kan placeres et andet sted.

Placeringen vil samtidig veere pa et temmelig tyndt befolket omrade.
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Se vedhaeftede hgringssvar, vedtaget pa lokaludvalgsmadet den 27.10.2022
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Sekretariatet for Amager @st Lokaludvalg
Okonomiforvaltningen

Heoringssvar til idefaseharing vedr. metrolinje M5

Lokaludvalg Amager @st gleeder sig over udsigten til at fa mere Me-
tro til vores bydel og isaer fa Metrobetjening le&engere sydpa ad Ama-
gerbrogade, end vi har i dag. Derfor er den lilla M5 metrolinje vores

favorit linjefering. Det vil komme mange af vores borgere til gode.

Kegbenhavnerinddragelse

Lokaludvalget havde i forbindelse med idefaseheringen indbudt til
borgermgde og ca. 60 borgere madte op. Haringssvaret er bl.a. ba-
seret pa input fra dette borgermede.

Vi har derfor felgende bemaerkninger:

Stationsplacering ved Amagerbrogade

P& borgermgdet gav mange udtryk for at Metroen helst skal ga til
Sundbyvester Plads. Sundbyvester plads er i dag trafikknudepunkt
for flere busruter, bl.a. de centrale ruter 5C og 250S. Desuden er der
god plads til de ngdvendige byggerier pa pladsen.

| forslaget peger man pa to placeringer pa henholdsvis Sundbyaster
plads og mellem Hans Bogbinders Alle og Prinsesse Christinesvej.

Lokaludvalget vil ggre opmeaerksom pa felgende:

Sundbysgster Plads har netop gennemgdet en omfattende fornyelse
i regi af Omradefornyelsen Sundby, en fornyelse, som er baseret pa
en mangeaérig borgerinddragelse.

Formalet med pladsen i dens fornyede form, er at indbyde omra-
dets foreninger, skoler og institutioner, samt borgerne i omradet til
aktivitet og ophold pa pladsen. Det er vigtigt, at en evt. placering af
en metrostation pa pladsen udferes sé intentionerne med den nye
plads bevares.

amager_oest_lokaludvalgs_hoeringssvar - idefasehoering vedr. metrolinje_m5.pdf
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Vedr den nordlige placering:

Nedrivning af det tidligere Sankt Elisabeths Hospital, som nu bl.a.
huser Psykiatrisk Ambulatorium, vil ikke veere acceptabelt. Bygnin-
gerne fra 1905, er en vaesentlig del af Sundbys kulturarv, og de fre-
dede freskoer af kunstneren Jais Nielsen i trappeforlzbene, gar
alene bygningerne bevaringsveerdige.

Skulle man alligevel vaelge denne placering er det vigtigt at der er
en klar plan for, hvor det psykiatriske behandlingstilbud kan flyttes
hen.

Vi gnsker undersegt om en station kunne ligge pé pladsen pé hjor-
net af Hans Bogbinders Alle og Amagerbrogade.

Vi gnsker undersggt om en station kan ligge pa Prinsesse Christines
Vej eller mellem hospitalsbygningerne og bygningerne pa Prin-
sesse Christines Vej herunder fordele og ulemper.

En evt skakt i Filipsparken ber anleegges et sted der giver faerrest
mulige gener for naboerne.

Stationsplacering Prags Boulevard @st.
Det bar analyseres, hvor den placeres bedst i forhold til at betjene
flest mulige beboere i omradet.

Hgjbane eller nedgravet Metro efter stationen péa Prags Boulevard
Dst.

Fordele og ulemper ved hgjbane kontra nedgravet Metro, bar
fremga af de videre undersggelser, ikke mindst prisen.

Vedligeholdelsescenter pd Prgvestenen

Det bgr undersgges hvordan Metroens vedligeholdelsescenters pla-
cering spiller sammen med opkersel fra @stlig Ringvej og evt. kom-
mende husbéade og lystbadehavn. Det er meget vigtigt for det rekre-
ative naturomrade pé Prgvestenen syd og for den kommende lyst-
béddehavn, at vedligeholdelsescenteret placeres nord for volden og
dermed uden for det grenne rekreative omréde. Adgangsveje til
Prgvestenen ber forbedres med en bro til cyklister og fodgeengere,
som gerne vil over til det rekreative naturomrade péa Prgvestenen
Syd.

Stej

Viger opmeaerksom pé, at der p& de nuvaerende metrolinjer opleves
stgjgener. Det ber undersgges, hvordan stgjgener vil pa virke bebo-
erne, iseer nu hvor det planlaegges at linje M5 ikke ligger s& dybt
nede.
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Klima og milje

Lokaludvalget gnsker en analyse af ssammenhangen mellem metro-
byggeri og muligheden for at leve op til Kebenhavns Kommunes kli-
mamadlsaetninger.

Desuden gnsker lokaludvalget en analyse af, i hvor hgj grad en kom-

mende metro vil begraense privatbilismen og dermed udledningen

af partikler og treengsel i byens gader.

Venlig hilsen

Susanne Mgller
Forperson, Amager @st Lokaludvalg
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Input, spergsmal og svar fra borgermedet d. 10. oktober
2022

Sp: Hvordan er det med rystelser ved Lergravsparken nér man ikke gér
s& dybt ned?

Sv: Det skal vi undersgge. Vi har gode erfaringer med ikke at grave s
dybt bade ift at spare CO2 og til gavn for passagererne.

Sp: Hvorfor gar linjen ikke til Sundbyvester plads? Det er et gammelt
trafikknudepunkt for hele Amager som har fungeret godt. Og hvilken
bus tager man sa nar metroen kommer? De der far glaede af metro kan
tage 5Ai dag. Hvad med os andre?

Sv: Undersggelser viser at den foresldede placering er der, der vil
komme flest nye passagerer med. Buslinjerne vil blive tilpasset metro-
nettet. Man vil komme meget hurtigere til Kebenhavn H.

Sp: Hvad ger man for at tage lyden? Man kan godt hgre metroen fx nar
man bor ved Amager Centret.
Sv: Vi lever op til de krav som myndighederne stiller.

Sp: Belastningen p&d M1 og M2, vil den ikke blive stgrre ndr den nye linje
kommer?

Sv: Vores beregninger viser at det vil aflaste. M5 vil kunne kere med hgj
frekvens og man vil kunne komme hurtigt videre fra Amager.

Sp: Har | taget hgjde for gvrig offentlig transport? Der er potentiale for
at binde sammen med busser.

Sv: Det indgar i beregningerne at der ikke skal kare bus parallelt med
metroen.

Sp: Hvilken betydning vil et klargeringsanleeg pa Prevestenen fa for evt.
lystbddehavn pé Prgvesten Syd?
Sv: Vi forventer ikke det vil f& betydning. Men godt spargsmal.

Sp: Vil der veere stejgener ved Amager Strandvej?
Sv: Der forventes ikke stejgener

Sp: Hvorfor planleegger man stationer over jorden pa Refshalegen og
Lynetteholm?

Sv: Det er et spgrgsmal om penge. Det er billigere at bygge hgjbanesta-
tioner.

Sp: Forslaget om orange linje I@ser ikke kapacitetsudfordringer hen
over havnesnittet. Kan man klare det med havnebusser?
Sv: Nej der vil flytte mange nye beboere ind pé fx Refshalegen.
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Sp: Hvad er planen ift adgangsvej til Amagerbrogade nord?

Sv: Det er tanken at man laver en nedgang til stationen trukket vaek fra
vejen. Men da der ikke er s meget plads er det mere vanskeligt, ogsa ift
at skabe plads til forbindelser til gvrig transport.

Sp: Kunne Amagerbrogade Nord ligge pa Prinsesse Christines vej?
Sv: Gaden er meget smal og det vil veere meget teet pd naboerne. Det er
ikke leengere en del af overvejelserne.

Sp: Hvad med stigende vandstand/oversvemmelser. Hvorfor teenkes
det ikke ind? Fx En motorvej som var en del af et dige. En hgjbane som
var en del af en vold, sd man teenker tingene sammen.

Sv: De anlaeg vi bygger, er sikret. | forhold til at bygge pd en deemning -
det er billigere. Men det heemmer adgang pé tveers i forhold til nye by-
udviklingsomrader (fx Klgverparken).

Sp: Hvorfor har man ikke taenkt den lille plads ved Amagerbrogade 150
ind?

Sp: Hvordan finansieres Metroen?

Sv: Der er indtaenkt indtaegter fra Lynetteholm. Samt passagerindteegter
og afseettelse af midler pa Kebenhavns Kommunes budget. Der skal
teenkes i mange forskellige lgsninger.

Sp: Kunne man ikke spgrge om Tarnby kommune vil veere med?
Sv: Der er i dag 3 ejere: Kebenhavns Kommune, By & Havn og Staten.
Der er ikke planer om at endnu en kommune skal indgé.

Sp: Ja tak til metro pd Sundbyegster Plads. Hvordan kan man @ge busbe-
tjeningen péd Sundbygster Plads?

Sv: Det er endnu ikke besluttet. Nar det er besluttet hvordan linjefarin-
gen bliver, vil man omlaeegge busserne. Det er en klar fordel at der er
plads til at lave et godt trafikknudepunkt dér.

Sp: Kunne man bruge nogle af de penge der ligger i udligningsmodel-
len mellem kommuner?

Sv: Det er politisk beslutning at etablere metro. Det kan skabe positiv
gkonomisk udvikling med nye byomréder. Det er en god investering for
kommunen. Der er ikke planer om at eendre pé udligningsmodellen.

Sp: Hvor stor skal Kebenhavn veere? Og hvor mange skal eksproprieres?
Sv: Danmarks Statistik anslar at ca 20 % af sjeelleenderne kommer til at
bo i Kebenhavn. Det vil kun veere ved Amagerbrogade nord der evt. skal
eksproprieres. Det er nogle bygninger der ejes af Region H.
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Sp: Hvad med den nye plads der er ved at blive etableret pd Sundby-
gster Plads?

Sv: Man vil skulle lave en byggeplads der. Og efterfalgende vil pladsen
blive reetableret.
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VIRKSOMHED / ORGANISATION
Danske Shipping- og Havnevirksomheder
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Kgbenhavn V

POSTNR.
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HARINGSSVAR
Danske Shipping- og Havnevirksomheder vil gerne give input til idéfasen om Metrolinje M5.

Vi er brancheforening for ca. 140 virksomheder, heraf mange med aktiviteter i Kebenhavn og ikke
mindst pa nordhavnen og prgvestenen.

Metrolinje M5 og dele af den tilknyttede byudvikling kan forbedre tilgeengeligheden for disse
medlemmers medarbejdere. Dette er et positivt aspekt ved projektet.

Et stort negativt aspekt ved projektet er imidlertid, at der planlaagges med et kontrol- og
vedligeholdelsescenter, KVC, pa Prgvestenen.

Danske Shipping- og Havnevirksomheder vil gerne protestere mod denne placering, som efter vor
mening hverken er hensigtsmaessig eller tilstraekkelig gennemtaenkt.

Det er generelt en darlig idé at nedlaegge infrastruktur for at bygge en anden infrastruktur. | dette
tilfaelde pataenkes store dele af Pravestenen nedlagt til fordel for metroens KVC, selv om sidstnaevnte
sagtens kunne placeres andre steder. De negative effekter for forsyningen af Kgbenhavn, hvis
Prgvestenens havneareal inddrages til KVC, bar som minimum fremgar af en kommende VVM. Vi er
overbevist om, at omkostningerne vil vaere betragtelige, da der ikke er ledig havnekapacitet til at
indskibe de mere end 1 million tons rastoffer andre steder i hovedstadsomradet. P& Pravesten kan
rastofferne derimod indskibes helt taet pa, hvor de skal bruges - nemlig til byudviklingen i
Kgbenhavns @sthavn.

Alternative placeringer af KVC bgr derfor overvejes i VVM’en.

Danske Shipping- og Havnevirksomheder henviser til de foreslaede alternative placeringer i Dansk
Industris hgringssvar, som vi er bekendt med og bakker op om.

Med venlig hilsen


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-58488-af-jesper-sebbelin

Jesper Sebbelin
Chefkonsulent

Danske Shipping- og Havnevirksomheder
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Forligskredsene bag Lynetteholm

COPENHAGEN
SCIENCE
CITY

Sharing
knowledge

Heringssvar — idéfasehoring for metrolinje M5
17. OKTOBER 2022

Copenhagen Science City
Tagensvej 16 A
2200 Copenhagen, Denmark

Mob, +45 2256 8388
kk@copenhagensciencecity.dk
www.copenhagensciencecity. dk

Metrostation i Amorparken ved Rigshospitalet og Kebenhavns Universitet i Copenhagen
Science City

Tak for muligheden for at bidrage til idéfaseheringen for metrolinje M5.

Rigshospitalet og Kebenhavns Universitet opfordrer hermed i frelleskab til, at en metrostation ved
Rigshospitalet og Panum prioriteres som en del af en ny metrolinje M5.

Stationen vil ligge centralt i Copenhagen Science City - et internationalt forende innovationsdistrikt,
som vi udvikler sammen, og som er en vigtig del af kommunens planer om at skabe en by 1 vazkst
med talenter og arbejdspladser, jf. den geldende Kommuneplan 2019.

Metrostationen vil kunne tilbyde en miljovenlig transportmulighed til Rigshospitalet, som tilgds af
godt 1,2 mio. patienter arligt. Pa hverdage faerdes 20.000 personer — patienter, parorende, personale
og studerende gennem forhallen pa Rigshospitalet.

P4 KU’s Sundhedsvidenskabelige Fakultet er der ca. 5.450 forskere og administrativt ansatte og
8.00