x A *
a i &
. H I KBENHAVNS KOMMUNE NOTAT
@konomiforvaltningen
M Center for Byudvikling
05-01-2015
Sagsnr.
Hvidbog 2 — Anden offentlige hgring 2014-0235816
Supplerende VVM for metro til Nordhavn Dokumentnr.

2014-0235816-1

Januar 2015 Center for Byudvikling

Radhuset
1599 Kgbenhavn V



Indhold

1 INAIedning . ...ccooueiiiiiiiiiee e 3
2 Sammenfattende VUIdering.........cceeeeeerreuiiiiieeeeeeeeniiiiieeeeeeeeeesninns 5
3 Indkomne h@ringSSVAT ..........uvviiiieeeeeiiiiiiiiiiieeee e e ee e e e e e e e e e 6
4 Vurdering af de indkomne bema&rkninger..........cccccceeevvuvviireeeeeennnnn. 7
S ettt et e 7
LUftforurening........coeeeveeiiiiiiiiiiee e et 15
Trafikale forhold ..o 16
DVIIZE CIMNET ....veiievieeiiiieeeiie e et e ettt e et e eereeeeaeeesteeeesaseeeaseeenns 17
5 Oversigt OVer NBIINZSSVAL .........ceeeeeeeireiiiiiiiereeeeeeiirreeeeeeeeeenennnns 18
6 Bilag ....eeeeeeie e 19
Bilag 1 Referat fra borgermgde den 13. november 2014 ............... 20
Bilag 2 Notat fra Metroselskabet .............ccccceriiiiiiiniiiiiiinnieeeen. 23
REfEIeNCEr ..cooiiiiiiiii e 24

Side 2 af 24



1 Indledning

Baggrund

Staten, Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune har aftalt
at anlegge en afgrening fra Cityringen til Nordhavnen (Nordhavns-
metroen). Nordhavnsmetroen forbinder de nye byomrader i Nordhav-
nen med Cityringen. Nordhavnsmetroen anlegges og drives af Metro-
selskabet I/S. Folketinget vedtog i maj 2013 Lov om @ndring af Lov
om en Cityring (Nordhavnsmetroen).

Metro til Nordhavn er blevet vurderet i henhold til VVM-
bekendtggrelsen og til bestemmelserne i Lov om miljgvurdering af
planer og programmer. Vurderingerne fremgar af Metro til Nordhavn,
VVM-redeggrelse og miljgvurdering, Kgbenhavns Kommune, sep-
tember 2012 og den tilhgrende hvidbog, som blev tiltradt af Borgerre-
prasentationen den 7. februar 2013.

Lovandring og bekendtggrelser

Folketinget vedtog den 11. juni 2014 Lov om @ndring af Lov om en
Cityring og ligningsloven. Loven giver transportministeren bemyn-
digelse til at fastsette regler om forurening og gener fra anlegget af
Cityringen og Nordhavnsmetroen for resten af anlegsperioden, herun-
der om tilsyn og handhavelse af disse regler. Desuden skal transport-
ministeren fastsaette regler om, at Metroselskabet skal tilbyde kom-
pensation eller genhusning til beboere, der udsattes for gener og po-
tentielt negative effekter som fglge af anleegsarbejdet.

Den nye regulering er udmgntet i to bekendtggrelser fra Transport-
ministeriet; "Bekendtgerelse om kompensation, genhusning og over-
tagelse som fglge af forurening og gener fra anlegget af Cityringen
(Nabopakkebekendtgerelsen) og "Bekendtgerelse om forurening og
gener fra anlaegget af Cityringen” (Byggepladsbekendtggrelsen), som
begge tradte i kraft den 1. juli 2014. Byggeri af metro til Nordhavn vil
fgrst blive omfattet af disse bekendtggrelser nar VVM-grundlaget er
godkendt 1 Borgerreprasentationen og Transportministeriet har tilpas-
set bekendtggrelserne herefter.

Forhgring — indkaldelse af idéer og forslag

Kgbenhavns Kommune har 1 perioden 23. juni 2014 — 8. august 2014
gennemfgrt en forudgaende hgring bl.a. via kommunens hgringsportal,
annoncering i lokalavisen, direkte mails til indsigere fra VVM-
redeggrelsen fra 2012 samt udsendelse af en debatfolder, for at ind-
kalde idéer, bem@rkninger og forslag fra borgere, organisationer, for-
eninger mv. inden forslaget til supplerende VVM-redeggrelse blev
udarbejdet.
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Supplerende VVM-redeggrelse og hgring

Metroselskabet har anmodet Kgbenhavns Kommune om at udarbejde
en supplerende VVM-redeggrelse for metro til Nordhavn. Den supple-
rende VVM indeholder et hovedforslag med udvidet arbejdstid, der
har til formal, dels at afkorte perioden med gener for bgrneinstitutio-
nerne ved Krauseparken, dels at fremskynde anlegsarbejderne i
Nordhavn med henblik pa at mindske perioden med gener i dagtimer-
ne for de eksisterende virksomheder i Nordhavn og fremme udbyg-
ningen af Nordhavn.

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet en supplerende VVM (Vurde-
ringer af Virkninger pa Miljget) for metro til Nordhavn. Borgerreprz-
sentationen besluttede pa mgde den 9. oktober 2014 at sende redegg-

relsen i offentlig hgring. Hgringen 1gb i perioden 14. oktober 2014 til

9. december 2014.

Der har varet afholdt et offentlig borgermgde om den supplerende
VVM-redeggrelse for metro til Nordhavn torsdag den 13. november
2014. Referat fra dette mgde er vedlagt som bilag 1.

Det er en forudsatning for den supplerende VVM-redeggrelses ikraft-
treden og inddragelsen af kompensations- og genhusningsmuligheder
i VVM-redeggrelsens vurdering, at Transportministeriet udsteder Na-
bopakkebekendtggrelsen og Byggepladsbekendtggrelsen for metro til
Nordhavn, pa baggrund af den lovandring vedrgrende Cityringen som
blev vedtaget af Folketinget i juni 2014.

Den supplerende VVM-redeggrelse for metro til Nordhavn danner
grundlaget for de stgjgraenser, der vil indga i de kommende bekendt-
ggrelser. Bekendtggrelserne skal sikre, at anlegsarbejdet kan blive
omfattet af de samme regler, som galder for Cityringen, hvorved pro-
jektet sikres faste rammer for anlegsperioden, og naboerne gives mu-
lighed for at tage hgjde for de forventede pavirkninger, og for at kende
grundlaget for de erstatninger m.v., der kan forventes udbetalt til be-
rgrte naboer.

Denne hvidbog

Der er indkommet 1 alt 12 hgringssvar, heraf fra en gruppe af 192 na-
boer til Krauseparken, Energinet.dk, @sterbro Lokaludvalg, Forsvarets
Ejendomsstyrelse samt 8 privatpersoner. Hgringssvarene kan leses 1
deres fulde ordlyd pa hjemmesiden www.blivhoert.kk.dk.

Denne hvidbog indeholder en oversigt over de modtagne hgringssvar
vedr. den supplerende VVM for metro til Nordhavn, et resumé og en
vurdering af de skriftlige bemerkninger, der er modtaget 1 hgringspe-
rioden.
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Kgbenhavns Kommunes sammenfattende vurdering ses i kapitel 2. Et
resumé af de indkomne bemarkninger findes i kapitel 3 og kommu-
nens vurdering af bemarkningerne fremgar af kapitel 4.

Den videre proces

Nearverende hvidbog forventes at blive forelagt Borgerreprasentatio-
nen primo 2015 sammen med den supplerende VVM-redeggrelse for
metro til Nordhavn. Borgerreprasentationen skal tiltrede hvidbogen
samt godkende den supplerende VVM-redeggrelse.

Nar VVM-redeggrelsen er endelig godkendt meddeler Kgbenhavns
Kommune bygherren en VVM-tilladelse. Transportministeriet har
tilkendegivet, at de vil udstede bekendtggrelser til regulering af an-
leegsarbejdet umiddelbart herefter.

Efter bekendtggrelse af VVM-redeggrelsen og VVM-tilladelsen er der
en klagefrist til Natur- og Miljgklagenavnet pa fire uger.

2 Sammenfattende vurdering

Det er ikke muligt, at bygge metro i en storby uden at genere naboerne
i et vist omfang. Kgbenhavns Kommune har vurderet, at der med de
afvergeforanstaltninger, der er beskrevet i den supplerende VVM-
redeggrelse for metro til Nordhavn, samlet set ikke er virkninger pa
miljget, der er sa vasentlige, at projektet ikke bgr gennemfgres.

Med de patenkte afvergeforanstaltninger og mulighederne for kom-
pensation og genhusning afspejler hovedforslaget en hensigtsmassig
afvejning af hensynet til naboerne pa den ene side og kortere anlaegs-
perioder for de aktiviteter, hvor der er udvidet arbejdstid pa den anden
side.

Det vurderes samlet set, at eventuelle sundhedsmassige konsekvenser
ved gennemfgrelse af hovedforslaget er talelige som fglge af en afvej-
ning mellem sundhedsmassige og samfundsmassige hensyn og at
metroen til Nordhavn kan etableres uden, at der vil vare uacceptable
virkninger pa det omgivende miljg.

Det er en foruds@tning for den supplerende VVM-redeggrelses ikraft-
treden og inddragelsen af kompensations- og genhusningsmuligheder
1 vurderingen, at Transportministeriet tilpasser Nabopakkebekendtgg-
relsen og Byggepladsbekendtggrelsen, sa de ogsa omfatter metro til
Nordhavn. Dette vil ske pa baggrund af den lovendring vedrgrende
Cityringen som blev vedtaget af Folketinget i juni 2014.

Den supplerende VVM-redeggrelse for metro til Nordhavn danner
grundlaget for de stgjgrenser, der vil indga i Byggepladsbekendtgg-
relsen. Bekendtggrelserne skal sikre, at anlegsarbejdet kan blive om-
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fattet af de samme regler, som i dag galder for Cityringen, hvorved
projektet sikres faste rammer for anlegsperioden, og naboerne gives
mulighed for at tage hgjde for de forventede pavirkninger, og for at
kende grundlaget for de erstatninger m.v., der kan forventes udbetalt.

3 Indkomne hgringssvar

Der er indkommet i alt 12 hgringssvar, heraf fra en gruppe af 192 na-
boer til Krauseparken, Energinet.dk, @sterbro Lokaludvalg, Forsvarets
Ejendomsstyrelse samt 8 privatpersoner.

Myndigheder
Energinet.dk. har fremsendt oplysninger om eksisterende ledningsfor-
hold, respektafstand og ledningsejerregisteret.

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse har ingen bemarkninger.

Privatpersoner

Ida Andreasen stiller spgrgsmal ved effekten af den gnskede arbejds-
tidsudvidelse i Krauseparken, herunder muligheden for at arbejde om
lgrdagen. Desuden spgrges til baggrunden for natstgjgrensen, kom-
pensationsstgrrelser og muligheder, herunder for beboere der er
hjemme i dagtimerne. Der spgrges ogsa til graenser for luftforurening,
tilsynet med luftforurening og arbejdstider samt tilsynsmyndighedens
uathangighed.

Sven Hempel henstiller til, at der ikke arbejdes om lgrdagen i Krause-
parken og gnsker en greense for nattestgj pa 40 dB.

Simon Sonnichsen er nabo til Krauseparken og er bekymret for hgje
stgjniveauer, luftforurening og lastbiltrafik, serligt i forhold til de
mange institutioner i omradet. Han spgrger om der vil blive anlagt
cykelstier og mener ikke, at en flagmand vil vare tilstrekkeligt til at
sikre bgrnene.

Carsten Dybkjeer spgrger til niveauer for stgv og luftforurening samt
den efterfglgende udformning af Krauseparken.

Morten Grgn spgrger om, hvilke krav der vil blive stillet til mindre
lastbiler/kgretgjer (under 3,5 ton).

Ole Rasmussen fremforer under overskriften "Den sammenhaengende
by” en rekke bemarkninger, primaert til Kommuneplanstrategi 2015,
samt betragtninger om passagertal og gkonomi i Cityringen og metro
til Nordhavn.
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Claus Hovmand fremfgrer 1 sit hgringssvar en rekke negative erfarin-
ger han har haft som nabo til metrobyggeriet pa Sgnder Boulevard
(markeret som ”Andet” i skemaet, kapitel 5).

Maja og Michael G. Nielsen tilslutter sig en rekke af de gvrige hg-
ringssvar vedr. Krauseparken, herunder vedr. trafiksikkerhed, sund-
hed, forureningsmaling, aflastningstilbud samt lgrdags- og natarbejde.

Organisationer, foreninger og virksomheder

Thomas Roslyng Olesen pa vegne af 192 naboer til Krauseparken
(Nabogruppe omkring Krauseparken) finder, at Krauseparken er et
seerligt udsat omrade, at Metroselskabets gnske om mulighed for at
arbejde i Karuseparken om lgrdagen bgr afvises, og at Metroselska-
bets gnske om mulighed for at arbejde i dggndrift i Krauseparken lige-
ledes afvises.

@Dsterbro Lokaludvalg er glade for, at der bygges en metro til Nordhavn,
og anerkender, at arbejdet forbundet med en sadan opgave naturligt inde-
holder en forggelse i stgj, trafik og miljgpavirkning. Lokaludvalget ser
det som sin opgave at tale for, at en sadan pavirkning bliver sa talelig
som mulig og at de bergrte naboer inddrages og informeres sa meget som
muligt i arbejdsprocessen. Lokaludvalget har en rekke kommentarer
vedr.:

Greenser for skadelig stgj ved institutionerne
Stgjmalingernes uafhengighed

Hvordan beregnes stgjen som fastscetter kompensationen?
Trafikdialog med naboerne

Arbejde om lgrdagen

ARl

Desuden udtrykker @sterbro Lokaludvalg igen forundring over, at der
ikke bygges en metrostation mellem @sterport og Nordhavn.

4 Vurdering af de indkomne bemarkninger

Forvaltningens bemarkninger er arrangeret efter de overordnede em-
ner, som har indgaet i de indkomne hgringssvar:

e Stgj
e Luftforurening
e Trafikale forhold

Stgj
Hvordan beregnes stgjen som fastszetter kompensationen?

Det folger af "Nabopakkebekendtgerelsen”, at Metroselskabet skal
sikre, at der for hver anlegsfase af byggeriet udarbejdes stgjudbredel-
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seskort af uath@ngige akkrediterede akustikfirmaer eller certificerede
personer i overensstemmelse med de geldende vejledninger fra Miljg-
styrelsen med de @ndringer, der fglger af bekendtggrelsen.

De n@rmere beregningstekniske metoder og foruds@tninger som er
anvendt i den supplerende VVM-redeggrelse fremgar af kapitel 6 i
denne.

De udarbejdede stgjkort viser den beregnede stgjbelastningen ved fa-
caderne pa de omkringliggende huse. Det er stgjbelastningen ved den
mest stgjbelastede facade, som ligger til grund for fastsattelsen af
stgjgrenser, eventuel kompensation samt maling af og tilsyn med stg-
jen.

Beregningen af stgjen ved facaderne baserer sig pa kildestyrkerne for
de enkelte maskiner, altsa hvor kraftig stgj hver enkelt maskine ud-
sender ved kilden, samt en lang raekke andre faktorer som, f.eks. antal-
let af maskiner, maskinernes placering, omgivelsernes udformning,
afstande m.v. Tallet for kildestyrken kan siledes godt vere et andet,
og hgjere, end tallet for den beregnede eller malte stgj ved facaden.

Der er gennemfgrt detaljerede stgjberegninger for alle byggepladser i
alle anlegsfaser med angivelse af anvendte maskiner, placeringer og
kildestyrker. Resultaterne af disse beregninger er dokumenteret i "Me-
tro til Nordhavn — Supplerende VVM, Bilag — Stgjkort og Vibratio-
ner”. Beregningsforudsatningerne vurderes at reprasentere en worst-
case” situation som sjeldent vil forekomme 1 praksis. Der er dog ikke
foretaget beregninger for korterevarende stgjende aktiviteter, f.eks.
stgrre stgbearbejder, som forventes at begrense sig til 1-2 perioder af
op til 2-3 dages varighed.

Beregningerne viser alene stgjbelastningen fra byggepladserne. Stgjen
er beregnet for hver enkelt anlegsfase, med udgangspunkt 1 hvilke
maskiner, der vil vaere i brug pa pladsen. Der tages saledes i beregnin-
gerne ikke hensyn til evt. baggrundsstgj i lokalomradet, f.eks. stgj fra
veje, baner eller andre stgjkilder udenfor byggepladsen.

Kompensationsniveau og aflastningstilbud
Retten til kompensation, genhusning eller overtagelse fastlegges pa
baggrund af den beregnede stgj pa ejendommens facade.

Kompensationsbelgbet ved et givent stgjniveau og boligstgrrelse er
fastsat 1 "Nabopakkebekendtgerelsen” pa baggrund af Ekspropriati-
onskommissionens principafggrelse fra juni 2013.

I forhold til arbejde i dagtimerne pa byggepladserne tilbydes naboerne
1 de tilgrensende boliger til byggepladsen i de perioder, hvor de mest
stgjende arbejder foregar, at kunne benytte en aflastningsordning.
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Tilbuddet bestar dels af hotelverelser, dels af kontorhotel. Aflast-
ningsfaciliteterne pa hotel vil kunne benyttes i tidsrummet k1. 7.00—
18.00 pa hverdage, mens kontorhoteltilbuddet vil kunne benyttes i
tidsrummet 8.30—18.00 pa hverdage. Aflastningstilbuddene etableres
sa vidt muligt i neeromradet til den enkelte byggeplads. De etablerede
ordninger evalueres lgbende med henblik pa justering i forhold til den
faktuelle benyttelse af disse.

Personer med sarlige behov, f.eks. personer der matte vere serligt
fglsomme over for st@j og vibrationer mv. har mulighed for at ind-
bringe deres sag for Ekspropriationskommissionen, idet s@rlige per-
sonlige forhold, herunder helbredsmessige eller s@rlige familiemes-
sige forhold, kan begrunde krav om permanent eller midlertidig over-
tagelse af en lejlighed.

Andret kompensation ved cendret stgj

Det fremgar af nabopakkebekendtggrelsen, at hvis det tilladte stgjni-
veau @&ndres som konsekvens af, at bygge- og anlegsarbejdet ikke har
kunnet udfgres inden for den konkrete anlegsfases tilladte stgjniveau-
er, og treder disse @ndringer i kraft midt i en anlegsfase, vil beboeren
blive kompenseret i forhold til det @ndrede stgjniveau for hele den
pagaeldende anlegsfase, hvis dette har betydning for beboernes ret til
kompensation i opadgaende retning. En eventuel difference efterbeta-
les til beboeren.

Toner og impulser
Der gives ikke tilleg for hgrbare impulser eller toner i beregningen af
stgjen fra byggepladserne.

Visse steder kan naboer i visse faser opleve hgrbare toner og impulser.
Disse indgar ikke i de beregnede stgjniveauer i denne VVM-
redeggrelse. Dette skyldes, at VVM-redeggrelsen udarbejdes 1 over-
ensstemmelse med den supplerende VVM-redeggrelse for Cityringen
og tilhgrende bekendtggrelse, hvor disse ikke er medregnet. Det bety-
der, at stgjgenerne kan opleves mere generende end den stgjgene, der
fremgar af beregningerne.

Selvom toner og impulser ikke indgér i de beregnede stgjniveauer i
denne VVM-redeggrelse, er der taget hgjde herfor i fastsattelsen af
kompensationer efter Nabopakkebekendtggrelsen. Som det fremgar af
den supplerende VVM-redeggrelse, har Ekspropriationskommissionen
i sin beslutning af 4. februar 2014 anfort, at “det vil ikke veere korrekt
at scenke de stgjniveauer, som kommissionen tidligere har fastsat med
f-eks. 5 dB(A) for at kompensere for impulsstpjen, idet kommissionen
ved fastleeggelsen af stgjgreenserne / erstatningsniveauerne allerede
har taget hgjde for, at der er tale om anlegsstpj, herunder bl.a. im-
pulsstaj.”
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Ekstern review af stpjberegningsmetoden

Delta Akustik gennemfgrte i efteraret 2013 en undersggelse af Metro-
selskabets stgjberegninger, der la til grund for beregningen af erstat-
ningssummer for st@j under udvidet arbejdstid i forhold til Ekspropria-
tionskommissionens principafggrelse. Delta konkluderede, at metoden
med at beregne stgjen og efterfglgende kontrollere beregningerne med
malinger giver tilstrekkelige, gode resultater.

Undersggelsen viste ogsa, at stgjberegningerne af tekniske grunde i
visse tilfelde kunne medfgre for hgje eller for lave beregnede stgjbi-
drag. Metroselskabet har pa den baggrund kvalitetssikret st@jbereg-
ningsmodellen yderligere. Beboere, der blev tildelt erstatning pa
grundlag af et for lille stgjbidrag er blevet reguleret op. Stgjberegnin-
gerne i den supplerende VVM for metro til Nordhavn fglger ngje Del-
tas anbefalinger.

Lavfrevent stpj
Lavfrekvent stgj er behandlet i VVM-redeggrelsens afsnit 6.5.1.

Stgjmalingernes form og kvalitet

Metro til Nordhavn vil fremadrettet blive reguleret pa samme vis som
det gvrige byggeri af Cityringen. Det vil sige med udgangspunkt i de
@ndringer der skete i sommeren 2014 1 ”’Lov om en Cityring” og de
deraf folgende bekendtgorelser "Byggepladsbekendtgerelsen” og
”Nabopakkebekendtgerelsen”, som fastleegger rammerne for stojbe-
regninger, stgjmalinger og kompensation.

Det folger af "Byggepladsbekendtgerelsen”, at Metroselskabet skal
planlegge og gennemfgre et program for egenkontrol for at sikre
overholdelsen af de fastsatte stgjgrenser. Der skal kontinuerligt fore-
tages facadestgjmalinger ved byggepladsernes omkringliggende boli-
ger. Facadestgjmalingerne skal foretages ved den eller de mest stgjbe-
lastede bygningsfacader, vere geografisk representative for bygge-
pladsen og vare fyldestggrende for hele det tidsrum, hvori byggeplad-
sen er 1 drift.

Stgjmalingerne skal gennemfgres efter reglerne herom, jf. bekendtgg-
relse nr. 231 af 5. marts 2014 om kvalitetskrav til miljgmalinger og
Miljgstyrelsens vejledning nr. 6/1984, med de @ndringer, der fglger af
Byggepladsbekendtggrelsen. Stgjmalingerne skal ikke vere overvage-
de, og der skal ikke tillegges 5 dB(A) for tone- og impulsstg;j.

Ekstern review af stgjmdlingerne pa Cityringen

DELTA Akustik, har i sommeren 2014 udarbejdet en uvildig rapport
om stgjmalerne pa Cityringens byggepladser. Deltas rapport kan fin-
des pa Transportministeriets hjemmeside.
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Undersggelsen blev foretaget for at sikre, at alle stgjmalere fungerer

efter hensigten i forbindelse med, at den nye regulering for Cityringen
tradte i kraft pr. 1. juli 2014.

Undersggelsen har omfattet indretningen af det samlede malesystem
og tekniske forhold sasom stgjmalernes placering, antal stgjmalere,
deres funktion og offentligggrelse af stgjmalingerne.

Det konkluderes i undersggelsen, at malesystemet overordnet set giver
et retvisende billede af stgjen fra byggepladserne. Metroselskabet har
pa baggrund af Deltas rapport gennemfgrt en reekke anbefalede juste-
ringer.

De anbefalinger og erfaringer, som er udtrykt i undersggelsen vil na-
turligvis indga i forbindelse med etableringen af stgjmaleprogrammet
for metro til Nordhavn.

Tilsyn og kontrol med stgjmalinger og arbejdstider

I Kgbenhavns Kommunes er Teknik- og Miljgforvaltningen tilsyns-
myndigheden pa metrobyggeriets miljgforhold. Teknik- og Miljgfor-
valtningen skal tilse, at Metroselskabet og dets entreprengrer overhol-
der de geldende miljgregler i forbindelse med byggeriet. Der er tale
om en myndighedsopgave, som er adskilt fra Kgbenhavns Kommunes
medejerskab i Metroselskabet. Det er almindelig praksis, at en kom-
mune bade er bygherre og tilsynsmyndighed. Sadan er det, nar f.eks.
Kgbenhavn beslutter at bygge et vejanlag eller en ny bgrneinstitution
og efterfglgende godkender byggepladsen.

Hvis der gentagne gange eller trods indsk@rpelse herom ikke rettidigt
indsendes resultater fra stgjmalinger fra en byggeplads, eller ikke ind-
sendes korrekte og fyldestggrende resultater fra stgjmalingerne, kan
Teknik- og Miljgforvaltningen palegge Metroselskabet at lovligggre
forholdet inden en af tilsynsmyndigheden fastsat frist.

Tilsynsmyndigheden kan herunder palegge Metroselskabet at sikre, at
der iverksattes og gennemfgres intensiveret kontrol af det maleud-
styr, som anvendes til at male stgjniveauet fra bygge- og anlegsarbej-
det pa Cityringens byggepladser.

Borgerne omkring byggeriet kan dggnet rundt rette henvendelse til
Metroselskabets nabotelefon pa 7030 2020 eller til Teknik- og Miljg-
forvaltningens dggnvagt pa 3366 2585, hvis de oplever gener fra me-
trobyggeriet, herunder stgjgener eller aktiviteter udenfor de tilladte
arbejdstider.
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Gransevardier for stgj

Stgj ved daginstitutionerne neer Krauseparken

Det er malet at sikre, at stgjbelastningen hos de nermeste bgrneinsti-
tutioner reduceres til et niveau, hvor der kan opretholdes en velfunge-
rende hverdag, for savel bgrn som personale.

Det fremgik af "Metro til Nordhavn — VVM-redeggrelse og miljgvur-
dering”, som Borgerreprasentationen tiltradte den 7. februar 2013, at
“der vil veere scerligt fokus pa stgjbelastningen af de neerliggende
smabgrnsinstitutioner. Hvis generende stgj i institutionerne ikke kan
undgds i perioder, kan det komme pa tale at afhjcelpe stpjproblemerne
pa anden vis, f.eks. ved midlertidig omplacering af udendgrs sove-
pladser, sa bgrnene kan sove middagssgvn sa langt fra stgjkilderne
som muligt eller opstilling af yderligere stpjafskeermning pa institutio-
nens areal. Konkrete lpsninger vil blive aftalt mellem Kpbenhavns
Kommune, Metroselskabet og den berorte institution”.

Stgjbelastningen er i den supplerende VVM-redeggrelse beregnet ved
facade og inddrager séaledes ikke effekten af sadanne stgjreducerende
tiltag, ligesom den stgjdempende effekt af facaden ikke indgar.

Dialog med daginstitutioner ved Krauseparken
Borgerrepraesentationen besluttede den 7. februar 2013, at “Metrosel-
skabet i samarbejde med relevante parter, herunder BUF og TMF
anmodes om at udarbejde en plan for handteringen af bgrneinstitutio-
nerne, der bliver berort af gener fra byggepladsen pa Krausesvej”.

Metroselskabet og Kgbenhavns Kommune har derfor etableret et sam-
arbejde, hvor der er fokus pa de bgrn og unge, der har deres dagligdag
tet pa byggeriet i Krauseparken. Metroselskabets notat om status for
denne proces er vedlagt som bilag 2.

Metroselskabet har indledt en konstruktiv dialog med lederne af de
narliggende bgrne- og ungeinstitutioner. Pa baggrund af dialogen med
lederne af institutioner med vuggestuer arbejder Metroselskabet pa at
etablere yderligere stgjdempning ved de mindste bgrns udendgrs so-
vepladser.

Ungdomsskolen er n&rmeste nabo til byggepladsen ved Krauseparken
og er den institution, som vil vere mest udsat for stgjgener. Metrosel-
skabet vil derfor igangsatte en analyse af st@j- og vibrationspavirk-
ningen pa skolen. Pa baggrund af analysen kan der senere treffes be-
slutning om, at der skal iverksattes s@rlige tiltag i forhold til skolen.

Metroselskabet vil udarbejde informationsmateriale til institutionerne
til brug for udlevering til foraldre. Derudover deltager Metroselskabet
gerne i foreldremgder, informationsmgder og lignende, safremt det er
et gnske fra institutionerne.
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Stgj om aftenen og natten

WHO har i sin vejledning foreslaet en granseverdi for stgj om natten
(Lnight) pa 55 dB(A) som en forelgbig malsatning for natstgj, da der
over dette niveau ses vasentlig pavirkning af sundheden ved langtids-
pavirkning. Det skal bemerkes, at beboerne i ca. 1/3 af Kgbenhavns
boliger er belastet med et natstgjniveau over 55 dB(A) fra trafikken.

Den almindeligt anvendte stgjgranse pa 40 dB(A) om natten er fastsat
med henblik pa at undga gener i omgivelserne. Ifplge WHOs vejled-
ning vil et lengerevarende natstgjniveau pa 40-55 dB(A) bl.a. kunne
medfgre, at mennesker er ngdt til at tilpasse sig for at handtere stgjen
og at negative helbredseffekter kan observeres blandt den udsatte be-
folkning. I forbindelse med Kgbenhavns Kommunes tidligere regule-
ring af stgj fra byggeriet af Cityringen har sundhedsstyrelsen udtalt,
at der er endog meget stor individuel variation pa, hvor stor indfly-
delse stoj har pa det enkelte menneske.”

I ”Lov om @&ndring af lov om en Cityring”, tager kompensationen for
generne ved metrobyggeriet ved dggnarbejde og aftenarbejde ud-
gangspunkt i Ekspropriationskommissionens principbeslutning vedrg-
rende de naboretlige regler. Ekspropriationskommissionen har vurde-
ret, at anleegsstgj opleves sarligt generende, ogsa selv om baggrunds-
stgjen er hgj. Is@r stgj om natten skal betragtes alvorligt ud fra et
sundhedsmassigt hensyn. Kommissionen finder dog, at den normale
baggrundsstgj fra omgivelserne har en vis betydning for vurderingen
af talegraensen.

Ekspropriationskommissionen har vurderet, at den naboretlige tale-
graense er overskredet ved aftenarbejde, nar stgjen overstiger et gen-
nemsnitligt udendgrs stgjniveau pa 55 dB(A) om aftenen. Der vil dog
ikke blive ydet gkonomisk kompensation til de beboere, der far en
stgjpavirkning fra 55 — 60 dB(A), idet der kun vil vere tale om en
mindre overskridelse af talegrensen, og idet der vil blive tilbudt faelles
aflastningsmuligheder som kompensation herfor.

Vedrgrende dggnarbejde har Ekspropriationskommissionen vurderet,
at den naboretlige talegrense er overskredet, nar stgjen fra arbejderne
overstiger et gennemsnitligt udendgrs stgjniveau pa 55 dB(A) om nat-
ten. For beboere, der udszttes for et stgjniveau pa over 65 dB(A) om
natten, skal der tilbydes fuld kompensation eller mulighed for genhus-
ning.

Det vurderes samlet set i den supplerende VVM-redeggrelse, at even-
tuelle sundhedsmassige konsekvenser ved gennemfgrelse af hoved-
forslaget er talelige som fglge af en afvejning mellem sundhedsmas-
sige og samfundsmassige hensyn.
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Stgjgraenser for arbejde om lgrdagen i Krauseparken

Der er i den supplerende VVM-redeggrelse gnsket mulighed for at
arbejde om lgrdagen i dagperioden i tidsrummet kl. 9-16 med de stgj-
grenser, der gelder pa gvrige hverdage. Dette svarer til de arbejdsti-
der med stgjende arbejde, der gelder for Cityringens gvrige arbejds-
pladser. Denne arbejdstid svarer ifglge Ekspropriationskommissionens
principafggrelse til, hvad man som nabo til en metrobyggeplads ma
tale uden erstatning.

I forhold til de generelle regler for bygge- anlegsarbejder i Kgben-
havns Kommune er arbejdstiden med stgjende arbejde om lgrdagen
reduceret med to timer, en time om morgenen og en om aftenen, idet
bygge-anlagsforskriften tillader stgjende arbejde om lgrdagen i tids-
rummet 8-17. Der ses ingen s@rlige forhold i Krauseparken, som kan
begrunde en forskelsbehandling af denne byggeplads i forhold til alle
andre byggepladser i Kgbenhavns Kommune. Lgrdagsarbejde vil der-
imod medvirke til at afkorte perioden med gener for bgrneinstitutio-
nerne ved Krauseparken.

Beboerne i lejligheder, der udsattes for stgj over 55 dB om lgrdagen,
er tillige berettiget til at benytte de felles aflastningsordninger, som
Metroselskabet stiller til radighed, jf. afsnittet om kompensation og
aflastningstilbud.

En reekke hgringssvar stiller spgrgsmalstegn ved effekten af lgrdags-
arbejde i form af en kortere anlegsperiode i Krauseparken. I den sup-
plerende VVM angives ved en beklagelig fejl, en tidsbesparelse som
fglge af lgrdagsarbejde i Krauseparken i anlegsfase 0-3 pa 2 uger i
tabel 8.1, mens tidsbesparelsen i tabel 4.1 er angivet til 0 uger i samme
periode. Der er for den enkelte fase tale om besparelser, som det er
vanskeligt at opggre pracist. Der er dog ingen tvivl om, at den samle-
de tidsmassige effekt af muligheden for lgrdagsarbejde er reel. Til
illustration kan det n®vnes, at selv det begrensede antal arbejdstimer
om lgrdagen, som er tilladt pa Cityringen, gger den samlede ugentlige
arbejdstid med 12-13 pct.

Ngdvendig drift af ventilations- og vandbehandlingsanleg mv. for
opretholdelse af byggepladsen er tilladt i de relevante faser.

Udyvidet arbejdstid om aften og natten i Krauseparken

Pa de fleste byggepladser, herunder i Krauseparken, er der behov for
tgrholdelse af byggegruben indtil denne er faerdigstgbt og tet. I den
periode vil der kgre et vandbehandlingsanleg i dggndrift. Det er bag-
grunden for, at der i savel O-alternativet og hovedforslaget er beregnet
et natstgjniveau i Krauseparken pa 53 dB(A) ved mest belastede faca-
de i anlegsfaserne 0-3.
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En rekke hgringssvar giver udtryk for bekymring over en akkumule-
ret st@j fra dggndriften af et vandbehandlingsanleeg om natten i Krau-
separken (anlegsfase 0-3), som er beregnet til 53 dB(A) ved mest
stgjbelastede facade og stgj fra det foreslaede dggnarbejde med meka-
niske og elektriske installationer (anlegsfase 4), som er beregnet til 52
dB(A) ved mest stgjbelastede facade.

De mekaniske og elektriske installationer som i anlegsfase 4 i Krau-
separken er foreslaet til ogsa at forega om aftenen og natten sker efter,
at byggegruben er ferdigstgbt og tet. Driften af vandbehandlingsan-
leegget er saledes ophgrt pa dette tidspunkt, og der er ingen akkumule-
ret stgjeffekt, da de to anlegsfaser ikke pagar samtidig.

En tilsvarende bekymring ggr sig geeldende i1 hgringssvar vedr. stgj fra
lastbiler i Krauseparken om aftenen og natten. Der er generelt ikke
forudsat lastbiltransport til/fra byggepladsen i Krauseparken om afte-
nen og natten, idet der ikke er forudsat brug af kranen pa byggeplad-
sen om aftenen og natten.

Der er hverken i 0-alternativet eller hovedforslaget forudsat aften-
eller natarbejde i Krauseparken i anlegsfasefase 0-3 udover vandbe-
handlingsanlegget, dog med undtagelse af de s@rlige situationer, der
er beskrevet i Byggepladsbekendtggrelsens bilag 3 og som ogsa er
omtalt i den supplerende VVM-redeggrelse, f.eks. store stgbearbejder,
der ngdvendigyvis skal gennemfgres i en uafbrudt proces m.v.

Forskellene mellem O-alternativet og hovedforslaget i Krauseparken
vedrorer siledes alene natarbejde 1 anlegsfase 4 "Montering af meka-
niske og elektriske installationer”, hvor arbejdet om natten kan forega
ved hjelp af handvarktgj nede i skakten. Der er i hovedforslaget for-
udsat natarbejde, mens dette ikke indgik 1 0-alternativet. Det beregne-
de stgjniveau ved mest belastede bygning ved natarbejde 1 Krausepar-
ken 1 anlegsfase 4 er beregnet til 52 dB(A). Det er forventningen, af
brugen af natarbejde i1 Krauseparken kan bidrage til at forkorte varig-
heden af denne anlaegsfase med ca. V2 ar.

Luftforurening

Den supplerende VVM-redeggrelse omhandler de miljgforhold, hvor
der sker @ndringer af projektets virkninger pa miljget som fglge af
@ndrede arbejdstider. Dette vurderes ikke at vere tilfeldet for luftfor-
urening.

Spergsmalet om luftforurening er indgaende behandlet i kapitel 10 i
”Metro til Nordhavn - VVM-redeggrelse og miljgvurdering, Septem-
ber 2012”, som Borgerrepresentationen tiltrddte den 7. februar 2013.
Heraf fremgik det bl.a., at der ved Krauseparken vil vare fokus pa
minimering af emissioner fra entreprengrmaskiner. Entreprengren
palegges saledes i Krauseparken, at:
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e Anvende entreprengrmaskiner, kompressorer m.v. som opfylder
emissionskrav jf. trin 4.

e Bruge eldrevet udstyr hvor det er muligt (pumper, kompressor
m.v.)

e Fgre dokumentation for lgbende vedligeholdelse af maskiner.

Det skal i gvrigt bemerkes, at det patenkte vandbehandlingsanlaeg i
Krauseparken, som vil skulle kgre i dggndrift, vil vaere elektrisk dre-
vet og derfor ikke vil give anledning til lokale emissioner.

Kgbenhavns Kommune har ikke mulighed for at stille s@rlige miljg-
krav til lastbiler/kgretgjer under 3,5 tons.

For store lastbiler gelder Miljgzonebestemmelserne samt Kgbenhavns
Kommunes tomgangsregulativ. Ved gener fra ventende lastbiler vil
der blive stillet krav om etablering af et venteomrade udenfor de taette
boligkvarterer og radiostyring af tilkgrsel.

Trafikale forhold

Lastbiltrafik
Trafiksikkerheden vil blive sikret i et samarbejde mellem kommune,
bygherre og Politiet.

Ved fastleggelse af den foreslaede rute i lokalomradet til/fra Krause-
parken er der lagt veegt pa, at lastbilerne kgrer den kortest mulige rute
i boligomradet samt at lastbilerne kgrer gennem byggepladsen, sa der
udgas bakning og andre mangvrer i tilknytning til byggepladsen.

I forbindelse med den detaljerede planlegning af den foreslaede rute
for lastbiler til og fra Krauseparken, vil Teknik- og Miljgforvaltning
og Politiet regulere trafikafviklingen pa lastvognruten saledes, at den
blandede trafik vil blive afviklet med tilstraekkelig lav hastighed til, at
trafiksikkerheden for alle trafikanter kan opretholdes. Der planlegges
foretaget mindre ombygninger af vejanleggene. Ved byggepladsens
ind- og udkgrsel vil der blive gennemfort serlige foranstaltninger, der
skal sikre de ngdvendige oversigtsforhold. Endvidere vil portvagterne
om ngdvendigt blive bedt om at regulere trafikken omkring portene
ved ind- og udkgrsel.

Den vaesentligste del af lastbiltrafikken ved Krauseparken knytter sig
til etablering af indfatningsvage samt udgravning og stgbning af skak-
ten. Det forventes i spidsbelastningsperioden 1 forbindelse med ud-
gravningen, at der vil vere skgnsmassigt ca. 18 lastbiler til/fra bygge-
pladsen pr. dag i ca. 2 maneder. I den gvrige byggeperiode forventes i
gennemsnit under 5 lastbiler til/fra Krauseparken

Den konkrete planlegning af trafikafviklingen vil ske 1 et samarbejde
mellem Metroselskabet, Kgbenhavns Kommune og Politiet. Parterne
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vil i den sammenhang naturligvis vaere opmerksom pa, at omradet er
preeget af blgde trafikanter pa mindre veje.

Trakfikberegninger

Det beregnede passagertal for metro til Nordhavn fremgar af afsnit
7.4. 1”Metro til Nordhavn, VVM-redegorelse og Miljevurdering”,
september 2012. Baggrund, metode og forudsatninger fremgar af ’Ci-
tyringen — Udredning om en afgrening til Nordhavnen. Hovedrap-
port”, oktober 2011.

Station mellem @sterport og Nordhavn

Forslag om en ekstra metrostation pa @sterbro blev indgaende be-
handlet i 1. hvidbog som var en del af Borgerreprasentationens be-
slutning af 20. juni 2012 og i 2. hvidbog som var en del af Borgerre-
prasentationens beslutning af 7. februar 2013.

En ekstra metrostation pa @sterbro vil ikke generere flere pastigere i
metroen, tvertimod. Det lave passagertal skyldes den korte afstand til
de gvrige eksisterende og planlagte stationer (Dsterport, Nordhavn,
Trianglen og Poul Henningsens Plads). En ekstra metrostation pa
@sterbro vil saledes ikke give flere indtaegter, kun stgrre anlegsudgif-
ter og stgrre driftsomkostninger. Etablering af en dybtliggende metro-
station koster i stgrrelsesordenen ¥2 mia. kr. Hertil kommer de Igbende
omkostninger ved drift og vedligehold af en station.

@vrige emner

Traestgrrelse ved reetablering af Krauseparken

Et hgringssvar spgrger om stgrrelsen pa treeer ved genetablering af
Krauseparken. Det fremgér af ” Kobenhavns Kommune: Hvidbog 2:
Metro til Nordhavn, Kommuneplantilleg med VVM-redeggrelse og
miljevurdering, januar 2013”, at Kebenhavns Kommune ved genetab-
lering af parken vil krave at der nyplantes.

Erfaringer fra metrobyggeriet ved Sgnder Boulevard

Et hgringssvar indeholder en rekke negative erfaringer fra en nabo til
Metrobyggeriet ved Sgnder Boulevard. En rakke af disse forhold er
behandlet i1 Transportministeriets "Hvidbog over indsigelser og be-
merkninger til supplerende VVM over afgreningskammer til Syd-
havnsmetroen og @&ndring af Byggepladsbekendtgerelsen™.
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5 Oversigt over hgringssvar

Stgjberegning, stgjmaling, review mv.,

Stgj fra byggepladsen i Krauseparken

Station mellem @sterport og Nordhavn
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6 Bilag

1. Referat fra borgermgde 13. november 2014
2. Metroselskabets notat Dialog med berne- og ungeinstitutioner
ved Krauseparken”
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Bilag 1 Referat fra borgermgde den 13. november 2014

Tid: Kl. 19-21
Sted: By & Havns udstillingsbygning, Helsinkigade 29, 2150
Nordhavn

Torsdag den 13. november 2014 blev der af Kgbenhavns Kommune
aftholdt et borgermgde om den supplerende VVM-redeggrelse for me-
tro til Nordhavn. Baggrunden for den supplerende VVM-redeggrelse
er @ndrede lovgivningsrammer. Der skal udarbejdes en supplerenede
VVM-redeggrelse for at Transportministeriet kan udstede bekendtgg-
relser til regulering af arbejdet samt kompensation til de bergrte nabo-
er. Forslaget til supplerende VVM-redeggrelse rummer udvidede ar-
bejdstider, som har til formal at fremskynde anlagsarbejdet, sa perio-
den med gener afkortes.

Formalet med mgdet var at preesentere VVM-redeggrelsens resultater,
herunder de miljgpavirkninger, der @ndres som resultat af @ndrede
aktiviteter i aften- og natperioden i forhold til det, der er beskrevet i
VVM-redeggrelsen for Nordhavnsmetroen fra 2012, med sarligt fo-
kus pa trafik, stgj, vibrationer og mennesker.

Mgdet bestod af faglige opleg med spgrgsmal undervejs, og efterfgl-
gende debat i plenum. Omtrent 50 borgere mgdte frem til borgermg-
det, som var praget af stor faglighed og interesse.

Ingvar Sejr Hansen, kontorchef i Kgbenhavns Kommune, bgd vel-
kommen og introducerede aftenens program. Han gjorde opmarksom
pa, at hgringssvar skal indgives skriftligt pa www.blivhoert.kk.dk in-
den den 9. december 2014. Han fortalte om behovet for at udbygge
den kollektive trafik som fglge af befolkningstilveksten og som led 1
en beredygtig byudvikling, og gennemgik 1 brede og ikke-tekniske
vendinger, hvad de udvidede arbejdstider vil betyde for miljget og for
de bergrte borgere. Kgbenhavns Kommunes vurdering er, at der sam-
let set ikke er tale om sa store miljgpavirkninger, at projektet ikke bgr
gennemfgres.

Mikkel Kjar Jensen, projektchef 1 Metroselskabet, fortsatte med en
gennemgang af de forskellige anlegsfaser for metro til Nordhavn. Han
forklarede, at det kan forventes, at der er mest stgj, 1 forbindelse med
etableringen af selve byggegruben. Nordhavn Station forventes pabe-
gyndt i 2015 og bliver underjordisk, mens Orientkaj Station pabegyn-
des 12016 og bliver en hgjbanestation. Begge stationer forventes fer-
diganlagt 1 slutningen af 2019.

Jens Ulrik Jensen, miljg- og myndighedskoordinator 1 Metroselskabet,
fortalte mere detaljeret om udvidede arbejdstider og deres miljg-
pavirkningerne, iser i forhold til st@gj og vibrationer. Han fortalte, at de
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udvidede arbejdstider i Nordhavn vil betyde, at lastbilernes kgreplan
@ndres, og at stgj- og vibrationsgenerne derfor forskydes til andre
tidspunkter.

Hanne Tarsbgl Schmidt, udviklingschef i Metroselskabet, informe-
rede om mulighederne for at f& kompensation som folge af ”Nabopak-
kebekendtgerelsen”. Der kan vere tale om skonomisk kompensation
eller aflastning. De kompensationsberettigede naboer bliver kompen-
seret pa manedsbasis efter antal verelser i lejligheden, og ud fra den
beregnede stgj pa ejendommens facade ud fra det maksimalt tilladte
stgjniveau for bygge- og anlegsarbejdet pa den pagaeldende bygge-
plads i aften- og natperioden.

Hanne Tarsbgl Schmidt oplyste, at Metroselskabet forventer, at der
ved anleg af metro til Nordhavn vil vere ca. 50 boliger i alt, heraf to
eksisterende boliger, der vil veere kompensationsberettigede. Alle be-
rettigede boliger er og vil blive placeret ved Nordhavn og Orientkaj.
Tallet pa 50 boliger indeholder derfor primert boliger, der forventes at
blive opfgrt under anlegsarbejderne. Det blev endvidere oplyst, at
anlegsarbejderne ved Krauseparken ikke medfgrer stgj, der udlgser
kompensation i henhold til Nabopakkebekendtggrelsen.

Metroselskabet forventer at tilbyde en aflastningsordning. Aflast-

ningsordningen tilbydes boliger, der bergres af et stgjniveau pa over
55dB(A) om aftenen.

Metroselskabet kontakter de kompensationsberettigede. Hanne Teaers-
bgll Schmidt orienterede om, at hvis en beboer i en husstand over for
Metroselskabet afviser at acceptere det fremsendte tilbud, eller der i
gvrigt foreligger uoverensstemmelser om kompensationsaftalens ind-
hold, skal Metroselskabet I/S oversende sagen til behandling 1 Eks-
propriationskommissionen, hvis beboeren gnsker dette. Tilsvarende
kan ske 1 sager, hvor der foreligger se@rlig folsomhed over for stgj og
vibrationer m.v.

Hanne Tarsbgl Schmidt oplyste, at der er stor fokus pa bgrne- og un-
geinstitutionerne i omradet, og derfor er Metroselskabet i dialog med
omradets institutionsledere.

Jonas Niemann fra @sterbro Lokaludvalg afsluttede opleeggene med at
understrege, at @sterbro Lokaludvalg er positiv overfor metro til
Nordhavn, men problematiserede, at VVM for metro til Nordhavn
bruger nogle andre stgjgrenser end dem, WHO bruger. Han gnsker en
aben og gennemsigtig proces, som giver borgerne sikkerhed i forhold
til de beslutninger, der tages.
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Emner der blev rejst fra salen
Stgj
e (nske om uathaengige stgjberegninger.
e Undren over at WHO og VVM’ens stojgranser ikke er ens.
Drgftelse af hvad de forskellige stgjniveauer svarer til.
e Stgjberegninger og kompensation.
e (nske om at give fuld gas i 3 maneder med stgj og fuld kom-
pensation, sa man bliver hurtigere ferdig.
e Stgjmalingernes ngjagtighed.
e Spgrgsmal om, hvorvidt overskridelse af stgjgreenser kan give
kompensation. Og hvorfor man har stgjgrenser, hvis det alli-
gevel ikke udlgser kompensation, hvis de overskrides.

Vibrationer
e Spgrgsmal om, hvor metrojorden transporteres hen, og om det
hele kgrer gennem Nordhavn.
e Drgftelse af, hvordan bygningsskader registreres pa de gamle
ejendomme, der ligger omkring Krauseparken.
e Spgrgsmal om evt. vibrationer og stgj fra metroen nar den er
ferdiganlagt og begynder at kgre i 2019.

Bgrn, institutioner og sikkerhed

e Bekymring for sma cyklisters sikkerhed nar der skal kgre
mange lastbiler til og fra byggepladsen i Krauseparken og vi-
dere ud i Nordhavn.

e (Inske om information om Metroselskabets samarbejde med
institutionerne i Krauseparken og hvilke muligheder der er for
institutionerne.

e Bekymring for, at bgrnene bliver pavirket af forurening fra
f.eks. lastbiler.

Diverse
e Interesse for, hvor meget anlegsperioden forkortes ved at ar-
bejde om lgrdagen 1 Krauseparken.
e Tilsyn med overholdelse af arbejdstider.

Afrunding

Ingvar rundede borgermgdet af med at takke for en god debat og gjor-
de endnu engang borgerne opmarksomme pa, at hgringssvar skal ind-
gives skriftligt p4 www.blivhoert.kk.dk eller sendes pr. brev til Kg-
benhavns Kommunes Center for Byudvikling inden den 9. december
2014. Han understregede vigtigheden af skriftlige hgringssvar, da dis-
se samles og forelegges politikerne efter hgringsperioden.

Side 22 af 24


http://www.blivhoert.kk.dk/

Bilag 2 Notat fra Metroselskabet

Notat

Emne: MNotat til hvidbog for Supplerende VWM for Metro til Nordhawn
From: Metroselskabet

Dato: 5. december 2014

Dialog med bgrne- og ungeinstitutioner ved Krauseparken
Redningsskakten i Krauseparken er placeret i et omrade, hvor der er mange institutioner for bgrm og
unge.

Derfor blev Metroselskabet ved Borgerrepraesentationens godkendelse af Kommuneplantillzzg med
VWM-redeggrelse for metro til Mordhavn den 7. februar 2013, anmodet om at:

- | samarbejde med @konomiforvaltningen, Teknik- og Miljgforvaltningen samt Bgme- og Ung-
domsforvaltningen udarbejde en plan for handteringen af bgmeinstitutioneme, der bliver
bergrt af pener fra byggepladsen pa Krausesvej.

Metroselskabet har derfor etableret et samarbejde med Kgbenhavns Kommune [v. Teknik- og Miljs-
forvaltningen, @konomiforvalningen og Bgrme- og Ungdomsforvaltningen) med henblik pa at sikre,
at bgm og unge omkring Krauseparken kan bevare en god og tryg dagligdag under byggeriet af red-
ningsskakten.

Metroselskabet har saledes indledt en konstruktiv dialog med lederne af de nzrliggende bprme- og
ungeinstitutioner. Det er aftalt, at Metroselskabet og lederme af de nzerliggende bgrne- og ungeinsti-
tutioner vil fortsette med at m@des og veere i dialog frem til byggeriet afsluttes i 20159

Pa baggrund af den indledende dialog vil Metroselskabet efter gnske fra institutioneme etablere
yderligere stgjdempning ved de udendgrssovepladser i vuggestuerne. Derudover er det aftalt, at
Metroselskabet udarbejder informationsmateriale til institutionemne til brug for udlevering til forel-
dre. Derudover deltager Metroselskabet gerne i forzldremgder, informationsmgder og lignende,
safremt det er et gnske fra institutionerne.

Ungdomsskolen er naermeste nabo til byggepladsen ved Krauseparken, og er den institution, som wil
vare mest udsat for st@jgener. Metroselskabet vil derfor igangs=ette en analyse af st@j- og vibrati-

onspavirkningen pa skolen. P3 baggrund af analysen kan der senere traffes beslutning om, hvorvidt
der skal ivaerks=ttes saerlige tiltag i forhold til skolen.
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