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Kapitel 1. Indledning

Udpvidelse af detailhandelscentre, der pa grund af stgrrelsen har regional
betydning, er omfattet af VVM-bekendtggrelsens bilag 1, pkt 36", hvilket
betyder, at der skal gennemf@res en VVM-proces, for projektet kan
realiseres. Udvidelsen er ogsa omfattet af lov om miljgvurdering af planer
og programmerz, efter hvilken der skal laves en miljgvurdering af
planforslagene. Der laves en samlet rapport der 1 det fglgende vil blive
benavnt “miljevurderingen”.

Der er afholdt en forudgaende hgring, bl.a. via kommunens
hgringsportal og udsendelse af en debatfolder, for at indkalde ideer,
bemarkninger og forslag fra borgere, organisationer, foreninger mv.
inden miljgvurderingen udarbejdes. Hgringen har samtidig varet en
hgring af bergrte myndigheder efter lov om miljgvurdering af planer
og programmer. Det var muligt at indsende hgringssvar 1 perioden fra
den 18. maj til den 16. juni 2016.

Denne hvidbog indeholder en oversigt over samtlige modtagne
hgringssvar, et resumé og en vurdering af de skriftlige bemarkninger,
der er modtaget 1 hgringsperioden. Der er kommet bemarkninger fra i
alt ti virksomheder/foreninger/privatpersoner. Bemarkningerne drejer
sig overvejende om konflikt med ledningsnet, forholdet til
metrostation, abning af Fisketorvets facader, udearealer, husenes
hgjde, behov for grgnne arealer, trafik og gener i1 anlaegsfasen.

Kgbenhavns Kommunes sammenfattende vurdering ses i kapitel 2. Et
resumé af de indkomne bemarkninger og en vurdering af dem findes 1
kapitel 4.

Den videre proces

Hvidbogen vil blive fremlagt for Borgerrepresentationen samtidig
med forslag til kommuneplantilleg, lokalplantilleg og miljgvurdering.
Nar hvidbogen er tiltradt af Borgerreprasentationen, vil den blive
sendt til dem, der har fremsendt bemarkninger. Derefter vil der blive
offentliggjort et forslag til kommuneplantilleg, forslag til lokalplan og
en miljgvurdering. Der vil herefter vere en hgring pa to maneder,
hvor det vil vaere muligt at komme med bemerkninger til forslagene.

U BEK nr 1832 af 16/12/2015
2 LOV nr 425 af 18/05/2016
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Kapitel 2. Sammenfattende vurdering

Flere har kommenteret behovet for at abne Fisketorvet op overfor
omgivelserne, ikke mindst mod kanalen, og skabe bedre og grgnne
udearealer omkring Centret. Fisketorvet blev etableret pa et tidspunkt,
hvor der ikke 1a noget omkring det, men nu har kvarteret i hgj grad
@ndret karakter. Det er derfor bade Fisketorvets og Kgbenhavns
Kommunes gnske at integrere centret bedre i omgivelserne og skabe
nogle gode og trygge uderum, ikke mindst ved den kommende
metrostation. Dette vil fremga af lokalplanforslaget. Omkring hgjden
af byggeriet, som der er bemarkninger til, vil der blive redegjort
herfor i lokalplanen og de visuelle pavirkninger vil blive beskrevet i
miljgvurderingen.

Til bemarkningerne om behovet for indendgrs shoppingarealer
vurderes det, at projektet understgtter kommuneplanens malsatninger
for detailhandelsudviklingen, bl.a. at styrke Kgbenhavns position som
@resundsregionens centrum for handel og oplevelser samt at sikre god
tilgaengelighed til butikker for gdende, cyklister og kollektiv trafik.

Der er blevet udtrykt bekymring for trafikken som fglge af
udbygningen og de gvrige aktiviteter i omradet, bade i anlegs- og
driftsfasen. Trafikken vil blive beskrevet og vurderet 1
miljgvurderingen. Der er ogsa udtrykt bekymring for gener i
anlegsfasen. Dette vil ogsa indga i miljgvurderingen ligesom
kumulative effekter af miljgpavirkningerne vil indga.

Til bemarkningerne fra DT-Group, Metroselskabet og Radius Elnet
oplyser Fisketorvet, at der allerede er en dialog om de emner,
virksomhederne n@vner, og at der gennem processen vil vare en
lgbende kontakt. Kommunen og bygherre har 1 forbindelse med
lokalplanarbejdet en lgbende dialog med Metroselskabet om
koordinering af projekterne.

Kapitel 3. Beskrivelse af det fremlagte projekt

I forbindelse med udviklingen af omradet ved Fisketorvet og
etablering af en ny metrostation gnsker Unibail Rodamco, som ejer
Fisketorvet, at udvide butikscenteret samt at opfgre nye bebyggelser
til kontor og hotel. En udvidelse af Fisketorvet mod Kalvebod Brygge
og mod syd skal vere med til at skabe et velfungerende og trygt
byrum omkring den fremtidige metrostation. Det giver desuden
mulighed for at overdekke metrostationen helt eller delvist.

Unibail Rodamco gnsker at udvide centerets nuvarende
kvadratmeterramme med ca. 70.000 m>. Planen er, at der skal
etableres kontorbygninger og maske et hotel op til kote 45. Alle
bygningerne placeres ud mod Kalvebod Brygge. Bebyggelses-
procenten vil i den forbindelse stige fra ca. 200 % til ca. 300 %. Da
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der primert bygges i hgjden, vil den nye arealinddragelse kun vere pa
ca. 9.000 m>. Hvis der etableres hotel, vil dette vere pa 9.500 rn2,
mens erhverv dzkker 22.000 m” og service/butikker 20.500 m?. Der
vil blive etableret parkeringspladser og cykelparkeringspladser i
overensstemmelse med kommuneplanens retningslinjer.

Kapitel 4. Resume af de indkomne hgringssvar med vurdering

Der er modtaget bemerkninger fra:
DT-Group

HOFOR (ingen bem@rkninger)
Metroselskabet (2)

Radius

Boligforeningen 3 B
Boligkontoret Danmark
Erik Abitz

Rasmus Stgvelbak Olsen
Sarah Holst Kjar

Trine Mette Johansen

DT-Group v/Karin Hovmand Eriksen

DT Group a/s er via Silvan lejer af et stgrre butikslejemal pa
Fisketorvet. Til lejemalet hgrer ud over butikslokalet ogsa omrader til
varemodtagelse, som er placeret i Fisketorvets grundplan. Vare-
modtagelse er placeret i et af de omrader, som det planlegges at
bygge op ad. DT-Group mener, at den nye bebyggelse formentlig vil
forhindre dem 1 at bevare deres nuvaerende varemodtagelse og at dette
ikke er acceptabelt, da de sa ikke kan drive forretning. Varemod-
tagelsen har denne placering, fordi mange af varerne 1 sortimentet er
meget store, og den kan derfor ikke placeres samme sted som de
gvrige butikkers varemodtagelse. Pa grund af varernes stgrrelse er det
ngdvendigt, at bade varemodtagelse og lager er placeret i neerheden af
butikken, som de er 1 dag.

Det samme gelder for vareudleveringen, hvor kunderne athenter de
kgbte varer. DT-Group ggr opmearksom pa, at langt de fleste af
kunderne benytter bil til at transportere de kgbte varer hjem i, men at
der ogsa er en ikke ubetydelig del af kunderne, som har trailer med.
Derfor er det ngdvendigt, at vareudleveringen har stor synlighed og at
til- og frakgrselsforholdene til vareudleveringen er bade meget synlige
og ukomplicerede at tilga, ligesom det er af stgrste vigtighed, at der er
gode og rigelige parkeringsmuligheder til kunderne ved vareud-
leveringen.

Endelig mener GT-Group, at det er meget vigtigt, at der ikke tillades
etablering af konkurrerende virksomhed til Silvan, fordi det kan
medfgre en stor risiko for, at nogle af forretningerne ikke vil kunne
overleve. Dermed kan der ske lukning af butikker med tomme lokaler
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i centeret til fglge, hvilket kan skabe usikkerhed hos kunderne, som
kan fraveelge centret. GT-Group tilbyder at deltage i et mgde, safremt
Kgbenhavns Kommune gnsker at drgfte ovenstaende narmere.

Kpbenhavns Kommunes vurdering

Fisketorvet oplyser, at de i den videre planleegning af projektet vil
invitere til mgde med GT-Group omkring placering og handtering af
vareindlevering til Silvan samt andre relevante spgrgsmal i
forbindelse med udvidelsen.

Metroselskabet v/Christine Hammer Jespersen (brev 1)
Metroselskabet har en rekke bemarkninger til lokalplanforslaget med
udgangspunkt i startredeggrelsen. Det drejer sig om at 1) der
forudsettes indgaet en aftale mellem Fisketorvet og Metroselskabet,
der fastlegger de nermere vilkar for byggeriet under hensyn til
metroens sikkerhed 2) sikkerhedsbestemmelser for metroanlegget,
herunder bl.a. negativzoner, udgravning og last 3) koordinering af
anlegsfasen saledes at de tilkgrselsforhold mm., som er en
foruds®tning for metroens byggeri, ikke forverres 4) eventuelle
konsekvenser for trafikken som fglge af Fisketorvets og Skanskas
byggeri er ikke medtaget 1 metroens trafikale beregninger og derfor
heller ikke medtaget i metroens vejprojekt 5) det skal sikres, at vejen
Havneholmen kan forlegges som fglge af metrostationen, uden at det
kompromitterer byggefeltet hos Skanska 6) i afsnittet om byliv og
arkitektur bgr det fremhaves, at metrostationen skal vare synlig i
byrummet, og der skal sikres gode adgangsforhold til stationen samt
til og fra stationsforpladsen 7) der er i VVM ‘en om Metro til Ny
Ellebjerg fastlagt krav om 200 cykelparkeringspladser i forbindelse
med metrostationen - i afsnittet Anbefalinger star der ”god plads til
cykelparkeringen” - minimumskravet pa 200 stativer bgr medtages i
lokalplanen 8) grundvandshandtering 9) skybrudssikring 10)
principper for afvanding vek fra metroanlegget. Endelig ser
Metroselskabet frem til at blive inddraget 1 en god proces 1 forbindelse
med udarbejdelse af lokalplanforslaget.

Kpbenhavns Kommunes vurdering

Fisketorvet oplyser, at de punkter som Metroselskabet nevner, har
veeret behandlet pa mgder mellem Fisketorvet og Metroselskabet
allerede, med undtagelse af grundvand, eftersom projektet ikke
forventer at pavirke dette veesentligt under hverken drift eller anleeg.
Fisketorvet oplyser endvidere, at centret vil sprge for, at den videre
planleegning af anlegsfasen, herunder sikkerheden, bliver koordineret
med Metroselskabet, som Fisketorvet allerede har en igangveerende
dialog med.

Det er korrekt, at Fisketorvets og Skanskas udvidelse ikke er medtaget
i Metroselskabets vejprojekt, da man ikke kendte disse forudscetninger
pad daveerende tidspunkt. Dette vil derfor blive beskrevet nermere i
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miljpvurderingen, herunder om der skal ske cendringer i det hidtidige
grundlag. Minimumskravet om 200 cykelstativer vil blive indarbejdet i
lokalplanen, hvor der ogsa fastlegges nermere bestemmelser omkring
byrummet omkring stationsforpladsen herunder adgangsforhold.

Metroselskabet v/Christine Hammer Jespersen (brev 2)
Metroselskabet har undersggelser, som viser, at grundvandet star
meget hgjt i omradet, og derfor vurderer selskabet, at det er
overvejende sandsynligt, at der vil blive behov for grundvands-
senkning i forbindelse med udgravning af parkeringskalderen.
Metroselskabet gnsker derfor, at effekterne af en sddan grundvands-
senkning vurderes - s@rligt den kumulative effekt sammen med
grundvandss@nkningen i forbindelse med etableringen af
metrostationen. Desuden peger Metroselskabet pa, at der kan der vere
kumulation med grundvandssenkninger fra de mange projekter pa den
modsatte side af Vasbygade og mobilisering af eksisterende
jordforureninger i nerheden som skal vurderes. Metroselskabet
mener, at der, safremt der bliver behov for grundvandss@nkning, vil
opsta et grundvandsoverskud, som kan vare vasentligt og gnsker at
effekten af afledning af dette indgar i miljgrapporten.

Metroselskabet peger pa, at visse af de stgjende anlegsarbejder i
forbindelse med udvidelse af Fisketorvet vil skulle forega samtidig
med anl@gget af metrostationen. Da der normalt ops@ttes
kontinuerlige stgjmalinger i forbindelse med anlag af metrostationer,
vil disse malere opfange den samlede stgj. Herved kan det
vanskeligggre vurdering af de malte stgjniveauer og evt. vilkars-
overholdelsen for Metroselskabet. Selskabet opfordrer derfor til, at
miljgrapporten beskriver stgjen fra anlegsarbejderne, og den
kumulative virkning af stgj i samspil med anleegsaktiviteterne pa
metrobyggepladsen.

Da sikringsniveauerne for stormflod og skybrud ift. metrostationer
medfgrer, at der skal sikres til et forudbestemt hgjt niveau, anmoder
Metroselskabet om, at der tages hensyn til Metroens sikringsniveau
ved den bygning, som skal placeres ovenpa metrostationen ift.
samtlige af metroens abninger. Metroselskabet stiller gerne sine
beregninger for skybrud og stormflodskoter til radighed for
vurderingerne.

Kpbenhavns Kommunes vurdering

Ifplge kommunens oplysninger star grundvandet under Fisketorvet i
ca. kote 0. Fisketorvet har vurderet, at der ikke vil veere behov for
grundvandscenkning og derfor bliver det ikke underspgt i VVM-
redegprelsen. Der vil i VVM-tilladelsen blive et vilkar om
koordinering og undersggelse af virkninger - herunder kumulative,
hvis der mod forventning skal laves grundvandsscenkninger og
afledning. Den kumulative virkning af stgj af anlegsarbejder vil blive
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belyst i VVM-redeggprelsen. Det vil indga i tilsynsmyndighedens
vurdering af stgjen, at mikrofonerne maler pa aktiviteter fra to
byggepladser. Det vil fremga af VVM-redegprelsen, at der er taget
hgjde for metroens sikringsniveauer.

Radius Elnet v/Mette Marie Joensen

Radius (tidligere DONG Energy Eldistribution A/S) ggr opmarksom
pa, at planomradet ligger teet pa arealer, der i dag anvendes til tekniske
anleg, der indgar i den primare forsyning med el af Kgbenhavn. Fra
H.C. Orstedsverket er en af de mest betydningsfulde foringsveje langs
Vasbygade og forbi Fisketorvet langs Kalvebod Brygge, hvor der er
placeret adskillige kabler. Radius anfgrer, at det ikke er muligt at
flytte disse primere forsyningsveje, da alene planlegningen af
afbrydelsen tager omkring 12 maneder. Radius kraver derfor, at
planerne for udnyttelse af omradet tager af de ngdvendige hensyn til
placeringen af fgringsvejene. Oplysninger om kablerne kan findes pa
Radius hjemmeside. Hvis det er ngdvendigt at kende den pracise
placering af fgringsvejene, skal dette afklares af grundejeren,
eventuelt ved en prgvegravning, efter nermere aftale med Radius. En
senkning af belegningen 1 parkeringsanlegget vil vere en betydelig
udfordring, da kablerne i sa fald ogsa skal sa&nkes, hvilket er ligesa
tidskreevende som en oml@gning af kablet. Radius er meget
interesseret 1 at bidrage til den videre drgftelse af mulighederne for
den fremtidige udnyttelse af omradet samt af hvilke hensyn det er
ngdvendigt at tage - ogsa i forhold til den fremtidige mulighed for
drift og vedligehold af kablerne.

Kpobenhavns Kommunes vurdering

Fisketorvet oplyser, at der har veeret afholdt mgde med ledningsejere i
foraret 2016, og at der er udarbejdet et udkast til koordinerings-
lpsninger, som er under videre behandling hos Fisketorvet. Det er i
den forbindelse vigtigt, at der udfpres provegravninger inden
anleegsfasens start. Fisketorvet vil klarleegge eventuelle usikkerheder
og risici med Radius Elnet lpbende inden og under anleegsfasen af
udvidelsen.

Boligkontoret Danmark v/Bent Gail-Kalashnyk

Boligkontoret Danmark mener, at det bgr sikres, at trafikken kan glide
uhindret fra Kalvebod Brygge ned ad Havneholmen. Der peges pa, at
det allerede 1 dag meget ofte er svaert at komme gennem lyskrydset,
nar man kommer inde fra byen, og at belastningen ikke vil blive
mindre i fremtiden med den ggede trafikbelastning i omradet grundet
den patankte udvidelse af Fisketorvet og opfgrelsen af det nye IKEA.
Boligkontoret finder ogsa, at den anden side af Fisketorvet mod
vandet burde aktiveres mere og na@vner abninger, udadvendte
aktiviteter, butikker og cafeer, der vender ud mod vandet.
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Kpbenhavns Kommunes vurdering

Det skal selvfplgelig sikres en hensigtsmeessig trafikafvikling pa
Kalvebod Brygge. Trafikafviklingen fra Fisketorvet vil blive beskrevet
i miljpvurderingen.

Abning af Fisketorvet mod omgivelserne, s omrddet ggres mere
attraktivt for handlende og beboere i omradet, og gode rammer for
udendprsophold/aktiviteter langs kanalen er nogle af hovedtemaerne i
lokalplanarbejdet og ogsa et gnske fra Fisketorvets side. Fisketorvet
befinder sig i dag i helt andre omgivelser, end da det blev bygget i
2000, og det er oplagt at udnytte dette til bade Fisketorvets,
naboernes og bespgenes fordel. Der har ogsa fra politisk side (ved
behandling af startredeggrelse, som fastleegger principperne for den
kommende planleegning) netop ogsa veeret lagt pa dette. I udtalelsen
fra Teknik- og Miljpudvalget og Pkonomiudvalget hedder det bl.a.
"Vi finder behov for scerligt fokus pa centerets nye arkitektur, som én
bygning der dbner sig mod omgivelserne og bidrager med at skabe
bedre og grgnnere byrum og byliv, bade ved stationen, promenaden
samt ved ankomstplads til Fisketorvet og mod Kalvebod Brygge”

Boligforeningen 3D v/Bent Gail-Kalashnyk
Enslydende med Boligforeningen Danmarks bemarkninger.

Erik Abitz

Erik Abitz mener, at Havneholmen mangler klimavenligt grgnt
offentligt friareal ovenpa og umiddelbart omkring shoppingcentret, og
at det derfor ikke er 1 orden, at der bygges hgjt. Erik Abitz mener, at
kommunen i stedet skulle radgive Fisketorvet til at ggre det resterende
friareal mere klimavenligt grgnt og offentligt tilgengeligt hele vejen
rundt om bygningen og til at ggre bygningens store tagflade
klimavenligt grgnnere. Erik Abitz mener endvidere ikke, at det er
muligt at lave en VVM, nar der mangler et konkret projekt og at

det fgrst om et par ar, nar der foreligger et konkret projektforslag til
anleg af metro stationen pa Havneholmen, vil det vere passende at
gennemfgre @ndringer i den nuvarende helstgbte helhedsplan for
Havneholmen.

Kpbenhavns Kommunes vurdering

Klimavenlige og gronne offentlige udendprsarealer i forbindelse med
udbygningen, er ogsd et gnske fra Fisketorvets side og vil indga i
arbejdet med lokalplanforslaget. Se ogsd kommentar til Boligkontoret
Danmark ovenfor. At der bygges op til kote 45 enkelte steder,
vurderes ikke at veere i modstrid med de neevnte hensyn. Lokalplan-
forslaget vil ogsa fastlegge rammerne for metrostationen og
forpladsen. Planlegningen af anlegsarbejderne skal ske samtidigt
med, at metrobyggeriet foregar for at minimere den totale tid, hvor
omradet pavirkes af anlegsarbejder. Miljgvurderingen vil sdledes
blive udarbejdet pa baggrund af et konkret projekt - herunder ogsa til
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metroforplads - som lokalplanen ogsa tilvejebringes pa baggrund af.
Hvis der hen ad vejen sker cendringer af projektet, skal det vurderes,
om cendringerne skal VVM-screenes.

Rasmus Stgvelbak Olsen

Rasmus Stgvelbak Olsen mener ikke, at omradet omkring Fisketorvet
i dag ikke sa@rlig godt fungerende og at der bgr der stilles stgrre krav
til bymiljg, Fisketorvets dbning mod omgivelserne og samspil med det
omgivende bymiljg - herunder abning af Fisketorvet mod den
kommende metrostation. Der bgr vare en tredje indgang mod metroen
og en abning af bygningen i glas og med udadvendte aktiviteter, der
ggr omradet ved den nye station mere levende. Samtidig bgr
Fisketorvets side mod Kalvebod Brygge ggres levende og som et sted
man har lyst til at feerdes, i modsatning til i dag. Rasmus Stgvelbak
Olsen @rgrer sig over, at man ikke udnytter den unikke placering ud
til havnen bedre med flere udadvendte aktiviteter og udeliv ved
centerets udgang mod havnen. Der efterlyses abninger, udadvendte
aktiviteter og butikker og cafeer, der vender ud mod
havnepromenaden pa den anden side af Fisketorvet som i dag ligger
helt dgd. Rasmus Stgvelbak Olsen mener, der kunne skabes liv langs
vandet, hvis man stillede krav til det og henviser som inspiration til
Aker Brygge i Oslo. Han mener, at omradet omkring Fisketorvet er et
alt for centralt og attraktivt omrade til ikke at kraeve, at det bliver mere
levende og mere interessant sted for flere kgbenhavnere. Fisketorvets
gnske at forny sig og udvide er en gylden chance for at fa stillet de
krav, der ikke blev stillet, da Fisketorvet i sin tid blev bygget, og
Rasmus Stgvelbzk Olsen opfordrer til, at ggre omradet til en levende
del af byen.

Kpobenhavns Kommunes vurdering

Rasmus Stgvelbeek Olsen har meget ret i sin beskrivelse af omradets
karakter i dag. De forhold, der neevnes, som abning mod
omgivelserne, samspil med det omgivende bymiljp - herunder abning
af Fisketorvet mod den kommende metrostation - er netop hensyn, der
vejer tungt i kommunens planleegning. Se ogsa kommentar til
Boligkontoret Danmark ovenfor. Med hensyn til materialevalg vil
dette blive fastlagt i lokalplanen.

Sarah Holst Kjaer

Sarah Holst Kj@&r mener, at Kgbenhavns Kommune af principielle
grunde bgr afsla udvidelse af Fisketorvets shoppingcenter. Sarah Holst
Kjer mener ikke, at en udvidelse giver mening i forhold til de
tidligere valg, som Kgbenhavns kommune har gjort vedr. indendgrs
shoppingarealer og henviser til Scala-byggeriet, hvor begrundelsen fra
kommunen for at rive det ned var, at 'tiden var lgbet fra indendgrs
shoppingarealer'. Sarah Holst Kj@r mener, at en tilladelse til at udvide
Fisketorvet vil fa kommunen til at fremsta som tendentigs og
inkonsistent. Kommunen har, efter Sarah Holst Kjars opfattelse, taget
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fejl, men den bgr hevde sig som koncis og holde tungen lige i
munden.

Kpbenhavns Kommunes vurdering

Kobenhavns Kommune vurderer, at projektet understptter
kommuneplanens malscetninger for detailhandelsudviklingen, bl.a. at
styrke Kgbenhavns position som Qresundsregionens centrum for
handel og oplevelser samt at sikre god tilgeengelighed til butikker for
gaende, cyklister og kollektiv trafik. Kpbenhavns Kommune har ikke
principielle holdninger til henholdsvis indendgrs og udendprs
butiksarealer.

Trine Mette Johansen

Trine Mette Johansen mener, at omradet samt byudvikling pa
Carlsberg og 1 Kgdbyen betyder en vesentlig stigning af trafik,
forurening, stgj, luft, skygge mv. pa og omkring omradet ved
Kalvebod Brygge og is@r i og omkring omradet Dybbglsbro/
Ingerslevsgade, hvor hun har oplevet en kempemassig forggelse af
trafikken siden 2000, hvor Fisketorvet abnede. Trine Mette Johansen
mener, at vareindlevering pa Fisketorvet under og efter byggeriet,
omlaegning ifm. bade af IKEA, byggeri pa Cirkusgrunden og metro vil
betyde mere trafik pa Ingerslevsgade, hvor hun gnsker trafikken
stoppet og senket eller reduceret i forhold til, hvad den er nu og hvad
den forventes at blive. Trine Mette Johansen har en rekke gnsker som
at kloakdekslerne ggres stille, at der kommer lyddempende asfalt pa
og stillezone - max hastighed a 30 km i timen af hensyn til skolebgrn
og for, at Ingerslevsgade ikke skal vare en attraktiv trafikare for de
nye bydele og den tunge trafik. Det nuvaerende trafikkaos ved
Dybbglsbro skal ogsa tenkes ind. Trine Mette Johansen er bekymret
for, om flere gaester til centret kan betyde, at folk vil parkere pa den
modsatte side af broen, og hun mener ikke at de planlagte 400
parkeringspladser ved centret er tilstrekkeligt.

Trine Mette Johansen er bekymret for, om en tilladelse til byggeri
over 45 m kan danne precedens og betyde hgjhuse 1 K@dbyen, inde 1
byen og pa DSB’s arealer, hvilket vil skabe mere skygge pa
Ingerslevsgade. Trine Mette Johansen mener, at de hgje huse vil
@ndre udtrykket af byen generelt og at der bgr stilles krav om en vis
procentdel grgnne arealer, en greense for hvor tet byggeriet ma veaere
og minimumskrav til, at noget i Kgbenhavn forbliver grgnt. Hun
mener, at det skal kraves at x antal kvadratmeter pa grunden skal
vere grgnt, og at der skal fglges op pa, om det overholdes. Trine
Mette Johansen peger pd, at udsigten mod vandet for beboerne pa
Ingerslevsgade med hgjere huse vil forsvinde helt, og at der som fglge
at de store flader pa husene og hgjhuse vil komme mere vind ved
Dybbglsbro/Ingerslevsgade og pludselige vindstgd. Hun mener, at
dette bgr males og resultaterne veere tilgeengelige for beboerne.
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Trine Mette Johansen mener, at handelen pa Istedgade kan pavirkes
af, at der kommer et stgrre shoppingcenter og at de kommende
butikker ved Carlsberg kan blive pavirket af et mega shoppingcenter.

Trine Mette Johansen ggr opmarksom pa, at der med tattere
bebyggelse er kommet en stgrre forurening af havnebassinet, idet der
ses meget skrald fra flere butikkerne ligge og flyde i vandkanten og
hun er bekymret for, at der med flere shoppingmuligheder og flere
mennesker kommer mere skrald. Trine Mette Johansen oplever
allerede nu store stgjgener fra metro og DSB og mener, at mere
byggeri bade med IKEA, Skanska og merbyggeri pa Fisketorvet vil
medfgre en k&mpe st@j- og stgvmur og jordforskydninger, som kan
betyde, at husene revner og synker. Hun ggr opmarksom pa, at
grundvandet skal beskyttes mod forurening Trine Mette Johansen
mener, at der bgr sattes flere stgjmalere op ogsa pa Ingerslevsgade i
forbindelse med alt dette merbyggeri og der bgr gives gkonomisk
kompensation til alle der i arevis skal generes af stgjgenerne. Hun
gnsker svar pa, hvor meget forurening, der udledes under og efter
byggeriet og peger pa en gget forurening i luften og stgv pa
Ingerslevsgade og mener, at der som minimum bgr foretages en
forureningsmaling fgr og efter byggeriet og sattes en partikelmaler op
ved Dybbglsbro Station. Trine Mette Johansen fgler sig ogsa generet
af lugtgener og stgj fra trafikforggelse i omradet og af stgj fra
godstoge, som kgrer ud mod Vasbygade.

Trine Mette Johansen angiver en rekke aktiviteter, som vil medfgre
larm, st@v og gener 1 anlegsfasen og mener at disse bgr holdes
indenfor tidsrummet 9-14. Hun gnsker at vide, hvordan jord
transporteres vak og om dette vil pavirke trafikken pa Ingerslevsgade
samt om der kan bygges andre veje til centret. Endelig gnsker Trine
Mette Johansen at vide, hvordan byggeriet vil blive overvaget,
hvordan man far sikkerhed for at miljgkravene er opfyldt og hvordan
det kan sikres, at der ikke smides affald i havnen.

Kpbenhavns Kommunes vurdering

Der vil i forbindelse med miljpvurderingen for Fisketorvet blive
redegjort for trafikafviklingen ved udbygningen af butikscentret og
eventuelle trafikale konsekvenser, ogsa pad Ingerslevsgade, sdafremt
denne blive bergrt. Miljpvurderingen vil ligeledes redeggpre for det
samlede parkeringsudbud for Fisketorvet. | VVM-redeggrelsen for
IKEA er det belyst,at IKEA-varehuset ikke giver anledning til
veesentlige endringer i biltrafikken i Ingerslevsgade og pa
Dybbglsbro. Fisketorvet oplyser, at varetransporten til og fra
Fisketorvet efter udbygningen kommer til at forega mere
hensigtsmeessigt end tilfeeldet er i dag og derfor vil forarsage mindre
forstyrrelser/stgj/emissioner i neeromrddet end i dag.
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En bygningshgjde placeret i kote maks 45 svarer til hgjden pa store
dele af den bebyggelse, som er planlagt mellem Kalvebod Brygge og
baneterreenet. Der er sdaledes ikke tale om at give mulighed for hgjere
bebyggelse, end der allerede er muliggjort i omrddet. Planlegningen
har ikke betydning for byggemulighederne i fx Kpdbyen, hvis
eksisterende bevaringsveerdige bygningsmasse giver helt anderledes
forudscetninger for fremtidigt nybyggeri. I forbindelse med
udarbejdelsen af lokalplanen for omrddet vil der blive fastlagt
bestemmelser, der vedrgrer de maksimale hgjder og placeringen af
bygningsvolumener. Herunder vil hensynet til vindforhold samt sol-
og skyggeforhold blive ncermere vurderet. Det er dog ikke sandsynligt
at vindforholdene pa Dybbglsbro vil cendre sig nevneveerdigt p.gr.a.
udvidelsen af Fisketorvet. I lokalplanen for omradet vil der ogsa blive
fastlagt bestemmelser, der vedrgrer savel omfanget af friarealer som
principper for begrgnning, f.eks. treebeplantning.

Den foresldede udvidelse af Fisketorvet svarer omtrent til de seneste
udvidelser af hhv. Frederiksberg Centeret og Rpdovre Centrum. Efter
udvidelsen er Fisketorvet fortsat mindre end Fields og Rpdovre
Centrum. Institut for Centerplanlegning (ICP) har udarbejdet en
indledende analyse af konsekvenser for detailhandlen. ICP vurderer,
at en udvidelse iscer vil styrke Fisketorvet i konkurrencen med andre
regionale centeromrader. Det skgnnes, at omseetningen inden for
udvalgsvarehandlen vil falde 2-4 % i disse omrader. Det vurderes, at
de gvrige bymidter i Kpbenhavns Kommune, herunder Vesterbrogade
/ Istedgade, kun i mindre grad vil blive pavirket af en udvidelse af
Fisketorvet. Her skpnnes fald i omscetningen inden for udvalgsvare-
handlen pa ca. 1-2 %. Analysen vil blive opdateret i forbindelse med
miljpvurderingen.

Fisketorvet oplyser, at centret allerede nu har udarbejdet en plan for
en bedre renholdelse af udendgrsarealer og har ansat et
renggringsselskab til at varetage denne funktion. Fisketorvet har ikke
ansvar for renholdelse af vandarealet. Al affald vil blive sorteret og
handteret efter kommunens geeldende regulativer herfor, det geelder
savel under anleegsfasen som nar projektet er feerdigetableret. Dette
vil ogsa blive beskrevet i miljpvurderingen.

Miljgpdvirkninger fra stpv og stgj, handtering af jord, herunder
bortkgrsel, og eventuel grundvandssenkning vil blive behandlet i
miljpvurderingen. Miljgpvurderingen vil ogsa inddrage eventuelle
sakaldte kumulative (forsterkende) virkninger fra andre projekter og
vil indeholde en vurdering af, hvorvidt og i hvilket omfang, der er
behov for afveergetiltag. Lugtgener pga. godstoge ligger udenfor dette
projekt.

Kobenhavns Kommune har en “Forskrift for visse miljgforhold ved
midlertidige bygge- og anlegsarbejder”, som skal overholdes. I Ifplge
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forskriften er “almindelig” arbejdstid pa hverdage tidsrummet fra kl.
7-19. Hvis anlegsaktiviterne skulle holdes indenfor tidsrummet 9-14
ville de komme til at tage uforholdmeessig lang tid. Forskriften
erstattes af en revideret forskrift 1. januar 2017. Der er ikke mulighed
for at fa kompensation som fplge af almindelige anleegsarbejder. Det
vil hverken veere muligt eller hensigtsmeessigt at etablere en ny vej til
centret.

Bade mht. anleegsaktiviteter og drift af centret skal de vilkar, som vil
blive stillet i VVM-tilladelsen overholdes. Endvidere kreever projektet
en raeekke andre tilladelser - herunder en byggetilladelse. Endvidere vil
det blive kreevet af bygherre, at entreprengren skal have et
miljpledelsessystem, hvor det fremgar, hvordan milj¢ (og arbejds-
miljg) vil blive handteret, sa man lever op til lovgivningen.
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