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Ved Budget 2016 (BR 1. oktober 2015) (A, B, C, E, I, O og V) var der

enighed om at forbedre rejsetiden for biler 1 Bredgade, som er en del Sagsbehandler

af den meget trafikerede Ring 2, ved at nedlegge den eksisterende Flemming Hansen

signallgsning for hgjresving ved Sankt Anna Plads, sa rejsetiden

mindskes samtidig med, at den eksisterende vejudformning og

parkeringsmuligheder sa vidt muligt bevares.

Foto. Eksisterende forhold set fra Kgs. Nytorv (Google Maps)

Forvaltningen har udarbejdet fem lgsningsalternativer, som er drgftet
med politiet.

I det fglgende er de forskellige Igsninger og deres konsekvenser
gennemgaet. Der gelder fglgende premisser:

e At pladsforholdene pa stedet er begrensede, hvilket begrenser
lgsningsmulighederne.

e Aten del af trafikken til parkeringshuset pa Sankt Anna Plads
1 dag anvender krydset Bredgade/Sankt Annz Plads som
adgangsve;j.

e Atingen af de fremlagte forslag forbedrer den samlede
fremkommelighed i Bredgade, da krydset Bredgade/Sankt
Annz Plads ikke er flaskehals for afvikling af trafikken i
Bredgade.

e Generelt for hele Bredgade gelder, at sammenfletning af to
ligeudbaner til én ligeudbane kan forverre
fremkommeligheden for de ligeudkgrende biler.

e At lgsningernes forbedringer af fremkommeligheden i krydset
Bredgade/Sankt Ann@ Plads ikke kan opgives i egentlige



dggntrafiktal, da forbedringen vurderes at ligge indenfor den
usikkerhed, der normalt ma regnes med.

e Der er en falskehals for afviklingen af trafikken i Bredgade i
krydsene ved Kgs. Nytorv og Grgnningen.

Lgsning 0. Nuvaerende udformning. En liceudbane og bundet

hgjresving

Beskrivelse:

Den nuvarende udformning med bundet (konfliktfrit) hgjresving — der
er grgn pil til bilisterne - er etableret af hensyn til trafiksikkerheden,
idet mange cyklister tidligere blev pakgrt af hgjresvingende biler i
krydset.

Fordele:
e Optimal trafiksikkerhed for cyklister, da cykler og biler
afvikles separat.
e Tryghed for hgjresvingende bilister, da de afvikles separat fra
cykeltrafikken.

Ulemper:
e Begranset fremkommelighed for ligeudkgrende biler 1 krydset,
da der kun er én vognbane for ligeudkgrende.

Lgsningsalternativ 1. To ligeudbaner med afkortet cykelsti
Lgsningsforslag som blev fremlagt og afvist pa
Borgerrepresentationens mgde den 25. august 2016.

Beskrivelse:

Der etableres en ekstra ligeudvognbane for biler, og hgjresvingsbanen
bliver fzlles for biler og cykler. Cykelstien fastholdes 1 sin nuvarende
bredde, men afkortes ca. 50 meter fgr krydset, hvor hgjresvingsbanen
startes. Fortovet indsn@vres med 0,5 meter 1 hver vejside.

Forslaget kan godkendes af Kgbenhavns Politi.

Fordele:
e Bedre fremkommelighed for ligeudkgrende biler i selve
krydset.

e /Andringerne kan igangsettes hurtigt (forar 2017).

Ulemper:

e Begranset forringelse af cyklisternes fremkommelighed, da de
skal flette sammen med de hgjresvingende biler og
ligeudkgrende biler for krydset.

e Begranset forringelse af cyklisternes trafiksikkerhed i forhold
til en separat regulering af cyklister og hgjresvingende biler.
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Forringelse af fremkommelighed for hgjresvingende biler i
myldretiden.

Sammenfletning af to ligeudbaner til én ligeudbane efter
krydset kan forverre fremkommeligheden for de
ligeudkgrende biler.

Forringelse af tryghed for cyklister og hgjresvingende bilister.
Darligere fremkommelighed for fodgengere.

Dyr Igsning, da det vil veere ngdvendigt at flytte bade kantsten
mod fortov og kantsten 1 hgjre side af vejen mod cykelsti.
Kraver nedleggelse af tre p-pladser.

Lagsningsalternativ 2. Hgjresvingsforbud for biler fra Bredgade mod

Sankt Anna Plads

Beskrivelse:

Der etableres hgjresvingsforbud for biler 1 krydset fra Bredgade mod
Sankt Ann@ Plads, og hgjresvingsbanen @ndres til en ren ligeudbane
for biler i krydset.

Fordele:

Bedre fremkommelighed for ligeudkgrende biler og cyklister i
selve krydset, da den samlede grgntid for ligeudkgrende
forgges. Der skal ikke leengere bruges grgntid til at afvikle
hgjresvingende biltrafik.

Cyklisternes sikkerhed i krydset vil vaere uandret i forhold til
den nuvarende situation, da de ikke vil komme 1 konflikt med
hgjresvingende biler.

Lav pris for selve projektet i Bredgade, da det kun er
signalanlegget 1 krydset, der skal nedtages, og afmarkningen
der skal @ndres.

Ulemper:

Lgsningsalternativet kr&ver en ombygning af Sankt Anna
Plads, da den nuvarende udformning er baseret pa trafikal
adgang fra Bredgade. Herudover vil det vere ngdvendigt at
omlegge/ombygge nye tilfartsveje til Sankt Annz Plads.

De ngdvendige @ndringer pa Sankt Annz Plads eller pa de nye
tilfartsveje kendes ikke, og de skal godkendes af Kgbenhavns
Politi.

Hgj samlet pris, da Igsningsalternativet krever en omlagning
af Sankt Anna Plads og eventuelt flere af de tilstgdende veje.
Sammenfletning af to ligeudbaner til én ligeudbane efter
krydset kan forverre fremkommeligheden for de
ligeudkgrende biler.
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Lgsningsalternativ 3. Hgjresvingsbane @ndres til ligeud- og
hgjresvingsbane

Beskrivelse:

Dette Igsningsalternativ svarer til den besluttede 1gsning ved Budget
2016. I dette 1gsningsalternativ nedlaegges den separate
signalregulering for hgjresvingende biler til Sankt Anna Plads, og
vognbanen @ndres til kombineret ligeud- og hgjresvingsbane.
Hgjresvingende biler kgrer sammen med de ligeudkgrende biler.
Cykeltrafikken afvikles pa en fremfgrt cykelsti.

Politiet kan ikke give sit samtykke til denne lgsning af ovennavnte
grunde.

Fordele:

e Bedre fremkommelighed for ligeudkgrende biler udenfor
myldretiden ved krydset, da de far en ekstra vognbane gennem
krydset.

e Lav pris, da det kun er signalanlegget 1 krydset, der skal
nedtages og afm@rkningen, der skal @ndres.

Ulemper:

e Ringere fremkommelighed for hgjresvingende og
ligeudkgrende biler i myldretid, da de hgjresvingene biler skal
vente pa de ligeudkgrende cyklister, inden de kan foretage
hgjresving. De ligeudkgrende biler skal vente indtil en
hgjresvingende bil kan gennemfgre sit hgjresving.

e Sammenfletning af to ligeudbaner til én ligeudbane efter
krydset kan forvarre fremkommeligheden for de
ligeudkgrende biler.

e Begranset forringelse af cyklisters fremkommelighed, da de
risikerer at skulle holde tilbage for hgjresvingende biler, der
blokerer krydset, sa det ikke kan rémmes.

e Ringere tryghed og fremkommelighed for hgjresvingende
bilister, da de skal vurdere, om der er tid til at foretage
hgjresvinget. De hgjresvingende bilister kan fgle sig presset til
at foretage deres hgjresving fra bagvedholdende biler, der skal
ligeud.

e Markant forringelse af cyklisternes trafiksikkerhed, da de ikke
lengere afvikles separat fra biltrafikken. Der er risiko for flere
hgjresvingsuheld.

e Kraver nedleggelse af tre p-pladser.

e Pa grund af svingende biler i myldretiden forbedres
fremkommeligheden kun uden for myldretiden, hvor der ikke
er behov for en forbedring.
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Lgsningsalternativ 4. To ligeudbaner og én hdjresvingsbane samt smal

fremfort cykelsti pa Bredgade.

Beskrivelse:

Signalanlegget nedlegges, og der etableres to vognbaner for den
ligeudkgrende trafik og én hgjresvingsbane for biler mod Sankt Annz
Plads. Herudover fastholdes en smal fremfgrt cykelsti. Fortovet
indsn@vres med én meter i hver vejside.

Politiet kan ikke give samtykke til denne lgsning af hensyn til den
generelle forringelse af trafiksikkerheden.

Fordele:
e Bedre fremkommelighed for biler i selve krydset, da de far to
vognbaner gennem krydset.

Ulemper:

e Darligere fremkommelighed for fodgangere og cyklister, da
det i hver vejside vil vaere ngdvendigt at inddrage én meter af
fortovet til mere kgrebane.

e Darligere forhold for forretningsejere pa streekningen, da de
ikke vil have mulighed for udstilling eller udeservering.

e Den generelle trafiksikkerhed forringes, da cyklister vil
treenges pa cykelstien, og de smalle fortove vil medfgre, at
fodgaengere til tider vil veere ngdt til at treede ud pa den smalle
cykelsti for at passere hinanden. De smalle vognbaner kan
medfgre trengningsuheld for bilister. Der vil vare stgrre risiko
for hgjresvingsuheld.

e Sammenfletning af to ligeudbaner til én ligeudbane efter
krydset kan forvaerre fremkommeligheden for de
ligeudkgrende biler.

e Dyr Igsning, da det vil veere ngdvendigt bade at flytte kantsten
mod fortov og cykelsti 1 begge sider af vejen.

e Krever nedleggelse af tre p-pladser..
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