v
z
>

K3

Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Teknik- og Miljgforvaltningen 8. februar 2021 * é > O
a [
Dokumentnummer i H ' *
2020-0043574-1 b i @
7‘-6 ~——~— 4?
CennP
Bilag 7 Forvaltningens bemaerkninger til heringssvar
Afsender Resumé af hogringssvar Forvaltningens bemaerkninger
1. Bispebjerg | 1.A. Lokaludvalget bakker op om hovedlinjerne i det konkrete 1.A. Forvaltningen tager bemeerkningen til efterretning.
Lokaludvalg projektforslag og ser frem til det bliver realiseret.
1.B. Lokaludvalget opfordrer til at finde yderligere midler til 1.B. Forvaltningen tager bemeerkningen til efterretning.

Frederiksborgvej, sé streekningerne mellem de tre kryds kan fé et
nedvendigt Iaft, med hastighedsnedseettelse, grannere byrum
med traeer mv. til stor gavn for alle borgene i hele omradet op til
Frederiksborgve;j.

1.C. Lokaludvalget er bekymret for, at venstresvingsforbuddet fra | 1.C. Forvaltningen er klar over de risici, der er ved at etablere et
Glasvej til Frederiksborgvej vil betyde ggede trafikmaengder ind | venstresvingsforbud ved Glasvej, men vurderer, at det er nedvendigt

Provstevejskvarteret og foreslar derfor, at Teknik- og for at @ge trafiksikkerheden i krydset. Det er radgivers og
Miljgudvalget igangsaetter en evaluering af denne del af forvaltningens vurdering, at de gvrige veje i omradet ikke vil blive
projektet med henblik pa senere justeringer af pavirket i sadan en grad, at trafikbelastningen g@ges vaesentligt.
trafikgennemstremningen i omrédet. Hvis der opstar en naevneveerdig eget trafikbelastning, ber der tages

stilling til dette i et separat projekt. Jf. Bekendtgerelse af lovom
private feellesveje § 58 stk. 3, har Kebenhavns Kommune pligt til at
overtage vejen, hvis tellingerne péviser at mere end 50 pct. af den
samlede motorkerende trafik er gennemkgrende trafik. Alternativt
skal Kebenhavns Kommune gennemfgre feerdselsregulering, der

nedbringer den samlede motorkgrende trafik til mindre end 50 pct.
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2. Movia

2.A. Krydset Hovmestervej / Frederiksborgvej: Movia snsker, at
kerebanebredden forbi torontoanlaegget i sydlig retning @ges til
3,25 m, saledes at man undgar eventuelle forsinkelser for
busserne. Den anbefalede karebanebredde jf. vejreglerer 3,5 m
og Movia ser ikke en naevneveerdig pavirkning af
trafiksikkerheden, hvis man anvender en kgrebanebrede pa 3,25
m.

2.B. Krydset Birkedommervej / Landsdommervej /
Frederiksborgvej: Med udgangspunkt i de mange péastigere ved
stoppestedet, som flyttes til en placering efter krydset i sydlig
retning, havde Movia gerne set, at der ogséa blev etableret en
bushelle for at reducere konflikten mellem buspassagerer og
cyklister, der kommer med hgj fart.

Derudover bgr man ogsa undersgge narmere om
dimensionerne for buslommen opfylder de geeldende vejregler.

2.C. Krydset Birkedommervej / Landsdommervej /
Frederiksborgvej: Movia vurderer umiddelbart at &endringerne i
krydset vil medfgre en forringelse for bussernes
fremkommelighed, idet svingende trafik vil blokere den ligeud
kerende trafik i begge retninger ogsa selvom de har indarbejdet

2.A. Forvaltningen fastholder en kgrebanebredde pé 3,0 meter for at
fa den forventede hastighedsneddaempende effekt. Projektet har til
formal at gge trafiksikkerheden og trygheden. Dette ggres blandt
andet ved at nedseette hastigheden lokalt i krydsene. Der arbejdet
med forsaetninger og indsneevring af vejprofilet, sa farten deempes.
For at fa blisterne ned i fart, er forvaltningen nedsaget til at
indsnaevre vejen til 3,0 meter.

Den mulige nedsaettelse af hastigheden for bussen pa den korte
straekning, hvor kerebanen er reduceret til 3,0 meter, svarer til en
tidsreduktion pé 0,5 sekunder. Dette er indenfor
beregningsungjagtigheden, nér der beregnes karetider i forbindelse
med udarbejdelse af kgreplaner.

2.B. Buslommen er udfert i forhold til geeldende vejregler. Grundet
den anleegsgkonomiske ramme for projektet, kan forvaltningen ikke
imgdekomme Movias gnske om at etablere en bushelle. Ud fra en
samlet vurdering forringes trafiksikkerheden ikke yderligere end fra
den eksisterende geometri.

2.C. Forvaltningen vurderer, at bussens fremkommelighed pavirkes
minimalt og derfor fastholdes den nuveerende geometri. Da
Birkedommervej er ensrettet, er det kun hgjre svingende fra sydlige
retning, som skal ned ad Landsdommervej, der vil pavirke bussens
fremkommelighed. Desuden kan forvaltningen oplyse, at signalet
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busprioritering i krydset. Dette blev ogsa rejst pa det seneste
heringsmede den 3. december 2020. Efter aftale skulle
kommunes rédgiver undersgge sagen nermere og vende
tilbage med en vurdering pé dette. Hvis stoppestedet flyttes til
en placering efter krydset, skal der ogséa indarbejdes
busprioritering i krydset sydlig retning. Dette begr i
udgangspunkt veere et krav, man skal stille i projektet, ellers vil
det veere en forringelse for busserne pé linje 4A.

2.D. Krydset Rentemestervej / Glasvej / Frederiksborgvej: Movia
ser positivt pa placering af stoppestederne ved krydset, men
havde ogsa gerne set, at der i projektekonomien kunne blive
plads til bushelle i begge retninger.

2.E. Movia forventer, at kommunen har overvejet de trafikale
aendringer en lukning af venstresvinget fra Glasve;j til
Frederiksborgvej vil medfgre. Movia héber, at det ikke har nogen
pavirkning i de naerliggende kryds med hgjfrekvent busdrift.

bliver trafikstyret, sa der kan indarbejdes busprioritet i
udbudsprojektet.

2.D. Forvaltningen imgdekommer ikke Movias gnske om at etablere
busheller grundet den anlaegsgkonomiske ramme for projektet samt
pladsmangel ved vejprofilen.

Ved at rykke to busstoppesteder i krydset gges bussens
fremkommelighed. Denne ggede fremkommelighed vurderes at
kompensere for eventuelle forsinkelser, der ma opsta i de to gvrige
kryds.

2.E. Forvaltningen og radgiver har taget stilling til de trafikale
andringer, der opstar i forbindelse med venstresvingsforbud ad
Glasvej. Det er Forvaltningens og radgivers vurdering, at de gvrige
veje i omradet ikke vil blive pavirket i sddan en grad, at
trafikbelastningen gges vaesentligt.
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3.
Borgermader

3.A. | krydset Frederiksborgvej/Rentemestervej/Glasvej har
nogen borgere et gnske om et signalreguleret kryds.

3.B. Borgerne har et stort enske om, at der plantes trecer pa
Frederiksborgve;j.

3.A. Projektet har til formal at @ge trafiksikkerheden og skabe sikre
kryds. Dette geres ved at eendre pa vejgeometrien og ved at
simplificere trafikstreamningerne samt skabe bedre forhold for
cyklister og fodgeengere. Forvaltningen vurderer, at den valgte
lesning med at etablere stotteheller, er en lige sé trafiksikker lgsning
som at etablere et signalanleeg. Fordelen ved den valgte Igsning er, at
den tilgodeser fodgaengernes fremkommelighed, da der etableres
yderligere to stattepunkter. Fordelen ved stattepunkter er, at man
kan krydse vejen i to tempi, nar vejen er fri for keretgjer. Derved geres
krydset mere overskueligt og trafiksikkert for fodgeengerne.

| dag er deringen kapacitetsproblemer i krydset. Hvis der etableres
signalanlaeg, vil fremkommeligheden i krydset forringes, grundet
krydsets udformning. Ved den valgte Igsning skal fodgaengere og
ovrige trafikanter ikke afvente grentid i en lysregulering, men kan
krydse vejen, nar der er frit. Desuden fordyrer et signalanlaeg
projektets skonomi vaesentligt. Af disse grunde er der ikke arbejdet
videre med et signalanleeg i krydset.

3.B. Forvaltningen og rédgiver har undersggt muligheden for at
plante traeer pa streekningen. De eksisterende ledningsforhold i jord
og luft begraenser generelt muligheden for at plante treeer i
projektomrédet. Det har vaeret muligt at finde plads til op til 9 traeer
inden for projektomradet. Det endelige antal af treeer afhaenger af
brandredningsforhold og indgaelse af en frivillig aftale med en
grundejer vedr. overtagelse af et privat areal.




