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1 Sammenfatning

I forbindelse med udbygning af Svanemgllens Kaserne har COWI A/S vurderet
parkerings- og trafikforhold i omradet. Udbygningsmuligheden for Svanemgllens
Kaserne omfatter en raekke byggefelter med forskellige funktioner. Langt den
overvejende del af omradets anvendelse er forbeholdt til kontorbyggeri, hvorfor
der i trafikscreeningen primaert tages udgangspunkt i, at den samlede anven-
delse af omradet er kontor.

Udover trafikken og parkeringsbehovet er trafikafviklingen i krydset ved Ry-
vangs Allé vurderet.

Parkeringsbehovet er baseret pa en konkret vurdering af parkeringsbehovet pd
kasernen og er sket i samarbejde med Erhvervsstyrelsen.

Det anbefales, at der for Svanemgollens Kaserne fastleegges et parkeringsbehov
for biler p& op til 504 p-pladser ved en fuld udnyttelse af byggemulighederne i et
kommende landsplandirektiv, svarende til 1 stk. p-plads pr. 250 m2.

Parkeringen kan etableres i én eller flere centrale enheder enten pa terreen eller i
konstruktion - f.eks. parkeringskaelder eller -hus - eller som en kombination.

Kasernen ligger i storbyomrade med en generelt god kollektiv trafikbetjening og
gode muligheder for at benytte cykel som transportmiddel til og fra omradet. Det
forudsaettes derfor, at en del af de ansatte pd kaserneomradet vil benytte kollek-
tiv trafik eller vil cykle.

Det anbefales, at der for Svanemgllens Kaserne fastlaegges et parkeringsbehov
for cykler p§ 2.025-pladser svarende til 1 cykel p-plads pr. 60 m2.

Parkeringsbehovet for bil-parkering tilpasses omfanget af udbygningen, men kan
ikke overstige de 504 p-pladser, der er fastlagt i henhold til parkeringsnormen.
Parkeringsbehovet for cykler md ikke vaere mindre end hvad parkeringsnormen
tilsiger, men kan justeres i henhold til de ansattes reelle transportadfeerd kon-
kretiseres.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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Fremtidig trafik er beregnet til en stgrrelsesorden p& mellem 2.000 og 2.500 bi-
ler til/fra kasernen om dagen (1.000 og 1.250 biler hver vej). Udgangspunktet
er baseret pa en parkeringsnorm med 1 p-plads pr. 250 etagemeter kontor.

Der er for kapacitetsberegningerne sdledes taget udgangspunkt i 250 ture i mor-
genspidstimen og 188 i eftermiddagsspidstimen, hvilket udggr ca. 20% af dggn-
trafikken i morgenspidstimen og ca. 15 % i eftermiddagsspidtimen.

Generelt afvikles trafikken i krydset acceptabelt i bAde morgen- og eftermid-
dagsspidstimen med b&de vigepligtsregulering og signalregulering. Det vurde-
res, at der ikke vil vaere tilbagestuvning mellem krydset ved kasernen og kryd-
set ved Strandvejen. Ift. til de mange cyklister og fodgaengere til og fra kaser-
nen vurderes et signalreguleret kryds at veere mest hensigtsmaessig ift. trafik-
sikkerhed og tilgaengelighed for lette trafikanter.

For at vurdere, hvor robust krydslgsningen er, er der gennemfgrt en fglsom-
hedsberegning, der er baseret pa en trafikmangde der er dobbelt s3 stor.

Tabel 1-1 Opsamling af serviceniveau for Basis og Forslaget for hhv. morgen- og eftermid-
dagsspidstimen, samt for felsomhedsberegningen med den dobbelte trafik.

Morgenspidstimen Eftermiddagsspidstimen
Basis Forslaget | Folsom- Basis Forslaget | Folsom-
hed hed
(trafik x 2) (trafik x 2)
Sving- LOS LOS LOS LOS LOS LOS
bevee-
gelse
- B c c B c ¢
Ligeud
Ryvangs C
Haijre (o} C D B C
Allé Nord
B c c B c c
Ben
Ven- c
stre
Ryvangs
y, 9 Ligeud B
Allé Syd
Ben B
Ven- c
stre
Kaserne | Hojre B
Ben B
Kryds Total B
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Det anbefales, at krydset med Ryvangs Allé bygges om til et signalreguleret
kryds med etablering af venstresvingsbane fra syd. Lastbiler kan kun komme til
kasernen fra syd, da forholdene for nord er sd snaevre, at lastbiler ikke kan
svinge rundt ind mod kasernen.

Ud fra de givne forudsaetninger om en evt. adgangsgate pa kasernearealet vil
trafikken kunne afvikles uden tilbagestuvning til Ryvangs Allé.

Der kan skabes tilstraekkeligt areal til ombygning af krydset ved at fjerne den
yderste af bunkerne gst for Ryvangs Allé og uden at der skal erhverves privat
areal. P3 en kort straekning i gstsiden vil det vaere ngdvendigt med en mindre
indsnaevring af fortov og cykelsti.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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2 Indledning

I forbindelse med udbygning af Svanemgllens Kaserne, herunder etablering af
nyt domicil for FE er den fremtidige trafik til og fra kasernen vurderet, herunder
ogsa afvikling af trafikken i krydset med Ryvangs Allé. De trafikale forhold er
vurderet dels i forhold til, hvor meget trafikudbygningen i fremtiden forventes at
generere til og fra kasernen, dels hvordan denne trafik kan afvikles i spidsperio-
derne morgen og eftermiddag til og fraomradet. Den fremtidige trafik er bereg-
net pa baggrund af erfaringstal for, hvor meget udbygninger af sammenlignelige
karakterer resulterer i. Der er taget udgangspunkt i:

> Miljgstyrelsens turrater
> Turrater genereret med udgangspunkt i de nuvaerende forhold p& kasernen
> Parkeringsnorm for udbygningsomradet

Parkeringsbehovet er baseret pa en konkret vurdering af beliggenhed, anven-
delse og omradets daglige antal brugere. Vurderingen er foretaget i samarbejde
med Erhvervsstyrelsen,

2.1 Adgangsforhold

Svanemgllens Kaserne ligger ved Ryvangs Allé i trekantarealet mellem Nord-
havnsvej, Ryvangs Allé og Ringbanen. Den eneste adgang til omradet er fra Ry-
vangs Allé via broen over jernbanen - bade for biltrafik og for lette trafikanter.
Der er ikke planer om yderligere adgange til og fra kasernen.

— Reglonalve]

Fordelingsgade

Bydelsgade

2% ALY

Figur 2-1 Oversigtskort, der viser beliggenhed og adgangsforhold.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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Det bemaerkes, at Ryvangs Allé indgdr i nettet af supercykelstier som en del af
Lyngbyruten (ruten forventes anlagt inden 2022).! Af denne grund har Kgben-
havns Kommune har stort fokus pa fremkommelighed og sikkerhed for cyklister
pa denne straekning.

2.2 Stationsnaerhed

Kasernen er beliggende relativt taet p& Svanemgllen Station, Ryparken Station
og Hellerup Station. Hellerup Station betjenes af savel Kystbanen som S-tog,
mens Ryparken Station og Svanemgllen Station betjenes af S-tog.

Hellerup St.

' r§vanem9l!e'hs
Kaserne™

Figur 2-2 Fugleflugtsafstande mellem Svanemgllens Kaserne og stationerne. Stiplede linjer
angiver 500 m og fuldt optrukne linjer angiver 1.000 m.

Omradets naerhed til stationer har betydning for, hvor mange af de daglige bru-
gere, der kommer til omradet med bil eller med kollektive transportmid-
ler/gang/cykel.

I gangafstand ligger kasernen ca. 900 m fra Svanemgllen Station. S3vel Rypar-
ken Station (2,2 km) som Hellerup Station (2 km) ligger i en laengere gangaf-
stand, og det er sdledes mest hensigtsmaessigt for togpendlere at benytte Sva-
nemgllen Station.

1 https://supercykelstier.dk/helsingorruten-c95/

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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Figur 2-3 Gangafstande mellem de respektive S-togsstationer og kasernen.
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2.3 Forudsatninger

Udbygningsmuligheden for Svanemgllens Kaserne omfatter en raekke byggefel-
ter med forskellige funktioner, jf. figur 2-4. Der er primeert tale om kontorbyg-
geri, men ogsd overnatningsfaciliteter, lager og veerkstedsfaciliteter etc. Langt
den overvejende del af omradets anvendelse er forbeholdt til kontorbyggeri,
hvorfor der i trafikscreeningen tages udgangspunkt i, at den samlede anven-
delse af omradet er kontor.

I forbindelse med udbygning af Svanemgllens Kaserne er der fastlagt byggefel-
ter med mulighed for en samlet bebyggelse op til ca. 196.000 etagemeter inklu-
sive nuvaerende aktiviteter pd 25.000 etagemeter, og HOFORs skybrudsskakt i
den nordlige del, se figur 2-4.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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L STED | By- og Lndskatsarmiexior 0 PRAMUS Arkrokner

Figur 2-4 Forslag til helhedsplan med angivelse af byggefelter og bebyggelsesareal. (Helhedsplan udarbejdet af STED
og Primus Arkitekter).

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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Tabel 2-1 til tabel 2-3 viser den forventede udbygning fordelt pd byggefelter og
funktioner.

Tabel 2-1 Oversigt over udnyttelse fordelt p8 de enkelte byggefelter

Areal der kan udbygges med

Etagemeter  Type
_ 9.000 Kontor
_ 13.500 Indkvartering
_ 13.500 Kontor
_ 3.000 Idraetshal

9.000 Kontor
_ 9.000 Kontor
_ 12.000 Kontor
_ 1.800 Kontor
_ 100 Varmecentral

100 HOFOR teknikbygning
800 Helikopterberedskab
25.000 Kontor m.m.

Tabel 2-2 Over sigt over arealer med lav personbelastning

Arealer med lav personbelastning

9.900 P-hus

13.500 Indkvartering
3.000 Idreetshal
Delomrade III 00 HOFOR teknikbygning

Delomréde V

(93]

00 Helikopter-hangar
Delomrade VI 15.000 Teknikbygning (FE)
Andre arealer 28.000 Tagterrasser, FAK-undervisning, depot/lager.

70.000
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196.000
70.000

126.000

Til vurdering af den forventede daglige trafik og parkeringsbehov tages der ud-
gangspunkt i et samlet byggeri pa 126.000 m2, med primaer anvendelse
som kontorbyggeri. Det antages, at trafik i forbindelse med funktioner som
kantine, idraetshal, overnatning o.lign. er indeholdt i trafikberegningen for de gv-
rige funktioner, fordi brugerne af disse faciliteter i forvejen vil vaere pd omradet i
forbindelse med de @vrige funktioner.

Det er forudsat, at der forventes op til ca. 4.500 medarbejdere, og at op til 90
% af medarbejderne vil vaere pa arbejdspladsen dagligt - svarende til 4.050
medarbejdere i den fuldt udbyggede situation. 2

Udbygningen forventes at foregd over en arraekke mellem 2020 og 2030. De
trafikale forhold er alene vurderet for det udbygningsar, hvor alle aktiviteterne
er taget i anvendelse.

2 Antallet af medarbejdere og forventet dagligt fremmade er estimeret af For-
svarsministeriets Ejendomsstyrelse, (FES).

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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3 Parkeringsbehov ved fuld udbygning

Udbygningen af kasernen med nye funktioner og et st@grre kontorbyggeri udlgser
et behov for etablering af parkering til ansatte og besggende, samt evt. tjene-
stekgretgjer. Der er taget udgangspunkt i parkeringsbehov ved fuld udbygning.
Etablering af parkering forventes at kunne udbygges successivt i takt med beho-
vet.

Parkeringsnormen er fastlagt ud fra en konkret vurdering af behovet pa kaser-
nen og er sket i samarbejde med Erhvervsstyrelsen (ERST). Parkeringsnormen
er fastsat til 1 p-plads pr. 250 m2, svarende til maksimalt 504 p-pladser ved
en fuld udnyttelse af byggemulighederne i et kommende landsplandirektiv for
Svanemgllen Kaserne. Det betyder, at der vil vaere en p-plads til ca. 12 % af det
forventede daglige antal ansatte.

Det vil sdledes betyde, at 88% af medarbejderne skal komme pa anden vis, en-
ten som samkgrende, som cyklist eller som fodgaenger/kollektiv rejsende.

I parkeringsbehovet skal der, derudover, sikres plads til i alt 100 af Forsvarets
tjenestebiler p§ kaserneomrddet.3

3.1 Parkeringsarealer

Parkeringen kan etableres enten pa terraen eller i konstruktion (parkeringskael-
der eller parkeringshus) eller som en kombination. Det skal tillige vurderes, om
parkeringen skal samles i en enkelt eller nogle fa centralt placerede enheder el-
ler, om der skal vaere flere decentrale lokaliseringer af parkeringen.

P3 et tidligt planleegningsstadie forudsaettes det, at 1 p-plads fylder:

> 25 m2 ved etablering pa terraen
> 35 m2 ved etablering i konstruktion (kaelder eller hus)

I begge tilfaelde er der overordnet taget hensyn til mangvreforhold, evt. ramper,
elevatorer og konstruktioner etc. I begge tilfelde vil der formodentlig vaere mu-
lighed for at optimere arealudnyttelsen, ndr der er detaljeret kendskab til det
pdgeeldende areal og den pagaeldende konstruktion.

3.1.1 Parkering pa terreen

Ved etablering af al parkering pa terreen er arealbehovet sdledes 12.600 m2
(15.100 m2 inkl. de 100 pladser til Forsvarets tjenestebiler). S&fremt parkerin-
gen etableres pa terraen, vil det vaere hensigtsmaessigt med flere decentrale og
mindre parkeringsanlaeg.

3 Det bemeerkes, at trafik med tjenestebiler er indregnet i den samlede trafik til
og fra kasernen, jf. afsnit 4.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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3.1.2 Parkering i konstruktion

Ved etablering af al parkering i konstruktion er det samlede arealbehov saledes
ca. 17.640 m2 (21.140 m2 inkl. de 100 pladser til Forsvarets tjenestebiler). Med
det foresldede arealaftryk til parkering pa ca. 2.500 m2 vil det betyde, at et par-
keringshus med f.eks. 5 etager vil daeekke ca. 70 % af parkeringsbehovet, (60 %
inkl. Forsvarets 100 tjenestebiler).

Resten skal i givet fald etableres pa terraen.

3.2 Cykelparkering

Ved fastlaeggelse af cykelparkeringsbehovet er der taget udgangspunkt i en kon-
kret vurdering af omradets beliggenhed, anvendelse og daglige antal brugere.
Cykelparkeringsbehovet er fastlagt i samarbejde med Erhvervsstyrelsen.

Det anbefales, at der fastlaegges et parkeringsbehov pa 2.025 p-pladser
svarende til, at der vil vaere pladser til, at ca. 50% af det forventede daglige an-
tal medarbejderne ankommer pa cykel. Parkeringsbehovet, der svarer til 1 cy-
kelparkeringsplads pr. 60 m24, kan justeres i forbindelse med de ansattes reelle
transportadfaerd. Det er i den forbindelse vaesentligt, at der i helhedsplanen af-
saettes plads til, at cykelparkeringsarealet evt. kan udvides taet pd de enkelte
byggefelter i takt med en evt. stigende efterspgrgsel.

4 Udgangspunktet er de 126.000 m2, der er fastlagt til kontorformal.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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4 Fremtidige trafikforhold

Kasernen ligger i storbyomréde med en generelt god kollektiv trafikbetjening og
gode muligheder for at benytte cykel som transportmiddel til og fra omradet.
Det forudsaettes, at en del af de ansatte pa kaserneomradet vil benytte kollektiv
trafik eller vil cykle.

P& baggrund af dialog med Kgbenhavns Kommune er der en forventning om, at
ca. 50 % af medarbejderne benytter cykel til arbejdet, mens ca. 10-15 % benyt-
ter bil. Den resterende del af medarbejderne forventes at ga/benytte kollektiv
trafik.

4.1 Trafikgrundlag - Turrater

I en vurdering af de trafikale konsekvenser ved udvikling af Svanemgllens Ka-
serne, er der i 2017 gennemfart en registrering af trafikken til og fra kasernen i
morgen- og eftermiddagsmyldretiderne. P& baggrund heraf er turraterne for den
nuveerende situation (2017) vurderet, og det er konstateret, at de nuvaerende
funktioner har en turrate pa 1,5 bilture pr. dag pr. 100 m2 bebyggelse. Den pri-
meere funktion er kontor- og undervisningsformal.

En turrate pa 1,5 bilture pr. dag pr. 100 m2 er relativt lav i sammenligning med
Miljgstyrelsens generelle turrater for kontorer, der fastlaegger turraten til mellem
3,9 og 4,6 bilture pr. dag pr. 100 m2 kontorbyggeri. Forskellen i den generelle
turrate skyldes bl.a. stationsnaerheden.

Ved stationsneerhed forventes der at veere en stgrre andel, der ikke benytter bil
til og fra arbejdspladsen. Som nzevnt er Svanemgllen Station, den naermeste
station ca. 500 m fra kasernen, se figur 2-2.

I forhold til Ryparken og Hellerup Station er den reelle gangafstand sa stor, at
der ikke er tale om stationsnaerhed, og det er kun de feerreste, der forventes at
ga denne afstand. Det bemaerkes dog, at toget kombineret med cykel fortsat vil
veere en attraktiv og nem transportmulighed.

Tabel 4-1 viser de forskellige turrater, der kan anvendes til beregning af den
samlede trafik. Turraterne udtrykker dels nuvaerende turrater fra kasernen og
dels de af Miljgstyrelsen anbefalede turrater til planlaegningsformal. Tabellen il-
lustrerer intervallet for den samlede trafik afhaengig af den anvendte turrate.

Tabel 4-1 Antal bilture til og fra kasernen, udtrykt som hverdagsdggntrafik, afhaengig
af forskellige grundlag for turrater. De markerede felter angiver interval for
det daglige turantal, der vurderes at veere sandsynligt.

Turrater vurderet for Miljgstyrelsens turrater pr. dag °

Kgbenhavns Kommune*

Turrate 1,5/100 2,0 /100 3,0/100 3,9 /100 m2 4,6 /100 m2
Etagemeter m2 m26 m2’ (<500 m til station) | (>500 m til station)
Kontorer
(126.000 1.890 2.520 3.780 4914 5.796
etagemeter)?

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx
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Med udgangspunkt i parkeringsnormen, hvor der er estimeret et parkeringsbe-
hov pa 504 pladser, kan der estimeres en samlet turgeneration pa ca. 1.500 bil-
ture pr. dag. Udgangspunktet er, at hver parkeringsplads i gennemsnit genere-
rer 3 bilture pr. dag for medarbejdere. Hertil skal tillaegges ture i forbindelse
med gaester, varelevering m.v. En samlet turgeneration i st@grrelsesordenen
2.000 - 2.500 biler til/fra kasernen vurderes at vaere realistisk ud fra omradets
fremtidige funktioner og aktiviteter.

Det forudsaettes, at der dagligt vil vaere mellem 2.000 og 2.500 biler
til/fra kasernen. °

4.1.1 Biltrafik

Afhaengigt af opggrelsesmetode varierer den beregnede biltrafik pa dggnbasis
relativt meget. Da funktionen i omradet udover kasernefunktionen betragtes
som “traditionelt” kontorbyggeri, og med den angivne parkeringsorm pa i alt
504 p-pladser vurderes det, at trafikken til og fra kasernen samlet vil ligge mel-
lem 2.000 og 2.500 bilture pr. dag. Det vil svare til mellem 0,5 og 0,6 bilture pr.
medarbejder pr. dag.

Samlet svarer det til, at ca. 12% af medarbejderne benytter bil til kasernen.

Spidstimetrafikken til kontorfunktioner udggr typisk 15-20 % af dggntrafikken.
Andelen er hgjere i morgenspidstimen end i eftermiddagsspidstimen. I kapaci-
tetsvurderingen benyttes ca. 20 % om morgenen og ca. 15 % om eftermidda-
gen for trafikken til/fra kasernen.

4.1.2 Cykeltrafik

Det er anbefalet, at der etableres 2.025 cykelparkeringspladser i omradet, sva-
rende til, at ca. 50% af det daglige antal medarbejdere kan komme pa cykel,
hvilket er i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommuners intentioner for
pendlingstransport.

Spidstimetrafikken vil sdledes vaere 405 cyklister om morgenen og 305 cyklister
om eftermiddagen.

> Det bemezerkes, at trafik med tjenestebiler er indregnet i den samlede trafik til
og fra kasernen.
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5 Forslag til krydsudformning

Der er udarbejdet skitseforslag for udformning af krydset Ryvangs Allé/Kasernen
som et signalreguleret kryds. Skitseforslaget er baseret pa en opmaling af kryd-
set.

5.1 Forudsaetninger

Der er fastlagt fglgende forudsezetninger for den indledende skitsering:

> At den nuvarende bro, med dens dimensioner, geometri og mure pa si-
derne, bibeholdes uden andringer.

> At der er tale om et signalreguleret kryds. (Mulighederne for at etablere et
vigepligtskryds er vurderet, men anbefales ikke. Se uddybning i afsnit 5.3)

> At det nuvaerende vejareal for Ryvangs Allé bevares og ikke udvides, hver-
ken mod nordgst eller sydvest. Dog kan der inddrages areal, hvor de nuvae-
rende sikringsanlaeg ligger.

> At der etableres kgrebaneafmaerkning p& broen, hvilket er ngdvendigt pga.
den veesentlige trafikstigning. Det betyder bl.a., at ind- og udsvingende tra-
fik skal kunne afvikles indenfor den retningsbestemte kgrebane, som vil
veere afmaerket.

5.2 Skitseforslag

Med udgangspunkt i disse forudsaetninger er der skitseret faglgende: (se figur
5-1. Tveersnit og gvrigt tegningsmateriale er vist i Bilag A).

1 Krydset mellem Ryvangs Allé og broen indrettes som signalreguleret kryds

2 Ryvangs Allé

2.1 Fra syd to kgrebaner fordelt pd en venstresvings og en ligeudbane.
2.2 Fra nord ét ligeudspor og et hgjresvingsspor kombineret med cykeltra-
fik, fordi, der etableres afkortet cykelsti fra nord.

3 Fra Broen og ud pa Ryvangs Allé
3.1 Et kerespor ud fra kasernen - afvikler bade hgjre- og venstresvingende

4  Fodgaengerforhold
4.1 Fortov er placeret i nordsiden af broen (vist med orange pa figur 5-1)

5  Cyklistforhold

5.1 Fra syd etableres der cykelsti med ét venstresvingsspor for cyklister,
der skal til Svanemgllen Kaserne.
5.2 Cyklister feerdes pa kgrebanen pd broen sammen med bilerne.

6 Arealforhold
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6.1 Det yderste bunkeranlaeg mod Ryvangs Allé fjernes, hvorved der bliver
plads til en udvidelse af fortov og cykelsti.
6.2 Der skal ikke erhverves areal fra private grundejere.

Figur 5-1 Principskitse af signalreguleret kryds mellem Ryvangs Allé og broen over S-banen til Svanemgllen Kaserne.
(Signalstandere er vist i overstgrrelse for at de er synlige p§ illustrationen)

5.2.1 Bemaerkninger til skitseforslaget

Ad 1: Krydset mellem Ryvangs Allé og broen

Krydset er designet som et signalreguleret kryds. Muligheden for at indrette
krydset som vigepligtskryds har veeret vurderet, men det vil kraeve at vigeplig-
ten pd broen skal rykkes tilbage, hvorved oversigtsforholdene for udkgrende tra-
fik vil veere darlig/utilstraekkelig. Ved at rykke vigepligtslinjen frem vil det tillige
ikke veere muligt for stgrre kgretgjer at svinge ind og ud.

En lgsning med et vigepligtskryds kan ikke anbefales.

Ad 2: Ryvangs Allé

Fra nord foresl3s en ligeudbane og en hgjresvingsbane. Cykelstien fra nord
etableres som afkortet cykelsti, hvor cyklisterne blandes med de hgjresvingende
bilister. Det muligggr, at der kan etableres plads til et venteareal for fodgaengere
ved fodgaengerfeltet.
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Hgjresvinget er dimensioneret til en renovationsvogn (9,62m), men stgrre kgre-
tgjer som lastvogne, busser og saettevognstog kan ikke svinge til hgjre ind pa
kasernen fra nord - de skal derfor komme fra syd.

Fra syd er der plads til et venstresvingsspor ind mod kasernen. Venstresvings-
sporet er forlaenget til Svanemgllevej, der foreslds lukket mod Ryvangs Allé.
Cyklister fra Svanemgllevej ledes til Ryvangs Allé via en sti pa nordsiden af det
nuveerende bunkeranlaeg. Cyklisterne kommer sdledes ud til Ryvangs Allé i det
nye kryds. Alternativt kan de ledes ud via Vangehusvej og/eller Sglundsvej

Denne Igsning er p.t. ikke undersggt naermere.

Stoplinjen p@ Ryvangs Allé fra syd er trukket tilbage, s& hgjresvingende tunge
kgretgjer kan svinge mod syd fra broen.

Ad 3: Fra broen

Tilfarten p& broen er indrettet, sa lastvogne, busser og saettevognstog kan
svinge mod bade nord og syd fra broen, ud pa Ryvangs Allé.

Ad 4: Fodgeengerforhold

Fortov til fodgaengerne kan etableres med en bredde pa 3,0 m, og er placeret i
nordsiden af broen. En placering af fortovet i nordsiden giver det bedste flow ift.
aktiviteterne pa kasernen. Fodgaengere krydser Ryvangs Allé og skal ikke efter-
falgende krydse vejarealet pa kasernen vest for minirundkgrslen.

I den foresldede Igsning er der ikke plads til fortov i sydsiden, og der er ikke
plads til at have fortov i begge sider af broen. Sikkerhedsarealet pd en 50 km/t
vej er pd 0,5m, men med tillaeg for afstand til evt. vejudstyr er der p& arealet,
der graenser op til muren, valgt en bredde pa 0,75m.

Ad 5: Cyklistforhold

Ryvangs Allé indgdr i Supercykelstinettet som en del af Lyngbyruten (ruten for-
ventes anlagt inden 2022).5 Af denne grund har Kgbenhavns Kommune har stort
fokus pa fremkommelighed og sikkerhed for cyklister pd denne streekning. der
er fokus p& fremkommelighed og sikkerhed for cyklister.

I sydgdende retning bibeholdes den nuvaerende cykelsti pa 3 m, men afkortes
frem mod det nye kryds ved broen, s8 cyklister og hgjresvingende bilister deler
faerdselsareal. Efter krydset mod Strandvejen bibeholdes den nuvaerende cykel-
sti p& 3 m.

I nordgdende retning kan der etableres cykelsti pd i alt 3 m ud for broen, delt
med 1,5 m til venstresvingsspor for cyklister og 1,5 m til ligeudkgrende cyklister
mod nord. Umiddelbart nord for krydset er cykelstien 3,8 m.

6 https://supercykelstier.dk/helsingorruten-c95/
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Pa broen over banen afvikles cykeltrafikken pa kgrebanen sammen med bili-
sterne. Det er ikke muligt at etablere szerskilte arealer for cyklister pa tilfreds-
stillende vis.

Kgrebanerne pa broen har en bredde pa 4,5 m hver, hvilket tilgodeser arealbe-
hovet til ind- og udsvingende lastbiler og sikrer tilstraekkeligt areal til at cyklister
og biler afvikles fzelles p& kgrebanen.

Ad 6: Arealforhold

Det yderste af bunkersanlaegget ud mod Ryvangs Allé fjernes, hvorved det bliver
muligt at etablere cykelstien p& 3 m og fortov pd 2 m.

5.2.2 Anlaegsoverslag
En ombygning af krydset til signalkryds er estimeret til mellem 4 og 4.5 mio. kr.

ekskl. moms. I estimatet indgar ikke eventuelle ledningsomlsegninger og fjer-
nelse af det yderste bunkeranlaeg.

5.3 @vrige Igsningsmuligheder

I forbindelse med en kommende udbygning af Svanemgllen Kaserne er der fokus
pa i hvilket omfang trafikken vil kunne afvikles i krydset mellem Ryvangs Allé og
broen over banen ind til kasernen. Fokus er dels pd de arealmaessige forhold i

relation til krydsets udformning og indretning, dels pa trafikafviklingen i krydset.

Med forudsaetningen om, at der kun er adgang til kasernen via Ryvangs Allé og
broen over banen er der kun nogle f& muligheder for at forbedre trafikafviklin-

gen i form af aendringer/udvidelse af krydsets udformning. Fglgende Igsnings-

muligheder har vaeret vurderet:

1 /ndret kgrebaneafmaerkning pd broen med etablering af hgjre- og venstre-
svingsbaner pa broen

Etablering af svingbaner pd Ryvangs Allé
Ombygning til signalreguleret kryds med etablering af feellesstier pd broen

Signalreguleret kryds med dobbeltrettet faellessti i nordsiden.

aua A W N

Signalreguleret kryds med to selvstaendige broer pd hver side.

Ad 1: AEndret kgrebaneafmaerkning pa broen med etablering af
svingbaner

Muligheden for at etablere et hgjre- og venstresvingsspor ud fra broen til Ry-
vangs Allé har veeret vurderet. Konsekvensen heraf er, at kgresporet ind til ka-
sernen vil vaere s3 smalt og veere placeret sd langt mod nord pa broen, at lastbi-
ler ikke kan svinge ind pa broen, uden at stopstregen for den udkgrende trafik
er trukket langt tilbage. Dette vil forringe b@de trafiksikkerheden og trafikafvik-
lingen, og kan ikke anbefales i forbindelse med et vigepligtskryds. Der vil ikke
vaere plads til cykelfaciliteter, og cyklisterne vil derfor blive klemte.

Denne Igsning kan ikke anbefales.
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Ad 2: Etablering af svingbaner pa Ryvangs Allé

Muligheden for at etablere et hgjresvingsspor pa Ryvangs Allé fra nord og et
venstresvingsspor fra syd har vaeret vurderet.

Ved etablering af et hgjresvingsspor fra nord, vil det bl.a. pa grund af broens
reekvaerk og de snaevre forhold i gvrigt ikke vaere muligt for lastbiler at svinge til
hgjre medmindre stopstregen for den udkgrende trafik placeres langt inde pa
broen. Al lastbiltrafik skal sdledes komme fra syd.

Etablering af et venstresvingsspor fra syd pa Ryvangs Allé er mulig, men pga.
udkgrslen fra Svanemgllevej vil venstresvingssporet veere relativt kort.

Denne Igsning kan delvist anbefales med et venstresvingsspor fra syd og et
kombineret hgjre- ligeudspor fra hgjre, men med restriktioner p8, at lastbiler

ikke m& svinge til hajre.

Ad 3: Ombygning til signalreguleret kryds med feellesstier pa broen

Etablering af et signalreguleret kryds med fzllesstier i hver side af broen.
Faellesstierne kan etableres med en maksimal bredde p& 2,4 m inkl. afstand til
faste genstande (Feellesstiernes aktive bredde er pa 1,8m), hvilket er smalt, da
der som minimum bgr veere en aktiv bredde pd 2,25 m. Kgresporene kan etab-
leres med hhv. 3,25 m for kgresporet ud af kasernen og 4,4 m for sporet ind pa
kasernen.

Figur 5-2 Principskitse for losning med faellesstier i begge sider af vejen. Stopstregen p& broen er trukket langt til-
bage for at indsvingende lastbiler kan komme rundt.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx



COWL
TRAFIKFORHOLD VED UDBYGNING AF SVANEM@LLEN KASERNE 25

For at lastbilerne kan svinge ind fra syd er det ngdvendigt at have stopstregen
trukket langt tilbage pa broen, hvilket forringer oversigten ud til krydset og for-
laenger rgmningstiden. Krydset bliver dermed bade sikkerhedsmaessigt og trafik-
afviklingsmaessigt darligere. Af disse §rsager kan denne lgsning ikke anbefales.

Ad 4: Signalreguleret kryds med dobbeltrettet faellessti i nordsiden.

En Igsning med feellessti til cyklister og fodgaengere i nordsiden har vaeret vur-
deret, men ikke undersggt naermere. En feelles sti bgr have en bredde pa min. 3
m plus et skilleareal pa min. 0,5 m mellem sti og kgrebane og et sikkerhedstil-
laeg pa 0,3 m til stettemuren. Dette er der ikke plads til, da fortovsarealet kun
kan blive 2,85 m. Samtidig forventes der relativt mange bade cyklister og fod-
gaengere, og der er risiko for mange konflikter mellem disse - sdledes at tryghe-
den og sikkerheden ikke vil vaere acceptabel.

En dobbeltrettet sti vil medfgre uklare vigepligtsforhold for cyklisterne ved Ry-
vangs Allé og det vil vaere ngdvendigt med en saerskilt signalfase for cyklisterne,
hvilket nedsaetter den samlede kapacitet i krydset. Der vil veere risiko for, at
cyklister alligevel benytter kgrebanen bde i indadgdende retning og primaert i
udadgdende retning. En lgsning med fzellessti i nordsiden kan ikke anbefales.

Ad 5: Signalreguleret kryds med to selvstaendige broer pa hver side.

En Igsning med at etablere en saerskilt bro til fodgsengere og/eller cyklister pd
hver side af den nuvaerende bro er vurderet, men ikke undersggt naermere. I gi-
vet fald bgr denne vurderes rent anlaegsteknisk i forhold til adgangsforholdene
og i forhold til terraen og S-banen.

P& nordsiden vil der veere konflikter med mange fodgaengere og cyklister pa det
lille areal ved fodgaengerfeltet. Der er risiko for at cyklister, der skal mod nord
ad Ryvangs Allé vil benytte den nordlige bro, hvorved de vil krydse i den "for-
kerte" side af krydset — det er en Igsning, der almindeligvis vil kraeve saerskilt
signalfase for cyklister.

Der er risiko for, at fodgaengere og cyklister vil vaere skjult bag den nuvaerende
bros raekveerk, hvilket forringer trafiksikkerheden.

Selv hvis en supplerende bro alene er til fodgaengere vil der ikke vaere plads til
cykelstier i begge sider af den eksisterende bro.

Af disse 8rsager kan denne lgsning ikke anbefales.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx



COWL
26 TRAFIKFORHOLD VED UDBYGNING AF SVANEM@LLEN KASERNE

6 Trafikafvikling ved fuld udbygning

Nedenfor beskrives de forudsaetninger, som er anvendt for kapacitetsberegning i
krydset ved Ryvangs Allé med fuld udbygning af kasernen.

6.1 Trafikgrundlag

Det trafikale grundlag for beregningen bestar dels af den nuvaerende trafik i om-
radet dels den trafik, som genereres til og fra kasernen.

6.1.1 Nuveerende trafik i omradet

Den nuveerende trafik i krydset Strandvejen/Ryvangs Allé og p& Ryvangs Allé er
lagt ind i simuleringsmodellen ud fra tzellinger modtaget fra Kgbenhavns Kom-
mune, se Figur 6-1.

Af en tzelling pa Ryvangs Allé ved Nordkrog (se Bilag B) fremgar det, at morgen-
spidstimen udggr 9% og eftermiddagsspidstimen 8%. Beregninger fra OTM 6.17
ligger til grund for retningsfordeling af trafik i krydset for de forskellige svingbe-
vaegelser. Det forudseettes, at 5 % af trafikken er tung trafik.

=

Adt, model 2016: 1521

Adt, model 2016: 14.976

Adt, talt maj 2018: 18.600 (Strandvejen, syd for
Strandare)

Adt, model 2016:7254

Rdt, model 2016: 7137

Adt, krtj: 12300, &r: 2011
Adt, cykler: 700, &r- 20

Adt, model 2016: 7.137

ADT, talt ved kommunegraensen, maj
2018: 7.200

Adt, krtj: 18800, &r: 2017
Adt, cykler: 8500, &r: 2017

=\

Adt, model 2016:: 18.135
/ Adt, talt maj 2016: 18.100 (Svanemgllebroen)

Adt, talt maj 2017: 18.900 (Svanemgllebroen)
Tendens ved @sterbrogade, syd for Jagtvej: Strandvejen/@sterbrogade - Ryvangs Allé
Fald pd 2,0% efter &bning af Nordhavnsvejen § Trafiktzelling og modelberegninger

P § Abning af Nordhavnsvej: 2017-12-17
\ \ \ Opdateret: 2020-04-24

Figur 6-1 Trafikteellinger modtaget fra Kebenhavns Kommune.

7 OTM er @restadens Trafikmodel, der anvendes til at beregne trafikale konsekvenser af
byudvikling og infrastrukturelle sendringer.
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6.1.2 Trafikken til og fra kasernen

Med udgangspunkt i ovenstaende er det forudsat, at der til den udbyggede ka-
serne genereres en daglig biltrafik i stgrrelsesordenen:

> 2.500 bilture til/fra omradet - gennemsnitligt betyder det 1.250 bilture i
hver retning pa dggnbasis.

Trafikken er vurderet til:

> 250 biler til/fra kasernen i morgenspidstimen
> 188 biler til/fra i kasernen i eftermiddagsspidstimen

Trafikafviklingen til omradet kan kun foregd via broen over S-banen og Kystba-
nen ved Ryvangs Allé, da det er eneste vejadgang. Det forudseettes, at maksi-
malt 1 % af trafikken til og fra kasernen er tung trafik.

Cykeltrafikken er vurderet til:

> 250 venstresvingere fra syd i morgenspidstimen

> 130 ligeudkgrende fra nord og 165 hgjresvingere fra nord i morgenspidsti-
men om morgenen

> 125 venstresvingere og 185 hgjresvingere fra kasernen om i eftermiddags-
spidstimen

6.2 Kapacitetsberegninger

Der er foretaget kapacitetsberegninger for en basissituation og forslaget til ud-
bygning af krydset ved kasernen til et signalreguleret kryds.

> Basis: Basissituationen indeholder den nuvaerende krydsudformning ved ka-
sernen - et vigepligtsreguleret kryds.

> Forslag: Forslaget indeholder en udbygning af krydset ved kasernen til et
signalreguleret kryds. Krydsudformningen fremgar af Figur 5-1.

Begge modeller indeholder foruden krydset ved kasernen ogsd krydset Ryvangs
Allé/Strandvejen. I krydset ved Strandvejen er anvendt den eksisterende signal-
dokumentation for opsaetning i modellen. Krydset ved Strandvejen er medtaget
for at belyse en evt. trafikal pavirkning pd de eksisterende forhold ved ombyg-
ning af krydset ved kasernen.

Den fremtidige trafik til og fra kasernen er illustreret i tabel 6-1.
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Tabel 6-1 Forventet spidstimetrafik til og fra Svanemgllen Kaserne efter udbygnin-
gen. Nedennavnte angiver biltrafiktallet. Der forudsaettes, at maksimalt 1
% af trafikken i spidstimerne er tung trafik og at denne ikke ankommer fra
nord.

Trafik i alt morgenspidstime - 250 biler (ind og ud)

Ind: 94 % - 235 biler Ud: 6 % - 15 biler
Hgjre 40 % Venstre 60 % Venstre 40 % | Hgjre 60 %
94 biler 141 biler 6 biler 9 biler

Trafik i alt eftermiddagsspidstime - 188 biler (ind og ud)

Ind: 15 % - 28 biler Ud: 85 % - 160 biler
Hgjre 40 % Venstre 60 % Venstre 40 % | Hgjre 60 %
11 biler 17 biler 64 biler 96 biler

6.2.1 @vrige forudsaetninger

Kapacitetsberegningen er gennemfgrt ved opstilling af en simuleringsmodel i be-
regningsveerktgjet VISSIM.

Signalindstillinger

I krydset ved kasernen er der opbygget et simpelt tidsstyret signalprogram med
en omlgbstid pa 80 sekunder. Der er separat program for hhv. morgen- og ef-
termiddagsspidstimen, da trafikstrammene er forskellige.

Trafikken pd Ryvangs Allé fra bdde syd og nord afvikles pa samme tid og sam-
men med cyklister og fodgaengere langs Ryvangs Allé. Fodgaengere, cyklister og
motorkgretgijer fra nord lukkes ned, s& motorkgretgijer fra syd frit kan svinge til
venstre mod kasernen. Efterfglgende afvikles trafik fra kasernen, cyklister fra
kasernen og cyklister fra syd, som skal krydse Ryvangs Allé mod kasernen samt
fodgeengere over Ryvangs Allé.

> Om eftermiddagen lukkes signalet for fodgaengere ned fgr signalerne for
motorkgretgjer langs Ryvangs Allé, sd biler og cykler har mulighed for at fo-
retage sving uden at skulle holde tilbage for fodgsengere. Trafikken fra nord
lukker ned nogle sekunder fgr trafikken fra syd, sa ogsd venstresvingende
har mulighed for at svinge frit. Hermed kommer der en bedre mulighed for
at afvikle trafikken.

> Om morgenen har Trafikken pd Ryvangs Allé mere grgntid end om efter-
middagen. Omvendt har trafikken fra kasernen mere grgntid om eftermid-
dagen end om morgenen, da der er vaesentligt mere trafik fra kasernen om
eftermiddagen.

Signalprogrammet er opbygget som et tidsstyret anlag, hvilket betyder, at alle
retninger kobles ind, uanset om der er trafik eller ej. Det betyder, at trafik fra
kasernen kobles ind og far grgnt, selvom der i nogle omlgb om morgenen ikke
er biler, der skal ud fra kasernen. Der kan sdledes vaere en del spildte sekunders
grgnt i et omlgb, nar der ikke er trafik. Der kan dog veere fodgaengere over Ry-
vangs Allé og disse kobles ind sammen med trafik fra kasernen.
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Ved i stedet at lave et trafikstyret signalprogram, kan evt. spildt grgntid til en
retning, hvor der er mindre trafik, undgas. Ved et trafikstyret signalprogram vil
der kun blive koblet grgnt ind til trafik fra kasernen ved anmeldelse - dette vil
saerligt vaere en god Igsning i morgenspidstimen. Generelt kan trafikafviklingen i
krydset optimeres ved trafikstyring.

For den fysiske udfgrelse og implementering af signalprogrammet i krydset skal
der udfgres et signalprojekt, hvor der foretages detaljerede beregninger for et
endeligt, evt. trafiktyret, signalprogram.

Gate med adgangskontrol til kasernen er lagt ind i modellen med en betjenings-
tid p@ 7 sekunder pr. kgretgj.8

6.2.2 Resultater af kapacitetsberegninger

Der er foretaget beregninger af den gennemsnitlige forsinkelse pr. kgretgj med
tilhgrende serviceniveau for hver svingbevaegelse i krydset. Definitionen af de

forskellige serviceniveauer sesi tabel 6-2. Derudover er der beregnet gennem-
snitlige og maksimale ka@laengder (95% fraktilen) for hver svingbevaegelse.

Tabel 6-2 Beskrivelse af Serviceniveau (LOS)

Serviceniveau Beskrivelse Middelforsinkelse Middelforsinkelse
(LOS) [sek]. [sek].
Signalreguleret kryds Vigepligtsreguleret
kryds
B Begyndende forsinkelse 10-20 10-15
C Ringe forsinkelse 21-35 16-25
D Nogen forsinkelse 36-60 26-50

Meget stor forsinkelse

Almindeligvis betragtes serviceniveau D som et acceptabelt serviceniveau i myl-
dretiderne i omréder med teet trafik.

Basis

Resultaterne af kapacitetsberegningerne for den nuvaerende geometri (vige-
pligtsreguleret kryds med den fremtidige trafik) fremgar nedenfor. Af tabel 6-3
fremgdr maengden af motorkgretgjer, den beregnede gennemsnitlige forsinkelse
pr. kgretgj i sekunder og det tilhgrende serviceniveau.

8 Betjeningstiden er aftalt med FES. Det vurderes, at 7 sekunder er konservativt.
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Trafikken p8 Ryvangs Allé afvikles uden problemer med et serviceniveau A-B
b8de morgen og eftermiddag. De samme forhold gor sig gaeldende for trafikken
fra kasernen som ligeledes afvikles med et serviceniveau A-B.

I morgenspidstimen er der stgrst forsinkelse for trafikken ind mod kasernen. De
venstresvingende fra syd skal holde tilbage for trafikken fra nord samt cykler og
fodgaengere som krydser vejen ind mod kasernen. De hgjresvingende fra nord
skal holde tilbage fodgaengere. Begge svingbevaegelser afvikles med et service-
niveau C. Ogsa den venstresvingende trafik fra kasernen afvikles med et ser-
viceniveau C. Om morgenen er der ikke meget trafik, men trafikken har vigepligt
for trafikken p& Ryvangs Allé, hvorfor forsinkelsen opstar. Samlet for krydset af-
vikles trafikken i morgenspidstimen med et serviceniveau B.

I eftermiddagsspidstimen er der heller ikke problemer med trafikafviklingen. Der
er mindre trafik pa Ryvangs Allé, hvilket giver bedre forhold for trafikken fra ka-
sernen, som afvikles med et serviceniveau A. Samlet for krydset afvikles trafik-

ken i eftermiddagsspidstimen ligeledes med et serviceniveau A.

Tabel 6-3 Koretajer, Gennemsnitlig forsinkelse pr. kgretgj i sekunder og serviceniveau (LOS) for
hver svingbeveegelse, hvert ben i krydset og samlet for krydset for hhv. morgenspidsti-
men og eftermiddagsspidstimen.

Basis Morgenspidstimen Eftermiddagsspidstimen
Svingbe- | Koreto- Gennemsnitlig LOS Kare- Gennemsnitlig LOS
veegelse jer forsinkelse pr. tajer forsinkelse pr.

koretaj [sek] koretaj [sek]
Ligeud 395 14 B 370 10 B

Ryvangs Allé Nord | Hgjre 91 17 © 11 13 B
Ben 486 14 B 381 10 B

Venstre 138 16 C 17 7

Ryvangs Allé Syd Ligeud 492 11 B 389 2

Ben 631 12 B 405 3
Venstre 4 19 C 65 9

Kaserne Hajre 10 12 B 94 9

Ben 15 14 B 159 9
Kryds Total 1.132 13 B 945 7
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Den gennemsnitlige og den maksimale kg fremgar af tabel 6-1. Om morgenen

opstar der laengst ks pa Ryvangs Allé fra syd, hvor den maksimale kg er bereg-
net til 81 meter. Fra nord er den maksimale kg beregnet til 6 meter. Der er in-
gen kg fra kasernen. Om eftermiddagen opstar der kun kg fra kasernen og her
er den maksimale kg beregnet til 10 meter.

Hvis der er en gate for adgang til kasernen, vi den maksimale kgleengde vaere 6
meter, hvilket svarer til at én personbil holder og venter.

Tabel 6-4 Gennemsnitlig kaleengde i meter og maksimal koleengde (95 % fraktilen) i meter for
hhv. morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen.
Basis Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Maks. Kg Maks. Kg
Gennemsnitlig (95%-frakti- Gennemsnit- (95%-frakti-
ke [m] len) [m] lig ke [m] len) [m]
Ryvangs Allé Nord Hajre 1 6 0 0
Ryvangs Allé syd Venstre 12 81 0 0
Kaserne Hajre/Venstre 0 0 1 10

I krydset Strandvejen/Ryvangs Allé afvikles trafikken fra nord med et serviceni-
veau F bade i morgenspidstimen og i eftermiddagsspidstimen. Dette skyldes, at
trafikmaengden fra nord er meget hgj i begge perioder og der opstdr lange kger
mod nord. Fra gst, syd og vest afvikles trafikken med et serviceniveau C-D i
begge spidsperioder.

> Fra Strandvaenget (gst) er den maksimale kg i morgenspidstimen for de li-
geudkgrende beregnet til 58 meter, hvilket betyder, at kgen stuver tilbage,
s8 det ikke er muligt at tilgd svingbanerne for hhv. hgjre- og venstresving-
ende trafikanter.

> Fra Svanemgllebroen (syd) er den maksimale kglaengde for de venstre-
svingende mod Ryvangs Allé beregnet til 62 meter, hvilket svarer til laeng-
den af venstresvingsvingsbanen.

> Fra Ryvangs Allé er der generelt ikke tilbagestuvning eller problemer med
trafikafviklingen

Opsamling af Basis

> God trafikafvikling i krydset ved kasernen i bdde morgen- og eftermiddags-
spidstimen, hvor trafikken samlet set afvikles med et serviceniveau A-B.
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> I morgenspidstimen er der stgrst forsinkelse for de svingende trafikanter
mod kasernen samt de venstresvingende fra kasernen. Disse svingbevaegel-
ser afvikles alle med et serviceniveau C.

> De svingende trafikanter mod kasernen skaber ungdige forsinkelser for de
ligeudkgrende, da de skal holde og vente bag en/flere svingende kgretgjer.

> Med den reducerede trafikmaangde kan trafikken afvikles acceptabelt som
det nuvaerende vigepligtsregulerede kryds.

Forslaget

Resultater af kapacitetsberegningerne for Forslaget fremgar af tabel 6-5. Trafik-
ken pa Ryvangs Allé vil generelt opleve stgrre forsinkelser end i Basis, da de nu
skal holde tilbage ved et signalreguleret kryds.

Signalet er i morgenspidstimen indstillet, sa trafikken fra syd far grent ved an-
komst fra signalet ved Strandvejen. Herved er forsinkelsen om morgenen lav fra
syd, hvor serviceniveauet er beregnet til A.

Fra nord er forsinkelsen stgrre og trafikken afvikles med et serviceniveau C. Tra-
fikken fra kasernen holdes ligeledes tilbage af et signal og serviceniveauet er her
beregnet til C. Det skyldes, at cyklister mod kasernen fra syd afvikles pa samme
tid, og at trafikken fra kasernen skal sdledes holde tilbage for bade cykler og
fodgeengere som krydser Ryvangs Allé. Samlet set afvikles trafikken i krydset i
morgenspidstimen med et serviceniveau B.

Om eftermiddagen er grgntiden gget for trafikken fra kasernen., ift. i morgen-
spidstimen. Trafikken afvikles samlet set med et serviceniveau C i krydset og
det er kun de venstresvingende fra syd, som opnar et serviceniveau D.
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Tabel 6-5 Koretajer, Gennemsnitlig forsinkelse pr. kgretgj i sekunder og serviceniveau (LOS) for
hver svingbeveegelse i krydset og for krydset for hhv. morgen- og eftermiddagsspidsti-

men i Forslaget.

Forslag Morgenspidstimen Eftermiddagsspidstimen
Gennemsnitlig Gennemsnitlig
Svingbe- | Koreto- forsinkelse pr. Kare- forsinkelse pr.
veegelse jer koretoj [sek] LOS tajer koretoj [sek] LOS

Ligeud 392 22 C 369 26 C

Ryvangs Allé Nord | Hgjre 90 32 C 11 33 C

Ben 482 24 C 380 26 C

Venstre 139 13 B 16 35 D

Ryvangs Allé Syd Ligeud 492 5 386 28 C

Ben 630 7 403 28 C

Venstre 4 40 D 65 31 C

Kaserne Hajre 10 29 (& 93 33 C

Ben 15 32 C 158 32 C

Kryds Total | 1.127 15 B 940 28 C

Den gennemsnitlige og den maksimale kg for forslaget fremgar af tabel 6-6.

I krydset ved kasernen er den maksimale kg mod nord beregnet til 45 meter i
morgenspidstimen og 50 meter i eftermiddagsspidstimen. Fra syd er den maksi-
male kg stgrst om eftermiddagen, hvor den er beregnet til 71 meter. En kg pa
71 meter vil stuve tilbage til Svanemagllevej.

Kgen fra Kasernen er i eftermiddagsspidstimen beregnet til maksimalt 26 meter.

Om morgenen er kgen fra gaten pa kasernens omrade beregnet til maksimalt 17
meter, hvilket svarer til ca. 3 personbiler. Den ggede kglaengde ved gaten ift.
Basis skyldes, at trafikken ankommer med flere ad gangen, da de samlet kgrer
ind til kasernen for grgnt signal i krydset.
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Tabel 6-6 Gennemsnitlig kplaengde i meter og maksimal kalaengde (95 % fraktilen) i
meter for hhv. morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen i Forslaget.
Forslag Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Maks. Ko Maks. Ko
Gennemsnitlig (95%-frakti- Gennemsnit- (95%-frakti-
kg [m] len) [m] lig ke [m] len) [m]
Lige ud 7 45 10 50
Ryvangs Allé Nord
Hajre 3 13 1 3
Ligeud 3 25 19 71
Ryvangs Allé syd
Venstre 1 6 0 5
Kaserne Hojre/Venstre 1 5 7 26
Gate 2 17 0 0

Forholdene i krydset ved Strandvejen er stort set de samme som i Basis. Trafik-
ken fra Ryvangs Allé afvikles dog med mindre forsinkelse og der opstar mindre

kg, hvilket skyldes, at en del af trafikken i Forslaget holdes tilbage ved signalre-
guleringen ved kasernen. Kgleengderne for de gvrige retninger er stort set uaen-

dret.

Opsamling pa kapacitetsberegning for Forslaget

>

6.2

Ien

Udformning af krydset med svingbaner og signalregulering gar de trafiksik-
kerhedsmaessige forhold bedre (i forhold til basis).

Der er generelt en gget forsinkelse gennem krydset ift. Basis, dog afvikles
trafikken med et serviceniveau B-C.

Der opstar ligeledes mere kg end i Basis og der sker tilbagestuvning til Sva-
nemgllevej om eftermiddagen.

Der sker ikke tilbagestuvning af trafik mellem de to kryds ved kasernen og
Strandvejen.

Trafikafviklingen i krydset ved kasernen kan optimeres ved et trafikstyret
signalprogram.

Der er generelt ikke konstateret problemer med afvikling af cykeltrafik,
hverken morgen eller eftermiddag. Afvikling af cykeltrafikken er vurderet
visuelt i trafiksimuleringen.

.3 Opsamling

samlet opsamling for Basis og Forslaget, vurderes der pa:
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> Trafikafvikling (forsinkelse og serviceniveau samt kg),
> Trafiksikkerhedsmaessige forhold i krydset.

Tabel 6-7 viser en sammenfatning af serviceniveauerne for Basis og Forslaget.

Tabel 6-7 Opsamling af serviceniveau for Basis og Forslaget for hhv. morgenspidstimen og
eftermiddagsspidstimen.

Morgenspidstimen Eftermiddagsspidsti-
men
Svingbe- Basis Forslag Basis Forslag
vaegelse
Svingbe- LOS LOS LOS LOS
vaegelse
Ligeud B @ B c
Ryvangs
yvang Hajre @ @ B c
Allé Nord
Ben B c B c
Venstre (o}
Ryvangs
yvang Ligeud B
Allé Syd
Ben B
Venstre C
Kaserne Hajre B
Ben B
Kryds Total B

Trafikken afvikles generelt acceptabelt i krydset badde som vigepligtsreguleret og
med signalregulering. Der er ikke store trafikmaengder s& der opstar flere pauser
i den ligeudkgrende trafikstrgm p& Ryvangs Allé, hvilket giver gode muligheder
for at foretage sving - dels for den venstresvingende trafik fra syd mod kasernen
og trafik fra kasernen, som skal ud p& Ryvangs Allé.

Trafikken fra nord vil f& en forringet trafikafvikling med et signalkryds, fordi de i
perioder bliver mgdt af et rgdt lys i modsaetning til situationen uden signal, hvor
der altid vil kunne kgres igennem krydset. Det samme ggr sig geeldende for tra-
fikken fra kasernen. Trafikken fra kasernen har kunnet kgrer ud ved et ophold i
trafikstremmen pd Ryvangs Allé. I Forslaget skal den holde og afvente grgnt sig-
nal.
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I morgenspidstimen afvikles trafikken i krydset samlet set med et serviceniveau
B i bade Basis og Forslaget.

Om eftermiddagen sker der en forringelse i krydset samlet set, da trafikken i Ba-
sis afvikles med et serviceniveau A og i Forslaget med et serviceniveau C.

I krydset er der i spidstimerne relativt mange cyklister og fodgaengere, da en
stor andel af medarbejdere pd kasernens omrade forventes at ankomme pa cy-
kel eller til fods. Det er derfor vigtigt at skabe trygge forhold for disse trafikant-
grupper, hvilket kan ggres med signalregulering og afmaerkede fodgaengerfelter
og cykelsti.

Det anbefales, at krydset bygges om til et signalreguleret kryds, jf. Figur 5-1.

6.2.4 Fglsomhedsberegning - gget trafik til/fra kasernen

P& baggrund af erfaringer fra udbygninger af sammenlignelige karakterer andre
steder er der en risiko for, at trafikmaengden kan vaere stgrre end forudsat. I et
tidligere beregnet scenarie har der veeret forudsat en samlet trafik til og fra ka-
sernen, der er ca. dobbelt s& stor som den forudsatte - 4.000 og 5.000 biler i
dggnet til/fra kasernen. Dette scenarie kan betragtes som en fglsomhedsbereg-
ning for en worst case situation.

Med udgangspunkt i denne forudsaetning er kapacitetsvurderingen for spidstime-
trafikken baseret pd, at der for morgentrafikken til/fra kasernen vil vaere mellem
400 og 500 kgretgjer og om eftermiddagen mellem 300 og 375 kgretgjer. For et
worst case scenarie er der regnet med 500 kgretgjer i morgenspidstimen og 375
i eftermiddagsspidstimen. Fordelingen af trafik ind og ud fra kasernen fremgar af
tabel 6-8.

Tabel 6-8 Spidstimetrafik til og fra Svanemgllen Kaserne for folsomhedsberegningen
med den dobbelte trafikmaengde. Nedennaevnte angiver biltrafiktallet. Der
forudsaettes, at maksimalt 1 % af trafikken i spidstimerne er tung trafik og
at denne ikke ankommer fra nord.

Trafik i alt morgenspidstime - 500 biler (ind og ud)

Ind: 94 % - 470 biler Ud: 6 % - 30 biler
Hgjre 40 % Venstre 60 % Venstre 40 % | Hgjre 60 %
188 biler 282 biler 12 biler 18 biler

Trafik i alt eftermiddagsspidstime - 375 biler (ind og ud)

Ind: 15 % - 56 biler Ud: 85 % - 319 biler
Hgjre 40 % Venstre 60 % Venstre 40 % | Hgjre 60 %
22 biler 34 biler 128 biler 191 biler

Den ekstra trafik til og fra kasernen vil pavirke trafikafviklingen i krydset. I Ba-
sis, hvor der er tale om et vigepligtsreguleret kryds, vil den ggede meaengde af
svingende trafik fra Ryvangs Allé om morgenen pavirke den gvrige trafik, da
flere vil skulle holde tilbage og vente for en hhv. hgjre- og venstresvingende bil.
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Den maksimale kg for den venstresvingende trafik fra syd vil stuve tilbage til
krydset ved Strandvejen.

Ogsa trafikken fra kasernen pavirkes om morgenen da den ggede maengde af
svingende trafik ogsa gor det svaerere at komme ud pa@ Ryvangs Allé. Om efter-
middagen sker der ikke den store forandring i trafikafviklingen med den ggede
trafik ud fra kasernen. Der er fortsat begraenset trafik mod kasernen om efter-
middagen, hvorfor forholdene for trafikken, som skal ud fra kasernen stort set er
uaendret.

I worst case scenariet, hvor der er etableret signalreguleret kryds ved kasernen,
opstar der ogsa en gget forsinkelse om morgenen. Samlet set for krydset vil tra-
fikken afvikles med et serviceniveau C, hvorimod den ellers har vaeret afviklet
med et serviceniveau B. Det er de venstresvingende fra syd og de hgjresving-
ende fra nord mod kasernen, som vil fa en gget forsinkelse. Om eftermiddagen
sker der store @ndringer for trafikafviklingen fra kasernen, da serviceniveauet
her beregnes til F med den fordoblede trafikmaengde. Med et trafikstyret signal-
program antages det, at der vil kunne skabes forbedrede forhold for trafikken
fra kasernen.

I krydset ved Strandvejen far den ggede trafik til kasernen om morgenen ogsa
konsekvenser, da kgleengderne fra Strandvaenget og Svanemgllebroen gges i en
sddan grad, at der sker tilbagestuvning ud af svingbanerne. Det vil pavirke den
gvrige trafikafvikling fra Svanemgllebroen og Strandvaenget, som ikke har til-
knytning til kasernen.

Alle resultater for forsinkelse og kglaengder for denne fglsomhedsanalyse frem-
gar af Bilag C.
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Bilag A  Tegningsoversigt
A.1 A116096-038_Tegn-001 - situationsplan

A.2 A116096-038_Tegn-001 - situationsplan -
"farvelagt"

A.3 Tvaersnit A - Ryvangs Allé nord
A.4 Tveersnit B - Svanemgllen Kaserne
A.5 Tveersnit C - Ryvangs Allé syd

A.6 Tveersnit D - Ryvangs Alle
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Bilag B Krydsteelling og snittaelling

B.1 Krydsteelling

Der er foretaget krydsteelling i krydset Ryvangs Allé/Svanemgllens Kaserne ons-
dag den 8. marts 2017 kl. 7-9 og kl. 15-16. Tzallingen er angivet i tabel 6-9 med
angivelse af spidsperioder for trafik til og fra kasernen. Tabel 6-9 illustrerer tra-
fikken ind og ud til kasernen med absolutte maengder og andele pa svingretnin-
ger.

Tabel 6-9 Krydstalling Ryvangs Allé/Svanemgllens Kaserne den 8. marts 2017 - inkl. angi-
velse af andele for svingretninger. (Farverne illustrerer sammenhange i
retningsfordelingen for trafik ind om morgenen og ud om eftermiddagen).

7.15 - 8.15 Ind: 84 (94 %) Ud: 5 (6 %)

Hajre Venstre Venstre Hgjre

49 (58 %) 35 (42 %) 2 (40 %) 3 (60 %)
15.00 - 16.00 | Ind: 8 (15 %) Ud: 47 (85 %)

Hajre Venstre Venstre ‘ Hgjre
\ 3 (37 %) 5 (63 %) 25 (51 %) \ 22 (49 %)

B.2 Shittaelling

Kgbenhavns Kommune har ikke foretaget trafikteellinger p& Ryvangs Allé ved
krydset ind til Svanemgllens Kaserne. Der foreligger en trafiktaelling fra 2018 pa
Ryvangs Allé mod nord - syd for Nordkrog®. Her er der talt en hverdagsdggntra-
fik pd i alt 8.100 kgretgjer fordelt med 4.200 kgretgjer i nordgdende retning og
3.900 i sydgdende retning. Andelen af tung trafik er talt til mindre end 1 %.

Morgentrafik

I perioden kl. 8-9 er der 632 kgretgjer i sydgdende retning og 243 kgretgijer i
nordgdende retning.

I perioden kl. 7-8 (sammenlignet med krydstaellingen 7.15-8.15) er der 432 kg-
retgjer i sydgdende retning og 190 kgretgjer i nordgdende retning.

Eftermiddagstrafik

I perioden kl. 16-17 er der 219 kgretgjer i sydgdende retning og 517 kgretgjer i
nordgdende retning.

I perioden kl. 15-16 (sammenlignet med krydstaellingen 15-16) er der 201 kgre-
tojer i sydgdende retning og 376 kgretgjer i nordgdende retning.
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Bilag C  Tidligere kapacitetsberegninger

Der er i processen frem til det valgte Forslag gennemfart kapacitetsberegning pa
flere Igsningsforslag og forskellige trafikgrundlag. Alle de tidligere beregninger
indeholder en stgrre trafikmaengde til og fra kasernen, beregnet pa baggrund af
erfaringer fra udbygninger af sammenlignelige karakterer, og andre retningsfor-
delinger og mydretidsandele. Her har veeret anvendt trafikmaengder i stgrrelses-
orden pa mellem 4.000 og 5.000 biler i dggnet til/fra kasernen.

Med udgangspunkt i denne forudsaetning er kapacitetsvurderingen for spidstime-
trafikken baseret pd, at der for morgentrafikken til/fra kasernen vil vaere mellem
400 og 500 kgretgjer og om eftermiddagen mellem 300 og 375 kgretgjer. Det er
valgt at tage udgangspunkt i denne trafikmaengde, da der saledes vises et worst
case scenarie. (Resultaterne herfra er indarbejdet i afsnit 6.2.4.

Der er foretaget beregninger for det signalregulerede kryds med tre forskellige
trafikale scenarier for fordelingen af trafikken mellem kasernen og Ryvangs Allé.
Trafikmeaengderne til og fra kasernen har forskellige fordelinger mellem hhv. Ry-
vangs Allé nord og Ryvangs Allé syd. De enkelte scenarier kan derfor ikke umid-
delbart sammenlignes direkte.

De beregnede scenarier fremgar af tabel 6-10:

Tabel 6-10 Oversigt over de beregnede modeller med angivelse af modellens udstraskning, anvendt geometri samt
den anvendte trafik for beregning. De markerede scenarier er afrapporteret i hovedafsnittene).
Scenarie Modelud- Geometri Trafik Fordeling Nuvaerende trafik
straekning til/fra Ka- | (Trafik
sernen til/fra ka-
sernen)
5000
Krydset ved Nuveaerende krydsudform- Se Tabel
o . . ) ture/deg- Se Tabel 6-11.
kasernen. ning (Vigepligtsreguleret) ¢ 6-12.
net.
5000
Krydset ved Geometri jf. figur 5.2. Sig- Se Tabel
A ture/dgg- Se Tabel 6-11.
kasernen. nalreguleret kryds 6-12.
net.
5000
Krydset ved Geometri jf. figur 5.2. Sig- Se Tabel
B ture/dgg- Se Tabel 6-11.
kasernen. nalreguleret kryds 6-13.
net.
Geometri jf. figur 5.1. Sig- Trafik modtaget fra KK.
Krydset ved
nalreguleret kryds i krydset 5000 Der er anvendt 20% i
kasernen og Se Tabel
C ved kasernen og eksiste- ture/dgg- morgenspidstimen og 15
krydset ved 6-14.
rende signalreguleret kryds net. % i eftermiddagsspidsti-
Strandvejen.
ved Strandvejen men
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Nuveerende krydsudform- Trafik modtaget fra KK.
Krydset ved . . . .
ning (Vigepligtsreguleret) 2500 Der er anvendt 9% i
kasernen og . Se Tabel o
Basis ved kasernen og eksiste- ture/dgg- morgenspidstimen og 8
krydset ved . 6-1. . . o
. rende signalreguleret kryds net. % i eftermiddagsspidsti-
Strandvejen. .
ved Strandvejen men
Geometri jf. figur 5.1. Sig- Trafik modtaget fra KK.
Krydset ved . .
) nalreguleret kryds i krydset 2500 Der er anvendt 9% i
Lgsnings- | kasernen og _ Se Tabel o
ved kasernen og eksiste- ture/dgg- morgenspidstimen og 8
forslaget krydset ved : 6-1. . . o
) rende signalreguleret kryds net. % i eftermiddagsspidsti-
Strandvejen. .
ved Strandvejen men

Den nuveerende trafik anvendt for beregning af Scenarie 0, Scenarie A og Sce-

narie B fremgar af tabel 6-11.

Tabel 6-11

Trafik p§ Ryvangs Allé anvendt for beregning af Scenarie 0, Scenarie A og

Scenarie B. (Trafiktaellingen p8 Ryvangs Allé, syd for Nordkrog)

Trafik p& Ryvangs Allé

(spidstimetrafik) Morgen Eftermiddag
Nordgdende 208 512
Sydgdende 583 216

Tabel 6-12

Den fremtidige trafik til og fra kasernen i Scenarie 0 og Scenarie A er illustreret i

kl. 8-9 og kl. 16-17.

tabel 6-1. Der er taget udgangspunkt i snittaellingens stgrste trafikbelastning -

Forventet spidstimetrafik til og fra Svanemgllen Kaserne efter udbygningen

i Basis og Scenarie A. Nedennaevnte angiver biltrafiktallet. Der forudsaet-
tes, at maksimalt 1 % af trafikken i spidstimerne er tung trafik.

Trafik i alt morgenspidstime - 500 biler (ind og ud)

Ind: 94 % - 470 biler

Ud: 6 % - 30 biler

Hgjre 58 %

Venstre 42 %

Venstre 40 %

Hgjre 60 %

273 biler

197 biler

12 biler

18 biler

Trafik i alt eftermiddagsspidstime - 375 biler (ind og ud)

Ind: 15 % - 56 biler

Ud: 85 % - 319 biler

Hgjre 37 %

Venstre 63 %

Venstre 51 %

Hgjre 49 %

21 biler

35 biler

163 biler

156 biler

Den fremtidige trafik til og fra kasernen i Scenarie B er illustreret i Tabel 6-13.
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Tabel 6-13 Forventet spidstimetrafik til og fra Svanemgllen Kaserne efter udbygningen
i Scenarie B. Nedennaevnte angiver biltrafiktallet. Der forudseettes, at mak-
simalt 1 % af trafikken i spidstimerne er tung trafik.

Trafik i alt morgenspidstime - 500 biler (ind og ud)

Ind: 94 % - 470 biler uUd: 6 % - 30 biler
Hagjre 35 % Venstre 65 % Venstre 24 % | Hgjre 76 %
164 biler 306 biler 7 biler 23 biler

Trafik i alt eftermiddagsspidstime - 375 biler (ind og ud)

Ind: 15 % - 56 biler Ud: 85 % - 319 biler
Hgjre 78 % Venstre 22 % Venstre 31 % | Hgjre 69 %
13 biler 43 biler 98 biler 221 biler

Den fremtidige trafik til og fra kasernen i Scenarie C er illustreret i Tabel 6-14.

Tabel 6-14 Forventet spidstimetrafik til og fra Svanemgllen Kaserne efter udbygningen
i Scenarie C. Nedennaevnte angiver biltrafiktallet. Der forudseettes, at mak-
simalt 1 % af trafikken i spidstimerne er tung trafik.

Trafik i alt morgenspidstime - 500 biler (ind og ud)

Ind: 94 % - 470 biler uUd: 6 % - 30 biler
Hgjre 40 % Venstre 60 % Venstre 40 % | Hgjre 60 %
188 biler 282 biler 12 biler 18 biler

Trafik i alt eftermiddagsspidstime - 375 biler (ind og ud)

Ind: 15 % - 56 biler Ud: 85 % - 319 biler
Hgjre 40 % Venstre 60 % Venstre 40 % | Hgjre 60 %
22 biler 34 biler 128 biler 191 biler

C.1 Scenarie 0

Resultaterne af kapacitetsberegningerne for den nuvaerende geometri (vige-
pligtsreguleret kryds med den fremtidige trafik) fremgar nedenfor. Af

tabel 6-3Tabel 6-15 fremgar maengden af motorkgretgjer, den beregnede gen-
nemsnitlige forsinkelse pr. kgretgj i sekunder og det tilhgrende serviceniveau.

Trafikken p8 Ryvangs Allé fra nord afvikles uden problemer med et serviceni-
veau A, mens der opst8r forsinkelse for trafikken fra syd.

Der er dérlig trafikafvikling for venstresvingerne fra Ryvangs Allé (serviceniveau
E), da de skal holde tilbage for trafikken fra nord.

I morgenspidstimen er der stor forsinkelse for trafikken fra kasernen og de ven-

stresvingende holder gennemsnitlig og venter i mere en 3 minutter for at kunne
kore ud p8 Ryvangs Allé.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx



COWL
TRAFIKFORHOLD VED UDBYGNING AF SVANEM@LLEN KASERNE 43

Derfor opnar trafikken fra Kasernen et serviceniveau F. Det bemaerkes dog, at
der er tale om en relativt begraenset trafikmaangde.

De venstresvingende fra syd skal holde og vente pa bade biler og cyklister fra
nord, for at kunne svinge ind mod kasernen. Dette pavirker ogsa de ligeudkg-
rende fra nord, som er ngdt til at holde bagved de venstresvingende og vente
pa, at der foretages sving, sa de kan fortsaette ligeud. Dette giver samlet set et
serviceniveau E fra syd. Krydset opnar samlet set et serviceniveau D i morgen-
spidstimen. De store forsinkelser fra kasernen betyder ikke meget i beregningen
af den samlede forsinkelse, da der er tale om ganske fa biler.

Om eftermiddagen er der ikke umiddelbart problemer med trafikafviklingen. Der
er mindre trafik pa Ryvangs Allé, hvilket giver bedre forhold for trafikken fra ka-
sernen, som afvikles med et serviceniveau D. Samlet afvikles trafikken i efter-
middagsspidstimen med et serviceniveau B.

Tabel 6-15 Karetagjer, Gennemsnitlig forsinkelse pr. kgretdj i sekunder og serviceni-
veau (LOS) for hver svingbevaegelse, hvert ben i krydset og samlet for
krydset for hhv. morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen.

Scenarie 0 Morgenspidstimen Eftermiddagsspidstimen
Svingbe- Koretg- Gennemsnitlig LOS Kare- Gennemsnitlig LOS
veegelse jer forsinkelse pr. tajer forsinkelse pr.

keretaj [sek] karetoj [sek]
Ligeud 576 8 216 1
Ryvangs Allé Nord | Hgjre 271 10 19 3
Ben 846 9 235 2
Venstre 192 58 35 4
Ryvangs Allé Syd Ligeud 203 48 509 1
Ben 396 53 544 2
Venstre 11 205 162 35 D
Kaserne Hajre 18 117 152 32 D
Ben 29 150 314 33 D
Kryds Total 1.271 26 D 1.093 11 B

Den gennemsnitlige og den maksimale kg fremgéar af Tabel 6-16. Om morgenen
opstar der leengst kg pa Ryvangs Allé fra syd, hvor den maksimale kg er
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beregnet til 162 meter. Fra nord er den maksimale kg beregnet til 44 meter og
fra kasernen er den beregnet til 37 meter. Om eftermiddagen opstar der kun kg
fra kasernen og her er den maksimale kg beregnet til 71 meter.

Havde der vaeret en gate for adgang til kasernen, ville den maksimale kglaengde
vaere 76 meter, hvilket ikke giver tilbagestuvning til Ryvangs Allé, ved den for-
udsatte placering ca. 160 m fra Ryvangs Allé.

Tabel 6-16 Gennemsnitlig k@laengde i meter og maksimal koleengde (95 % fraktilen) i
meter for hhv. morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen.

Scenarie 0 Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Maks. Ko Maks. Ko
Gennemsnitlig (95%-frakti- Gennemsnit- (95%-frakti-
ke [m] len) [m] lig ke [m] len) [m]
Ryvangs Allé Nord Hajre 6 44 0 0
Ryvangs Allé syd Venstre 42 162 0 0
Kaserne Hojre/Venstre 8 37 19 71

Opsamling af Scenarie 0

> Darlig trafikafvikling for trafikken fra kasernen i morgenspidstimen. Den
lange forsinkelse kan skabe irritation hos bilisten og fare til, at der tages
chancer ift. at kgre ud pa Ryvangs Allé. Der er dog begraenset trafik.

> Forholdene pa Ryvangs Allé fra syd er ikke optimale ift. maengden af ven-
stresvingende bilister. Der er stor risiko for bagendekollisioner, da der ikke
er en venstresvingsbane.

> De mange venstresvingende fra syd skaber ungdige forsinkelser for de lige-
udkgrende, da de skal holde og vente bag en/flere venstresvingende.

C.2 Scenarie A

Resultater af kapacitetsberegningerne for Scenarie A (Signalreguleret kryds med
den fremtidige trafik) fremgar af Tabel 6-17 med motorkgretgjer, beregnet gen-
nemsnitlig forsinkelse pr. kgretgj i sekunder og det tilhgrende serviceniveau.

Der er tydelige forbedringer i trafikafviklingen fra kasernen i morgenspidstimen i
forhold til basis. Her er den gennemsnitlige forsinkelse faldet og serviceniveauet
er forbedret fra serviceniveau F til serviceniveau C.

Forholdene fra syd er forbedret for de ligeudkgrende, hvor den gennemsnitlige
forsinkelse er faldet fra 48 til 24 sekunder, hvilket svarer til et serviceniveau C.
Forholdene fra nord er derimod blevet forringet, da trafikstrgmmen nu ikke kan
afvikles frit, men begraenses af et signal. Der er forholdsvis meget trafik fra nord

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116096-project/Shared Documents/03 Project documents/Trafik Ryvangs Allé/A116096-016-001-Trafikanalyse og trafikafvikling-5.0.docx



COWL
TRAFIKFORHOLD VED UDBYGNING AF SVANEM@LLEN KASERNE 45

sammenlignet med de gvrige strgmme. Det er ngdvendigt at lukke trafikken fra
nord ned tidligere end trafikken fra syd, for at give plads til venstresving fra syd.
Disse forhold forklarer forsinkelserne og det serviceniveau E, som de udlgser.

Om eftermiddagen er der fortsat en god trafikafvikling, hvor alle retninger far
nogenlunde samme forsinkelse pa mellem 20 og 27 sekunder, hvilket samlet ud-
Igser et serviceniveau C for krydset.

Tabel 6-17 Karetagjer, gennemsnitlig forsinkelse pr. kgretdj i sekunder og serviceni-
veau (LOS) for hver svingbevaegelse i krydset og samlet for krydset for
hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen i Scenarie A.

Scenarie A Morgenspidstimen Eftermiddagsspidstimen
Gennemsnitlig Gennemsnitlig
Svingbe- Kareto- forsinkelse pr. Kare- forsinkelse pr.
veegelse jer koretaj [sek] LOS tajer koretoj [sek] LOS

Ligeud 555 67 215 22 C

Ryvangs Allé Nord | Hajre 260 68 19 27 C

Ben 815 68 235 23 (o

Venstre 189 89 35 25 C

Ryvangs Allé Syd Ligeud 203 24 C 507 20 B

Ben 392 55 D 542 20 C

Venstre 11 38 D 163 24 C

Kaserne Hajre 19 29 C 153 24 C

Ben 30 33 C 316 24 (o

Kryds Total 1.237 63 - 1.092 22 (3

Den gennemsnitlige og den maksimale kg for Scenarie A fremgar af Tabel 6-18.
Om morgenen opstar der fortsat lang kg p& Ryvangs Allé fra syd, hvor den mak-
simale kg for de venstresvingende er beregnet til 144 meter. Den gennemsnit-
lige kglaengde for venstresving er beregnet til 31 meter, hvilket svarer til laeng-
den p8 svingbanen. Der opstar sdledes tilbagestuvning til ligeudsporet flere
gange i Igbet af morgenspidstimen. Fra nord er den maksimale kg beregnet til
548 meter.
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Ved gaten for adgang til kasernen er der beregnet en gennemsnitlig kg pa 18
meter og en maksimal kg pa 66 meter, hvilket ikke skaber tilbagestuvning ud til
krydset ved Ryvangs Allé.

Om eftermiddagen er trafikken mod kasernen meget begraenset, hvorfor der
ikke opstar kgproblemer i venstresvingsbanen fra syd. Der er i eftermiddags-
spidstimen generelt meget begraenset kg.

Tabel 6-18 Gennemsnitlig k@laengde i meter og maksimal koleengde (95 % fraktilen) i
meter for hhv. morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen i Scenarie A.

Scenarie A Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Maks. Ko Maks. Ko
Gennemsnitlig (95%-frakti- Gennemsnit- (95%-frakti-
kg [m] len) [m] lig ke [m] len) [m]
Ryvangs Allé Nord Hojre/Lige ud 202 548 8 31
Ligeud 10 75 18 65
Ryvangs Allé syd
Venstre 31 144 1 5
Kaserne Hgjre/Venstre 1 6 11 44
Gate (Scenarie A1) 18 66 0 0

Opsamling Scenarie A

> Udformning af krydset og signalregulering ggr de trafiksikkerhedsmaessige
forhold bedre (i forhold til basis) bade for trafik fra kasernen, men ogsa for
venstresvingende fra syd. Desuden far de store maengder cyklister og fod-
gaengere markante bedre og mere sikre forhold for krydsning af Ryvangs
Allé.

> Der er bedre forhold for trafikafviklingen fra kasernen og for de ligeud kg-
rende fra Ryvangs Allé syd i morgenspidstimen.

> Tilbagestuvning ud af venstresvingssporet pa Ryvangs Allé syd i flere perio-
der af morgenspidstimen.

> Lang kg p@ Ryvangs Allé fra nord i morgenspidstimen.

> Trafikafviklingen kan i morgenspidstimen optimeres betydeligt ved et tra-
fikstyret signalprogram.

> @God trafikafvikling i eftermiddagsspidstimen.

> Ingen tilbagestuvning tilbage mod Ryvangs Allé fra gaten til kasernen.
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C.3 Scenarie B

Resultater af kapacitetsberegningerne for Scenarie B fremgar nedenfor. (Scena-
rie B er et trafikscenarie, hvor 40 % af trafikken mellem Ryvangs Allé nord og
kasernen flyttes til at kare mellem Ryvangs Allé syd og kasernen). Af Tabel 6-19
fremgar maengden af motorkgretgjer, den beregnede gennemsnitlige forsinkelse
pr. kgretgj i sekunder samt det tilhgrende serviceniveau.

Da trafik flyttes fra nord til syd, skabes en mere ligelig fordeling af trafikken,
hvilket forbedrer trafikafviklingen gennem krydset i morgenspidstimen. Der er
dog fortsat mest trafik fra nord. Trafikafviklingen fra nord forbedres fra i Scena-
rie A at have et serviceniveau E til nu at opna et serviceniveau C. Trafikafviklin-
gen fra syd afvikles med samme serviceniveau som i Scenarie A, selvom der nu
er mere trafik herfra. Samlet forbedres trafikafviklingen i krydset i morgenspids-
timen fra et serviceniveau E i Scenarie A til et serviceniveau D i Scenarie B.

Forholdene i eftermiddagsspidstimen er stort set de samme. Den gennemsnitlige
forsinkelse ligger fortsat p& sammen niveau som i Scenarie A (mellem 20 og 26
sekunder), hvilket samlet set giver krydset et serviceniveau C.

Tabel 6-19 Koretajer, Gennemsnitlig forsinkelse pr. kgretgj i sekunder og serviceni-
veau (LOS) for hver svingbevasgelse, og samlet for krydset for hhv. mor-
genspidstimen og eftermiddagsspidstimen i Scenarie B.

Scenarie B Morgenspidstimen Eftermiddagsspidstimen
Gennemsnitlig Gennemsnitlig
Svingbe- | Koreto- forsinkelse pr. Kare- forsinkelse pr.
vaegelse jer koretaj [sek] LOS tojer karetaj [sek] LOS
Ligeud 572 27 C 213 22 C
Ryvangs Allé Nord | Hgjre 161 29 C 14 25 C
Ben 733 27 C 227 22 C
Venstre 298 77 - 45 26 C
Ryvangs Allé Syd Ligeud 202 34 C 505 20 B
Ben 500 60 D 550 20 C
Venstre 6 41 D 99 23 C
Kaserne Hajre 24 30 C 217 22 C
Ben 30 32 C 316 22 C
Kryds Total 1.263 40 D 1.093 21 C
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Den gennemsnitlige og den maksimale kg for Scenarie B fremgar af Tabel 6-20.
Om morgenen er kgen pa Ryvangs Allé fra syd steget i forhold til scenarie A

grundet den stgrre maangde trafik. Den maksimale kg fgrer til tilbagestuvning til
krydset ved Strandvejen, som ligger i en afstand af ca. 210 meter.

Kglaengden fra nord reduceres samtidig grundet den lavere mangde trafik. Kgsi-
tuationen er stort set uaendret for eftermiddagsspidstimen. Der er ligeledes in-
gen zndring af kgen fra kasernen. Den maksimale kg ved gaten er dog steget
fra 66 meter i scenarie A til 81 meter i scenarie B. Der sker fortsat ikke tilbage-

stuvning til Ryvangs Allé.

Tabel 6-20 Gennemsnitlig kelaengde i meter og maksimal kalaengde (95 % fraktilen) i
meter for hhv. morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen i Scenarie B.
Scenarie B Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Maks. Ka Maks. Ka
Gennemsnitlig | (95%-frakti- Gennem- (95%-frakti-
kg [m] len) [m] snitlig ke [m] len) [m]
Ryvangs Allé Nord | Hgjre/Lige ud 36 135 7 31
Ligeud 24 205 17 66
Ryvangs Allé syd
Venstre 51 229 1 6
Kaserne Hagjre/Venstre 1 6 11 42
Gate — Scenarie B1 25 81 0 0

Opsamling pa Scenarie B

>

Udformning af krydset og signalregulering ggr de trafiksikkerhedsmaessige
forhold bedre (i forhold til basis) for bade trafik fra kasernen, men ogsa i
forhold til venstresvingende fra syd. Desuden far de store maengder cykli-
ster og fodgaengere ogsd markante bedre og mere sikre forhold for kryds-
ning af Ryvangs Allé.

Trafikafviklingen i krydset forbedres samlet set i forhold til scenarie A i mor-
genspidstimen.

Den maksimale kg fra Ryvangs Allé syd stuver i morgenspidstimen tilbage
til krydset ved Strandvejen.

Trafikafviklingen kan i morgenspidstimen optimeres betydeligt ved et tra-
fikstyret signalprogram.
God trafikafvikling i eftermiddagsspidstimen.

Ingen tilbagestuvning tilbage mod Ryvangs Allé fra gaten til kasernen.
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C.4 Scenarie C

Resultater af kapacitetsberegningerne for Scenarie C° fremgar af Tabel 6-21.

Det bemaerkes, at trafikafviklingen i krydset Strandvejen/Ryvangs Allé nar et
sammenbrud fra flere retninger, hvilket begraenser den mangde trafik, som an-
kommer til kasernen fra Ryvangs Allé syd. Dette er seerligt tydelig om morge-
nen, hvor 60 % af trafikken til kasernen kommer fra syd - her ankommer i be-
regningsperioden mindre trafik, da den holder i kg til krydset ved Strandvejen
og dermed ikke nar frem i det flow, der ville vaere, hvis der ikke var kg.

Trafikken fra nord har om morgenen store forsinkelser, hvilket minder om for-
holdene i Scenarie A. Serviceniveauet fra nord er samlet set beregnet til niveau
E. Fra syd opleves ikke problemer i trafikafviklingen, da trafikken, som ankom-
mer til krydset afvikles med en gennemsnitlig forsinkelse pa 15 sekunder og et
samlet serviceniveau B.

Om eftermiddagen er forholdene bedre fra nord, hvor serviceniveauet er bereg-
net til C. Den gennemsnitlige forsinkelse fra syd er hgjere om eftermiddagen
end om morgenen, men udggr dog kun 23 sekunder, hvilket svarer til serviceni-
veau C.

Tabel 6-21 Koretajer, Gennemsnitlig forsinkelse pr. kgretgj i sekunder og serviceniveau (LOS) for
hver svingbeveegelse, og samlet for krydset for hhv. morgenspidstimen og eftermid-
dagsspidstimen i Scenarie C.

Scenarie C Morgenspidstimen Eftermiddagsspidstimen
Gennemsnitlig Gennemsnitlig
Svingbe- Kareto- forsinkelse pr. Kare- forsinkelse pr.
veegelse jer koretaj [sek] LOS tajer karetoj [sek] LOS
Ligeud 646 94 692 35 C
Ryvangs Allé Nord Hajre 162 122 21 40 D
Ben 809 100 714 35 C
Venstre 228 37 D 32 47 D
Ryvangs Allé Syd Ligeud 729 7 - 698 31 C
Ben 957 15 B 729 32 C

9 Scenarie C er signalreguleret kryds og modellen er udvidet til ogsa at indeholde krydset
Strandvejen/Ryvangs Allé. Krydsgeometrien er sendret, s der fra nord yderligere er en af-
kortet cykelsti, som ender i et feelles hgjresvingsspor. Desuden er venstresvingsbanen fra
syd forlaenget. Fordelingen af trafik mellem Kasernen og Ryvangs Allé er hhv. 60 % til/fra
syd og 40% til/fra nord.
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Venstre 12 41 D 130 30 C

Kaserne Hajre 18 32 C 186 25 C
Ben 30 35 D 316 27 (o]

Kryds Total 1.795 53 D 1.759 32 Cc

Den gennemsnitlige og den maksimale kg for Scenarie C fremgar af Tabel 6-22.

I krydset ved kasernen er den maksimale kg mod nord beregnet til mere end
1000 meter, hvilket er et resultat af de store forsinkelser. Om eftermiddagen
udggr den maksimale kg fra nord 191 meter.

Fra syd er den maksimale kg om morgenen beregnet til 41 meter. Om eftermid-
dagen stiger kgen og er beregnet til 120 meter.

Med de eksisterende forhold for signalreguleringen i krydset Strandvejen/Ry-
vangs Allé og de anvendte forudsaetninger for geometri og signalprogram for
krydset ved kasernen, opstar der ikke tilbagestuvning eller andre trafikafvik-
lingsmaessige problemer mellem de to kryds.

Tabel 6-22 Gennemsnitlig kolaengde i meter og maksimal kalaengde (95 % fraktilen) i
meter for hhv. morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen i Scenarie C.

Scenarie C Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Maks. Ka Maks. Kg
Gennemsnitlig (95%-frakti- Gennemsnit- (95%-frakti-
kg [m] len) [m] lig ke [m] len) [m]
Lige ud 904 >1000 57 191
Ryvangs Allé Nord
Hajre 885 >1000 3 6
Ligeud 7 41 44 120
Ryvangs Allé syd
Venstre 7 38 1 6
Kaserne Hajre/Venstre 1 6 0 0
Gate 15 67 0 0
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Opsamling pa Scenarie C

> Udformning af krydset med justeringerne, hvor venstresvingsbanen fra syd
er forlaenget og der er etableret hgjresvingsbane fra nord (med afkortet cy-
kelsti) ggr de trafiksikkerhedsmeaessige forhold bedre (i forhold til basis og
de gvrige scenarier).

> Ankomst af trafik fra syd pavirkes i stor grad af det signalregulerede kryds
ved Strandvejen.

> Trafikafviklingen fra nord forveerres ift. Scenarie B da trafikmaengden er
stagrre.

> Der sker ikke tilbagestuvning af trafik mellem de to kryds

> Trafikafviklingen kan i morgenspidstimen optimeres betydeligt ved et tra-
fikstyret signalprogram.

> God trafikafvikling generelt i krydset i eftermiddagsspidstimen.

> Ingen tilbagestuvning tilbage mod Ryvangs Allé fra gaten til kasernen.

C.5 Fglsomhedsberegning

Fglsomhedsberegningen er gennemfgrt for Basis og Forslaget med de samme
forudsaetninger, men er baseret pa en dggntrafik pa op til 5000 ture/dggn til/fra
kasernen. Svarer til den dobbelte trafik. Fglsomhedsberegningen giver sdledes
et udtryk for, hvor robust Igsningsforslaget er i forhold til trafikudviklingen.

Resultater for beregningen med den ggede meengde trafik til og fra kasernen
fremgar for Basis af tabel 6-23 og tabel 6-24 og for Scenariet af tabel 6-25 og
tabel 6-26.

Tabel 6-23 Koretajer, Gennemsnitlig forsinkelse pr. kgretgj i sekunder og serviceniveau (LOS)
for hver svingbeveegelse, hvert ben i krydset og samlet for krydset for hhv. morgen-
spidstimen og eftermiddagsspidstimen i Basisberegningen i folsomhedsanalysen.

Basis Morgenspidstimen Eftermiddagsspidstimen
Svingbe- Karetg- Gennemsnitlig LOS Kare- Gennemsnitlig LOS
veegelse jer forsinkelse pr. tajer forsinkelse pr.

koretaj [sek] karetoj [sek]
Ligeud 394 22 © 370 11 B

Ryvangs Allé Nord | Hgjre 264 24 C 20 14 B
Ben 658 23 C 390 11 B
Venstre 176 81 35 7

Ryvangs Allé Syd
Ligeud 449 70 389 3
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Venstre 11 73 161 16 C

Kaserne Hajre 19 44 155 16 C

D
Ben 29 55 - 316 16 C

Tabel 6-24 Gennemsnitlig kalaengde i meter og maksimal koleengde (95 % fraktilen) i
meter for hhv. morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen for Basisbe-
regningen i folsomhedsanalysen.

Kryds Total 1.312 47

Basis Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Maks. Kg Maks. Kg
Gennemsnitlig (95%-frakti- Gennemsnit- (95%-frakti-
kg [m] len) [m] lig ke [m] len) [m]
Ryvangs Allé Nord Hajre 9 65 0 0
Ryvangs Allé syd Venstre 130 241 1 0
Kaserne Hgjre/Venstre 2 11 7 36
Tabel 6-25 Koretajer, Gennemsnitlig forsinkelse pr. kgretgj i sekunder og serviceniveau (LOS)

for hver svingbeveegelse, hvert ben i krydset og samlet for krydset for hhv. morgen-
spidstimen og eftermiddagsspidstimen i Forslaget i fglsomhedsanalysen.

Forslaget Morgenspidstimen Eftermiddagsspidstimen
Gennemsnitlig Gennemsnitlig
Svingbe- Karetg- forsinkelse pr. Kare- forsinkelse pr.
veegelse jer koretaj [sek] LOS tajer koretaj [sek] LOS
Ligeud 391 26 C 369 26 C
Ryvangs Allé Nord | Hgjre 181 38 D 21 34 C
Ben 572 30 Cc 390 26 Cc
Venstre 276 27 C 32 34 C
Ryvangs Allé Syd
Ligeud 491 6 - 386 27 C
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Ben 767 14 B 419 28 C
Venstre 12 41 D 126 100
Kaserne Hojre 18 32 C 180 104
Ben 30 35 D 306 102
Kryds Total | 1.368 21 (& 1.115 48
Tabel 6-26 Gennemsnitlig kaleengde i meter og maksimal kolaengde (95 % fraktilen) i meter for
hhv. morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen for Forslaget i folsomhedsanalysen.
Forslaget Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Maks. Ka Maks. Kg
Gennemsnitlig | (95%-frakti- Gennem- (95%-frakti-
kg [m] len) [m] snitlig ke [m] len) [m]
Lige ud 9 56 11 50
Ryvangs Allé Nord
Hajre 8 41 1 5
Ligeud 4 25 19 70
Ryvangs Allé syd
Venstre 7 37 1 6
Kaserne Hagjre/Venstre 1 6 60 169
Gate 29 94 0 0
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Bilag D  Trafiksikkerhedsvurdering

D.1 Vurdering af trafiksikkerhed og
tilgeengelighed

Der er gennemfgrt en trafiksikkerhedsvurdering — er bagest i dette Bilag D.

I trafiksikkerhedsvurderingen er der en kommentar i forbindelse med lukningen
af Svanemgllevej ud mod Ryvangs Allé med henblik p3, at cykelstien ikke skal
fgres direkte videre til Svanemgllevej.

Denne Igsning er afvist efter dialog med Kgbenhavns Kommune, der foretraekker
Igsningen med cykelstishunten til Svanemgllevej og vigepligt for fodgaengere.
Det er denne Igsninger der er indarbejdet, jf. Figur 5-1.

Der er ligeledes en kommentar om behovet for vendeplads ved enden af Svane-
mgllevej i forbindelse med lukningen. Vendeplads bgr indarbejdes i den efterfal-
gende projektering.

I sikkerhedsvurderingen er der:

> en kommentar vedrgrende bredden af cykelstien i nordgdende retning - cy-
kelstien er udvidet til i alt 3 m ved krydset fordelt med 1,5 m til venstre-
svingsbane og 1,5 m til ligeudspor. Dette er accepteret, da der er tale om

en kort streekning, og det dermed ikke er ngdvendigt med arealerhvervelse.

> en kommentar om midterhellen i den nordlige vejgren. Midterhellen er fjer-
net for at fa plads til hgjresvingsporet.
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1 Indledning

1.1 Opgaven

Neaerveerende notat indeholder trafiksikkerhedsmaessig vurdering af forslag til
ombygning af krydset Ryvangs Allé/ adgang til Svanemagllens Kaserne fra vige-
pligtreguleret kryds til signalreguleret kryds.

Vurderingen er udfgrt af trafiksikkerhedsrevisor Larus Agustsson.

1.2 Omfang

Der er gennemf@rt en vurdering der kan sidestilles med en trafiksikkerhedsrevi-
sion pa trin 1 (forprojekt). Projektet indeholder dog en geometriplan med af-
stribning - det eneste der mangler i forhold til skitseprojekt (trin 2) vurderes at
veere placering af signalstandere.

En trafiksikkerhedsrevision er en kvalitetsmaessig granskning af alle forhold i
projektet, der vedrgrer trafiksikkerhed. Det er saledes ikke en kontrol af projek-
tets tekniske kvalitet eller en godkendelse af projektet som sddan. Revisionen
tager sdledes ikke hensyn til projektets idégrundlag, intentioner, forudsaetninger
og andre bindinger som f.eks. anlaegsgkonomi, interesser, aftaler, arkitektoniske
hensyn, aestetiske hensyn eller plads hensyn osv. Trafikafvikling indgdr heller
ikke, som en faktor i forhold til de trafiksikkerhedsmaessige problemstillinger. Ef-
fekten pa kapaciteten ligger ogsd uden for notatets omrade.

Trafiksikkerhedsvurderingen er gennemfgrt efter de principper og retningslinjer,
der er beskrevet i Vejdirektoratets "Handbog trafiksikkerhedsrevision”, marts
2015.

1.3 Problemer og Igsninger samt bemaerkninger og
anbefalinger

Notatets kommentarer er opdelt pa folgende made:

Der skelnes mellem generelle kommentarer, som omfatter projektet i sin helhed
og specifikke kommentarer, som kun omfatter dele af projektet. Kommentarerne
er opdelt i problemer og bemaerkninger.

Problemer

Forhold, som medfgrer forhgjet ulykkesrisiko og bgr fgre til projektaendringer
med henblik pd at fierne problemet eller reducere det markant. For hvert
problem beskrives et eller flere forslag til Igsninger, som kan forventes at
forbedre trafiksikkerheden.

Bemaerkninger

Bemaerkninger er forhold, som erfaringsmaessigt er af vaesentlig betydning for
trafiksikkerheden uden at vaere et “problem”, men de bgr overvdges ngje med
henblik pa uheldsrisikoen. Bemaerkninger anfgres ofte hvis der i et projekt ikke
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foreligger oplysninger om hvordan (eller om) en bestemt problemstilling er
h@ndteret.

For projektet er de fleste forhold generelt fundet i orden eller ikke fundet rele-
vante. Kun forhold, som giver anledning til tvivl om projektets trafiksikkerhed,
fremgar af rapporten.

Kommentarerne er nummereret af hensyn til henvisninger. Det er sdledes ikke
et udtryk for en prioritering.

1.4 Grundlag

Folgende tegninger er gennemgaet:

> Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse FES NDP. Krydsombygning. Ryvangs
Allé/adgang til Svanemgllens Kaserne. Dokumentnr. A116096-038_Tegn-
001. M3l 1:500. Version 1.0. Dateret 2020-05-01.

> Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse FES NDP. Krydsombygning. Ryvangs
Allé/adgang til Svanemgllens Kaserne (i farver). Dokumentnr. A116096-
038_Tegn-002. M3l 1:500.Version 1.0. Dateret 2020-05-01.

> Snit A af ovenstdende

> Snit B af ovenstdende

> Snit C af ovenstdende.

Notat:
> Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse. Ombygning af krydset ved Ryvangs
Allé/adgang til Svanemgllens Kaserne. Version 2.0 dateret 01.05.2020.

2 Specifikke problemer, bemaerkninger, Igsningsforslag
og anbefalinger

2.1 Cykelsti mod Svanemgllevej

Projektet indeholder lukning af Svanemgllevej ved Ryvangs Allé, men med etab-
lering af en "cykelshut" hvor cyklister med hgj fart kan cykel videre fra Ryvangs
Allé og mod Svanemgllevej - se Figur 2-1. Forslaget bygger pa at fodgaengere
skal krydse cykelstien og har vigepligt. Det er unormalt for fodgaengere at skulle
vige for cyklister p8 denne made. Dette vil resultere i konflikter og i veerste fald
ulykker mellem fodgeengere og cyklister dette sted. Galder isaer blinde fodgaen-
gere.
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Svanemollevej

lukkes
1(7

Fodgzengere skal krydse
cykelsti og har vigepligt

Figur 2-1 Ryvangs Allé ved Svanemgllevej. Udsnit fra tegning A116096-038_Tegn-
002.

Figur 2-2 Ryvangs Allé ved Svanemgllevej. Google Streetview.

Lgsningsforslag Shunten droppes og cyklisters adgang til Svanemgllevej sikres hvor der nu er
vejadgang og med vigepligt i forhold til fodgaengere pd det gennemfgrte fortov-
se Figur 2-3.
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Figur 2-3 Ryvangs Allé ved Svanemgllevej. Baseret p8 udsnit fra tegning A116096-
038_Tegn-002.

2.2 Vendeplads

Som fgr naevnt lukkes Svanemgllevej ved Ryvangs Allé. Der er ikke planlagt
etableret vendeplads i forbindelse med vejlukningen. Kgretgjer der har behov for
at vende om for enden af Svanemgllevej kan ggre dette ved parkeringsplad-
serne langs Svanemgllevej inden vejlukningen, men hvis disse er optaget, vil det
kreeve bakning i det omrade hvor man kan forvente at cyklister feerdes.

Der bgr etableres vendeplads f.eks. ved at inddrage den ene parkeringsplads el-
ler dele af det eksisterende gr@gnne areal. Vendepladsen skal tilgodese, at mini-
mum personbil og renovation (andre kgretgjstyper skal fastlaegges med kommu-
nen) kan vende uden at skulle bakke pa areal med cyklister pa kgrebanen. Ven-
depladsen skal desuden skiltes med parkeringsforbud.

Svgnemaollevej
lukkes

Figur 2-4 Vendeplads p8 Svanemgllevej. Baseret p§ udsnit fra tegning A116096-
038_Tegn-002.

2.3 Smal cykelsti i kryds

Bade cykelsti for ligeud cyklende og venstresvingsbane pa cykelstien i signalan-
laegget har bredden 1,25 m ifglge notatet. Dette er smalt isaer ndr det i notatet
antydes, at der er mange cyklister der drejer til venstre.
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Anbefaling

Problem

Lgsningsforslag

Bemaerkning

Anbefaling

Det Jlderste bunkeranlag
mod Ryvangs Allé fiernes
-]
o
N, A
Figur 2-5 Cykelsti nordost for krydset. Udsnit fra tegning A116096-038_Tegn-002.

Cykelstien udvides sdledes at ligeudbanen har samme bredde som cykelstien
syd for krydset (2,0 m) og venstresvingsbanen udvides sdledes at den er 1,5 m
som vurderes tilstraekkeligt her. Det ekstra areal der skal bruges, er i forvejen
grgnt areal og der oplyses at bunkeren i dette areal fjerens i forvejen.

2.4 Placering af fodgeengerovergang over Ryvangs Allé

Fodgaengerovergangen placeres ret langt fra selve krydset. Fodgaengere gar al-
tid korteste vej s& der er fare for at fodgaengere fra Svanemgllevej eller Ryvangs
Allé gst krydser Ryvangs Allé syd for fodgeengerovergangen. Afstanden fra fod-
gaengerovergangen og til sidevejen er malt pad tegningen til 9 m.

Placer fodgaengerovergangen sa taet pad sidevejen som muligt.

Figur 2-6 Placering af fodgaengerovergang. Udsnit fra tegning A116096-038_Tegn-
002.

2.5 Hgjresvingende lastbiler

Der oplyses at lastbiler fra nordvest ikke kan dreje til hgjre mod kasernen pga.
pladsmangel. Dette er uheldigt og kan betyde omvejskgrsel eller bakning i kryd-
set.

Det bgr undersgges om kgrebanen fra nord kan etableres smallere for at kunne
etablere hgjresvingsbanen bredere, men kun hvis det betyder at lastbiler kan
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dreje mod hgjre. Hvis dette ikke er muligt, bgr den ngdvendige plads findes i det
grgnne omrade gst for krydset

Alternativt tilfgjes en tavle i skitseprojektet der forbyder lastbiler at svinge til
hgjre.

2.6 Midterhelle

Hellen i den nordlige vejgren er kun 1 m mod gnsket om 2 m for at kunne have
plads til en cykel eller barnevogn eller lignende p& hellen - se Figur 2-6.

Det bgr undersgges om frafartsporet mod nord kan laves smallere for at kunne
etablere en bredere helle. Lgsningen skal evt. koordineres med punkt 2.5. Hvis
dette ikke er muligt, bgr den ngdvendige plads findes i det gronne omrade gst

for krydset. S8fremt hellen ikke ggres bredere, skal afmaerkning af fodgaenger-
feltet fortseette gennem hellen.
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