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FORORD

Kegbenhavn er en by, som vokser. Vi bliver hvert ar flere
og flere, som kalder vores dejlige by for hjem, og den
udvikling vil fortsaette i den narmeste fremtid. Udvik-
lingen pavirker vores by pa flere mader end blot med
kraner i byens profil og flere mennesker pa gaderne,
for den saetter ogsad Kgbenhavn under et stort og sti-
gende trafikalt pres. Som kommunens baerende parti
er det vores pligt at handle. Vi skal sikre, at vi nar vores
ambition om at blive verdens fgrste CO2-neutrale
hovedstad i 2025. At vi udvikler byen, sa partikelforure-
ning, treengsel, stgj og ulykker begraenses mest muligt
eller helt afskaffes. Og at vi tilbageerobrer byrummet
fra trafikken.

Det er ikke nogen let opgave. For vi har brug for mobi-
litet - bevaegelighed - borgere savel som virksomheder.
Ferst og fremmest skal vi fortsaette bestraebelserne pa
at flytte trafik til cykel, gang og kollektiv trafik. Vi skal
flytte mest muligt af trafikken vaek fra de teettest befol-
kede dele af byen. Og vi skal prioritere biler, busser og
lastbiler, der karer pa el, mens vi hurtigst muligt udfa-
ser de fossilt drevne keretgjer. Det er ngdvendigt for at
nedbringe luftforurening og CO2-udledning.

Vi bliver ogsd nedt til offensivt at begraense bilernes
rolle i vores by. Bade i den kgrende trafik og som plads-
revere, mens de holder parkeret pa gader og pladser.
Den karende biltrafik skal vi deempe med bedre kollek-
tiv trafik, trafikeer, indferelsen af karselsafgifter og en
aktiv begraensning af mulighederne for at kere igennem
byen, nar zerindet i virkeligheden er i byens helt anden
ende. Bilernes rolle som pladsravere skal vi begraense
ved at skabe plads til flere cykler, bredere fortove og
flere grenne rum nogle af de steder, hvor der i dag er
gadeparkeringspladser. Vi foreslar omradet for parke-
ringsbetaling udvidet til at omfatte hele byen og prisen
pa beboerparkeringslicens og beboerparkeringslicen-
ser forgget, og vi vil undersgge mulighederne for at
reducere arbejdsgiverbetalt parkering for indpendlere.

Kebenhavnerne ejer langt feerre biler i forhold til ind-
byggertallet end borgerne i den gvrige del af hoved-
stadsregionen. Det afspejler, at behovet for en bil er
mindre i vores taette by. Men det er ogsa udtryk for, at
kebenhavnerne er opmaerksomme pa de problemer,
som bilerne skaber, og den glaede, det giver at trans-
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portere sig f.eks. pa cykel. Vi gnsker at understgtte det
fortsatte fravalg af bilen. For nogen er bilerne en abso-
lut nedvendighed for at fa dagligdagen til at haenge
sammen. For andre er bilejerskabet knyttet til behovet
for at kunne komme ud i landet, hvor alternativerne
til egen bil er fa. Men af og til er bilen blot en vane. Vi
gnsker at udfordre kebenhavnerne pa ejerskab og brug
af bilen. Er det ngdvendigt, at du har din egen bil, eller
kunne en delebil veere en mulighed? Er det ngdvendigt,
at du bruger en bil til den naeste tur, eller kunne S-toget,
metroen, cyklen eller sdgar en gatur bruges i stedet?

Vi skal seette retningen for omstillingen af vores by og
land, mens vi viser omverdenen og vores besggende,
at vi i Kebenhavn sagtens kan have en voksende by og
samtidig en gr@nnere og sundere by. Det er grundlaget
for denne vision, som indeholder en lang raekke poli-
tiske tiltag og idéer, der skal tegne den socialdemokra-
tiske retning for byen. Visionen er udfoldet pa et over-
ordnet plan, men far vi flertal til at gennemfgre den, vil
det kunne maerkes helt konkret i den nsere sammen-
haeng i byens rum og i kebenhavnernes hverdag.

Ikke alt i visionen er nyt eller banebrydende, for vi star
pa skuldrene af tidligere tider, og derfor tager visio-
nen ogsa udgangspunkt i flere ars politiske forslag og
udmeldinger. Disse bliver nu samlet og kombineret
med nye idéer og tiltag, som blandt andet stammer fra
partiets medlemmer i Kgbenhavn, der er blevet taget
med pa rad gennem en spergeskemaundersegelse og
hering.

Nogle af forslagene er indgribende, men det er en ngd-
vendighed, for selvom vi gennem artier har skabt en by,
som i mange henseender er et forbillede, nar vi ikke
videre, hvis vi ikke tgr haeve ambitionsniveauet. Det
gor vi med denne vision, som er et velfunderet, social-
demokratisk bud pa de kommende ars indsatser for
mobiliteten i vores by.

God laeselyst.
Pa vegne af Socialdemokratiet i Kebenhavn
Marcus Vesterager
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Laura Kruse, organisations-
sekreteer for SIK
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OVERSIGT OVER SIGTELINJER FOR VISIONEN

1. 12025 skal cykel- og gature udgere mindst 55 % af det samlede antal ture.

2. 12030 er passagerantallet i den kollektive trafik 20 % hgjere end i 2019, vi har besluttet en forlaengelse af M4 og
en ny Havnering (M5-linjen), og vi er i gang med at undersage yderligere linjer, mens vi i 2025 har forgget antallet af
afgange pr. time pa visse busruter, og vi vil arbejde for en fastlasning af taksterne i den kollektive trafik i 2022-23.

3. 12030 er der indfert kerselsafgifter, og systemet bruges isaer til at deempe pendlerbiltrafikken og lede gennem-
gaende biltrafik uden om byen.

4. 12030 er det ikke lengere gratis at parkere pa offentlige arealer, og i 2025 er antallet af gadeparkeringspladser
pa kommuneveje reduceret med 1/3 med henblik pa at abne for cykelstier, grenne arealer, mv., og i den forbindelse
skal Kgbenhavns Kommune justere sin holdning til ansegninger om nedlaeggelse af parkeringspladser pa private
feellesveje i overensstemmelse hermed.

5. Indpendlernes adgang til skattefri arbejdsgiverbetalt parkering seges reguleret inden 2025.

6. Ostlig Ringvej og en gennemgribende trafiksanering af bymidten fgrer sammen med andre initiativer til en
reduktion af den gennemkgrende trafiks andel af biltrafikken med mindst 50 % i 2035, mens yderligere trafiksane-
ring pabegyndes allerede nu.

7. Kgbenhavns Kommune vil tage initiativ til, at der inden 2025 i samarbejde med regionen, regionens gvrige
kommuner og staten udarbejdes en plan for faelles byudvikling og trafikale lasninger, og arbejde for, at parterne
etablerer et koordinerende rdd om byudvikling og trafik.

8. Fra og med 2030 skal det ikke laengere vaere muligt for krydstogtsskibe og andre erhvervsskibe at laegge til i
Kebenhavn, hvis ikke skibet kan kobles til landstrem, og dieseldrift i togtrafikken gst for Valby Station skal vaere bragt
til opher i 2025.

9. 12030 skal mindst hver tredje bil i Kebenhavn veaere en delebil.

10. 12025 skal vi have 1.000 pladser reserveret til erhvervsparkering, og i 2030 skal alle erhvervsparkeringspladser
reserveret vaere forbeholdt eldrevne karetgjer.

11. 12030 foregar mindst 25 % af turene med varelevering og godstransport pa cykel.

12. 12030 har vi halveret maengden af tung transport i forhold til i dag.

13. 12030 foregar storleverancer ikke leengere med fossildrevne keretgjer.

14. 12025 har vi planlagt, hvordan vi kan etablere trafikger med lavere hastigheder i hele kommunen, og i 2030 skal
mindst halvdelen af bydelene vaere omdannet til eller i faerd med at blive omdannet til trafikger, mens stgjen fra

vejtrafik skal vaere reduceret til 53 dB for alle boliger i 2030.

15. 12030 er antallet af karte kilometer med bil, bus, motorcykel og lastvogn mindre end 4,2 millioner pr. dag, og i
2030 skal man ikke laengere kunne kgre i Kebenhavn med fossildrevne karetgjer.

16. Senest i 2025 har vi planlagt og vedtaget, hvordan al bybusdrift og affaldstemning kommer til at ske pa enten el
eller brint.l 2025 er fossilt drevne turistbusser udfaset.

17. 12025 skal der veere mindst 7.500 offentligt tilgaengelige ladestandere til elbiler.

18. Inden 2025 er der etableret et partnerskab mellem selskaber, organisationer, kommune og stat, der arbejder pa
at udvikle og afpregve miljgteknologier i Kebenhavn.

19. 12030 skal 25 % af de nuvaerende vejarealer vaeret lavet om til begrennede flader.

20. Fraog med naeste kommuneplani2023 skal al kommunal planlaegning og byudvikling ske med biluafthaengighed
- bilfrihed eller delvis bilfrihed - som grundpille i bade eksisterende og fremtidige byomrader.

Note: Flere af malsaetningerne forudsaetter loveendringer.
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BAGGRUND

Luft- og stejforurening i Kebenhavn

Luftforurening er et alvorligt problem for folkesundhe-
den og det omgivende miljg, og mens stgrstedelen af
luftforureningen i Kgbenhavn stammer fra kilder uden
for kommunen, er de primare lokale kilder i kommu-
nen ikke uvaesentlige. Det er szerligt biltrafik og braende-
fyring, der skaber luftforurening lokalt i Kebenhavn.
Luftforurening var arsag til, at 460 kebenhavnere dede
for tidligt i 2017, hvilket svarer til, at omkring 12 % af
alle dedsfald i dette ar kunne tilskrives luftforurening.
Samtidig var luftforureningen arsag til omkring 443.000
sygedage, og de totale omkostninger forbundet med
luftforurening i Kebenhavn var omkring 8,8 mia. kr.

Luftforureningen fra trafikken har derfor bade gko-
nomiske og menneskelige konsekvenser, som vi skal
forholde os til. Ifalge Kebenhavns Kommunes egen
ekspertgruppe for luftforurening, er der ingen nedre
grense for, hvornadr luftforurening er skadelig for
mennesker.? Det er derfor ikke godt nok at overholde
de relativt hgje graenseveerdier fra EU. Vi vil i stedet -
inspireret af nul-visionen for trafikdraebte og alvorligt
tilskadekomne - arbejde for, at vi kommer sundheds-
skadelig luftforurening fuldstaendig til livs. | Kebenhavn
skal vi kunne traekke vejret frit uden at blive syge eller
do af det.?

| andre europeiske storbyer har man allerede indfert
regler og restriktioner for at bekeempe luftforureningen
fra gamle dieselbiler. En naturlig made at regulere det
pa er at gore brug af de sékaldte 'euronormer’, der star-
tede med Euronorm 1 i 1993, og som siden er blevet
skeerpet med yderligere kategorier. Et kgretgjs euro-
norm angiver dets miljgegenskaber, og hvor meget det
ma udlede af skadelige stoffer, sdsom partikler, malt i
gram per kilometer.* | London skal man for eksempel
betale omkring 100 kroner i gebyr om dagen, hvis ens
bil ikke lever op til Euronorm 6, og i Stuttgart har det
siden 2018 vaeret forbudt at kere ind i centrum med en
dieselbil, der ikke lever op til Euronorm 5. Samtidig ser
man nu flere andre steder indfgrslen af zoner, hvor det
kun er tilladt at kere i elbiler>. Vi vil lade os inspirere
af andre i vores arbejdet med strammere regulering af
euronormer og skaerpede miljgkrav i bestraebelse pa at
komme videre mod nul forurening.

Tilsvarende med trafikstgjen. Trafikstgj pavirker men-
neskers helbred negativt. Den medfgrer omkostninger
for samfundet, bl.a. pa grund af for tidlig ded, tabt livs-
kvalitet og @gede sundhedsudgifter. Vi skal szette ind
mod trafikstgj med krav om lavere hastighed for bilerne,
stgjdaempende asfalt og placering af nye bygninger, sa
de deemper for de bagvedliggende omrader. Hvis en
bolig eller dens udendars opholdsarealer udsattes for
st@j, der overstiger graensevardien 58 dB for vejtrafik,
hvilket betegnes som "stgjbelastet”, er det potentielt
sundhedsskadeligt at bor der, og Verdenssundheds-
organisationen (WHO) anbefaler steerkt, at trafikstgj
reduceres til 53 dB og om natten til 45 dB af sundheds-
maessige arsager.

Regeringens klimamal

Den socialdemokratiske regering indgik sammen et
bredt flertal af Folketingets partier i december 2019 en
aftale om en ambitigs og bindende klimalov, som ger
et mal om 70 % reduktion af drivhusgasser i 2030 til
dansk lov. Hermed tager Danmark igen lederskab med
hensyn til den grenne omistilling, seetter hgjere mal
for klimaet og skaber inspiration til klimahandling for
resten af verden.® Reduktion af udledningen af drivhus-
gasser males i forhold til 1990, og klimaneutralitet skal
vaere opndet senest i 2050. Loven forpligter samtidig
den nuveerende og fremtidige klimaministre til konkret
handling.” Det er store ambitioner fra Folketinget, og
her i Kgbenhavn vil vi socialdemokrater ggre, hvad der
skal til for ikke blot at nd malet om 70 pct. reduktion i
vores by, men ogsa at nd videre end det.

KBH 2025 Klimaplanen

| 2012 fik Kebenhavns Kommune vedtaget sin klima-
plan, der betyder, at vi i 2025 skal Kgbenhavn vaere
verdens farste CO2-neutrale hovedstad. Vi kombinerer
vaekst, udvikling og @get livskvalitet med CO2-reduktio-
ner.

Klimaplanen tager afseaet i CO2-udledningen fra 2005,
hvor Kgbenhavn havde en CO2-udledning pa 2,3 mio.
ton CO2. | 2018 var udledningen nedbragt med ca.
50% til 1,2 mio. ton CO2. Da Kebenhavns indbyggertal
er steget fra 2005-2018, betyder det, at udledningen
pr. indbygger er faldet med 60 %, fra fem ton CO2 pr.
kebenhavner i 2005 til to ton CO2 pr. kebenhavner i
2018. Dette skyldes primeert den grgnne omstilling i
el- og fijernvarmesystemerne drevet bade af nationale
initiativer og de lokale initiativer, vi tog med KBH2025
Klimaplanen.

Trods de gode resultater, er vi desvarre bagud, hvis vi
skal na vores mal i 2025, og de nemme og lavt haeng-
ende frugter er plukket. Det betyder, at vi nadt til at
intensivere vores indsatser, og her spiller det trafikale
en afggrende rolle. Reduktionen pd dette omrade har
ikke vaeret naevneveerdig de sidste tiar.

Kabenhavns kommuneplan 2019 og udvik-
lingen i befordringsmidler

Kommuneplan 2019 har som mal, at biltrafikken i 2025
maksimalt skal udgere 25 % af alle ture, der foretages
i Kgbenhavn, samt at antallet af ture fordeler sig, sa
mindst 25 % foregar til fods, 25 % pa cykel og 25 % med
kollektiv transport i 2025.2 Med andre ord er malsaet-
ningen, at mindst 75 % af alle ture i byen sker til fods, pa
cykel eller med kollektiv transport i 2025. Nar vi ser pa
kebenhavnernes egne ture, er vi allerede i mal, og det
er dermed seerligt udefrakommende, som ggr, at vi ikke
allerede nu kan veere i mal.

[ 2019 var bilen fortsat det primaere transportmiddel pa
ture til, fra og i Kebenhavn med en andel pa 30 % af den
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Fordeling af ture til, fra og
i Kebenhavn
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samlede transport. Kollektiv trafik stod for 21 %, og det
samme var tilfeeldet for gang. Cyklens andel var 28 %,
men ser man pa ture til og fra arbejde, var tallet 44 %.
Dette var dog et fald pa fem procentpoint fra aret fer og
altsa et skridt i den forkerte retning, sa der skal ggres
noget markant for at undga, at bilen ikke ogsa i frem-
tiden er det transportmiddel, som fylder mest i Kaben-
havn. Ser man over en lengere arraekke er antallet af
kgrte kilometer pa hverdage pa cykel steget med 19 %,
hvorimod der kun keres 2 % faerre kilometer i bil.’*"

Kommuneplanens transportfordeling forholder sig til
den forholdsvise betydning af de forskellige transport-
former, men opstiller ikke mal for, hvordan trafikken
absolut skal udvikle sig. Det er et patreengende speargs-
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kommuner end
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mal, ikke mindst fordi vi i fremtiden bliver flere kaben-
havnere, der alle har brug for at komme rundt. Derfor
vil vi ogsa se naermere pa at fastleegge et mal for det
maksimale antal ture eller kilometer, der foregar i bil.

Indpendling og udpendling

Pendlingen til og fra Kebenhavn er vaesentlig hgjere
end i resten af landet og kan betegnes som den vaesent-
ligste faktor for treengslen og de trafikale udfordringer,
byen har. De seneste tal viser, at indpendlingen, det
vil sige andelen af arbejdspladser i Kgbenhavn, der er
besat af personer, der ikke bor i byen, men rejser hertil
udefra, mellem 2010 og 2017 er faldet fra 50 % til 48

Il 2010

M 2018

s58% 5%

38% 38%

Kgbenhavn Hovedstads- Hele landet Kgbenhavn Hovedstads- Hele landet
omradet omréadet
Indpendling Udpendling

Note: Hovedstadsomradet er de kommuner, som i tilskuds-og udligningssystemet indgar i hovedstads- udligningen (kom-
muner i Region Hovedstaden ekskl. Bornholm samt Greve, Kage, Roskilde, Solrad, Stevns og Lejre kommuner).

Kilde: Kebenhavns Kommunes beregninger pba. Forskningsservice og Statistikbanken.dk
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%, mens udpendlingen, altsa andelen af arbejdspladser
uden for Kgbenhavn, der er besat af kebenhavnere, der
rejser ud, ligger stabilt pa 38 % i samme periode.’ Vi
ma dog forvente, at vaeksten og befolkningsudviklingen
i Kebenhavn og hovedstadsomradet vil afstedkomme
et gget trafikalt pres.

Hver dag kerer krydser omkring 750.000 biler kom-
munegransen til og fra Kebenhavn, mens antallet af
cykler ligger under 300.000. Kgbenhavnerne for ca. 40
% af bilturene, og dermed er "besggende” flertallet med
60 %. Mens antallet af biler, der krydser kommune-
graensen er steget med 7 % siden 2010, er antallet af
biler i Indre By faldet med 14 %, men i stedet er antallet
af cykler steget markant, hvilket er en positiv udvikling.
Ikke desto mindre er der plads til forbedring. Saerligt nar
pendlingen betyder meget for antallet af biler i Keben-
havn, skal det veere mere attraktivt at tage et andet
transportmiddel, sa vi mindsker antallet af biler.

Udvikling i bilejerskab og delebiler med fast
stamplads

Kebenhavnerne far stadigt flere biler, og denne udvik-
ling ser ud til at fortsaette, hvis vi ikke gar noget for at
stoppe den. De seneste tal fra 2016 viser, at kebenhav-
nerne siden artusindskiftet og frem til 2014 har faet
naesten 30 % flere biler (tallet deekker bade biler, kgben-
havnerne selv ejer og lejer/leaser), men denne udvik-
ling kan ikke forklares med den generelle demografiske
udvikling, for antallet af kebenhavnere over 18 ar er
kun steget med 12,4 %.'3 Stigningen i biler er ujeevnt

Biler og cykler pa tvaers af
kommunegraensen og Indre by,

hverdage Udvikling
800.000 2010-2019
——+ 1 /o
700.000
Kommunegransen

600.000 %
500.000 (o )
400.000

P 14%
300.000 Indre By o +26%
200.000 q—
100.000 Kommunegraensen O O 1%

2010201120122013201420152016201720182019

fordelt over byen. Serligt i de bydele, der udvikles spe-
cielt med sigte pa bernefamilier, er der en stor vaekst i
antallet af biler." Vi mener, det er en forkert udvikling
for Kebenhavn, og det er magtpaliggende for os at fa
vendt udviklingen, sa vi far feerre biler i byen.

Udviklingen i privat bilejerskab er sket samtidig med, at
kommunens tal viser et fald i antallet af delebiler med
fast stamplads i Kebenhavn, hvilket ellers har veeret et
indsatsomrade. Delebiler er et tilbud til kebenhavnere,
der som supplement til cykel og kollektiv trafik som det
primaere transportmiddel kan have brug for en bil i visse
situationer. Den kommunale strategi er, at der i 2020
skulle vaere mindst 750 delebiler med fast stamplads,

Udviklingen i biler, 18+arige og familier i Kgbenhavn fra 2000 til 2014 (Indeks 100 = 2000)
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Kilde: Egne beregninger pa baggrund af saerkersel fra Danmarks Statistik
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Draebte og alvorligt tilskadekomne 2009-2018

250

200 mm -
15
10
5
0

o

o

o

-il

—

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

I Draebte mmmm Alvorligt tilskadekomne

National malsaetning Nul-vision

Kilde: Kgbenhavns Kommune beregninger pa baggrund af seerkarsel fra Danmarks Statistik

men antallet var i stedet faldet fra 232 i 2016 til blot 192
medio 2019." Vi ved, at hver delebil erstatter mellem
fem og 10 privatejede biler's, hvorved der frigives plads
til cykelstier, cykelparkering og plads til grenne elemen-
ter. Derfor er udviklingen ikke tilfredsstillende. Vi skal
have flere delebiler i Kebenhavn.

Sikkerhed i trafikken

Borgerreprasentationen vedtog i 2017 den sakaldte
Nul-vision, som betyder, at Kgbenhavns Kommune
har en malsaetning om, at ingen ma blive draebt eller
komme alvorligt til skade i trafikken fra 2025 og frem.
Desveerre indikerer de seneste ars udvikling, at det kan
blive meget vanskeligt at nd visionens mal. De nyeste
tal for draebte og alvorligt tilskadekomne viser, at tallet
steg fra 177 personer i 2017 til 231 i 2018. Det er en
stigning pa 30 % og samtidig det hgjeste tal siden 2008.
Af de 231 blev syv personer draebt, og af dem er seks
cyklister. Hele 60 % af de draebte og tilskadekomne
var cyklister, og 25 % var fodgaengere. Ved de alvorlig-
ste trafikulykker med cyklister og fodgaengere var det
oftest en bil, der var modpart."”

De nyeste tal viser, at i 2019 registrerede politiet 120
alvorligt tilskadekomne cyklister, hvoraf 2 omkom,
mens politiet registrerede 105 lettere tilskadekomne i
2019. Udover politiets registrering er der dog et stort
merketal, og en indikation pa det reelle omfang er, at
8% af cyklende kgbenhavnere i 2018 svarede, at de
havde veret involveret i en trafikulykke inden for de
seneste to ar."®

Vi bliver ngdt til at handle, hvis vi skal ggre os forhab-
ninger om at komme i naerheden af vores malsatning. |
tilgift til de kommunale indsatser, der allerede er i gang,
skal vi arbejde pd en generel transformation af vores
by, sa vi fokuserer mere pa cyklister, fodgeengere og
deres tryghed, sundhed og sikkerhed og ikke mindst
pa fremkommeligheden. Det vil kreeve mange inve-
steringer, og alene pa cykelomradet anslog man med
Cykelprioriteringsplanen 2017-2025, at de foreslaede
investeringer ville koste mindst 1,1 mia. kr. frem mod
2025, hvis planen skulle realiseres.

Arealanvendelse i kommunen

Der er i forvejen en raekke initiativer i det politisk ved-
tagne plangrundlag for cykelindsatsen, som forudsaet-
ter inddragelse af vejareal, blandt andet til nye og bre-
dere cykelstier og mere cykelparkering. At gere plads
hertil vil ofte betyde, at vi skal inddrage plads fra andre
formal, herunder kegrebaner og bilparkering. En kort-
leegning af vejarealet i Kgbenhavn fra 2016 viser, at
kgrebaner udger 54 % af det samlede vejareal, mod 7
% for cykelstier, og bilparkering udggr 12 %, mod 1 %
for cykelparkering.?’ Der er dermed tale om, at en stor
del af vores fzlles arealer bruges til biltrafik, og at bil-
trafikken optager en uforholdsvis stor andel af arealer,
nar man ser pa fordelingen af ture, som foretages med
bil over for cykel, kollektiv trafik og fodgaengere.

Coronapandemien

Pa en trist baggrund har vi med coronapandemien faet
etindblik i en fremtid, vi for gik og dremte om: En frem-
tid med feerre biler pa gaden. Under coronapandemien
har den mindre biltrafik resulteret i mindre stgj og iseer
ogsa renere luft. Faktisk faldt luftforureningen med
40 % i gennemsnit i de sterste danske byer, da vores
feerden blev begraenset.?!

Corona har praeget vores samfund markant, og falgerne
af pandemien vil fortsaette mange ar endnu. Samtidig
har pandemien medfert, at vi har gjort os erfaringer,
som vi ellers ikke ville have faet; at vi kan arbejde meget
mere hjemme, at byens rum med fordel kan bruges til
meget andet end parkerede biler, at ren luft og mindre
stej er at foretraekke frem for ‘'normalen’.

Pandemien har givet os erfaringer og rum til overvejel-
ser om vores samfund, dets indretning og hvad, vi vil
prioritere i fremtiden. Og pandemien er endnu ikke et
overstaet kapitel, og der er stadig meget, som star hen
i det uvisse.
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TRAFIK

Vivil fokusere pa cyklister og fodgzengere

1 2025 skal cykel- og gature udgere mindst 55 % af
det samlede antal ture.

Kgbenhavn er en af verdens bedste cykelbyer, og den
position skal fastholdes. Naesten halvdelen af kgben-
havnerne bruger dagligt cyklen som transportmiddel -
og vi vil gerne have, at endnu flere hopper op pa cyklen.
Flere cyklister er bade en gevinst for vores by, vores
klima og vores sundhed og i sidste ende hele sam-
fundet. Vores mal er, at 60 % af kebenhavnerne bruger
cyklen som dagligt transportmiddel i ar 2025. Det skal
ske samtidig med, at forholdene for fodgaengere for-
bedres, sa vi ogsa bliver verdens bedste fodgaengerby,
og at flere kebenhavnere gar rundt i byen. Vi vil blandt
andet arbejde for, at gangruter i byen bliver gjort synlige
og med inspiration fra Geteborg indfgre transitkort, der
viser afstanden mellem busstop, sa folk opfordres til at
ga til naeste stop i stedet for at vente. Nar flere gar og
cykler - ikke mindst i kombination med den kollektive
trafik - far vi mindre stej og larm, renere luft og sundere
kgbenhavnere. Vi vil derfor indfgre grenne gader, hvor
den kollektive trafik sammen med cyklende og gaende
kan faerdes sikkert og uden forurening fra anden trafik.

For at fremme brugen af cyklen vil vi ggre det endnu
tryggere at feerdes pa cykel i Kgbenhavn. Vi vil udvide
og tilpasse cykelstier og cykelbanerne i kryds, sa vi til-
skynder til en kultur med plads til alle og indbyrdes
respekt. Vi vil undersgge muligheden for endnu en bro
over havnen for at gge tidsbesparelsen ved at rejse pa
cykel. Samtidig vil vi leere de unge kebenhavnere, hvor-
dan de bevager sig rundt i trafikken. Det er det vigtigt,
at bern lzerer at bruge cyklen i dagligdagen pa lige fod
med voksne. Cykling skal vaere en naturlig, daglig aktivi-
tet for barn og gerne indga i skoleundervisningen. Vi vil
gore det let og sikkert for barn at kere pa cykel morgen,
middag og aften. Ligeledes skal forzeldrene opleve,
at det er sundt og sikkert for deres bgrn at faerdes i
Kegbenhavn pa cykel. Det er vigtigt at segrge for, at alle
skoleveje er trafiksikre, og at der er cykelstier pa de
ruter, hvor barnene faerdes pa egen hand til alle former
for aktiviteter.

Vi vil skabe endnu bedre forhold for fodgeengere og
cyklister ved at teenke i lgsninger, der gger tilgeengelig-
heden for cyklister og ger det hurtigere at komme fra A
til B, og i l@sninger, som gger fremkommeligheden for
fodgaengere, som mange steder er udfordret af smalle
fortove, der bliver fyldt med alt fra caféborde og -stole
til uhensigtsmaessigt parkerede og 'herrelgse’ cykler.
Vi vil derfor arbejde for bedre faciliteter for cykelpar-
kering med kapacitetsudvidelse og oprydning, sa det
bliver lettere at stille cykler i alle stgrrelse og former,
og sa vi sikrer, at parkerede cykler ikke er til gene for
gaende. Vi vil nytaenke trafikledningen, sa cyklister og
fodgeengere far hgjere prioritet i lyskryds med lengere
perioder med grent, blandt andet sa zldre gaende ikke
tvinges til at gare ophold pa utrygge heller midt i tra-
fikken. Vi vil samtidig se pa cyklisters og fodgaengeres
situation i relation til kommunens vision om nul draebte

og alvorligt tilskadekomne i trafikken i 2025, s& ogsa
sikkerheden og trygheden styrkes, og i den forbindelse
blandt andet vaere sarligt opmaerksomme pa sikker-
heden med hensyn til elcyklernes og ladcykler.

Vi vil have bedre kollektiv trafik og meget
mere metro

| 2030 er passagerantallet i den kollektive trafik
20 % hojere end i 2019, og vi har besluttet en for-
laengelse af M4 og en ny Havnering (M5-linjen) og
er i gang med at undersoge yderligere linjer, mens
vi i 2025 har foreget antallet af afgange pr. time pa
visse busruter, og vi vil arbejde for en fastlasning af
taksterne i den kollektive trafik i 2022-23.

Det er ngdvendigt, at vi sgrger for gode og sammen-
haengende lgsninger i den kollektive trafik, sa det kan
veere et oplagt og reelt alternativ til privatbilisme. Sam-
tidig er den kollektive trafik nedvendig for at fa hver-
dagen til at fungere for de kebenhavnerne, som ikke
kan brugen en anden transportform. Derfor skal det
veere nemt, trygt og lige til at bruge den kollektive trafik.
Den nye banelinje fra Ringsted over Kgge har skabt et
godt regionaltogsalternativ til Sydmotorvejen, og vi ser
frem til, at letbanen mellem Ishgj og Lundtofte dbner i
2027 og binder regionen sammen pa tvaers.

Sammen med regionerne, kommunerne og trafik-
selskaberne skal vi se narmere pa, hvad vi kan gere
bedre. Sammen med dem skal vi bedre tilgaengelighed
omkring stoppesteder og stationer. Og vi skal fremme
en proces, hvor det bliver nemt og billigt at parkere
sin bil (eller cykel) ved regionaltog- og S-togsstationer i
omegnskommunerne, sa indpendlingen med bil ad den
vej kan begraenses.

Selv skal vi som kommune styrke parkeringsfacilite-
terne, isaer for cykler, ved S-togs- og metrostationer. Vi
vil undersgge, hvordan vi bedrer fremkommeligheden
for byens kollektive bustrafik med flere busbaner og
vejstraekninger forbeholdt busser eller busser og cykler,
og vi vil frem til 2025 forgge antallet af afgange pr. time
pa visse busruter.

Prisniveauet i den kollektive trafik er for hgjt, og den
kollektive trafiks konkurrenceevne er blevet svaekket
bade af nedsattelsen af bilafgifterne og af coronaens
indflydelse pa vores adfzerd. Vi vil arbejde for, at pri-
serne fastlases i et par ar og benytte tiden til at under-
sgge, om der er grundlag for mere varige justeringer af
priserne. Samtidig vil vi drafte med trafikselskaber om
der kan gennemfgres andre initiativer, f.eks. i hense-
ende til den fysiske indretning af busser, tog og statio-
ner for, at passagererne hurtigere finder tilbage til den
kollektive trafik efter coronaen.

En vaesentlig del af den kollektive trafik i Kgbenhavn
er naturligvis metroen, som er et stort gode for byen.
Senest med abning af Cityringen og Nordhavnslinjen
har udviklingen og sammenhangen af byen taget et
nyt skridt ind i fremtiden. | 2024 kommer metroen til
Sydhavnen og knudepunktet Ny
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Ellebjerg Station. Metroen er med til at binde vores by
sammen pa kryds og tvaers, og den har skabt gode alter-
nativer til bilen. Derfor er det ogsa Socialdemokratiets
vision, at vi skal have mere metro, og vi skal planlaegge,
hvordan vi far metro til alle bydele i Kebenhavn. Som en
del af denne indsats skal vi have lgst udfordringen med
manglende kapacitet over havnesnittet med nye forbin-
delser pa tveers af Kebenhavns Havn, for straekningen
mellem Kongens Nytorv og Christianshavn Station er
allerede i dag meget presset. Det kraever investeringer,
og hidtil er et vaesentligt finansieringsbidrag kommet fra
jordsalg hos By & Havn. Det er dbenlyst, at denne model
ikke kan fortseette pa samme vis i fremtiden. Derfor
er det ngdvendigt at ga andre veje for at tilvejebringe
den nedvendige kapital. Vi vil arbejde for, at Folke-
tinget i langt hajere grad begynder at hjeelpe til, nar vi
skal udvide metroen, pa samme made som Folketinget
yder stette til trafikinfrastruktur i resten af landet.

Vi vil mindske traengsel med afgifter

I 2030 er der indfort kerselsafgifter, og systemet
bruges iszer til at deempe indpendlertrafikken og
lede gennemgaende trafik uden om byen

Vi ved, at en regulering af traengsel via afgifter funge-
rer - det kan vi bade se hos vores nordiske naboer og
andre steder i verden. Socialdemokratiet i Kgbenhavn
gnsker at genoplive idéen om regulering af trafikken ud
og ind ad Kgbenhavn gennem betalingszoner, som vi
kender det fra blandt andet nabohovedstaederne Oslo,
Stockholm, Berlin og London. Vi vil derfor anmode
regeringen om, at der skabes lovhjemmel til, at vi kan
begynde at regulere trafikken i Kgbenhavn med kar-
selsafgifter for kerte kilometer alt efter, hvor, hvornar
og med hvilken type karetgj, kerslen finder sted (ogsa
kaldet roadpricing eller intelligent roadpricing).?> Om end
der fortsat er nogle teknologiske udfordringer, vil ind-
fagrelsen af luftforurenings- og traengselsregulerende
afgifter kunne medvirke til at Igse de trafikale og miljg-
politiske udfordringer, vi star overfor. Seerligt indpend-
lingen i bil er vanskelig at begraense pa anden made,
og samtidig er bilpendlertrafikken svaer at fa ledt uden
om de centrale bydele og brokvartererne, sa laenge der
endnu ikke er etableret en omfartsvej @st om byen.

Selv med en gstlig omfartsvej, som kan lede den gen-
nemkerende trafik uden om centrum, vil en eller anden
form for kerselsafgifter veere helt ngdvendig for, at vi
kan fredeliggare Kebenhavn. Indteegter fra kerselsafgif-
ter kan med fordel bruges til at finansiere @stlig Ringvej
og/eller foretage investeringer i klima, miljg og trafiktil-
tag i hele hovedstadsomradet og veere med til at redu-
cere trafikmaengden i vores by og den tveerkommunale
kersel. Vi vil veere indstillet pa at aftale en deling af pro-
venuet med relevante nabokommuner.

Miljgzonehandhaevelse og kerselsafgifter vil kunne
ske i et feelles digitalt system. Allerede nu sker over-
vagningen af miljgzonereglerne gennem automatisk
nummerpladescanning. En skaerpet kontrol skal sikre
en god og effektiv handhaevelse af miljgzonereglerne
for blandt andet at forbedre luftkvaliteten yderligere.
Indfgrelsen af den digitale handhaevelse traeder i stedet
for det fysiske miljgzonemaerke, og pa den made bliver
der mindre bureaukrati for erhvervslivet og bergrte
borgere.

Vivil have grgnnere byrum med mere plads
til flere gdende og cyklister

1 2030 er der det ikke lengere gratis at parkere pa
offentlige arealer, og i 2025 er antallet af offentlige
gadeparkeringspladser er reduceret med 1/3 med
henblik pa at skabe plads til cykelstier og grenne
arealer, og i forbindelse skal Kobenhavns Kom-
mune justere sin holdning til ansegninger om ned-
leggelse af parkeringspladser pa private fellesveje
i overensstemmelse med dette.

I de kommende ar kan og vil der visse steder blive etab-
leret nye offentlige parkeringspladser, hvis forholdene
taler for det, men karakteristisk for gadeparkering er,
at den optager knapt og kostbart byrum pa gader og
pladser. | takt med, at cykelstier og fortove udvides, ma
parkeringspladser inddrages. Mange steder gnsker vi
ogsa at fortseette slejfningen af gadeparkeringsplad-
ser til fordel for grenne og rekreative omrader, f.eks.
i forbindelse med fredeliggerelse af Middelalderbyen.
Samlet set ma det forventes, at misforholdet mellem
gadeparkeringspladser og bilbestand vil vokse, hvilket
samtidig vil veere en medvirkende faktor til, at flere
veelger ikke at have bil.

Allerede nu betaler mange kebenhavnere for at par-
kere egen bil. Med det stigende pres pa gaderummet
bliver vi ngdt til at indfare betalingszoner i hele Kgben-
havn, s3 man overalt i byen skal have en parkerings-
licens - enten som beboerlicens eller periodekort - for
at kunne holde pa offentlige parkeringspladser til en
reduceret pris. Det vil ogsa begraense udefrakom-
mende bilisters tilbgjelighed til at parkere pa parke-
ringspladserne lige uden for det nuvaerende betalings-
omrade. Vi mener desuden, at prisen pa alle licenser
og pa betalingsparkering gradvist og proportionalt skal
gges de naeste 10 ar. Licenserne skal dog veere markant
dyrere hvis husstanden har mere end én licens, hvilket
er tilfeeldet for omtrent 4.500 husstande.?® Samtidig vil
vi pa den lengere bane undersgge, om der er behov for
at udvikle licensmodeller, der gennem sammenkering
med nationale registre f.eks. tager hgjde for indkomst
og arbejdssituation, sd vi imedegar social skaevhed, og
vi vil forsege at undga at ramme erhvervsdrivende eller
hadndvaerkere ungdvendigt hardt, hvis de har brug for
flere licenser.

Med henblik pa at skabe bedre byrum med mere plads
vil vi ligeledes justere Kgbenhavns Kommunens indstil-
ling til nedlaeggelse af parkering pa private fallesveje,
saledes "hjemlgse” bilister ikke kommer til at holde der
i stedet for pa offentlig vej. Dermed abner vi for ned-
leeggelse af parkering pa privat faellesvej, hvis de lokale
beboere gnsker det.

Vivil undersgge begraensninger af om gratis
arbejdsgiverbetalt parkering

Indpendleres adgang til skattefri parkering hos
arbejdsgivere soges reguleret inden 2025

Ca. 1/3 parkeringspladserne i Kgbenhavn, eller godt
70.000 pladser?, er private og saledes ikke omfattet
af kommunens bestemmelser om betalingsparkering,
beboerlicenser m.v.. Af disse skannes en betydelig del
at veere pladser i garde og kaldre, som stilles gratis
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J1  Vived, at enregulering af treengsel via afgifter fungerer - det kan vi bade se hos
vores nordiske naboer og andre steder i verden. Socialdemokratiet i Kebenhavn
gnsker at genoplive idéen om regulering af trafikken ud og ind ad Kagbenhavn
gennem betalingszoner, som vi kender det fra blandt andet nabohovedstederne
Oslo, Stockholm, Berlin og London.

til radighed for medarbejdere i byens virksomheder
og institutioner, der pendler ind og ud af byen. Vi vil
arbejde for at begraense disse muligheder der, hvor der
er god adgang til kollektiv trafik, og vi vil undersgge med
regeringen, om fri adgang til parkering hos arbejdsgiver
ber beskattes.

Vi vil have gennemkgrende trafik rundt om
byen

@stlig Ringvej og en gennemgribende trafiksane-
ring af bymidten skal sammen med andre initia-
tiver fore til en reduktion af den gennemkerende
trafiks andel af biltrafikken i Kebenhavn med
mindst 50 % i 2035, mens yderligere trafiksane-
ringen pabegyndes allerede nu.

Vi mangler en trafikforbindelse @st om Kgbenhavn.
Derfor kerer mange gennem Kgbenhavns centrum
uden formal inde i byen, nar de er pa vej til og fra
Amager eller kommuner rundt om Kgbenhavn. Det
betyder store maengder trafik ind over blandt andet
Narrevold og Kongens Nytorv, hvor ogsa tung trafik fra
containerhavnen kgres gennem smalle gader og bebo-
elseskvarterer. Det giver store gener i form af luft- og
stgjforurening og trangsel.

@stlig Ringvej skal fare gennemgdende trafik gst om
byen i en tunnel langs @stamagers kyst. Den vil betyde,
at biltrafikken mindskes lokalt i den indre by og brokvar-
terne i forhold til en situation uden ringvejen, men kun,
hvis vi samtidig laver de ngdvendige tiltag, sa det ikke
er fordelagtigt at kere gennem byen. Den nye ringvej
ma derfor ledsages af en gennemgribende trafiksane-
ring af den indre by og brokvartererne, en proces, vi vil
starte allerede i den kommende valgperiode. Ringvejen
skal tilsluttes eksisterende stgrre vejanlaeg, sa der ikke
skabes yderligere trafikknudepunkter, og det er vigtigt
for os, at de relevante lokalomrader fortsat inddrages i
processen, og at der tages hensyn til grenne omrader.
Vi vil saette os det mal, at andelen af gennemkgrende
trafik i biltrafikken (defineret som passage af bade vest-
lig O2/Vigerslevvejsnit og havnesnittet) vil veere reduce-
ret med mindst 50 % i forhold til 2020, nar @stlig Ring-
vej er taget i brug (2035).

Det er dog ikke kun den manglende ostlige forbindelse,
som giver problemer i Kgbenhavn. Andre steder i byen
er trafikmangden ogsa for stor, og vi vil derfor se pa
flere omrader, hvor der er meget gennemkgrende
trafik. Vi vil gennemfere trafikdeempende foranstalt-
ninger overalt i byen, hvor de kan fgre til deempning
eller omledning af gennemkarende trafik, og se naer-
mere pa, hvorvidt vejstrakninger helt eller delvist kan
tunnelfgres, for at give plads og tryghed til blgde trafi-
kanter og byliv.?

Vivil samarbejde om byudvikling og trafikale
knudepunkter i og omkring Kabenhavn

Kebenhavns Kommune vil tage initiativ til, at der
inden 2025 i samarbejde med regionens ovrige
kommuner og staten udarbejdes en plan for falles
byudvikling og trafikale lesninger, og arbejde for, at
parterne etablerer et koordinerende rad om byud-
vikling og trafik.

For at ggre noget ved de trafikale udfordringer i Kgben-
havn er det ngdvendigt at se ud over kommunegraen-
ser for at finde lgsninger. Der er behov for, at vi sam-
arbejder pa tvaers af kommuner, med regionerne og pa
tveers af @resund, nar vi ser pa mobilitet. Kommuner
og stat skal gd sammen om at udvikle nye og gamle
trafikknudepunkter som et instrument, der kan styrke
byfortetning, fa flere, der ellers kerer i bil, til at skifte
pa stationerne, og fa flere til at cykle eller ga til naerme-
ste knudepunkt.?s Der er ogsa behov for en drgftelse
af rammerne for indferelsen af kerselsafgifter. Det vil
vi gerne sta i spidsen for at fremme, for det kraever en
feelles indsats at fa flere pendlere vk fra bilen.

Vivil have tilrejsende hertil pa grannere vis

Fra og med 2030 skal det ikke leengere vaere muligt
for krydstogtskibe og andre erhvervsskibe at laegge
til i Kebenhavn, hvis ikke skibet kan kobles pa land-
strom, og dieseldrift i togtrafikken ost for Valby
station skal vaere bragt til opher i 2025.

Det er neppe en nyhed, at vores nuvarende levevis
ikke er beeredygtig i forhold til det pres, det lsegger
pd vores klima og miljg, og i takt med den gkonomi-
ske udvikling bliver problemerne stgrre. Kgbenhavns
renommé som en gren hovedstad er med til at lokke
mange tilrejsende hertil, og mange af dem kommer til
vores by fra naer og fjern med fly eller krydstogt. Vi kan
stille krav. om mere miljgvenlig teknologi og selv veere
med til at udvikle dem, sa tilrejsende kommer hertil ad
grennere vis.

Krydstogtskibe, der ikke kan kobles pa landstrgm, skal
ikke have lov til at legge til kaj i Kebenhavn, og der,
hvor vi ikke selv kan bestemme, vil vi opfordre vores
nationale politikere til at regulere krydstogttrafikken i
de danske farvande sa meget, det er muligt ud fra et
miljgmaessigt hensyn. Det samme vil vi ggre for den
gvrige erhvervsmaessig sgtransport herunder for skibe
ejet af det offentlige. Ligeledes ved vi, at udviklingen
og udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn vil betyde, at
der kommer flere rejsende hertil med fly, hvilket har en
negativ pavirkning pa vores milje og klima. Fly er med til
at binde vores moderne verden sammen. Kgbenhavn
vil ikke veere den samme by uden en lufthavn sa teet p3,
men vi vil arbejde for, at flytrafikken bliver mere miljg-

SOCIALDEMOKRATIET | KGBENHAVN
Ad grennere veje

11



venlig, for eksempel med biobraendsel og electrofuels,
og her skal vi bruge Kgbenhavns allerede gode posi-
tion som gren storby til at spille en central rolle for at
fremme denne udvikling og forskning inden for omra-
det.

Foruden omstillingen af krydstogtskibene og flytrafik-
ken skal vi sgrge for, at langt flere far mulighed for at
komme til Kebenhavn med tog bade dag og nat. Det
betyder, at vi skal sikre den nedvendige infrastruktur til,
at togtrafikken kan forega sa gnidningsfrit som muligt.
Dette skal ske i samarbejde med Folketinget, DSB og
andre aktgrer, hvor vi i Kebenhavn ggr, hvad vi kan, for
at fremme brugen af tog som transportmiddel til og fra
Kebenhavn. Dertil vil vi ogsa arbejde for, at dieseldrift i
togtrafikken @st for Valby Station bliver bragt til opher i
2025, saledes vi kommer af med de den luftforurening,
dieseltogene forarsager.

Vi statter delebilsordninger

1 2030 skal mindst hver tredje bil i Kebenhavn veere
en delebil.

Vi @nsker, at der kommer feerre privatejede biler og
feerre biler generelti Kgbenhavn, men vier ogsa bevidste
om, at kebenhavnerne har og far behov for at bruge en
bil, selvom brugen ikke er en fast del af deres hverdag.
Delebilsordninger (bade med og uden fast stamplads)
vil vaere en god made, hvorpa kebenhavnerne stadig vil
have adgang til en bil, men hvor man samtidig er flere
om én, og der dermed er behov for feerre parkerings-
pladser i byen. Vores hovedprioritet kommer til at vaere
ordninger med fast stamplads, da brugere af biler uden
fast stamplads for ca. 2/3 vedkommende kommer fra
kollektive trafik, cykel eller gang?’, og dermed medyvir-
ker biler uden fast stamplads i ringere grad til at mind-
ske trafikken i byen.

Foruden den overordnede indsats angdende parke-
ringslicenser og gadeparkering vil vi konkret se p3,
hvordan vi giver delebilsordninger bedre forhold med
kollektive parkeringslicenser til virksomheder og for-
eninger. Det kan for eksempel veaere en andelsboligs-
forening, hvor man lader en eller flere kollektive licen-
ser erstatte de private licenser. De kollektive licenser
kunne gives pa baggrund af konkrete krav om energi-
klasse, drivmiddel og lignende samt indeholde incita-
mentsstrukturer, som giver foreningerne gkonomiske
fordele. Det vil vaere en made, hvorpa vi politisk baner
vejen for, at flere deles om biler. Vi vil ogsa stille krav
om udnyttelsesgrad, saledes biler ikke ender med at sta
og optage unadig plads, og at der afregnes efter geel-
dende skatteregler.

Vi vil derfor understette og indga i et samarbejde med
relevante parter om at finde de rigtige lgsninger, som
sikrer, at vi far daekket hele byen og far flere delebiler
i forskellige modeller og sterrelser, sa de kan efter-
komme den enkeltes husstands behov. Tilsvarende vil
vi virke for udbredelsen af samkearsel, altsa at to eller
flere personer, der skal samme vej, kgrer i den enes bil

og deles om transportudgifterne. Samkarsel begraenser
traengsel, forurening og CO2-udslip ved brug af bilen.



TRANSPORT

Vi laver parkering til
erhvervsdrivende
1 2025 har vi 1.000 erhvervsparkeringspladser, og i

2030 skal alle erhvervsparkeringspladser vare for-
beholdt eldrevne koretojer.

handveerkere og

| dag er der 383 erhvervsparkeringspladser, og vi vil
gerne hjalpe handvaerkere og erhvervsdrivende med
flere erhvervsparkeringspladser, som tilvejebringes
gennem omdannelse af eksisterende pladser og regu-
lering. For eksempel gennem tidsbegraenset/-bestemt
erhvervsparkering, sdledes det bliver nemmere for
handveerkere og erhvervsdrivende at finde en plads, nar
de er ude hos deres kunder, men sdledes at parkerings-
pladserne kan bruges af beboere hen over natten.

Vores gnske er at forgge antallet af parkeringspladser
forbeholdt keretgjer med erhvervslicens fra de nuvae-
rende ca. 400 til 1000 i 2025. Flere erhvervsparkerings-
pladser skal gd hand i hand med en fzlles indsats og
et samarbejde om at omlaegge transporten, saledes at
den kan forega pa elladcykler og med elbiler. Alle nye
parkeringspladser skal veere forbeholdt erhvervsbiler,
der kerer pa el eller brint, og fra 2030 skal dette gaelde
samlige erhvervsparkeringspladser. Samtidig @nsker
vi en aendring af tildelingskriterierne, saledes det ude-
lukkende bliver personer, som kan dokumentere et
arbejdsmaessigt behov, som kan fa licenserne.

Vivilhave grgn cykelleveringogsmaleverancer

I 2030 foregar mindst 25 % af turene i forbindelse
med varelevering og godstransport i Kebenhavn pa
cykel.

Store dele af godstransporten kan foretages med lad-
cykler, og moderne elladcykler kan transportere gods
med en vaegt pd op mod 250 kg, hvilket gar, at de kan
klare mange af de transportopgaver, som virksomhe-
derne har inde i Kgbenhavn.?® Den socialdemokratiske
regering har sammen sine stottepartier afsat 2 mio. kr.
arligt i 2020-2023 til etablering af et radgivningscenter
for cykelfremme for virksomheder i samarbejde med
Cyklistforbundet. Men Socialdemokratiet vil ogsa lokalt
arbejde for, at mere af vare- og godstransporten fore-
gar med cyklen. Kommunen skal derfor indgd i et sam-
arbejde med virksomheder og interesseorganisationer
om at finde de ngdvendige tiltag, der kan flytte dele af
transporten og anden kommerciel distribution over pa
cykler.

Vi begraenser tung transport

1 2030 har vi halveret mangden af tung transport i
forhold til i dag.

/ldre veje og gader, som stammer fra en tid fgr nuti-
dens trafik og transport, er presset af tung transport,
hvilket i seerdeleshed, men ikke udelukkende, ses i de
indre dele af Kgbenhavn, og det udger en sikkerheds-
risiko. Derfor gnsker Socialdemokratiet at mindske den
tunge transport mest muligt. Begraensningen af tung
transport vil bero pd en sterre trafikal analyse, og den

skal haenge sammen med andre tiltag, blandt andet det
at sikre muligheden for at kare udenom de indre bydele.
| praksis betyder det, at tung transport som udgangs-
punkt ikke skal forekomme i de aldre, indre bydele,
medmindre det er strengt ngdvendigt. Her taenkes for
eksempel pa leverancerne til detailhandlen, byggeri eller
anden virksomhed, der forudsaetter tung transport og
maskineri, og hvor mindre eller eldrevne keretgjer ikke
kan klare opgaven. For disse transporter vil vi, hvor det
er hensigtsmaessigt, stille miljgkrav og krav om kersel
pd de dele af degnet, som det er mindst belastende for
beboere.

Tung transport og maskineri er uundgaelig for, at vores
moderne storby kan fungere og haenge sammen pa en
fornuftig made, men i de tilfeelde, hvor den tunge trans-
port stadig er nedvendig, vil vi fokusere pa andre tiltag,
som kan medbvirke til, at transportens pavirkning bliver
mindre. Vi vil blandt andet flytte den tunge transport til
de mindst belastede dele af dggnet og stille luftforure-
nings- og stejkrav, og vi gnsker en koordinering af den
tunge trafik, sa leverancer skal forega pa tveers af bran-
cher og leverandgrer. Dette kan betyde mindre spild,
forurening og stgj til gene for beboerne. Fordi vi mener,
at alle kebenhavnere fortjener bedre forhold, og at alle
far gleede af mindre tung trafik, skal disse tiltag natur-
ligvis ogsa udbredes i resten af byen, selvom vejene
dér kan vaere dimensioneret bedre til at handtere tung
trafik, men hvor problemerne ogsa er store.

Transporten gennem byen af overskudsjord pa lastbil
har igennem en arraekke vaeret en belastning. Nar karsel
af jord til Lynetteholmen begynder, vil vi arbejde for, at
jord fra den nordlige del af byen og omegnen kares til
Nordhavnen og derfra transporteres til Lynetteholmen
ad sevejen og med eldrift. Derved kan straekningen fra
Langebro over Prgvestenen til Lynetteholmen aflastes
vaesentligt.

Vi vil have storleverance pa miljgvenlige
drivmidler og el

I 2030 foregar storleverancer ikke leengere med
fossildrevne koretajer.

| de tilfelde, hvor det ikke er muligt at fa leveret store
mangder gods eller jord til og fra det centrale Kgben-
havn med mindre karetgjer, vil vi stille krav til operate-
rerne om, at de store leverancer - om det sa er til/fra en
byggeplads, detailhandel eller lignende - foregar i zone-
specifikke tidsrum i stil med det, vi kender fra Streget, og
pa en miljgrigtig made ved, at keretgjerne kgrer pa for
eksempel biogas eller el. Dette er muligt og testes alle-
rede.?’ Blandt andet har Arla to lastbiler i Kgbenhavn,
der kun kerer pa biogas, lavet af gylle fra kger, og de
udleder 53 % mindre CO2 end konventionelle lastbiler.
Derudover reduceres udledningen af andre skadelige
gasser og partikler samtidig med, at ogsa stgjen reduce-
res med 3-4 decibel, svarende til godt og vel en halvering
af lydniveauet.303

Effekten af omstillingen af transporten har store poten-
tialer pa mange omrader, og vi vil gerne legge veje til,
at Kgbenhavn bliver testcenter for fremtidens lasninger.
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MILJO

Vi laver trafikger og scetter lavere

hastighedsgraenser

I 2025 har vi planlagt, hvordan vi kan etablere
trafikoer med lavere hastigheder i hele kommunen,
og i 2030 skal mindst halvdelen af bydelene vaere
omdannet til eller i faerd med at blive omdannet til
trafikeer, mens stojen fra vejtrafik skal vaere redu-
ceret til 53 dB for alle boliger

Med vedtagelsen af Kommuneplan 2019 blev det beslut-
tet, at vi som del af vores byplanlaegning skal arbejde
med sdakaldte trafikeer. En trafike er et beboelseskvar-
ter, hvor der kun er adgang med biler fra én storre vej.
Det medvirker, at der kun er langsom lommekgrsel i
kvarteret, ofte mellem 10-30 km/t, mens den gennem-
kerende trafik holdes pa de starre veje, som er bedre
indrettet til det.*?

Trafikger er en del af fremtidens planlaegning af nye
byomrader, men det skal ogsa veere en metode, vi i
hgjere grad bruger i den eksisterende by, som tilfael-
det var med Trafikplan Indre Ngrrebro, og de tidli-
gere indsatser i Guldbergsgadekvarteret, hvor nogle
veje er lukkede om omdannede til skolegard. Trafik-
gerne skal teenkes ind i en stgrre transformering af det
kgbenhavnske vejnet, hvor vi blandt andet undersgger
ensretninger og etablering af gader og straekninger,
som er forbeholdt den kollektive trafik, cyklister og
gaende, og hvor vi ogsa ser nermere pa de store ind-
og udfaldsveje, der skeerer gennem bydele, for at ned-
bringe de gener, de skaber for kebenhavnerne.

Samtidig er det et gnske for os, at vi far flere og bedre
muligheder for at saette hastighedsgraensen ned gene-
relt. | gjeblikket kan det kun ske med politiets tilladelse,
og flere gode initiativer har farhen matte opgives grun-
detpolitiets manglendetilladelser. Det skal vi have Folke-
tinget til at lave om, for en reduktion i hastigheden
kan fere til bedre kapacitet pa vejene, faerre trafikulyk-
ker, mindre energiforbrug og feerre emissioner - alt
sammen noget, som gar hand i hand med vores milje-
og klimamalsaetningerne, og som gavner kebenhavner-
nes sundhed og velveere. Lavere fartgreenser vil ogsa
mindske stgj fra trafikken, som er et vaesentligt milje-
problem og har store helbredsmaessige konsekvenser
for de mennesker, som bor i et stgjplaget milja. Forsk-
ning viser, at trafikstgj kan give stress og sygdomme
som forhgjet blodtryk og hjerte-kar-sygdomme med for
tidlige dedsfald til felge.>® For at vi komme videre med
vores gnsker, er det derfor ngdvendigt at inddrage Fol-
ketinget for at give kommunen starre befgjelser over
vores egne veje. Vores mal er, at trafikstgj skal leve op
til vejledningerne fra Verdenssundhedsorganisationen
(WHO) og lgbende reduceres til 53 dB for alle boliger
i 2030, idet vi som et delmal stiler efter at na 58 dB i
2025.

Vi stiller skeerpede miljgkrav og udfaser af
fossildrevne karetgjer

1 2030 er antallet af kerte kilometer med bil, bus, motor-
cykel og lastvogn mindre end 4,2 millioner pr. dag, og i

2030 skal man ikke leengere kunne kegre i Kgbenhavn
med fossildrevne karetgjer.

Vi skal i dialog med regeringen og Folketinget om, at
gore de eksisterende miljgzoner mere ambitigse og
udvide dem til ogsa at omfatte personbiler. Det er vores
gnske, at salg af nye dieselbiler forbydes snarest muligt
og, at karsel i gamle dieselbiler forbydes inden 2030.
Det er vigtigt for os, at implementering sker i faser, da
et forbud potentielt kan ramme nogle, der ikke har rad
til at skifte deres bil ud, men stadig har brug for den i
hverdagen.

Vivil ogsa udfase andre fossile braendstoffer end diesel.
Allerede nu kan vi se, hvordan storbyer omkring os
seetter en grgnnere retning. Oslo har allerede i mange
ar arbejdet radikalt for at nedbringe deres emissioner,
og i 2019 besluttede byradet, at den norske hovedstad
skal veere verdens fgrste emissionsfrie storby i 2030.
Det skal vi lade os inspirere af, og vi skal som social-
demokrater i Kebenhavn, med udgangspunkt i de mar-
kante ambitioner den socialdemokratisk regering har,
seette endnu stgrre mal og sigte mod, at fossildrevne
keretgjer i Kebenhavn er udfaset i 2030.

Ved bade at fokusere pa skaerpede miljgkrav til fossil-
drevne keretgjer og pa at &ndre pa fordelingen af trans-
portmidler, s& malsaetningen for bilerne er et bestemt
antal ture eller karte kilometer, i stedet for en (maksi-
mal) andel af ture i byen, vil vi drastisk kunne nedbringe
de miljegener, keretejerne er arsag til i Kgbenhavn. Vi
foreslar, at antallet at kerte kilometer pr. dag med bil,
bus og lastvogn i Kebenhavn skal reduceres fra 4,7 mio.
i dag til hajst 4,2 mio. i 2030.

Vi indfarer
affaldstgmning

Senest i 2025 har vi planlagt og vedtaget, hvordan
al bybusdrift og affaldstomning kommer til at
ske med pa enten el eller brint, og i 2025 er fossilt
drevne turistbusser udfaset.

miljgrigtig ~ busdrift  og

Socialdemokratiet kamper for god og miljerigtig kol-
lektiv trafik, og vi arbejder for, at man trygt skal kunne
feerdes i byen uden at bekymre sig for den luft, man
indander. Selvom mere end hver ottende bus allerede
kerer pa el i Kebenhavn, skal vi fortsaette den massive
investering i gran, kollektiv trafik, s& Kebenhavn ogsa
her kan ga forrest med at sikre en baeredygtig omstil-
ling af byen og samfundet.?*

Vi har allerede besluttet, at alle dieseldrevne bybus-
ser i Kgbenhavn skal udskiftes med elbusser senest i
2025%, sa kebenhavnerne kan blive fri for larmende,
forurenende bybusser i fremtiden. Vores naeste mal er
at bruge vores kommunale indflydelse pa busdriften til
at leegge pres pa for at investere i granne alternativer,
nar mulighederne byder sig. | takt med, at kontrakterne
pa busdriften udlgber de kommende ar, ber dieselbus-
serne skiftes ud med elbusser pa de linjer, som kerer til
eller fra andre kommuner gennem Kgbenhavn. Samti-
dig med omstillingen af bybusserne vil vi stille krav om
udfasning fossildrevne turistbusser, saledes der ikke
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lengere karer fossildrevne turistbusser rundt i Keben-
havn i 2025. P4 den made kan vi nedbringe den lokale
luftforurening fra busserne til gavn for miljget, kaben-
havnernes sundhed, men ogsa buschauffarernes hel-
bred og arbejdsmiljg.?

Det er dog ikke blot busser, men hele den kommunale
vognpark, som i fremtid ber blive fuldkommen elek-
trificeret gennem krav om grgnne indkgb. Det geelder
bade sma og store karetgjer, og konkret kan vi rette en
fokuseret indsats mod skraldebiler. En undersggelse
fra Nerrebro Lokaludvalg viser, at mange borgere er
generede af stgj fra skraldebiler om natten og tidlig
morgen.3” For at reducere stgj og forurening, samt ned-
bringe CO2-udslip og forbedre arbejdsmiljeet®, ansker
Socialdemokratiet i Kgbenhavn at overgd til eldrevne
skraldebiler i takt med, at skraldebilerne udskiftes.

Vi saetter strgm pa byen

1 2025 skal der veere mindst 7.500 offentlige lade-
standere til elbiler i Kebenhavn.

Siden 1. januar 2020 har det veeret gratis at parkere
med elbil, elmotorcykel eller brintbil i gadeplan pa
offentlige parkeringspladser i Kgbenhavn, mens der
skal betales den geeldende takst i Kebenhavns Kommu-
nes underjordiske parkeringsanlaeg. Pa sigt kommer vi
til at revurdere denne ordning, men for nu - og forelg-
big frem til og med 2026 - er det en god Igsning, da det
pger tilskyndelsen til at overga til miljgvenlige keretajer.

Derfor skal vi sikre, at den nedvendige kapacitet til
yderligere omstilling og elektrificering af vognparken
er til stede pa forhand, sa vi er pa forkant med mor-
gendagens problemer i stedet for at handtere dem, nar
de indtraeffer. Til det har vi behov for at fa flere ellade-
standere. Senest fik vi 360 nye ladere®, men vi skal
have mange flere. Det betyder, at vi skal udvise rettidigt
omhu og sikre den rette infrastruktur, sa omstilling og
etableringen af elladestandere bliver nemmere. Vi skal
segrge for at laegge den ngdvendige infrastruktur ned i
jorden med det samme, nar vi alligevel graver i byen
eller planlaegger og udbygger nye omrader. Pa den
made undgar vi at skulle grave flere gange end hgjst
ngdvendigt, hvilket sparer tid, penge og frustrationer.

Indtil nu har praksis vaeret, at vi ventet med at oprette
elbilpladser, indtil ladeoperatarerne opsatte nye ellade-
standere, hvilket har forsinket den grgnne omstilling.
Samtidig har vi i flere tilfelde ogsa vaeret langsomme
med at afstribe og skilte, og der er kun oprettet to
ladepladser per stander med to stik. Det giver operatg-
rerne en ringe gkonomi i ladestanderne pa grund af lav
belaegning, og det har medvirket til at mindske udbud-
det af lademuligheder til elbilejerne. Derfor skal vi veere
mere ambitigse og proaktivt skabe flere elbilpladser
ved hver ladestander samt indfgre tidsbegraensning pa
nogle pladser - seerligt ved hurtigladere.

Det er vigtigt for os, at udbygningen og indretning
af vores ladeinfrastruktur sker intelligent, sadan at
elbilerne ikke ferer til unedvendige opgravninger og
udgifter for borgerne til elnettet, men at elbilerne i
stedet understatter vores elnet og forsyningssikker-
hed. Det betyder, at elbiler fortrinsvis skal lade uden
for spidsbelastningstiderne og at elbiler i vidt omfang
skal veere i stik, hvor de kan stabilisere elnettet og pa

sigt ogsa vaere energilager. Ifalge Dansk Energi kan en
intelligent udbygning af ladeinfrastruktur og introduk-
tion af elbiler spare borgerne 16 mia. kr. og fere til bil-
ligere tariffer, da elnettet udnyttes mere effektivt end i
dag.®® Kebenhavns strategi for elbiler og parkering skal
derfor understgtte, at vores by er fgrende pa en intelli-
gent integration af elbiler og elnet.

Det er allerede nu muligt at oprette flere elbilpladser
per ladestander og indfgre tidsbegreensning, men vi
skal ogsa have @&ndret den nationale lovgivning, som i
dag forhindrer, at vi som kommune kan bestille, etab-
lere eller finansiere ladestandere selv, og at vi kan stille
krav til bygherrer om, at de etablerer standere i nybyg-
geri. Et veludviklet og udbygget ladenetveerk er altafge-
rende for den grenne omstilling, og Kebenhavn skal g
i front med en proaktiv tilgang. Vi skal saette en positiv
dynamik i gang, hvor bilkgberne, kommunen og lade-
operatgrerne sammen investerer i overgangen til en
mere baeredygtig trafik og transport med mindre luft-
forurening.

Vi vil veere laboratorium og testcenter for
verdens miljgteknologier

Inden 2025 er der etableret et partnerskab mellem
selskaber, organisationer, kommune og stat, der
arbejder pa at udvikle og afpreve miljeteknologier
i Kebenhavn.

Pa flere parametre er Kgbenhavn verdensfgrende som
den grenneste hovedstad. Det skyldes mange ars sats-
ning pa at omstille byen til at blive grennere, og det har
ikke blot haft en milje- og klimamaessig effekt, men ogsa
vaeret en central kilde til gkonomisk veekst og beskaef-
tigelse. | fremtiden skal vi styrke vores position, og vi
skal ggre Kebenhavn til et laboratorium og testcenter
for udviklingen af fremtidens miljgteknologier inden for
en bred vifte af sektorer.

Nar store selskaber som @rsted, Marsk, DSV, SAS og
Kebenhavns Lufthavn gér sammen og laegger en plan
for en brintfabrik i Kebenhavn*, der skal levere braend-
stof til fly, skibe, busser og lastbiler, skal vi veere med
fra start, for tiden er ikke til at hvile pa laurbaerrene. Det
kraever hardt arbejde, hvis vi ensker at holde fast i vores
gronne ferertrgje, og vi skal blive ved med at traeffe de
kloge og modige beslutninger, der skal til. Vi skal ggre
brug af vores eget engagement, blandt andet i HOFOR,
som kan levere masser af gran energi, for vi har ogsa
selv kapaciteten til at seette yderligere skub i udvik-
lingen, og for os er Kgbenhavn det naturlige center for
udvikling af fremtidens miljgteknologier.

Vi omdanner grat til grant

1 2030 skal 25 % af de nuvaerende vejarealer vaere
lavet om til begronnede flader.

Store dele af Kgbenhavn er udlagt til bilers infrastruk-
tur, og en kortleegning af vejarealet i Kgbenhavn fra
2016 viste, at kgrebaner udgjorde 54 % af det sam-
lede vejareal, mens bilparkering udgjorde12 % (7 % var
udlagt til cykelstier og 1 % til cykelparkering).*? Vi har
veje, kanaler, broer og jernbaner, som binder vores by
sammen, far den til at fungere og skaber forbindelser til
verden omkring os. Men selv om det umiddelbart synes
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1] Begrebet 'bilfri by er godt til at forklare ambitionerne, men det er vaesentligt at
pointere, at vi ikke far helt bilfri bydele, da det som minimum stadig vil vaere
nedvendigt med adgang for politi-, brand- og redningskaretgjer samt skraldebiler
og lignende. Derfor vil der ogsé vaere adgang til alle adresser i byen med bil. Ikke
desto mindre er der markante politiske skillelinjer, nar det kommer til beboernes
mulighed for at have en bil.

at veere harde og golde flader af stal, beton og asfalt,
sa rummer fladerne ogsd muligheder for ny og mere
natur i byen.

Vi har et stort potentiale for at omdanne dele af vores
infrastruktur til grenne flader, som kan forbedre mil-
joet og veere med til at handtere de klimaforandringer,
vi star overfor. Klimaforandringer pavirker vores by
med bade voldsomme skybrud og ekstreme hedebal-
ger, som er et sarligt stort problem i taette byomrader,
hvor varmen ophobes i bygninger og asfalt. | hedebgl-
gen 2018 var der en overdedelighed pa 250 danskere
pa grund af varmen.* Vores veje skal derfor afspejle og
modvirke disse nye udfordringer, vi skal ga fra gra til
grenne gader og gennem konventionelle og innovative
omdannelser indrette dem til at afbede bade skybrud
og hedebglger.

Som inspirationskilder kan vi se til andre europaeiske
storbyer og deres strategier. | Paris er der proklamere
en grgn transformation, hvor biler ma vige pladsen
for offentlig transport, cyklister, gdende og grent, og
i Amsterdam har man de sidste par ar arbejdet pa at
mindske antallet af parkeringspladser i byens gader
med op mod 10.000 fzerre parkeringspladser i 2025.

| Kebenhavn skal vi ikke sta tilbage for andre storbyer,
og vi mener derfor, at vi kan og skal ggre meget mere i
omdannelsen af vores by til en grean metropol. Omdan-
nelsen skal ske, sa vores trafikale malsatninger afspej-
les i disponeringen og brugen af vores falles arealer.

Et konkret eksempel pa en kgbenhavnsk lgsning er den
foreslaede omdannelse af Bispeengbuen, der indebae-
rer, at vejbanen laegges under jorden i en tunnel, mens
det frigjorte areal omdannes til boliger og en gregn park,
mens den nu rerlagte Ladegards A fares op til overfla-
den igen.

Et andet eksempel vil vaere, at vi laver parkeringsplad-
ser pd graesarmering ved ladestanderne til elbiler.
Det kan vi gere, fordi elbiler ikke udleder olie, og der
dermed ikke er risiko for nedsivning af olie, hvilket vil
have mange positive effekter, blandt andet med hensyn
afvanding og klimatilpasning af kloak, da graesarmering
forsinker og nedsiver vand. Kebenhavn skal have mere
gront, herunder mange flere traeer og beplantninger.
Traeer og beplantning har en stor betydning for det
visuelle miljg, for klimaet og for trafiksikkerheden.

Vi planlaegger og udvikler byen 'bilfrit’

Fra og med naeste kommuneplan i 2023 skal al
kommunal planlaegning og byudvikling ske med

biluafhaengighed - bilfrihed eller delvis bilfrihed -
som grundpille i bade eksisterende og fremtidige
byomrader.

Socialdemokratiet anerkender, at kebenhavnerne har
et karselsbehov og ogsa fremover er brug for biler,
men vi ser ikke en by for os, hvor alle har en bil. Keben-
havnerne ejer fa biler i forhold til indbyggerantallet
end borgerne i resten af hovedstadsregionen, hvilket
afspejler, at behovet for en bil er mindre i vores teette
by. Det viser ogsa, at vi er bevidste pa de problemer,
biler skaber, og at vi ofte foretraekker andre transport-
former, seerligt cyklen. En by med feerre biler, er en
bedre by, og vi vil blive ved med at understgtte fravalget
af bil og fokusere p3, at i fremtiden skal man hellere
have nem adgang til en bil, nar det er nedvendigt, end
have sin egen private bil holdende. For selvom man
ikke har brug for en bil i hverdagen, kan man fa det fra
det fra tid til anden i forbindelse med f.eks. flytning eller
udflugt, hvor cykel eller kollektiv trafik ikke er tilstraek-
keligt. Her @nsker vi at fremme brugen af forskellige
delebilsordninger i bade nuveerende og kommende
byomrader, og at vi stopper med at se pa bil, som noget
man har ret til og som skal vaere lige foran hovedderen,
men i stedet som noget, man har adgang til.

Med vedtagelsen af Kommuneplan 2019 er det blevet
introduceret, at byudviklingsomrader kan etableres
som helt eller delvis bilfri, og samtidig har kommunen
indfgrt funktionsopdelte parkeringsnormer ved nybyg-
geri. Begrebet 'bilfri by’ er godt til at forklare ambitio-
nerne, men det er vaesentligt at pointere, at vi ikke far
helt bilfri bydele, da det som minimum stadig vil vaere
ngdvendigt med adgang for politi-, brand- og red-
ningskeretgjer samt skraldebiler og lighende. Derfor vil
der ogsa veere adgang til alle adresser i byen med bil.
Ikke desto mindre er der markante politiske skillelinjer,
nar det kommer til beboernes mulighed for at have en
bil.

Vi vil ogsa arbejde for, at omrader af byen, som ikke
formelt er byudviklingsomrader, kan omdannes til
helt eller delvist bilfrie omrader i kommuneplanens
forstand. For Socialdemokratiet betyder 'bilfri by’, at vi
skaber en by og kvarterer, som er uafhangig af biler
og ikke styres af bilens praemisser, mens vi mindsker
antallet af biler mest muligt - dette galder ogsa for
indpendlere, der ikke skal tage den plads, vi frigare for
kebenhavnske biler. For gar vi mod en mere bilfri by,
far vi plads til det, vi gerne vil have; mere grent, mere
klimatilpasning, flere cyklister og gaende, i bund og
grund mere plads til kebenhavnerne.
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Denne vision indeholder en lang raekke af forslag og
initiativer, som er ngdvendige, hvis vi vil nd vores mal i
2025 og ga endnu videre efter dette tidspunkt.

Nar det kommer til trafikken, vil vi fokusere pa den kol-
lektive trafik, cyklister og fodgaengere i vores bestree-
belse pa, at fa dem, der har bilen som deres primare
transportmiddel, til at veelge et alternativ til. Det bety-
der, at det skal veere tryggere, mere trafiksikkert og
nemmere at komme rundt i Kebenhavn som cyklist,
gdende eller bruger af den offentlige transport. Det
kreever investeringer, og vi foreslar, at midler dertil
blandt andet skal komme fra intelligente kerselsafgif-
ter, som blandt andet skal finansiere @stlig Ringvej,
hvor bilerne ledes, men vi vil ogsa sege andre mulighe-
der, som for eksempel national finansiering. Samtidig
har vi det overordnede mal, at vi vil reducere antallet af
biler, mens vi sikrer, at der stadig er en bil til radighed,
ndr man far brug for den - det kan vi alle have, og vi
kan alle dermed veere bilister, men det skal ikke vaere
udgangspunktet.

Nar det kommer til transporten, vil vi have mindre tung
transport, og den, som der ngdvendigvis ma veare i
en by som Kgbenhavn, skal vi begraense sa meget, vi
kan, og vi vil have, at den drives frem pa grgn energi.
Men der skal selvfglgelig stadig leveres varer og andet
gods, og vi vil have, at meget mere af det kommer til
at forega pa cykel eller mindre keretgjer, ligesom vi vil
hjeelpe handvaerkere og erhvervsdrivende til lettere at
fa en parkeringsplads, selvom vi gar efter at fa mindre
gadeparkering.

Og nar det kommer til miljget, vil vi skabe fremtidens
storby, hvor der ikke laengere karer fossildrevne kore-
tgjer rundt, hvor vi bruger vores by og de omkringlig-
gende kommuner til at udforske og afpreve nye tek-
nologier, og hvor vi omdanner gra og golde flader til
grenne oaser. Det vil, sammen med indsatserne pa de
to andre omrader, gare, at vi bliver ved med at satte
retningen for den grgnne omstilling, hvor vi skaber et
renere |uft lokalt og bedre klima globalt.
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