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K@BENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Til @konomiudvalget

Kebenhavns Kommunes muligheder for at yde stette og hjzlp til
bererte ejere og lejere af metrobyggerierne i Kebenhavn, herun-
der til at finde genhusningsmuligheder.

Baggrund
Ekspropriationskommissionen vedr. anlag i henhold til Lov om en Ci-

tyring — Metrocityringen — har den 16. november 2012 truffet beslut-
ning om, hvorvidt der pa baggrund af en overskridelse af den naboret-
lige tdlegrense er grundlag for ydelse af ekonomisk kompensation til
de bererte ejere og lejere af etableringen af Metrostation Kebenhavn
H for forringelse af lejlighedernes brugsveerdi.

Forud for beslutningen af 16. november 2012 traf kommissionen i fe-
bruar 2010 afgerelse i en raekke sager vedrerende anmodning om
overtagelse af lejligheder mv. i forbindelse med etableringen af metro-
station Kebenhavn H. Taksationskommissionen, der er ankeinstans for
Ekspropriationskommissionens afgerelser, har i september 2010 stad-
faestet og preeciseret denne praksis i flere kendelser. Ekspropriations-
kommissionen er som udgangspunkt bundet af disse afgerelser.

Ekspropriationsbeslutningen af 16. november 2012

I beslutningen af 16. november 2012 har Ekspropriationskommissio-
nen bla. anfort, “at man ud fra de foreliggende oplysninger ikke fin-
der, at der er lejligheder ved metrostation Kebenhavn, der kan siges at
vere ubeboelige eller helbredsmeessige uforsvarlige at opholde sig i
pé baggrund af de naboretlige gener fra metroarbejdspladsen™.

Kommissionen oplyser i den forbindelse, at “kommissionen ma an-
leegge en objektiv og generel vurdering, jf. praksis. De personer, som
métte veere serligt folsomme over for stej og vibrationer m.v. henvi-
ses til muligheden for sarskilt at indbringe sagen for kommissionen,
idet szrlige personlige forhold, herunder helbredsmassige eller seerli-
ge familiemassige forhold kan indebzre krav om permanent eller
midlertidig overtagelse af lejligheder. Der vil normalt skulle fremlzeg-
ges speciallegeerklzringer, erklering fra bernesagkyndig el. lign.,
som dokumentation for det pagzldende forhold.”

Videre har kommissionen anfert, at det pd baggrund af de foretagne
stgj- og vibrationsmalinger samt kommissionens iagttagelser i ovrigt
m4 konstateres, at forudsztningerne for kommissionens afgerelse til-
bage i 2010 fortsat er geeldende. Kommissionen finder saledes ikke, at
st@j — og vibrationsgener i sig selv indebarer en overskridelse af den
naboretlige tilegrense. Kommissionen henviser i den forbindelse til,
at man ifelge retspraksis som beboer i et centralt byomride m4 vaere
forberedt pa at métte tile betydelige naboretlige gener.
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Kommissionen finder dog, at der er andre gener ved metroarbejderne
end staj- og vibrationsgener, som m# anses for en overskridelse af den
naboretlige tilegranse. P4 den baggrund finder kommissionen, at de
berorte lejligheder i stueetage skal ydes en skonomisk kompensation
pé 100.000 kr. Lejligheder pd 1. sal skal ydes en ekonomisk kompen-
sation pd 75.000 kr. Lejlighederne pa 2. sal., 3. sal, og 4. sal skal ydes
en kompensation pd 10.000 kr. Dette er udover tidligere fastsatte be-
leb pé 5.000 kr. for stue og 1. sal. Belgbene er efter det oplyste skatte-

frie.

Ankemuligheder

Efter det oplyste i beslutningen vil Taksationskommissionen som an-
keinstans kunne preve sagen i sin helhed — herunder evt. beslutte over-
tagelse, midlertidig genhusning eller fastsztte en ekonomisk kompen-
sation, der vil kunne afvige fra kommissionens beslutning i bade op-
adgaende og nedadgéende retning,

De juridiske rammer for anlaegget af Metrocityringen
Anlegget af Metrocityringen er reguleret i Lov om Cityring (lov nr.
552 af 06/06/2007).

Dermed har lovgiver reguleret rammeme for Metrocityringen, herun-
der rollefordelingen mellem staten, de bererte kommuner og Metro-
selskabet I/S.

Efter lovens § 2 forestir Metroselskabet 1/S projektering, anlzg og
drift af Cityringen.

Transportministeren er efter bestemmelsen i lovens § 13 bemyndiget
til for Metroselskabet ved ekspropriation at erhverve fast ejendom,
herunder i form af rettigheder og servitutter, der er nedvendige til at

gennemfere anlagget.

Ekspropriation skal efter bestemmelsen ske efter regleme i Lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, og ved
erstatningsfastsattelsen galder reglerne i § 51, stk. 1 og 2, i Lov om
offentlige veje.

Metroselskabet 1/8 skal endelig efter bestemmelsen afholde alle om-
kostninger til ekspropriationer.

Loven indeholder ikke hjemmel til generelt at overtage boliger m.m.,
der ikke er nedvendige for etableringen af Cityringen.
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Kebenhavns Kommunes muligheder for at yde stette og hj=lp til
bererte ejere og lejere af metrobyggerierne i Kebenhavn, herun-
der til at finde genhusningsmuligheder.

Med bestemmelsere i loven om rollefordelingen mellem staten, de
berarte kommuner og Metroselskabet samt med bestemmelsen i lo-
vens § 13 om Metroselskabets adgang til mod erstatning at overtage
ejendomme og herunder betale erstatning for gener som folge af me-
trobyggerierne har lovgiver udtemmende reguleret dels, hvem der har
ansvar for hvad i forbindelse med Metrocityringen, dels om forholdet
til de af metrobyggerierne bererte ejere og lejere af ejendomme, her-
under tillige hvem der har kompetencen til fastsettelse af, i hvilket
omfang de har krav pa ekonomisk kompensation i bred forstand for de
gener, som arbejderne medferer.

Kgbenhavns Kommune kan derfor ikke med hjemmel i de ulov-
bestemte kommunalfuldmagtsregler kompensere yderligere for de ge-
ner, som ejere og lejere har af metrobyggerierne.

Det folger af opgavefordelingsprincippet, hvorefter en kommune ikke
kan varetage eller atholde udgifter til / yde skonomisk stette til for-
hold, som det efter lovgivningen péhviler andre offentlige myndighe-
der og selskaber at varetage.

Genhusning efter lejeloven

Reglerne om genhusning findes i lejelovens § 85a m.fl. En lgjer, der
opsiges som folge af ekspropriation, har ret til en erstatningsbolig.
Kommunalbestyrelsen anviser 1 den situation erstatningsboligen, og
anlegsmyndigheden refunderer kommunalbestyrelsens udgifter hertil,
herunder til tilvejebringelse og anvisning af erstatningsboliger mv..

Bestemmelsen rummer ikke mulighed for genhusning af boligejere,
herunder andelshavere.

Kommunen har ikke hjemmel til at tilbyde genhusning som falge af
st@j og andre gener, der er en folge af anlegsarbejder. Kommunen ma
kun yde genhusning, hvis man er lejer i en ejendom, der bliver eks-
proprieret,

Mulighed for kommunal bistand til at finde andre boliger (varigt el-
ler midlertidigt) til ejere og lejere, der er berart af metrobyggerierne
Kabenhavns Kommune kan ikke med hjemmel i kommunalfuldmagts-
reglerne hjzlpe ejere og lejere, der som folge at metrobyggerierne
mener, at de har behov for at finde en anden bolig (varigt eller midler-

tidigt).
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De er sdledes henvist til at udnytte de aflastningsmuligheder, som Me-
troselskabet stiller til radighed, og til at udnytte de almindelige adgan-
ge til at fa anvist en lejlighed, herunder i givet fald tilbuddet til res-
sourcestzrke personer til en lejlighed i et udsat boligomréde.



Memo

Subject: Aflastningstilbud Cityringen
From: CHIJ

To: AGF

Copy to:

Date: 2013-05-16

Muligheder for overtagelse, aflastning m.v. af boliger/beboere bergrt af Cityringen

Loven om Cityringen abner fplgende mulighed for overtagelse, aflastning m.v. af boliger/beboere
bergrt af Cityringen.

Ifglge loven kan transportministeren for Metroselskabet ekspropriere fast ejendom, der er
ngdvendig for at gennemfa@re anlaegget af Cityringen. Ekspropriationer sker efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation af fast ejendom.

Ekspropriationer gennemfgres af Ekspropriationskommissionen, som ogsa kan traeffe afggrelse om,
at Metroselskabet evt. skal etablere aflastningstilbud relateret til den enkelte byggeplads, eller at der
skal ske genhusning af ejere/brugere m.v. pa baggrund af bl.a. individuelle personlige forhold.
Ekspropriationskommissionen kan desuden beslutte, at Metroselskabet skal udbetale kompensation
til bergrte beboere.

Aflastningstilbud til beboerne omkring Cityringens byggepladser

Ekspropriationskommissionen har i to tilfaelde pa et konkret grundlag besluttet at palaegge
Metroselskabet at anvise et feelles “aflastningssted” i neerheden for beboerne i form af en stor
lejlighed eller lignende, som skal kunne imgdekomme de forskellige behov, som beboerne har,
herunder med hensyn til bgrnefamilier og personer med hjemmearbejdsplads. Kommissionen har i
den forbindelse opfordret Metroselskabet til at tilbyde den pageeldende aflastningsfacilitet til alle
beboere, der har lejligheder ud til byggepladsen.

Metroselskabets ejere har desuden i oktober 2012 palagt selskabet at stille yderligere
aflastningstilbud til radighed i relation til byggepladserne ved Kgbenhavns Hovedbanegard
(Stampesgade) og ved Frederiksberg station.

Samlet har Metroselskabet stillet 7 aflastningstilbud til radighed for disse to byggepladser, hvor deri
alt er ca. 105 boliger. Aflastningstilbuddene hestér af en penthouselejlighed og 2 dobbeltvaerelser i
DGl-byen, 2 dobbeltveerelser pa hotel Astoria og kontorfaciliteter i Kgbenhavns kommune og 1
vaerelse pa hotel Radisson Blu i Frederiksberg Kommune. Aflastningstilbuddene kan bruges af alle
beboerne ved de to byggepladser.

Benyttelsen af de tilbudte aflastningsmuligheder fremga af nedenstaende tabel:

Lokalitet | Tilmeldte | Besog
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| |46’47|48|49|50!51|5211|2|3|4|5|6|7|8|9|10[11[12|13|14]15‘16| 17

Kh

- DGl-byen,

penthouselejlighed 2| 2| 0| 1| 0| 0| O0|0O|O|1|0Of0O|O|O|2|0]0|O]|O0O|O|O|O|O]| O

- DGI-byen,

dobbeltvaerelser Eo S 0= 1 51 N %4 24 O = I3 5 7 R 33 ) 8 0 o 3 = e T R R 0 O o 10 e R s O 0

- Astoria,

dobbeltvaerelser 0| 3| 0| 0| O] 0| O|O|OfO|O|O|O|O|O|O|lO|O|O|O|O|O|O]| O

Regus,

kontorfacilitet 0| 1| 2| 9| 3] 1| ofo|4|2|0|1|1(4|2]|1|2|0|21[2]|3]|3|3]|3
Fb

Radisson Blu

Falkoner 3] 4| 2| 3| 0| 0| 0|0|0|0O|0O]|O]|*

* Brugeren af Radisson Blu Falkoner er efter aftale overgaet til Regus fra uge 6 2013.

Som det fremga er efterspgrgslen generelt relativt begranset, men stgrst efter hotelvaerelser og
kontorfaciliteter.

CR-5-2-1587 Version Page 2 of 2



Notat

Subject: Stgj i forbindelse med udvidet arbejdstid
From: Metroselskabet

To: Kgbenhavns Kommune

Copy to:

Date: 2012-03-26

Pa mgdet d. 25. april om udvidet arbejdstid pa metrobyggeriet tilkendegav Metroselskabet at ville
udarbejde et notat, som besvarede fglgende:

- Hvornar er stgj sundhedsskadelig?

- Huvilke stgjdeempende foranstaltninger ibrugtages ved udvidet arbejdstid? Og virker
stpjdeempningen?

- Huvilke internationale erfaringer med stgjdeempning anvendes i metrobyggeriet?

Nedenfor sgges spgrgsmalene besvaret.

1 Hvornar er stgj sundhedsskadelig?

Sammenhangen mellem stgjpavirkning og menneskers helbred er meget kompleks. Virkningen er
individuel og afhaenger desuden af stgjniveauet og varigheden. Nedenfor beskrives virkningen af
kortvarig og langvarig stgj.

Kortvarig stgj

Til illustration af hvor meget st@j de foreslaede arbejder svarer til, er en raekke eksempler pa
stgjniveauer vist i nedenstaende tabel. Tabellen er en forsimplet udgave af en figur udarbejdet af
hearforever.org.

Tabel 1: eksempler pa stgj, sundhedsskadelig og ufarlig

Stgj - eksempler
Umiddelbar fysisk skade Kanonslag (162 dB)
(160 dB) Haglgeveer (170 dB)
Maksimal tilladt eksponering med hgrevaern Ballon som spraenges (157 dB)
(140 dB) Bathorn (143 dB)
Dijeblikkelig smertetzerskel Griseskrig og trykluftbor (130 dB)
(130dB)
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Kort eksponering pa dette niveau kan forarsage
hgreskade og ringen for gret

Torden og rockkoncert (120 dB)
Motorsav (118 dB)

(120 dB)
Ekstremt hgjt Ambulance sirene (112 dB)
(100 dB) Accelerende lastbil (114 dB)

Pabudt hgreveern ved eksponering i 8 timer over

Motorgraesklipper (94 dB)

dette niveau Gaffeltruck (87 dB)
(85 dB)
Hgrevaern skal stilles til radighed ved 80 dB Hartgrrer (80 dB)

Elevator (85 dB)
Ringende telefon (82 dB)

Ikke skadeligt

Stgvsuger

(75 dB) Affaldshandtering (80 dB)
Behageligt Opvaskemaskine (60 dB)
(50 dB) Mikrobglgeovn (58 dB)

Normal samtale (60 dB)
Papirkrglning (50 dB)

Teerskel for, hvad der er hgrbart
(20 dB)

Kgleskab (43 dB)

Langvarig stgj

Embedslaegen har i forbindelse med ekspropriationskommissionens kendelse af 8. januar 2013
(Metrobyggeriet ved Stampesgade) udtalt, at der ikke er nogen facitliste for, hvor meget stgj man
kan tale. Udsaettelse for st@gj ved hgje niveauer over lang tid vil kunne pavirke menneskers sundhed.
Med permanent udseaettelse for over 55 dB udendgrs malt pa facaden viser undersggelser forgget
risiko for hjerte-kar sygdomme. Arsagen til dette menes at vaere gget stress og sgvnforstyrrelser.
Derfor anbefaler WHO en udendgrs greense for natstgj pa 55 dB for vedvarende stgjpavirkning. Til
trods for anbefalingen oplever 33% af alle boliger i Kgbenhavn i dag stgj pa over 55 dB om natten.
Ved de stgrste indfaldsveje viser Miljgstyrelsens stgjkortlaegning at natstgjen kan na op pa ca. 75 dB.
Stgjkravet til natarbejdet i Ngrrebroparken blev fastsat til 60 dB af miljgmyndighederne.

Til sammenligning forventes Metroarbejdet at stgje over 60 dB, malt pa husfacaden pa de vaerst

ramte boliger pa de veerste tidspunkter. Kortvarigt vil stgjen veere vaesentligt hgjere ved de fa pladser
med mindst afstand til neermeste nabo. Facadens deempning vil udggre ca. 25-30 dB.
Metroselskabets stgjberegninger viser saledes, at ingen boliger forventes at opleve over 55 dB malt

inde i boligen udenfor normal arbejdstid.

Antallet af stgjbelastede boliger ved den udvidede arbejdstid kan sammenlignes med antallet af

boliger, som udsaettes for trafikstgj om natten. Ifglge Kpbenhavns Kommunes miljgregnskab er der i
Kgbenhavn mange stgjbelastede boliger om natten pa grund af stgj fra trafikken. Det er veje som
Aboulevarden, Folehaven og Ring 2, som har de hgjeste stgjniveauer. Ifglge Miljgstyrelsen er ca. hver
fierde bolig i Danmark udsat for trafikstgj over 60 dB d@gnet rundt. | Kgbenhavns Kommune er over
50.000 boliger udsat for mere end 60 dB fra trafikstgj, svarende til ca. 18 %. Antallet af stgjbelastede
boliger om natten fremgar af nedenstaende tabel:

Tabel 1: Antal boliger belastet af trafikstgj i Kesbenhavns Kommune, samt procentfordeling

GENNEMSNITLIG TRAFIKST@J OM NATTEN < 50dB 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB > 65 dB
FRA KL. 22-07 BEREGNET VED

BOLIGFACADEN

Antal boliger 122.900 67.500 41.900 45.400 8.400
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[ Andel af alle boliger | 43 % [ 24 % | 15 % [ 15 % [ 3%

Stgjen fra natarbejderne pa Marmorkirken og @ster Sggade inklusive stpjdampning pa 5 dB pavirker
ca. 150 boliger med mere end 60 dB i en begraenset periode. Det svarer til en forggelse af antallet af
stgjbelastede boliger i Kgbenhavn om natten med under 0,3 %. En stor del af disse vil i forvejen vaere
pavirket af trafikstgj fra @sterbrogade, Store Kongensgade og Bredgade. Ifglge Miljgstyrelsens
kortlaegning af vejstgj, er der pa disse veje mere end 60 dB stgj om natten. Ved de andre
byggepladser vil naboer i ca. 9 maneder opleve udenddgrs stgj over 60 dB malt pa facaden i op til fire
timer yderligere om aftenen, og syv timer om Igrdagen, men ikke om natten. Da metrostationerne
anlaegges ved trafikale knudepunkter, vurderer Metroselskabet at hovedparten af de boliger, som
pavirkes af stg@j fra byggerierne, i forvejen er pavirket vaesentligt af trafikstgj. Hovedparten af stgjen
fra arbejdspladsen udggres af maskinstgj som har et lydbillede, som er sammenligneligt med
trafikstgj. Det samlede lydtryk forgges i praksis naesten ikke ved at to stgjkilder bidrager pa samme
tid. Pa flere arbejdspladser, bla. Ngrrebros Runddel, vil det pa grund af baggrundsstgjen ikke kunne
males om pladsen er i drift eller e;].

2 Stéjdeempende foranstaltninger

Metroselskabet forventer at kunne ivaerkszette en raekke yderligere stgjdaeempende tiltag, som kan
bidrage til at reducere stgjniveauerne veaesentligt. Da det ikke kan sikres, at disse tiltag kan
implementeres fuldt ud, er effekten af tiltagene vurderet med forsigtighed i stgjberegningerne.

Flere af tiltagene vil kunne have en negativ effekt pa produktiviteten, hvilket er arsagen til, at de ikke
har vaeret vurderet realistiske hidtil. Med de fordele for fremdriften, som en udvidet arbejdstid
medfgrer, abner der sig en ny mulighed for at anvende yderligere stgjdeempende tiltag, som ogsa vil
have en gavnlig virkning indenfor normal arbejdstid.

Nedenfor er vist en samlet oversigt over de tiltag, som p.t. er identificeret som muligheder for
yderligere stgjreduktion.

1. Stgjdeempning ved kilden
a. Lyddamper pa maskinens indsugning og/eller udstgdning
b. Supplerende indkapsling af motoren
c. Valg af stgjsvagt udstyr
2. Stgjafskeermning mellem kilde og modtager
a. Inddakning af stgjende aktiviteter
b. Lokal afskeermning omkring maskinen
3. Stgjreduktion ved modtager
a. Lokal afskeermning taet ved boliger
b. Nye lydreducerende forsatsvinduer

Mulighederne for at kunne stgjdeempe ved kilden er primaert bestemt af selve kildens type og
udformning. Kilderne er i store traek de samme pa alle pladser, og mulighederne for at kunne
stpjdeempe er derfor generelt de samme. Mulighederne for at kunne stgjdeempe ved modtager er
primaert bestemt af de lokale forhold pa den enkelte plads. Derfor vil de variere meget fra
byggeplads til byggeplads. Stgjafskeermning mellem kilde og modtager vil til dels afhaenge af begge
forhold.

Pa denne baggrund vurderes, at de stgjdeemninger, som kan udfgres ved kilden generelt kan
inddrages i den overordnede beslutning om udvidet arbejdstid, mens de gvrige stgjdaempninger vil
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veaere betinget af forhold, som ikke er klarlagt i tilstreekkeligt omfang endnu. Disse vil derfor skulle
afklares efterfglgende. | forhold til denne afklaring er de nedenfor nsevnte muligheder udtryk for en
udtgmmende liste.

Ad 1.a) Stgjdeempning ved kilden er at foretraekke, da det damper stgjen i alle retninger.
Metroselskabet forventer at kunne deempe de mest stgjende maskiners indsugning og udstgdning
ved hjalp af lydpotter eller lydsluser.

Ad 1.b) Supplerende indkapsling af motoren vil ogsa blive anvendt hvor muligt. Det kan dog vise sig
vanskeligere, da der kan vaere problemer med tilstraekkelig kagling.

Ad 1.c) Valg af stgjsvagt udstyr er en meget effektiv metode til nedbringelse af stgjen. Hvis der er
kraner, som ikke kan stgjdeempes ved hjlp af lydpotter eller lydsluser, vil der sa vidt muligt blive
anvendt eldrevne kraner til udgravning af skakten og etablering af top- og bundplade. P3 @ster
Sggade skal der etableres en eldrevet portalkran til handtering af muck fra tunnelboringen.
Etableringen af denne kran forventes fremskyndet, sa den ogsa kan anvendes til at Igfte opgravet
materiale under udgravningen mv. Da&mpning ved kilden forventes at kunne bringes i anvendelse
samtidig med eller kort tid efter at den politiske beslutning er truffet. Det forventes, at st@gjniveauet i
bedste fald kan nedbringes med ca. 5 dB(A) ved disse metoder.

Ad 2.a) Stgjafskeermning mellem kilde og modtager optager plads, hvilket kan reducere de
fremdriftsmaessige fordele pa de snaevreste arbejdspladser, ligesom det kan vaere begransende for
mulighederne for brandredning. Under disse forudseaetninger vil det blive undersggt om det er muligt
at forhgje stgjhegnet rundt om pladserne yderligere. Stgjafskeermning er ofte mere omfattende og
kan dermed tage leengere tid at etablere. Til gengeeld er den stpjdeempende effekt ofte god. En
raekke tiltag vil blive forberedt, saledes at de kan ivaerksaettes samtidig med eller kort tid efter at den
politiske beslutning er truffet.

Fra udgravningsfasen og frem vil flest mulige huller i toppladen blive tildeekket, sa der sikres en
deempning af stgjen fra arbejderne i skakten. Kapning af paletoppe indebaerer et hgjere stgjniveau
end etablering af afstivende vaegge. Dette arbejde udfgres kun indenfor normal arbejdstid pa
hverdage og sa vidt muligt med anvendelse af yderligere stgjdeempning i form af et ‘stgjhus’, som
omgiver arbejdet.

Ad 2.b) Stationaere vaesentlige stgjkilder i @ster Spgade f.eks. maskiner pa terraen forventes forsynet
med lokal afskaermning.

Det forventes, at stgjniveauet i bedste fald kan nedbringes med ca. 10 dB(A) ved stgjafskaermning
mellem kilde og modtager.

Ad 3) Stgjreduktion ved modtager virker kun overfor den enkelte nabo, hvor det etableres. Lokal
afskeermning taet ved boliger kan udfgres som facadeinddaekning eksempelvist med udvendige
facadepaneler eller indvendige lydreducerende forsatsvinduer. Ved fredede bygninger skal der
gennem ekspropriation sikres adgang til fastggrelse af inddaekninger til bygningen og der skal
indhentes tilladelse hos fredningsmyndigheden. Da dette er mere omfattende og tids- og
omkostningskraevende, vil det kun blive s@gt anvendt i begraenset omfang.

Metroselskabet har i samarbejde med entreprengren Igbende arbejdet aktivt med at afprgve nye
metoder til nedbringelse af stgjniveauerne gennem forskellige former for deempning og
afskeermning. Disse initiativer har haft varierende succes, men opbygget en erfaring for de praktiske
muligheder for deempning af byggestgj.

Metroselskabet vurderer saledes, at der er tekniske muligheder for at nedbringe stgjen vaesentligt,
som kan bringes i anvendelse indenfor en kortere tidsramme, uden at projektet forsinkes.
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En del af stgjen fra byggepladserne skyldes lastbiler. Metroselskabets forslag medfgrer ikke et pget
antal lastbiler, da maengden af transporter er konstant. Pa tunnelbyggepladserne er der afsat plads til
oplagring af tunnelelementer og tunnelmuck, saledes at lastbilkgrsel normalt vil forega om dagen og
kun undtagelsesvist om aftenen og natten. Pa de gvrige byggepladser, hvor arbejdstiden foreslas
udvidet til at omfatte perioden mellem 18 og 22, vil lastbilkgrsel ligeledes som hovedregel ske i
dagtimerne. Der vil dog, som forudsat, forekomme situationer, hvor lastbilkgrsel vil veere ngdvendig
uden for dagtimerne. Pa de fleste pladser vil der blive skabt mulighed for at lastbiler kan kgre
igennem pladsen uden at behgve at bakke. Bakkende lastbiler har en alarm, som udsender en hgj
bip-tone for at advare om, at chauffgren ikke har fuldt overblik bagud. Denne alarm er en
arbejdsmiljgmaessig sikkerhedsforanstaltning. Pa de fa pladser, hvor bakning udenfor normal
arbejdstid ikke kan undgas, vil Metroselskabet undersgge muligheden for at finde lige sa sikre men
mindre stgjende alternativer til bakalarmerne efter aftale med arbejdstilsynet.

3 Udenlandske erfaringer

Til udpegning af de mulige stgjdeempende tiltag har Metroselskabet inddraget internationale
erfaringer pa flere mader.

En lang raekke af medarbejdere i Metroselskabet har arbejdet med st@rre anlaegsprojekter i udlandet
gennem flere ar og har i den forbindelse vaeret med til at gennemfgre stgjdaempning af lignende
aktiviteter i udlandet. Det er blandt andet erfaringer fra Malmg, Rom, Singapore og Hong Kong, som
er inddraget. Mobile stgjskaerme omkring stgrre maskiner blev f.eks. anvendt i Malmg. Erfaringerne
har desuden medvirket til de metoder til indkapsling af visse aktiviteter pa pladserne, som indgar i
forslaget.

Metroselskabets konsulent — COWI — er en aktiv radgiver pa det internationale marked, som har
erfaring med stgjdeempning fra tilsvarende opgaver i udlandet. Denne viden er indgaet i deres
radgivning af Metroselskabet.

| forbindelse med udarbejdelsen af forslaget har Metroselskabet og CMT holdt mgder med
udenlandske leverandgrer af stgjdeempning og inddraget deres input i forslaget.

4 Overholdelse af stgjgraenserne

Myndighedernes geldende krav om stgjgraenser for metrobyggeriet er fastlagt ud fra stgjmodeller
og med krav fra myndighederne om bl.a. stgjdeempning. Myndighedskravene er fastsat med
udgangspunkt i de mindre stgjende metoder at gennemfgre arbejderne med, som Metroselskabet i
samarbejde med entreprengren er naet frem til i den detaljerede projektering af arbejderne pa
baggrund af de udarbejdede st@gjstrategier. Stgjgraenserne er derfor generelt fastsat til et
decibelniveau, som kraever stor opmarksomhed fra entreprengrens side at leve op til.

Pa trods af de skrappe st@jgraenser har hovedentreprengren, Copenhagen Metro Team, i langt de
fleste tilfeelde overholdt stpjgraenserne, og der har i 1. kvartal 2013 kun vaeret ganske fa haendelser,
hvor de geeldende stgjgraenser har vaeret overskredet signifikant. | alt er der registreret 20
enkeltstaende handelser med overskridelser af gaeldende stgjgraenser pa de 21 byggepladser i Igbet
af de fgrste 90 dage af 2013, dvs. at der pa 1890 arbejdsdage har vaeret 20 enkelthandelser (ikke
hele dage), hvor stgjgraenser er overskredet. Stgjen fra byggepladserne overvages ved kontinuerlige
malinger dggnet rundt, foretaget af et godkendt stgjfirma. Samtlige haendelser indrapporteres til
miljpmyndighederne, og der udfaerdiges en rapport herom.

Safremt Metroselskabets ansggning om udvidede arbejdstider imgdekommes, vil selskabets
bygherretilsyn over for entreprengren blive udvidet.
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Stgj og sundhed

Embedslaegen har i forbielse med ekspropriationskommission
kendelse af, 8. januar (IVrobyggeriet ved Stampesgade) udtalt, a
ikke er nogen facitliste fchvor meget stgj mennesker kan ti

Der er forskel pa hvilke gjniveauer, der kan give direkte hgreska
hvilke stgjniveauer, der skadelige pa laengere sigt pa grund af .
stress og sgvnforstyrrelsog hvilke stgjniveauer, der opleves s
generende af nabodfalge Arbejdstilsynetndebeerer vedvarende
stgjbelastning over 780 dB risiko for hgreskade

Ifalge Miljgstyrelsen kantgj pavirke ydeevnen og pavirke bgrrd-
laering og motivation. Stkan ved laengere tids pavirkning fare
egentlige helbredseffekt¢lsaer stgj om nattevurderes som skadelig,
da stgj om natten kan gedet vanskeligere at falde i sgvn, givei-
gere sgvnkvalitet, forstyr sgvnen og medfaere for tidlig vaekn

Regulering af ekstern stgj

Miljgstyrelsen har ikke fetsat vejledende greenseveerdier for ra
langvarige byggeeg anlagsarbejder som metrobyggeriet. Dela-
ledes op til kommunen i :n konkrete sagsbehandling at fastle
greenserne for stgj fra mobyggeriet inden for de rammer, sof-
stikkes i miljgbeskyttelseovens § 42Pa grund af metrobyggeriets
helt seerlige karakter og |cering i en teet bebygget storby findes
ingen praksis, som forvaingen kan laene sig op

Ved fastlaeggelse af konbte stgjkrav skemiljgmyndigheden foretage
en afvejning af pa den eiside miljgpavirkningen cpa den anden
side den samfundsmaess nytte af virksomheden samt omkon-
gerne ved beskyttelsesfastaltningerne

Ved fastseettelse af stgjenser i en konkret sag bgr man tilstraek
komme sa langt ned metgjbelastningen som mulilKun nar mil-
jgmyndgheden finder, ateer foreligger veldokumenterede og ture-
jende tekniske/gkonomis grunde til at acceptere, at stgjen er i-
gere end de vejledende enseveerdie bar der fastsaettes stgjgraenser,
somer hgjere end de vejlende graenveerdier.



Til brug for fastsaettelsen af stgjgreenser i pabud knyttet til bygge- og
anleegsarbejder som metrobyggeriet kan kommunen tage udgangs-
punkt i andre vejledende stgjgreenser:

Bygge- og anlaegsforskriftens stgjgreenser

Forskrift for visse miljgforhold ved midlertidige bygge- og anleegsar-
bejder i Kgbenhavns Kommune, som metrobyggeriet ikke er omfattet
af, har disse greenseveerdier:

Hverdage, fra kl. 7 - 19 samt Igrdage fra kl. 8 — 17: 70 dB. Andre tids-
rum 40 dB

Center for Miljg kan i seerlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne,
nar bygge- og anlaegsarbejder pga. sikkerhed, trafikale forhold eller
byggetekniske forhold kun kan finde sted i disse tidsrum.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier

For de fleste typer af ekstern stgj har Miljgstyrelsen fastlagidesjle

de stgjgreenser. Stgjgreenserne er almindeligvis fastlagt ud fra under-
sggelser af store befolkningsgruppers opfattelse af stgjen. Miljgstyrel-
sens vejledende stajgreenser, er saledes et udtryk for en langsigtet
stgjbelastning, som Miljgstyrelsen vurderer, er miljgmaessig og sund-
hedsmaessig acceptabel.

Miljgstyrelsens vejledende | Mandag - fre- | Mandag - fredag kl. 18 - | Alle dage
greenseveerdier for stgj fra | dag kl. 07 - 18, 22, lgrdag kl. 14 - 22, kl. 22 - 07

virksomheder lgrdag kl. 07 - | sgn- og helligdag kl. 07 -
14 22.
1. Erhvervs- og industri- 70 dB 70 dB 70 dB
omrader
2. Erhvervs- og industri- 60 dB 60 dB 60 dB

omrader med forbud mod
generende virksomheder

3. Omréader for blandet 55 dB 45 dB 40 dB
bolig- og erhvervsbebyg-
gelse, centeromrader

(bykerne)
4. Etageboligomrader 50 dB 45 dB 40 dB
5. Boligomrader for &ben 45 dB 40 dB 35 dB

og lav boligbebyggelse

6. Sommerhusomrader og 40 dB 35dB 35dB
offentligt tilgeengelige
rekreative omrader

Idet der kun er stgjende aktiviteter p4 metrobyggepladserne under sel-
ve anleegsfasen, er Miljgstyrelsens greenseveerdier ikke umiddelbart
anvendelige i reguleringen af stgjbelastningerne fra byggepladserne.
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WHO'’s guidelines

WHO-Europe har i publikationen "Night Noise Guidelines for Europe’
fra 2009 undersggt sammenhaengen mellem stgjniveauer om natten,
sgvnforstyrrelser og helbredseffekter. WHO konkluderer, at langvari-

ge nat-stgjniveauer under 40 dB har meget begreensede negative effek-
ter. Ved langvarige nat-stgjniveauer over 40 dB stiger sundhedseffek-
terne, befolkningen skal tilpasse deres liv til stgjen, hvilket isaer gar ud
over sarbare grupper. Ved nat-stgjniveauer over 55 dB i lang tid stiger
de sundhedsmeessige effekter, iseer med hensyn til hjerte-
karsygdomme. Ved disse stgjniveauer er en stor del af befolkningen
meget generet og pavirket af sgvnforstyrrelser.

Proces

Teknik- og Miljgforvaltningen arbejder pa at udforme principper for
behandlingen af de forskellige kategorier af byggepladser, som indgar
i Metroselskabets materiale, sa der kan foreligge rammer for sagsbe-
handlingen af de konkrete byggepladsansggninger, som Metroselska-
bet vil indsende.
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Notat

Emne: Nabopulje i forbindelse med udvidet arbejdstid
Dato: 17-05-2013

Metroselskabet har ansggt om tilladelse til at udvide arbejdstiden for anleegsarbejdet pa Cityringen. |
den forbindelse har Metroselskabet gnsket, at:

1. iveerkseette stgjdaempende tiltag
2. medvirke til en smidig erstatningsproces
3. afszette en nabopulje pa 10 mio. kr.

De to fgrstnaevnte tiltag vil medfgre udgifter til henholdsvis entreprengr og naboer. Disse udgifter er
endnu ikke kendte, men forhandles med entreprengr henholdsvis fastsaettes af
ekspropriationskommissionen.

Det tredje tiltag — puljen pa 10 mio. kr. - er udgifter udover de to fgrstneevnte, som foreslas afsat til
initiativer, der kan fastlaegges i samarbejde med naboerne. Puljen daekker saledes ikke de stgjtiltag
som allerede indgar i Metroselskabets ansggning eller udgifter udlgst af
ekspropriationskommissionen.

Nabopuljen vil sdledes alene dakke fremadrettede tiltag, som giver naboerne mulighed for ogsa at
komme med forslag til virkemidler, der kan aflaste stgj/gener, som fglge af den udvidede arbejdstid.
Det skal i den forbindelse bemaerkes, at puljen ikke vil kunne anvendes til erstatninger, da disse
daekkes af punkt 2.

Puljen vil blive udmgntet af Metroselskabet i samarbejde med naboer, og puljen vil derfor tage form
efter naboernes gnsker og behov.

Metroselskabet er i gjeblikket i gang med at overveje mere preaecist, hvordan processen for og efter
hvilke retningslinjer udmgntning skal forega. | overvejelserne indgar — udover naboinvolvering —
ogsa, hvorvidt lokaludvalg eller ejendoms-, beboer-, og andelsforeninger skal involveres i arbejdet
med den konkrete udmgntning af puljen.
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1 Indledning

Forslaget til kommuneplantillzeg i Frederiksberg og Kgbenhavns kommuner for
Cityringen med tilhgrende VVM-redeggrelse og miljgrapport (i det falgende
omtalt som VVM-redeggrelsen/miljgrapporten) har veeret offentliggjort . juli -

1. oktober 2008. Forslaget blev udsendt elektronisk via plansystem.dk, samt
med almindelig post i ca. 1100 eksemplarer til dem, der havde indsendt indsi-
gelse og bemaerkninger i fgrste hgringsrunde, lokaludvalg og andre interessere-
de. Endvidere blev et antal eksemplarer sendt til kommunernes biblioteker og
uddelt pa borgermgderne. Endelig har det vaeret muligt at downloade VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten fra de to kommuners feelles hjemmeside
www.metrocityring.dk.

Frederiksberg Kommune holdt i samme periode offentlig hgring om forslag til
lokalplanerne 154, 155 og 156 for stationerne ved henholdsvis Aksel Mgllers
Have, Frederiksberg Station og Platanvej. | Kgbenhavns Kommune skal der i
forbindelse med Cityringen udarbejdes en lokalplan for Otto Busses vej (kon-
trol- og vedligeholdelsescenteret (CMC) for Cityringen). Tilvejebringelsen af
forslag til denne lokalplan forlgber i en separat proces, og lokalplanforslaget
har veeret i offentlig haring i perioden 15. oktober- 15. december 2008.

Formalet med denne hvidbog er at sammenfatte de indkomne indsigelser og
bemaerkninger, sa de kan indga i den videre politiske behandling af projektet.
Hvidbogen ligger sdledes sammen med VVM-redeggrelse og miljgrapport samt
forslag til kommuneplantilleeg til grund for, at Kgbenhavns Borgerrepraesenta-
tion og Frederiksberg Kommunalbestyrelse kan forelsegge en indstilling til
Transportministeren om endelig godkendelse af anleegget af Cityringen. Nar
Transportministeren har truffet beslutning om godkendelse, kan Kgbenhavns
Borgerrepraesentation og Frederiksberg Kommunalbestyrelse endeligt vedtage
de relevante kommuneplantillzeg. Det bemaerkes, at Transportministerens god-
kendelse treeder i stedet for en VVM-tilladelse efter lov om planlaegning.

Der er indkommet i alt 243 indsigelser, fordelt pa 213 til Kgbenhavns Kommu-
ne og 30 til Frederiksberg Kommune. Indsigelser til Kebenhavns Kommune er
listet i bilag 2 med angivelse af, hvilke emner indsigelser og bemaerkninger dre-
jer sig om. Tilsvarende er indsigelser til Frederiksberg Kommune listet i bilag

3. To af de indkomne indsigelser til Frederiksberg Kommune angar forhold,
som hovedsageligt bergrer Kgbenhavns Kommune (nsermere betegnet Hille-
rgdgade).
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Fem af de indkomne indsigelser har form af underskriftsindsamlinger. Det dre-
jer sig om 620 underskrifter mod placeringen af en station ved Frederiks Kirke
(Marmorkirken), 1136 underskrifter mod placering af en station ved Christi-
ansborg (Gl. Strand), 2504 underskrifter med forslag til eendring af stationspla-
ceringer ved bade Frederiks Kirke og Christiansborg, 2272 underskrifter mod
en placering af en tunnelarbejdsplads ved @ster Sggade (Sortedams Sg), samt
40 underskrifter fra erhvervsdrivende samt formaend for andels- og ejerforenin-
ger med forslag til afveergeforanstaltninger ved tunnelarbejdspladsen i Nar-
rebroparken.

Frederiksberg Kommune har afholdt falgende borgermgder i offentlighedsfa-

sen:
Ved Aksel Mgllers Have: 27. august 2008
Ved Platanve;j: 28. august 2008
Frederiksberg Station: 9. september 2008

Kgbenhavns Kommune har sammen med lokaludvalg afholdt falgende borger-
mgder i offentlighedsfasen for VVM-redeggrelsen/miljgrapporten:

Vesterbro og Kongens Enghave Lokaludvalg: 10. september 2008

@sterbro Lokaludvalg: 11. september 2008
Indre By Lokalrad: 15. september 2008
Ngrrebro og Bispebjerg Lokaludvalg: 16. september 2008

Formalet med borgermgderne var at informere og give mulighed for at stille
spgrgsmal til projektet og VVM-redeggrelsen/miljgrapporten, sa borgerne kun-
ne blive kleedt bedre pa til at afgive deres indsigelser og bemaerkninger.
Spgrgsmal og kommentarer afgivet pa borgermaderne betragtes ikke som
egentlige indsigelser, men resuméerne fra borgermgderne gengives her i hvid-
bogen i bilag 5 for at give politikerne i Kgbenhavn og pa Frederiksberg et ind-
tryk af, hvad borgerne interesserede sig for.

Metroselskabet har udarbejdet et optimeret dispositionsforslag og efterfglgende
suppleret dette. Det optimerede dispositionsforslag indeholder en raekke aen-
dringer af projektet. ££ndringerne ligger inden for rammerne af den VVM-
redeggrelse/miljgrapport, som har veeret i hgring. Dette er beskrevet neermere i
hvidbogen, afsnit 3.2.

De indkomne indsigelser og bemaerkninger behandles emnevis i de fglgende
kapitler. De indsigelser, der omhandler skakte, som ikke lzengere er en del af
projektet, er dog kun behandlet i det omfang, de ogsa omhandler generelle mil-
jgmeessige problemstillinger af relevans for Cityringen. En lang raekke indsigel-
ser omhandler linjefgringen og stationernes placering. Disse har veesentlig til-
knytning til projektet og er af betydrg for borgerne. Kgbenhavns og Frede-
riksberg Kommuner har derfor valgt at inkludere disse indsigelser i denne
hvidbog, selv om de ikke skal vurderes i VVM- redeggrelsen/miljgrapporten ,
da stationsplacering og linjefgring er fastlagt i Lov om en Cityring. Alternative
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forslag til linjefagring og placering af stationer er tidligere vurderet i forbindelse
med "Udredning om Cityringen", som blev udarbejdet af Transport- og Ener-
giministeriet, Finansministeriet, Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kom-
mune og HUR i perioden 2002-2005. Heller ikke spgrgsmal vedrgrende indsi-
gelser og bemaerkninger om byrum mv. i Kgbenhavns Kommune, samt forhold
med relation til ekspropriationer skal vurderes i VVM-redeggrelsen. Begrun-
delserne for ovennaevnte afgreensning findes i hvidbogens afsnit 3.1. Da disse
indsigelser imidlertid har vaesentlig tilknytning til projektet og er af betydning
for borgerne, har Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner valgt at inkludere
dem i denne hvidbog i afsnit 7.

Frederiksberg Kommune har udarbejdet forslag til lokalplaner, da de tre nye
Metrostationer pa Frederiksberg ligger i omrader, hvor der forela geeldende lo-
kalplaner, som ikke muliggger etablering af Metrostationer og stationsforpladser
(lokalplanforslag 154, 155 og 156). Nogle af indsigelserne angar VVM-
relaterede eller andre emner, der allerede behandles andetsteds i hvidbogen, og
der vil konkret blive henvist hertil. De bemaerkninger og indsigelser, der sale-
des ikke omtales andre steder, behandles under hver enkelt lokalplan i hvidbo-
gens kapitel 6.

VVM-redeggrelsen/miljgrapporten omfatter samtidig en miljgvurdering af for-
slagene til kommuneplantillaeg i henhold til loven om miljgvurdering af planer
og programmer. | den forbindelse er bergrte myndigheder blevet hart elektro-
nisk gennem plansystem.dk.

Det skal bemaerkes, at kommunerne i forbindelse med udarbejdelsen af denne
hvidbog har indhentet oplysninger hos Transportministeriet om banetekniske
forhold og hos Metroselskabet om tekniske, gkonomiske og tidsmaessige for-
hold vedr. anleeg og drift af Cityringen.

Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner er meget glade for det store engage-
ment, som byens borgere har vist i debatten og takker for alle indsigelser og
bemaerkninger. Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner har lagt vaegt pa at
skabe en aben dialog med borgerne. Kommunerne vil fortszette viderefare dia-
logen i de kommende ar.

| Kgbenhavns Kommune vil det videre forlgb blive kommunikeret i samarbejde
med lokaludvalgene samt www.metrocityring.dk, sa snart forlgbet er fastlagt.
Planen er at sikre alle et opdateret overblik over anleegsarbejdernes fremdrift,
samt muliggare, at alle bergrte borgere og interessenter far mulighed for at bli-
ve involveret i processen omkring udformningen af de nye byrum, der udvikles
i tilknytning til stationerne.

| Frederiksberg Kommune vil dialogen mellem de direkte bergrte ejere og be-
boere, Metroselskabet og kommunen blive viderefgrt. De kommende entrepre-
narer vil fa paleeg om at orientere de bergarte i omradet i god tid, inden undersg-
gelser og anlaegsarbejder pdbegyndes. Desuden vil de enkelte stationsprojekter,
tidsplaner for anleeg mv. blive offentliggjort via lokalpressen og pa
www.frederiksberg.dk og www.metrocityring.dk.
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2 Resumé og konklusion

Mange borgere giver udtryk for, at de er glade for den forbedring af den kollek-
tive trafik, som Cityringen vil medfgre. Samtidig har de synspunkter pa forhold
i anleegsfasen og/eller driftsfasen af Cityringen.

| anlaegsfasen har borgerne interesseret sig for traditionelle miljgforhold som
stgj, vibrationer, trafik, luftforurening ved anleegsarbejder, men ogsa for, hvor-
dan natur og rekreative muligheder vil blive pavirket ved anlaegsarbejderne.

Endvidere har borgerne interesseret sig for mulige bygningsskader pa grund af
anlaegsarbejderne, adgangsforhold til bggar under anleegsarbejderne, brand-
redning, muligheder for genhusning, erstatning mv. som ikke er en del af den
egentlige VVM-hgring, men som for de bergrte er seerdeles vigtigt.

Der har veeret saerskilt stor intese for placeringen af stationer.

| driftsfasen har interessen samlet sig om indretningen af byrum, byrummenes
&ndrede karakter, adgangsforholdene og cykelparkeringen.

Essensen af nedenstdende sammenfatning af synspunkterne i indsigelserne er,
at der ikke er blevet peget pa milijgaspekter ved Cityringsprojektet, hverken i
anleegsfasen eller i driftsfasen, der ikke allerede er blevet vurderet i VVM-
redeggrelsen. Der er derfor ikke, efter kommunernes vurdering, behov for at
a&ndre noget i VVM-redeggrelsen og dermed i den miljgmaessige vurdering af
projektet. | forleengelse heraf finder kommunerne ikke, at der er tilstraekkeligt
tungtvejende miljgmaessige forhold, der kan medfgre en aendret placering af
stationer og justering af linjefgringen.

Konklusionen fra VVM-redeggrelsen om, at anlsegsarbejderne kan gennemfga-
res miljgmaessigt forsvarligt, nar beskrevne afveergetiltag anvendes geelder der-
for stadig. Kravet om, at Metroselskabet og kommunerne i teet samarbejde ud-
arbejder strategier for udvalgte omragteafik, stgj, vibrationer, overfladevand,
grundvand og luft), hvor der er veesentlige udfordringer for entreprengrer, byg-
herre og myndigheder i at sikre, at anleegsarbejderne forlgber miljgmaessigt til-
fredsstillende, har veeret saerdeles relevant. Der bliver i denne proces foretage
en naermere analyse af de mulige afveergetiltag, en naermere vurdering af deres
potentiale til at reducere miljgpavirkningerne, samt en mulighed for p& et mere
detaljeret niveau at kunne integrere dem i den kommende udbudsprojektering.
Som et element i denne strategiproces, har Metroselskabet pa Kgbenhavns
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Kommunes opfordring arbejdet detaljeret med indretning af og afvikling af tra-
fikken fra arbejdspladserne pa v. Christiansborg (GI. Strand) og i N@rrebropar-
ken pa et tidligere tidspunkt, end selskabet ellers ville have gjort det. Dette har
resulteret i, at det areal, der inddrages til byggeplads ved Christiansborg (Gl.
Strand), vil kunne aendres, og at arealet i Ngrrebroparken i perioder vil kunne
reduceres veesentligt. Endvidere er trafikafviklingen forbedret. Disse tiltag vil
resultere i en vaesentligt reduceret miljgmaessig pavirkning af omgivelserne.
Denne optimering af indretningen af byggepladser og trafikafvikling vil Metro-
selskabet fortseette med i samarbejde med kommunerne.

Metroselskabet har udarbejdet et optimeret dispositionsforslag, og efterfalgen-
de suppleret dette. Den miligmaessige vurdering af dette fremgar af afsnit 3.2,
hvor det konstateres, at forslaget medfarer betydelige miljgmaessige forbedrin-
ger for borgere og erhvervsliv i Kgbenhavn og pa Frederiksberg, idet bl.a. 16
skaktarbejdspladser annulleres.

Kommunerne har endvidere i kraft af hgringen konstateret, at der er et stort gn-
ske hos borgerne om teet dialog og myndighedskontrol fgr og under anlaegsar-

bejderne, og om teet dialog med borgerne om justeringer af de arealer, der ind-
drages i anleegsfasen. Borgerne gnsked tags dialog om eventuelle alternati-

ver til de arealer, der inddrages, samt om indretning af de kommende byrum og
stationsforpladser. Denne dialog er kommunerne interesseret i at fgre.

Specielt vedrgrende myndighedskontrol af anleegsarbejderne er det, en selvfgal-
ge, at der vil blive administreret efter geeldende regler. | de tilfeelde, hvor der —
efter geeldende regler — gives dispensationer, vil der blive stillet krav om rele-
vante afveergeforanstaltninger, saledes at borgernes sundhed er sikret.

Sammenfatning af indsigelsernes gyunskter (reekkefglgen svarer til reekkefal-
gen i hvidbogen og VVM-redeggrelsen/miljgrapporten):

Anlaegsfasen

* Trafik , ca. 70 indsigelser. Mange indsigere giver udtryk for bekymring for
trafikafviklingen ved tunnelarbejdspladserne og at tunnelarbejdspladserne
bar flyttes til andre steder, hvor man mener, at trafikafviklingen kan ske
mere hensigtsmaessigt, evt. med tog eller skib. Endvidere efterlyses en mere
detaljeret planlaegning af trafikken til og fra stationsarbejdspladserne.
Kommunerne bemaerker hertil, at det undersgges i det videre arbejde med
miljgforholdene, bl.a. i det sakaldte strategiarbejde, se afsnit 3.2, hvorvidt
det er muligt at sejle en del af det opborede materiale ud til Nordhavn, hvor
det vil kunne anvendes til landvinding. Det er ikke er muligt at transportere
det opborede materiale med tog. Kommunerne bemeaerker endvidere, at de-
tailplanleegningen af trafikken fra tunnelarbejdspladserne og stationsar-
bejdspladserne sker i samarbejde mellem Metroselskabet og kommunerne i
strategiarbejdet, samt efterfglgende.

» Sociogkonomi og sundheda. 40 indsigelser. | indsigelserne gives der ud-
tryk for bekymring for pavirkning af rekreative muligheder, erhvervsliv og
befolkningens sundhed. Kommunerne bemaerker hertil, at de miljgafledte
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sociogkonomiske virkninger af projektet anses for acceptable og undersggt
fyldestgarende, samt at pavirkninggirmenneskers sundhed er acceptabel,
idet greenseveerdier overholdes, eller at der i tilfeelde af dispensationer fra
greenseveerdier anvendes afveergetiltag, der sikrer, at borgernes sundhed ik-
ke pavirkes.

Rekreative forhold, ca. 70 indsigelser. Interessen i indsigelserne samler

sig om, hvordan inddragelsen af areal isser i Ngrrebroparken og i Sortedams
S@ og til dels pa Gl. Strand og i Aksel Mgllers Have begraenser de rekreati-
ve udfoldelsesmuligheder. Kgbenhavns Kommune bemaerker, at der bliver
arbejdet med at finde alternative lokaliteter til rekreativ udfoldelse, jf. be-
slutning i Borgerrepraesentationen 2. oktober 2008 (BR 2008-117614) her-
om i Kgbenhavns Kommune, se bilag 4. Frederiksberg Kommune sgger i
videst mulig udstreekning at begreense indgrebet i Aksel Mgllers Have, sa-
ledes at parken bade i anleegs- og driftsfasen kan bibeholde sin rekreative
funktion.

Natur, ca. 20 indsigelser. Interessen i indsigelserne samler sig primaert om
bevarelse af treeer. Kommunerne bemaerker i hvidbogen, at Metroselskabet i
samarbejde med kommunen vil sikre, at naturen pavirkes mindst muligt,
herunder at der feeldes feerrest muligt treeer, og at der genplantes treeer efter
aftale med kommunerne.

Overfladevand, ca. 10 indsigelser. Indsigerne er bekymrede for pavirknin-
gen af vandkvaliteten i Sortedams Sg pga. etableringen af tunnelarbejds-
pladsen, samt vandkvaliteten i Svanemgllebugten ved udledning af grund-
vand. Kommunerne bemazerker hertil, at man via de pakreevede myndigheds-
tilladelser, som skal gives senere, vil sikre, at der ikke sker negativ pavirk-
ning.

Grundvandsforhold, ca. 10 indsigelser. Fokus i indsigelserne har vaeret pa
v/ Christiansborg(Gl. Strand) og v/ Frederiks Kirke(Marmorkirken), hvor

man er bekymret for skader pa de gamle treepeaelefunderede bygninger.
Kommunerne vurderer, at anlsegsarbejderne kan gennemfgres forsvarligt,
men understreger, at der kun kan gives tilladelser til grundvandssaenkninger
i byggegruberne, safremt der i den ansggning, som om nogle ar vil blive
fremsendt af bygherre eller entreprengr, er skabt sikkerhed for, at grund-
vandsforholdene kan kontrolleres, sa der ikke sker bygningsskader.

Stgj under anleegsarbejdet ca. 80 indsigelser. Borgerne udtrykker bekym-
ring over (langvarig) stajpavirkning og overskridelse af graenseveerdier.
Kommunerne bemaerker, at der i det igangveerende strategiarbejde vil blive
set pa arbejdsprocesserne med henblik pa at nedbringe stgjbelastningen,
samt set pa mulige afvaergeforanstaltninger under for arbejdspladserne, men
at det dog sandsynligvis pa nogle lokaliteter vil blive ngdvendigt at dispen-
sere fra de greenseveerdier, som kommunerne har fastsat i deres forskrifter.

Vibrationer , isaer bygningsskadelige, ca. 30 indsigelser. Der udtrykkes i
indsigelserne bekymring for, at bygningsskadelige vibrationer vil medfgre
skader pa& naboejendomme. Kommunerne oplyser, at der i strategiarbejdet
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arbejdes med at se pa processerne pa arbejdspladsen for at nedbringe vibra-
tionsbelastningen. Kommunernes vurdering er, at anleegsarbejderne medfga-
rer, at Kgbenhavns Kommunes greenseveerdi vil blive overskredet, og at
Frederiksberg kommune skal meddele tilladelse til de konkrete vibrations-
niveauer. | lyset af de tidligere Metroanleegsarbejder vurderes det, at der

kun er meget ringe sandsynlighed for bygningsskader. Hvis der mod for-
ventning skulle opsta skader, er det et erstatningsretligt mellemveerende
mellem Metroselskabet og bygningsejeren.

Luftforurening , isaer fra trafik, ca. 50 indsigelser. Indsigerne er bekymrede
for den ggede Iuftforurening og foreslar forskellige tiltag for at mindske
denne. Kommunerne bemeerker, at krav om partikelfiltre i den nyligt indfar-
te miljgzone og kommende stramning i EU reglerne skal overholdes. Det
vil indgd i strategiarbejdet, hvordan udslip af luftforurenende stoffer kan
reduceres mest muligt

Driftsfasen:

Cykelparkeringen, ca. 20 indsigelser. Der er bekymring for, at stationsfor-
pladserne "sander” til i cykler. Indsigerne mener, at det vil gdelsegge by-
rummene. Iseger for byrummene i Indre By er denne bekymring udtalt.
Kommunerne bemezerker hertil, at der vil veere stor fokus pa dette forhold i
Kgbenhavns Kommune som en del af byrumsprogrammet, og i Frederiks-
berg Kommune i forbindelse med den endelige indretning af forpladserne.
Herudover vil Frederiksberg Kommune laegge veegt pa, at der ved statio-
nerne etableres det stagrst mulige antal underjordiske cykelparkeringspladser
med let og sikker adgang.

Gangtunneler, ca. 10 indsigelser i Kgbenhavns Kommune. Indsigerne me-
ner, at gangtunneler vil forbedre tilgaengelighed og trafiksikkerhed. Kom-
munen bemaerker hertil, at man har besluttet at koncentrere indsatsen om at
skabe trafiksikre adgange pa overfladen, frem for at flytte byens liv ned i
gangtunneler.

Vibrationer og strukturlyd, 7 indsigelser. Indsigerne er bekymrede for, om
vibrationer og strukturlyd kan give gener, herunder forstyrre nattesgvn og
kirkelige handlinger. Kommunerne bemaerker hertil, at de tiltag, som Me-
troselskabet ivaerksaetter, vil sikre, at graensevaerdier overholdes, saledes at
der ikke opstar gener.

Lokalplanlaegning pa Frederiksberg:

Lokalplanlaegningen i Frederiksberg Kommune.Det er indkommet i alt

30 indsigelser til Frederiksberg Kommuyid af disse indsigelser omhand-
ler lokalplanforhold: to vedr. stationen ved Aksel Mgllers Have, tre vedr.
Frederiksberg Station og ni vedr. stationen ved Plataimdsigelserne dre-
jer sig dels om forhold i driftsfasen, dels i anleegsfasen. Veldegsfasen

er derbekymring for, hvordan det skal fungere under anlaegsarbejderne,
fordi arbejdspladserne kommer tillefge meget teet pa boliger. | indsigel-
serne vedrdriftsfasen udtrykkes bekymring for den endelige udformning
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af forpladserne og indpasningen i det eksisterende byrum. Frederiksberg
Kommune redeggar i hvidbogen for, hvordan disse synspunkter vil indga i
den byrumsdiskussion, som kommer i forbindelse med indretningen af sta-
tionsforpladserne i 2011-2013.

Uden for VVM-hgringens omrade

Generelt;

Placering aktationer og tunnelarbejdspladsey ca. 160 indsigelsesamt
linjefgring ca. 30 indsigelser. | mange indsigelser gives der udtryk for, at

de byrum, hvor stationerne er planlagt, ikke er egnede til en Metrostation,

og der foreslas alternative placeringer eller udeladelse af stationer. Kom-
munerne vurderer, at placeringen af stationer og tunnelarbejdspladser skal
fastholdes, jf. lovgivningen om Cityringen. Hgringen har resulteret i, at Me-
troselskabet pa anmodning fra Kgbenhavns Kommune pa v/ Christians-
borg(Gl. Strand) har arbejdet med detailplanleegning af arbejdspladsen pa et
tidligere tidspunkt, end selskabet normalt ville have gjort det. Dette har re-
sulteret i, at dele af arbejdspladsen og den tunge trafik vil kunne flyttes vaek
fra Gl. Strand, men at stationens placering fastholdes. Dele af byggepladsen
kan flyttes ud over Kanalen, og trafikken kan afvikles direkte ud pa Vinde-
brogade. Det muligggres herved, at en del af den sydlige ende af Gl. Strand
vil kunne friholdes for byggepladsaktiviteter.

Hgringen har endvidere resulteret i, at Metroselskabet pad Kgbenhavns
Kommunes opfordring har arbejdet med arbejdspladsindretningen og tra-
fikafviklingen fra tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken. Dette har resulte-
ret i, at arealinddragelsen kan reduceres, saledes at pladsen kun har den ud-
streekning, der er vist i VVM-redeggrelsen i ca. 3 ar, forventeligt i perioden
fra 2012 - 2016, mens arealet i den gvrige anlaegsperiode kan veere reduce-
ret til ca.en tredjedel. Den tunge trafik til og fra byggepladsen kan afvikles
direkte ud i Hillergdgade, hvilket vil friholde Nordbanegade for tung trafik.

Disse aendringer medfarer vaesenttigigaforbedringer for lokalomrader-
ne.
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Byrum i Kgbenhavns kommune,ca. 90 indsigelser om anlsegsfasen eller

den endelige udformning. | indsigelserne vedtasgsfaserudtrykkes be-
kymring for, hvordan byrummene skal fungere under anleegsarbejderne.
Specielt fremheever indsigerne situationen for tunnelarbejdspladserne i Nar-
rebroparken og i ster Sggade (Sortedams Sg). Kgbenhavns Kommune re-
degar for det allerede iveerksatte arbejde i den sakaldte bylivsgruppe, hvor
der samarbejdes med Metroselskabet om at skabe liv neer arbejdspladserne,
samt om Borgerrepraesentationens beslutning nr. 43 af 2. oktober (BR
2008-117614) om at styrke de rekreative muligheder i byen, mens anlaegs-
arbejderne pagar. Kommunerne bemeerker, at der er fokus pa, at der inddra-
ges sa lidt areal som muligt til arbejdspladserne. | indsigelserne vedr.
driftsfasen udtrykkesbekymring for den endelige udformning af stations-
forpladserne og deres indpasning i det eksisterende bitdfarmningen

af de kommende stationspladsebeskrevet i de udarbejdede byrums-
programmer pa overordnet niveau,dmjte skal videreudvikles i dialog

med borgerne i perioden 2011-13.
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3 Processen

3.1 Proces og plangrundlag
3.1.1. Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 60 indsigelser, der drejer sig om den formelle proces,
herunder tilblivelsen og indholdet af plangrundlaget.

Hovedsynspunkterne og de rejste spargsmal er falgende:

* Hvad er fastsat i loven om en Cityring og de tilhgrende bekendtggrelser?
Ligger linjefaring og placering af stationer og tunnelarbejdspladser fast, el-
ler kan der aendres herpa?

» Mangelfuld/for kort hgring. Borgerne er ikke blevet ordentligt informeret,
eller hgringen falder pa et forkert tidspunkt i beslutningsprocessen, der i gv-
rigt er udemokratisk

* VVM-redeggrelsen/miljgrapporten har indholdsmaessige mangler/konkrete
forslag til preeciseringer

* Kommunernes habilitet som medbygherre og myndighed ved kravfastseaet-
telse

« Konkrete spgrgsmal om klagemuligheder efter hgring

« Konkrete spgrgsmal til kommuneplantilleegget/rammerne for lokalplanlzeg-
ning.

Disse synspunkter er refereret og kommenteret i dette afsnit. Kommunernes
kommentarer er samlet efter den samlede referering.

Bilag 2 og 3 refererer kort de enkelte indsigelser, mens nedenstaende tabel viser
fordelingen.
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Tabel 3.1 Fordeling af indkomne indsigelser om processen
Emne/omrade Antal
Flere emner 4
v/ Christiansborg (GI. Strand) 7
v/ Christiansborg (Gl. Strand) og 3
Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Kongens Nytorv 1
v/ Frederiks Kirke(Marmorkirken) 2
Ngrrebroparken 19
v/ Radmandsmarken 2
@ster Sggade (Sortedams Sg) 17
v/ Aksel Mgllers Have 1
v/ Platanvej 2
Trafik 2
| alt 60
Flere Emner

Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe og Vesterbro Lokaludvalg papeger, at
mange borgere i bydelen ikke synes, de reelt er hgrt i spgrgsmalet om placerin-
gen af stationen. | accept af, at stationen kommer til at ligge pa Enghave Plads,
kommer man med en raekke forslag og synspunkter.

En indsiger anmoder om, at Kgbenhavns Kommune tager de initiativer, der skal
til, for at lovgrundlag, bekendtggrelser mv. for Metrobyggeriet eendres, saledes
at der tages de ngdvendige hensyn til Frederiks Kirke (Marmorkirken) og v.
Christiansborg (GI. Strand). Man mener, at man patager sig et stort ansvar, hvis
man ikke gor dette.

Det undrer Akademiradet, at der ikke er formuleret kriterier for aendringer i de
byarkitektoniske veerdier, der bergres af de omfattende fysiske indgreb. De ar-
kitektoniske konsekvenser - forstaet i bred betydning - ved stationernes indpas-
ning i byens rum veegtes forsvindende i den samlede vurdering. Akademiradet
mener, at pladserne, hvor der skal anleegges stationer i Indre by vil blive vee-
sentlig forringet af Metrostationernes gadeinventar, med mindre der foretages
seerlige vurderinger af disse forhold. Dette ses ikke medtaget i VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten. VVM-redeggrelsen/miljgrapporten viser, at det er
ngdvendigt at omteenke stationskonceptet, sa der udfgres borede stationer i de
omrader, der har szerlige kvaliteter.

Kgbenhavns Stiftsgvrighed konstaterer, at der er en reekke funktioner, f.eks.
trapper, ngdudgange, elevatorskakte, der allerede fra begyndelsen af 2009 vil
ligge fast af hensyn til fremdriften i Metroprojektet (jf. kommuneplantillzegget
s.8). Placeringen af disse veesentlige elementer, som vil vaere saerdeles synlige i
byrummene, vil saledes veere uden for den hgring af offentligheden om by-
rummene, der kommer i 2011-2013.
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Stiftsgvrigheden mener endvidere, at det er tvingende ngdvendigt at afklare
problemstillinger vedr. en raeekke alvorlige problemer med anleegsarbejderne,
inden den endelige linjefgring og placeringen af stationen ved Frederiks Kirke
lzegges fast. Disse alvorlige problemstillinger omfatter muligheden for skader
pa kirkens fundament, fastleeggelse af fundamentets geometri til undgaelse af
bl.a. vibrationsskader, samt forhold vedr. grundvandsspejlet. Den Kongelige
Bygningsinspektar anbefaler, at hele materialet vedr. kirkens fundering aktive-
res i hgringssvaret. Nationalmuseet stgtter det synspunkt, som Den kgl. Byg-
ningsinspektar har fremhaevet og mener, at der bgr placeres en klar ansvarspla-
cering for de lgsninger, som veelges ved grave/bygge/borearbejderne, sa man
har en entydig ansvarsplacering, hvis der sker skader pa kirkens sarbare funda-
menter.

v/ Christiansborg (Gl. Strand) og v/Frederiks Kirke (Marmorkirken)

| en raekke indsigelser gives der udtryk for, at hgringsperioden har veeret for
kort og at der har veeret mangelfulde eller vildledende oplysninger om projek-
tet, og man anmoder om, at hgringsfristen udsaettes. | en indsigelse anfgres det,
at man mener sig berettiget til en direkte kontakt fra kommunen om projektet.

Det anfgres, at man pa nuveerende tidspunkt i projektet mangler oplysninger om
de geotekniske undersggelser, der godtger, at eiendommene kan tale grund-
vandssaenkninger og boringer. Man mener, at denne del af rapporten (VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten) skal laves om.

Nogle indsigere mener, at der pa borgermgdet pa Vartov blev givet ufuldstaen-
dige oplysninger og at mgdet skeemmedes af, at ingen toppolitikere var til ste-
de.

En indsiger anmoder om, at det konkrete aendringsforslag til placering af statio-
nen v/ Christiansborg tages i betragtning og bliver indarbejdet i den endelige
indstilling om projektet, uanset en evt. forskydelse i den samlede tidsplan. Man
argumenterer med, at kommuneplantilleegget ikke er endeligt vedtaget, og at
man, safremt den demokratiske proces skal kunne anses for varetaget, ma have
tillid til, at indsigelse, eendringsforslag og bemaerkninger behandles serigst.

En anden indsiger stiller forslag til eendringer af placeringen af stationerne v/
Christiansborg og Marmorkirken, som ikke aendrer linjefgringen. Indsiger me-
ner derfor, at det ikke er et redeligt udsagn, at der ikke kan andres pa stations-
placeringen, som det blev sagt pa borgermgdet pa Vartov, idet det samtidig vil
veere en erkendelse af, at enten kommer hgringen pa et alt for sent tidspunkt,
eller at haringen er illusorisk, safremt den ikke giver borgerne mulighed for ved
indsigelser og visioner at tale byens og bylivets sag.

| en indsigelse anfgres det, at det vel er veerd at debattere, hvor de nye stationer
skal placeres. Det burde bestemt ikke veere for sent at fa den reelle debat med
de bergrte parter. Indsiger mener, at det er umuligt at forestille sig, at der vil
veere begejstring overalt, men at en ordentlig og reel debat fagr beslutningen
traeffes, ville veere hensigtsmeessig.
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Kongens Nytorv

| en indsigelse anfgres det, at stationsplaceringen mv. er eendret i forhold til lo-
ven. Man foreslar, at projektet gar tilbage til den oprindelige forslag, som giver
mindre tab for naboerne. Det bgr tillaegges afggrende betydning, at der veelges
lzsninger, som minimerer skaderne pa turisme, trafik, detailhandel, teater, re-
stauranter og erhverv omkring Kongens Nytorv. Det er helt afggrende, at pro-
jektet vurderes ud fra en helhedsbetragtning, og derfor ma de gkonomiske tab
for forretningslivet, turismen mv. indga i de omkostningsmaessige konsekven-
ser gennem den lange periode, byggeriet vil paga.

Ngrrebroparken

Nogle indsigere anser bekendtggrelse om miljgvurdering af planer og pro-
grammer overtradt (§ 7, stk.1), idet programmets gennemfarelse og rimelige
alternativer skal fastleegges, beskrives og vurderes. Mener, at den drypvise pla-
cering af informationerne om tunnelarbejdspladsens placering er uanstaendig
over for omradets beboere. Der skal indga en beskrivelse og vurdering af for-
ringelser af sociale forhold og naturoplevelser samt deres konsekvenser for bo-
ligernes veerdianseettelse.

Flere indsigere mener, at VVM-redeggrelsen/miljgrapporten er mangelfuld, idet
der er en ufuldsteendig vurdering af alternativer, isser en sammenligning mellem
en placering af tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken i forhold til en placering
pa "DSB-arealet” ved Borgmestervangen eller "Engstrgmgrunden” ved Jagtve;.
Der er endvidere en mangelfuld vurdering af transportruter til og fra parken,
mangelfuld vurdering af forringelser af rekreative veerdier og ejendomsveerdier,
samt mangelfuld vurderinger af usikkerheder, iseer i tilfeelde af at anlsegsperio-
den forleenges.

| flere indsigelser anfgres det,dsr kun tages hensyn til tekniske og gkonomi-
ske, samt i nogle svar ogsa miljgtekniske forhold. Man mener, at der ber tages
sociogkonomiske, naturmaessige, rekreative synspunkter i betragtning, samt
ogsa den betydning, som parken har for omradet. Man anmoder direkte om, at
der foretages en (tilbundsgaende) undersggelse af Narrebroparkens sociogko-
nomiske veerdi for omradet, og sammenligner den med en given meromkost-
ning pa "DSB-arealet”, far man treeffer den endelige beslutning. Man mener
ikke, at de oplysninger, som er fremlagt pa Kommunens hjemmeside (Morten
Kabel-notatet) er fyldestggrende.

Man mener endvidere, at det er uklart, hvilke sanktionsmuligheder, der er over
for radgivere entreprengrer, bygherre og myndigheder, hvis VVM-
redeggrelsen/miljgrapportens prognoser overskrides.

Det bekymrer en indsiger, at det pa den ene side vurderes, at det langvarige an-
laegsarbejde kan fa stor betydning i bydelen, mens kommunen har besluttet ikke
at ville overvage og falge op pa den sociale (sociogkonomiske) forandring i
bydelen, som fraveeret af parken kan fa.

Man mener, at det er uklart, om betonblandeanlzegget er medtaget i den milja-
meessige vurdering af tunnelarbejdspladsen og mener, at det fremgar af udkast
til miljggodkendelse, at der skal inddrages et meget stgrre omrade til tunnelar-
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bejdsplads. Endvidere at det er uklart, om det har nogen sendringer i de miljg-
maessige konsekvenser, at der pa dele af streekningen skal bores med slurry-
metoden.

En indsiger undrer sig over, at man som beboer ikke er kontaktet direkte med
henblik pa en afklaring af spgrgsmal i forbindelse med anleeggelsen af tunnel-
arbejdspladsen. Andre mener, at en anlaegsperiode pa 2-4 ar er acceptabel, mer
8-10 ar er uacceptabel.

En indsiger mener ikke, at borgerne pa Narrebro er blevet ordentligt informeret.
Man mener, at der har veeret en pafaldende tavshed om placeringen af tunnelar-
bejdspladsen og at 2009 budgetforligets aflysning af afgreningskammeret med-
farer, at et alternativ til placeringen af tunnelarbejdspladsen bgr undersgges.

v/ Radmandsmarken
En indsiger anfgrer, at det ikke giveening at tale om midlertidige foranstalt-
ninger (anleegsarbejder), nar disse skal forega over 5-6 ar.

En indsiger oplyser, at lokalplan nr. 76 udlaegger A/B Haraldsgard til boligfor-
mal, dog kan stueetagen indrettes til kontor eller butik eller lignende. Kommu-
neplantilleegget kan, hvis det vedtages, ikke danne grundlag for en sendret an-
vendelse af stueetagen til Metroformal.

@ster Sggade (Sortedams Sg)

Flere indsigelser refererer til Lov om en Cityring, 8§ 4, stk.2, og mener derudfra,
at placeringen af tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sg kan afslas eller omstg-
des. Der spgrges, om grundleeggende retsprincipper er overholdt, nar det siges
pa borgermgdet, at beslutningen om placeringen af arbejdspladsen er vedtaget
ved lov og ikke kan laves om? En indsiger mener, at tunnelarbejdspladserne
kun er beskrevet i bekendtggrelsen, sa der ma vaere mulighed for at fa dem flyt-
tet.

En raekke indsigere mener, at VVM-redeggarelsen/miljgrapporten er mangelfuld,
fordi den ikke belyser alternative placeringer til tunnelarbejdspladsen, samt
fordi de socio- og sundhedsgkonomiske ksgyakke er belyst. Man spgrger til
beregningsgrundlaget, inkl. socio- agngdhedsgkonomiske vurderinger pa kort

og langt sigt for de bergrte borgere for en placering i Sortedams Sgen i forhold
til Feelledparken. Man mener, at der bgr udarbejdes en VVM-redeggrelse for
denne alternative placering sa der kan foretages en sammenligning, inden den
endelige beslutning tages. Man anfarer, at beslutningsgrundlaget for den nuvae-
rende beslutning er for tyndt. Flere indsigere sparger, hvorfor nogle treeer og
boldbaner vejer tungere end borgernes ve og vel ved Sortedams Sg.

| en indsigelse opfordres der til at der udarbejdes en vurdering af virkninger pa
vores (naboernes) sundhed og livskvalitet, og man spgrger, hvem, der har lavet
sammenfatningen med tilhgrende konklusioner i VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten.



Cityringen - hvidbog over hgring 17

En indsiger spgrger, om det overhovedet er lovligt at udseette @sterbros bgrn
for en forurening, der overskrider de geeldende greenseveerdier. Man gnsker an-
givelse af hjemmel og lovmaessig begrundelse for svarene.

| flere indsigelser anfgres det, at der (af Kgbenhavns valgte forsamlinger) bar
tages beslutninger, som bygger pa andre parametre end teknik og gkonomi, idet
konsekvensen af beslutningerne er sa la&engevarende og indgribende i borgernes
vilkar. Man sparger til, hvilke klagemuligheder der er, nar hgringsrunden er

slut?

Der spgrges til analyse og dokumentation for beskyttelsen af @sterbros bgrn
omkring sgerne? Er det lovligt at udseette Psterbros bgrn for en forurening, der
overskrider de geeldende greenseveerdier. Man gnsker angivelse af hjemmel og
lovmaessig begrundelse for svarene.

| en reekke indsigelser undrer man sig oaégt sa storstilet byggeri, der gar ud
over mange tusinde mennesker kan besluttes uden en forudgaende demokratisk
proces, hvor de bergrte borgere inddrages aktivt i beslutningsprocessen. | en
indsigelse mener man, at informationsniveauet om projektet er elendigt. Hvor-
dan kan borgerne tro, at hgringsrunden ikke er at betragte som proforma, nar
ingen alternativer er belyst, og nar politikerne, som deltog i borgermadet ikke
har leest VVM-redeggrelsen/miljgrrapparteEr grundlseggende retsprincipper
overholdt, nar det siges pa borgermgdet, at beslutningen om placeringen af ar-
bejdspladsen er vedtaget ved lov og ikke kan laves om? Hvordan kan man tilsi-
deseette menneskers sundhed og trivsel i otte ar?

| en indsigelse sparges der til, om der er undersggt andre alternativer end Nord-
havn til placering af jord, idet man mener, at det er denne placering, der kraever
mest transport gennem @sterbro.

v/ Aksel Mgllers Have
En indsiger mener ikke, at Frederiksberg Kommune har veeret omhyggelig med
at melde tilbage pa spgrgsmal i relation til forlgbet af processen.

v/ Platanvej

Frederiksberg Kommune har modtaget en beklagelse over, at projektet og linje-
faringen er detaljeret fastlagt, inden der er foretaget en vurdering af virkninger-
ne pa miljget. En anden indsigelse anfgrer, at lokalplanen burde have veeret ud-
arbejdet fgr Metroens godkendelse.

Trafik

| en indsigelse anfgres, at VVM-hgringen bgr sammenligne projektets positive
og negative miljgeffekter med oplagte alternativer, og det fremfgres, at det mest
oplagte alternativ er sporvogne/letbane.

| en indsigelse, der i gvrigt handler om trafik, anfagres det, at det forekommer
indsiger problematisk for Kebenhavns Kommune bade at veere medejer af byg-
herren Metroselskabet I/S og samtidig veere kontrolmyndighed for byggeriet.
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3.1.2 Kommunernes bemaerkninger

3.1.2.1. Cityringens linjefagring, placeringaf stationer, skakte og tunnelar-
bejdspladser

Pa baggrund af henvendelserne om, hvad der er fastsat i loven om en Cityring
og de tilhgrende bekendtgarelser hvad angar linjefgring og placering af statio-
ner og tunnelarbejdspladser og muligheden for at eendre herpa, har kommuner-
ne bedt om en udtalelse fra Transportministeriet. Ministeriet har svaret, at City-
ringens linjefaring og placeringen af stationerne er fastlagt i lov nr. 552 af 6.
juni 2007 om en Cityring (Cityringsloven). Savel linjefaringen som placerin-
gen af stationer i Cityringen fremgar af det kortbilag, som er en del af City-
ringsloven. Placeringen af stationerne og linjefaringen er fastlagt pa grundlag af
den udredning, der er udarbejdet om Cityringen i maj 2005 og de efterfglgende
politiske aftaler i december 2005 og februar 2006.

Transportministeriet anfarer endvidere, at en mere specifik beskrivelse af place-
ring og udformning af stationer, skakte m.m. fremgar af bekendtggrelse nr. 588
af 7. juni 2007 om placering og udformgiaf stationer og skakte m.m. Be-
kendtggrelsen har som foreskrevet i loven dannet grundlag for projekteringsar-
bejdet, herunder for VVM-redeggrelsen. Projekteringsfasen munder ud i en de-
taljeret beskrivelse af projektet til brug for udbuddet — det sakaldte dispositions-
forslag. Undervejs vil der veere foretaget justeringer af projektet, fx justering af
placering af stationsboksen pa den i loven fastlagte lokalitet og antallet af skak-
te. Der vil ikke kunne ske andringer af linjefgringen (fx til betjening af andre
lokaliteter) eller placeringen af stationerne (placeringen skal veere pa de lokali-
teter, der fremgar af kortbilaget i Cityringsloven), da disse er fastlagt i loven,

og saledes alene vil kunne andres ved nye politiske aftaler samt ved en efter-
falgende loveendring.

Dispositionsforslaget vil, med de eventuelle aendringer som VVM-processen
giver anledning til, indeholde linjefgring samt specifik udformning og placering
af stationer, kontrol- og vedligeholdelsescenter, skakte mv. Dette forslag skal,
inden Metroselskabet kan bringe anlsegsprojektet i udbud, godkendes af trans-
portministeren efter hgring af Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kom-
mune og Trafikudvalget.

Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune forelsegger en koordineret
indstilling om godkendelse af anlaegget til transportministeren.

Indstillingen til transportministeren skal indeholde dispositionsforslaget med en
beskrivelse af de sendringer, som VVM-processen har givet anledning til, de to
kommuners kommuneplantilleeg (som er vedtaget under forudsaetning af trans-
portministerens godkendelse uden aendringer) bilagt en beskrivelse af VVM-
processen, herunder VVM-redeggrelsen og hvidbogen.

Transportministerens godkendelse af anlsegget traeder i stedet for en VVM-
tilladelse efter § 11 g, stk. 4, i planloven.
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Afslutningsvist bemaerker Transportministeriet, at efter transportministerens
godkendelse vedtager Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune
hvert sit kommuneplantillzeg endeligt med de eventuelle eendringer, der fremgar
af godkendelsen, dvs. kommunerne er bundet af ministerens godkendelse.

Pa denne baggrund ma kommunerne konstatere, at flytning af stationer og tun-
nelarbejdspladser uden aendringer i lovgivningen kun vil kunne ske i begraenset
omfang inden for det omrade, hvor de er udpeget til at ligge og ikke helt vaek
fra lokaliteten. Det vil f.eks. sige, at stationen v/ Frederiks Kirke (Marmorkir-
ken) eller v/Christiansborg (Gammel Strand) ikke ville kunne flyttes til f.eks.
Borgergade henholdsvis til Christiansborg Slotsplads eller helt undlades. Til-
svarende vil den nuveerende lovgivning veere til hinder for, at tunnelarbejds-
pladserne i Sortedams Sg og i Ngrrebroparken flyttes til Feelledparken eller
"DSB-arealet” ved Ngrrebro Station.

Der henvises i gvrigt til afsnit 7.1., hvor de indkomne bemaerkninger til linjefa-
ring, placering af konkrete stationer og tunnelarbejdspladser mv. er vurderet
med baggrund i bl.a. tekniske og gkonomiske forhold.

Kommunerne har som overordnet gnske at begraense miljggenerne i anleegsfa-
sen.Kommunerne vil i deres administration af miljglovgivningen iagttage et gene-
relt geeldende princip om, at der skadre proportionalitet mellem de palagte mil-
jgomkostninger og den miljgeffekt, der kan opiidatfor vil problematikken

omkring de enkelte arbejdspladser have seerlig fokus i den videre proces med
konkretisering af projektet, bl.a. via det samarbejde, der er indledt med Metro-
selskabet omkring strategier for miljgforhold i anlsegsfasen, jf. den naermere
beskrivelse nedenfor i afsnit 3.3.

Konkret har det vist sig muligt at miljgoptimere udformningen af arbejdsplad-
sen v/ Christiansborg/Gl. Strand og i Ngrrebroparken.

Pa samme made agter kommunerne at tilkendegive, at alle gvrige arbejdsplad-
ser undergives samme vurdering, sdledes at anlaegsarbejderne bliver til mindst
mulig gene for de omboende.

Kommunerne forudseetter, at dette princip laegges til grund i det videre arbejde,
og i gvrigt indgar i kommunernes fremsendelsesmateriale til Transportministe-
riet i forbindelse med dennes godkendelse af det endelige projekt, jf. lov om en
Cityring, 8 4, stk. 1 og 2, samt ved kommunernes tiltreedelse af det sendrede
dispositionsforslag, som Metroselskabet har udarbejdet. De konkrete tiltag vur-
deres at ligge inden for de rammer, som VVM-redeggrelsen/miljgrapporten be-
skriver.

3.1.2.2 Mangelfuld/for kort hgring om planforslagene/informationsniveau

| de falgende afsnit redeggres for, hvordan oplysninger om Cityringen har vae-
ret offentligt tilgeengelige, og hvilken proces kommuneplanforslagene og
VVM-redeggrelsen har veeret igennem, samt hvilke informationer, der tidligere
har veeret tilgeengelige for offentligheden, og hvilke mgder, der har veeret af-
holdt.
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a. Forhgring om planforslagene

Den 25. juni 2007 indledte kommunerne en forudgaende offentlighed med ind-
kaldelse af ideer og forslag til processen med miljgvurdering og kommuneplan-
tilleeggene i de to kommuner efter bestemmelserne i planlovens 8§ 11 g, stk. 2
og 8 23 ¢, stk. 1 og 2.

Hgringsperioden startede med annoncering i samtlige dagblade og lokalaviser,
samt fremsendelse af hgringsmateriale i form af en kort, informativ brochure til
ministerier, kommuner og andre myndigheder og organisationer mv. Denne
brochure blev ogsa fremlagt pa samtlige biblioteker samt i kommunens borger-
servicecentre, og blev udleveret i ca. 1000 eksemplarer.

Brochuren beskrev baggrund og formal med projektet, samt de miljgpavirknin-
ger som forventeligt skal undersgges naermere i selve VVM - redeggrelsen.
Endvidere blev henvist til, at mateealog yderligere oplysninger kunne ses og
downloades pa kommunernes fzelles hjemmeside www.metrocityring.dk. | K-
benhavns Kommune blev lokaludvalgene og -radene for Indre By, @sterbro,
Bispebjerg, Narrebro, Vesterbro og Kongens Enghave ogsa orienteret om for-
hgringen.

Haringsperioden sluttede 4. september 2007. Der var ved hgringsfristens udlgb
indkommet i alt 22 ideer og forslag i Kgbenhavns Kommune og 17 i Frederiks-
berg Kommune fra bade myndigheder og private. Nogle af henvendelserne var
sendt til begge kommuner.

5 af henvendelserne til Kgbenhavns Kommune indeholdt ikke bemaerkninger,
og de resterende omhandlede i grove treek falgende emner:

» Kulturminder, arkeeologi, fredning 4

« Pavirkninger af bygninger 1
* Placering af stationer, 4
» Trafikplanlaegning 12

» Trafik/anlaegsarbejdet 3

* Planlaegning af byrum, lokalplaner 5

* Miljg (kemi, vand, grundvand, stgj) 5

| Frederiksberg Kommune indkom i alt 17 ideer og forslag, hvor dog ét var sti-
let til Kgbenhavns Kommune, og sendt i kopi til Frederiksberg. De 16 henven-
delser omhandlede fglgende emner:

» Kulturminder, arkeeologi, fredning 1

« Pavirkning af bygninger 3
* Placering af stationer

» Trafikplanlaegning 3

» Trafik/anlaegsarbejdet 4

* Planlaegning af byrum, lokalplaner 7
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* Miljg (stgj) 4

Efter hgringsfristens udlgb blev udarbejdet en sakaldt hvidbog, hvor bemaerk-
ningerne blev behandlet. Hvidbogen blev tiltradt af Frederiksberg Kommunal-
bestyrelse den 5. november 2007 og af Borgerrepraesentationen i Kgbenhavn
den 29. november 2007. Hvidbogen har lige siden veeret tilgeengelig pa
www.metrocityring.dk .

Herefter blev udarbejdelsen af selve forslagene til kommuneplantilleeg og den
faelleskommunale VVM-redeggrelsebe@yndt. | forarbejdet har hvidbogens
konklusioner veeret inddraget.

For Kgbenhavns Kommunes vedkommende afholdt medarbejdere fra Teknik-
og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen i april 2008 mgder med de
umiddelbart bergrte lokaludvalg og — rad for at orientere om status pa arbejdet
med VVM-redeggrelsen/miljgrapporten og byrumsprogrammerne. | den for-
bindelse blev det aftalt at samarbejde om gennemfgrelsen af lokale borgermga-
der mv. under hgringsfasen.

b. Hgring om selve planforslagene med miljgredeqggrelse

Borgerrepraesentationen i Kgbenhavn og Frederiksberg kommunalbestyrelse
vedtog henholdsvis den 11. juni og jifi 2008, at forslag til tillzeg til Kom-
muneplan 2005 for Cityringen med VVM-redeggrelse/miljgvurdering blev of-
fentliggjort i 2 maneder, hvilket er i overensstemmelse med bestemmelserne i
planlovens § 24, stk. 3.

Offentlighedsfasen begyndte den 1. juli 2008 og udlgb den 1. oktober 2008.
Den samlede offentlighedsfase var saledes 3 maneder, idet juli efter praksis ik-
ke medregnes.

Borgerrepraesentationen i Kgbenhavn vedtog ogsa en dialogstrategi, hvorefter
der blev informeret om hgringsfasen og afholdelse af borgermgder gennem an-
noncer i relevante lokalaviser og dagblade og med informationsstandere pa de
steder, hvor der skal vaere tunnelarbejdspladser samt stationer og ngdskakte.

Alle informationskanaler henviste til hjemmesiden www.metrocityring.dk, med
mulighed for at finde yderligere oplysninger og med mulighed for at komme
med kommentarer og stille spgrgsmal til selve forslaget og fa svar.

Hjemmesiden har ligeledes veeret anvendt dels til information, dels til "rekla-
mesgijle” for bade selve planforslagergede forskellige arrangementer. Hjem-
mesiden er udstyret med en digitaliseret udgave af VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten og kommuneplantilleeggene med sggefunktion on-
line.

| de to kommuner blev forslaget til VVM-rapporten og kommuneplantillaegget i
trykt udgave fremlagt p& samtlige biblioteker og borgerservicecentre, hvor ma-
terialet ogsa kunne fas. Endvidere blev materialet lagt pa ovennaevnte hjemme-
side fra starten af offentlighedsfasen.
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Der blev i september gennemfgart fire borgermgder i Kgbenhavns Kommune i
de seerligt bergrte bydele om planforslaget, hvor ca. 600 borgere alt i alt deltog.
| Frederiksberg Kommune blev der afholdt 3 borgermgder ved de steder, hvor
der skal veere en station. Her deltog i alt ca. 130 borgere. Borgermgderne har
veeret annonceret i kommunens lokalaviser. PA mgderne var VVM-rapporten og
andet supplerende materiale fremlagt til udlevering til de interesserede.

Pa den baggrund er det kommunernes opfattelse, at hgringsprocessen har vaere
i fuld overensstemmelse med lovgivningens regler og i gvrigt har bestaet af
mange forskellige tiltag, der gar videre end planlovens minimumskrav. Det er
endvidere kommunernes opfattelse, at der ikke har veeret baggrund for at for-
laenge hgringsfristen eller at fremleegge forslagene pa ny.

Det bemeerkes i den forbindelse, at individuel underretning af borgere og virk-
somheder m.fl. om et kommuneplanforslag ikke er et krav i henhold til lov om
planleegning.

Det tilfgjes, at planlsegningen og indretningen af pladsarealerne i Kgbenhavns
Kommune — pa baggrund af de sakaldte byrumsprogrammer - vil ske efter en
seerskilt proces med borgerinddragelse pa et senere tidspunkt, forventeligt fra
2011-13. | Frederiksberg Kommune vil det ske i samme periode med udgangs-
punkt i lokalplanerne. Detaljerne omkring pladsernes efterfglgende endelige
udformning er séledes ikke en del af det nu foreliggende planforslag med
VVM-redeggrelse.

Der henvises i gvrigt til det nedenfor anfgrte om forholdet mellem byrumsar-
bejdet og det foreliggende forslag til plantilleeg med miljgvurdering.

c. Tidligere tilgeengelige informationer/mgder om Cityringen

Pa baggrund af den fremsatte kritik af, at der farst pa et meget sent tidspunkt
har veeret mulighed for at saette sig ind i Cityringens linjefgring og stationspla-
ceringer mv. skal her redeggres for de tidligere tiltag:
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Kommuneplanstrategi 2004

Cityringen er neevnt som et kommende projekt i byen i Kgbenhavns Kommu-
neplanstrategi 2004, som er en forlgber for Kommuneplan 2005. Det er med
baggrund heri, at der indkaldes ideer og forslag til den kommende kommune-
planplanleegning. Kommuneplanstrategien "Fremtidens Kgbenhavn og kaben-
havnere” blev udsendt til ca. 500 offentlige og private institutioner m.fl., og ca.
300 personer eller virksomheder m.fl. modtog en orientering om Kommune-
planstrategiens offentlighedsperiode.

Strategien var tillige fremlagt pa alle biblioteker, i Radhusets oplysningskontor
og i (daveerende) Kgbenhavner Information pa Radhuspladsen. Strategiens of-
fentlighedsfase var annonceret bredt.

Den offentlige debat vedrgrende Kommuneplanstrategi 2004 bestod af forskel-
lige typer mader, aktiviteter pA Kgbenhavns Kommunes hjemmeside, samt en
udstilling i Kgbenhavner Information.

| strategien omtales anlaegget af Cityringen som et af de store, kommende an-
leegsarbejder og en stor investering, der skal hgjne kvaliteten og kapaciteten i
den kollektive trafikbetjening af de teette bydele, og der er vist et kort, der angi-
ver en linjefaring, ligesom Cityringen er grundig beskrevet pa side 48-49. Det
er bl.a. neevnt, at kommuneplan 2005 vil indeholde den konkrete linjefaring.

Godt 225 kgbenhavnere deltog i de fire offentlige arrangementer, der blev gen-
nemfgart i lgbet af 2004. Der indkom 21 bidrag med bemaerkninger til strategien
— primeert fra lokalrad og organisationer. Der blev fremsendt 13 korte visioner
og 2 indleeg via kommunens hjemmeside. De synspunkter, der drejede sig om
Cityringen, udtrykte tilfredshed med, at der kom mere Metro i byen.

Kgbenhavns borgerrepraesentation besluttede, at bemaerkningerne i den offent-
lige debat skulle vurderes i forbindelse med revisionen af kommuneplanen, dvs.
Kommuneplan 2005.

Kgbenhavns Kommuneplan 2005

Den 12. maj 2005 vedtog Kgbenhavns Borgerrepraesentation at offentliggere
forslaget til Kgbenhavns Kommuneplan 2005 til debat. Debatperioden lgb fra
den 20. maj til den 20. september 2005. Samtidigt vedtog Borgerrepraesentation
en kommunikationsstrategi, der i videst muligt omfang skulle medvirke til ak-

tivt at inddrage offentligheden i processen. Strategien indebar bl.a. afholdelse af
tre borgermader, samt et orienteringsmgade for lokalrad, og interessegrupper
m.fl. Samlet deltog godt 170 borgere og repraesentanter fra interesseorganisati-
oner m.fl. i en dialog med politikere og embedsmaend om planforslagets ind-
hold.

Kommuneplanforslaget var tilgaengeligt i elektronisk form pa kommunens

hjemmeside i debatperioden. Det var ogsd muligt at sende e-mails direkte til
forvaltningen med spgrgsmal til og synspunkter pa forslaget. Forslaget 1a pa
kommunens hjemmeside med mulighed for debat i tilknyttede debatfora. De-
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batten om kommuneplanforslaget blev annonceret ved plakatopslag i bydelene,
banner pa Radhusets facade, samt annoncering i dags- og lokalpresse mv. For-
slaget var desuden fremlagt pa samtlige biblioteker og medborgerhuse i kom-
munen samt i Kgbenhavner Information.

Selve kommuneplanforslaget med bilag blev udsendt i ca. 1000 eksemplarer til
offentlige myndigheder, interesseorganisationer m.fl. og blev tillige udleveret i
ca. 200 eksemplarer pa de afholdte borgermgder.

| forslaget til Kommuneplan 2005 omtales Cityringen i hovedstrukturen under
afsnittet "Trafik” med en konkret kortangivelse af den forventede linjefgring og
stationsplaceringer, baseret pa det udredningsarbejde om Cityringen, som Sta-
ten, Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner indledte i 2002 og med afslut-
ning i maj 2005. | kommuneplanen blev angivet retningslinjer for anleegget,
selvom den konkrete udformning og detailplanlaegning var betinget af bl.a. den
nu foretagne miljgvurdering og den stedfundne proces.

Inden for fristen til at komme med bemaerkninger og indsigelser blev der mod-
taget i alt 258 henvendelser. Enkelte af disse vedrgrte Cityringen, som overve-
jende blev opfattet som et positivt element i trafikbilledet, idet dog enkelte fo-
reslog letbaner som den bedste Igsning.

Kommuneplan 2005 blev endeligt vedtaget ultimo 2005 uden sendringer vedrg-
rende Cityringen.

Haring om Cityringen den 30. marts 2006

Borgerrepraesentationen i Kgbenhavn afholdt i samarbejde med Teknologiradet
en hgring den 30. marts 2006 i Festsalen pa Kgbenhavns Radhus, om den kom-
mende Cityring. Denne hgring var annonceret pa Teknologiradets og Kaben-
havns Kommunes hjemmesider. Desuden var der indrykket annoncer i Berling-
ske Tidende, Politiken og MetroXpress. Frederiksberg Kommune deltog ogsa i
denne hgring.

Formalet med hgringen var at give Kgbenhavns Borgerrepraesentations med-
lemmer samt hgringens andre deltagere et indblik i forskellige aspekter af Ka-
benhavns kommende Cityring, og der var offentlig adgang.

d. Sammenfatning

Det er kommunernes opfattelse pa baggrund af ovenstaende, at det i gennem en
laengere arraekke har vaeret muligt for offentligheden at fa kendskab til og del-
tage i debatten om anlaeg af Cityringen, og at kommunerne har opfyldt alle
formelle krav til inddragelse af offentligheden. Det ma derfor afvises, at pro-
cessen omkring tilblivelsen af plangrundlaget har veeret mangelfuld eller ude-
mokratisk.
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3.1.2.3 VVM-redeggrelsen/miljgrapportens manglende behandling af al-
ternativer/indholdsmaessige mangler

I mange indsigelser anfgres, at VVM-redeggrelsen/miljgrapporten er mangel-
fuld i behandlingen af alternative plareyer af stationer og tunnelarbejdsplad-
ser eller ved beskrivelse af alternativet med letbaner i stedet for Metro.

VVM-redeggarelsen/miljgrapporten har ikke veeret fokuseret pa behandling af
alternative placeringer af stationer, skakte m.v.. Baggrunden er, at lovgivningen
om Cityringen fastlaegger den naermere placering af stationer og arbejdspladser,
og der er begreensede muligheder for at a&endre herpa. Der henvises i den forbin-
delse ogsa til det foran i afsnit 3.1.2.1 af Transportministeriet anfarte.

VVM-redeggarelsen/miljgrapporten beskriver saledes alene de miljgmaessige
pavirkninger af de lokaliteter, der er fastsat i lovgivningen om Cityringen.
Kommunerne vurderer, at dette er i overensstemmelse med lovens § 3, stk. 2 og
3, jf. 8 4 i bekendtggarelse nr. 1335 af 06/12/2006 om vurdering af visse offent-
lige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov om planleeg-
ning, samt specielt 87, stk. 1, i lov nr. 316 af 5. maj 2004 om miljgvurdering af
planer og programmer.

Vedrgrende henvendelser eananglende behandling dé socio-gkonomiske for-
hold omkring de forskellige arbejdspladser. og f.eks. veerdiansaettelse af boli-
ger, der bergres af anleegsprojektet, bdaase at forholdene er naermere beskrevet
i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten i afsnit 9.2.1

VVM-redeggarelsen/miljgrapporten ma pa den baggrund anses for fyldestgaren-
de og inden for de naevnte lovgivningsmaessige rammer. Som fortolkningsbi-
drag til denne opfattelse henvises til forslaget til Lov om en Cityring og kom-
mentaren til lovens § 3. Her er det specielt fremheevet, at Cityringens linjefa-
ring og stationsplaceringer mv. "skaldges til grund for det videre arbejde

med projektering, VVM-arbejde mv.”

Det tilfgjes i gvrigt, at det tidligere udredningsarbejde ogsa har indeholdt en
grundig stillingtagen til forskellige valg af placeringsmuligheder for stationer

og tunnelarbejdspladser, og at der i afsnit 7.1 om placering af stationer og linje-
faring er givet en naermere teknisk redeggrelse for fravalgene.

Vedrgrende letbane-alternativet bemaerkes, at dette er beskrevet i VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten side 49-50.

Vedr. mangler af teknisk karakter, f.eks. vedr. konkrete geotekniske forhold
eller stillingtagen til konkrete fundamenters styrke bemaerkes, at der fgrst kan
tages hgjde for dette detaljeringsniveau ved den konkrete myndighedsbehand-
linger vedrgrende grundvandshandteringen og de enkelte byggesager.

Det er ikke formalet med en VVM-redeggarelse pa detaljeret niveau at beskrive
eventuelle bygningsmaessige risici for en bestemt ejendom. Redeggrelsen fast-
leegger rammerne for hvilke afveergeforanstaltninger, en myndighed senere kan
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kraeve iveerksat for at sikre de enkelte bygninger. | denne forbindelse bemaer-
kes, at der er et generelt forbud mod grundvandssaenkninger i Indre By.

3.1.2.4 Kommunernes habilitet som medbygherre og myndighed ved
kravsfastseettelse

Kommunernes rolle som medejer af Metroselskabet og dermed en del af byg-
herregruppen er fastlagt ved lov. Tilsvarende geelder myndighedsbefgjelserne,
bade ved gennemfgrelse af planleegningen og ved udgvelse af de hertil knyttede
godkendelsesbefgjelser. Der er saledes ikke hjemmel til at delegere denne
kompetence til andre, og alene pa den baggrund er det ikke formelt relevant at
rejse diskussionen om habilitet.

Kommunerne har selvfglgelig adskilte procedurer, og de myndighedsbefgjelser,
der er tillagt kommunerne i medfgr af lovgivningen, varetages pa samme made
som over for enhver anden bygherre.

Det tilfgjes i denne forbindelse, at Trafikstyrelsen i medfgr af § 15 i City-
ringsloven er byggesagsmyndighed pa Cityringens tunneler, stationer og skak-
te. Som konsekvens heraf er Kgbenhavns Stiftsgvrigheds henvendelse om City-
ringens eventuelle indvirkning pa kirkernes fundamentsforhold, herunder spe-
cielt Frederiks Kirke (Marmorkirken) oversendt til Trafikstyrelsen.

3.1.2.5 Konkrete spgrgsmal om klagemuligheder efter haring

| enkelte indsigelser er rejst spgrgsmal om klagemuligheder over den stedfund-
ne planlaegning og over hgringsprocessen. Hertil bemaerkes, at Transportmini-
steriet har oplyst fglgende:

"Klageadgang

Cityringsprojektet gennemfares i det hele efteyraéitgsloven. Kommuneplan-
laegningen og VWM-arbejdet foregar indéar rammerne af cityringslovgivnin-
gen, der saledes gar forud for planlosebestemmelser. De planlaagningsmees-
sige hensyn er tilgodeset i cityringskn og den planmaessige behandling er
sket efter principperne i planlovgivningens regkelanloven viger, nar der er
tale om et anlseg, som er vedtaget i dttkeder ved seerskilt lov, jf. planlovens §
11 h, stk. 1.

En lang reekke forhold om fx stationsplaicay og linjefgring er allerede fastlagt
i cityringsloven. Disse forhold kan aleaendres ved en a&endring af loven. Der
er derfor ikke mulighed for at paklaglisse forhold til transportministeren.

Klage over andre forhold, herunder sagsbehandlirigerbindelse med VVM-
processen, kan indgives til Transportnsieriet, Frederiksholms Kanal 27 F,
1220 Kgbenhavn K.”
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3.1.2.6 Konkrete spgrgsmal til kommuneplantillazgget/rammerne for lo-
kalplanlaegning

I en enkelt henvendelse rejses tvivl om, hvorvidt kommuneplantilleeggets ram-
mer muligger, at der i bebyggelsen pa hjarnet af Tagensvej og Haraldsgade kan
etableres indgang til den Metrostation, der er beliggende under Radmandsgade.

Hertil bemeerkes, at den pagaeldende ejendom i rammerne for lokalplanlaegning
i Kommuneplan 2005 er beliggende i et stgrre omrade til boliger (B3). | B-
rammernes anvendelsesbestemmelser er tillige abnet mulighed for, at omrader-
ne kan anvendes til andre formal, herunder til offentlige formal som kollektive
anleeg og lign., hvilket efter kommunens opfattelse ogsa daekker neerveerende
situation.

At det aktuelle forslag til tilleeg til kommuneplanen indeholder supplering af de
geeldende rammer i andre omrader i byen, skyldes, at det er inden for disse
rammebelagte omrader, at selve stationsboksen og tilhgrende overfladefacilite-
ter skal placeres. Derfor har kommunen fundet det mest korrekt, at disse ram-
mer — fortrinsvis omrader til offentlig anvendelse (parker eller institutioner) -
blev suppleret med en bestemmelse herom.

For imidlertid at undga enhver tvivl om dette hjiemmelsgrundlag vil det blive
indstillet, at det offentliggjorte forslag til tillaeg til Kommuneplan 2005 supple-
res med en praecisering herom af den geeldende ramme for det B-omrade, hvor
den pageeldende ejendom er beliggende.

Denne aendring — som alene er en mindre praecisering af, hvad der allerede
fremgar af VVM-redegarelsen/miljgrapporten — medfarer efter kommunens
opfattelse ikke, at der skal foretages en supplerende hgring af de berarte, |f.
planlovens § 27, stk. 3.

3.1.2.7Synspunkter vedr. byrum m.v.

Til Akademiradets kritik af, at der ikke i VVM-redeggrelsen er formuleret kri-
terier for aendringer i de byarkitektoniske veerdier, der bergres af Cityringens
anlaegsarbejder, bemaerkes, at det er VVM-redeggrelsens hovedformal ud fra en
helhedsvurdering at belyse de miljgmaessige konsekvenser af det store anleeg,
som Cityringen er. VVM-redeggrelsen udarbejdes inden for de rammer, som
lovgivningen om Cityringen m.v. fastlaegger.

Det er pa den baggrund kommunernes opfattelse, at de interesser, der knytter
sig til den detaljerede udformning af overfladerne omkring stationsarealer-

ne m.v. bedst varetages i en proces, separeret fra VVM-redeggrelsen og til gen-
geeld fuldt koncentreret herom.

For at de nye stationsforpladser kan indarbejdes i de byarkitektoniske veerdier,
der findes i de eksisterende byrum, har Kgbenhavns Kommune udarbejdet et
byrumsprogram for hver enkel plads. Disse programmer fungerer som veerktgj i
den videre udvikling af stationerne. | programmerne har kommunen taget stil-
ling til de muligheder, der er for placering af trapper, elevatorer, ovenlys
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og cykelparkering. Det er disse programmer, der overordnet behandler de em-
ner, som lovgivningen forudseetter for arbejdet.

| Kebenhavn og pa Frederiksberg vil offentligheden — herunder ogsa Akademi-
radet - blive inddraget, forventeligt i perioden 2011-2013, nar arbejdet med sta-
tionerne er tilpas fremskredent.

Pa Frederiksberg sker bearbejdningen i forbindelse med udarbejdelsen af lokal-
planer for stationerne.

3.2 Miljgkonsekvenser af det optimerede projekt for

Cityringen
Metroselskabets beskrivelse til kommunerne af det optimerede projekt (disposi-
tionsforslaget), med supplement fremgar af bilag 1. Her redeggres der i korte
beskrivelser overordnet for eendringerne i projektet ved det optimerede disposi-
tionsforslag, og endvidere gennemgas aendringerne per lokalitet. Det optimere-
de projekt er i overensstemmelse med de overordnede principper for anleeg af
Cityringen, der er fastlagt i loven og de projektrammer, der danner grundlag for
VVM-redeggrelsen/miljgrapporten. Projekteendringerne er derfor inden for
rammerne af den VVM-redeggrelse/miljgrapport, som har veeret i hgring.

Det fremgar af bilag 1, at eendringerne bl.a. bestar af falgende:

» Der erialt 16 skakte, der ikke skal anlsegges.

« Patre stationer kan stationsboksene haeves.

« P& Kgbenhavn H har det veeret muligt at forkorte stationen med 20 m.

* Reduceret antal sporskiftekamre

» /AEndring af konstruktionen af skakten ved @ster Sggade/i Sortedams Sg.

Udeladelsen af de mange skakte og det i omfang og tid reducerede anleegsar-
bejde medfgarer tilsvarende betydelige reduktioner af projektets miljgpavirk-
ning. Det kan saledes konstateres, at den optimeringsproces, der er sket i pro-
jektet, har resulteret i betydelige miljgforbedringer for borgere og erhvervsliv i
Kgbenhavn og pa Frederiksberg.

Forbedringerne kan sammenfattes som fglger:

» Faerre byrum, hvor treeer bliver faeldet og arealer bliver inddraget til ar-
bejdsplads.

* Reduceret omfang af tunge transporter gennem byen.

« Reduceret pavirkning af omgivelserne med stgj, vibrationer, luftforurenen-
de stoffer.

» Reduceret behov for bortledning af grundvand og udledning til recipienter,
og dermed reduceret pavirkning af grundvand, sger, aer og hav.
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* Reduceret forbrug af energi (diesel, benzin og el), og deraf afledt mindre
pavirkning af klimaet ved udsendelse af 1 luftforurenende stoffer.

* Reduceret forbrug af stoffer og materialer til anlsegsarbejderne, dvs. beton,
armeringsjern, kemiske produkter mv.

+ Det vurderes, at den aendrede metode til konstruktion af skakten ved @ster
Sggade ikke giver anledning til &endret miljgmaessig pavirkning.

3.3 Udarbejdelse af strategier til handtering af miljggener

Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner har i VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten vurderet, at anleegsarbejderne for Cityringen kan
gennemfgres uden alvorlige miljgmaessige konsekvenser, under forudsaetning
af, at der gennemfgres passende afvaergeforanstaltninger. Der vil vaere tale om
vaesentlige udfordringer for bade entreprengrer, Metroselskabet og kommuner i
at sikre, at anleegsarbejderne kommer til at forlgbe miljgmaessigt tilfredsstillen-
de. Der er derfor i VVM-redeggrelsen stillet krav om, at Metroselskabet i teet
samarbejde med kommunerne udarbejder strategier for handtering af de vae-
sentligste miljgproblemer i anlsegsfasen. Det drejer sig om:

» Trafikale forhold.

* Overfladevand.

e Grundvand

» Stgj ved arbejdspladser

* Vibrationer

» Luftkvalitet ved arbejdspladser

Strategierne skal ses som en opfglgning pa de vurderinger, som kommunerne
har foretaget i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten for hvert af de ovenstaende
emner. Strategierne har saledes til formal at angive muligheder for at afveerge
eller mindske de miljgproblemer, der er identificeret i VVM-
redegarelsen/miljgrapporten pa de pageeldende omrader.

Strategierne skal sdledes afdaekke, hvordan anvendelsen af de mulige teknolo-
gier, metoder til planleegning af arbejdsgange og indretning af arbejdspladser
samt anvendelsen af de afveergetiltag, der er beskrevet i VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten, samlet kan bidrage til reduktion af de beskrevne
miljgbelastninger.

Strategierne udarbejdes, inden Metroselskabet udbyder anleegsarbejderne, sale-
des at relevante krav til entrepren@aes projektering og udfgrelse kan indar-
bejdes i udbudsmaterialet.

Nar entreprengrerne til sin tid er valgt, og anleeggene er detailprojekteret, skal
der indhentes konkrete myndighedstilladelser, inden udfgrelsen af de enkelte
anleegsarbejder pabegyndes.

De egentlige detaljerede myndighedskrav til anlaeg og drift af Cityringen vil
blive stillet i forbindelse med disse konkrete tilladelser.
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3.4 Myndighedsforhold og -kontrol i anleegsfasen

3.4.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet 11 indsigelser til Kgbenhavns Kommune, som eksplicit
naevner kommunens rolle som myndighed under anlaegsarbejderne:

Nogle indsigere har synspunkter vedrgrende kommunernes rolle som myndig-
hed i forhold til, at man er medbygherre af Cityringen i kraft af sit medejerskab
af Metroselskabet. Man mener derfor, at kommunen er inhabil, nar det geelder
fastseettelse af graenser og klager over overskridelser.

Man mener, at det er vigtigt, at kommunen pa alle tidspunkter i processen stiller
krav til Metroselskabet om at ggre alt, hvad der er teknisk muligt — uden gko-
nomisk begraensning — for at sikre, at gener minimeres, og at kommunerne af-
seetter de ngdvendige ressourcer og har gjnene &bne overfor at finde lgsninger,
som gar arbejdet s& lempeligt som muligt for byens borgere.

Nogle indsigere mener, at det er vigtigt, at kommunerne tager deres rolle som
kontrollerende myndighed alvorligt og haber, at kommunen vil forpligte sig til
grundigt at overvage og falge op pa problemer, som anlaegsarbejdet kommer til
at forarsage i lokalomrader rundt i hele Kgbenhavn. Der opfordres til kontrolle-
rende stgjmalinger.

Ngarrebro Lokaludvalg og andre indsigere gnsker, at der ikke gives nogen di-
spensationer fra lovgivningen vedrgrende forhold som partikelfiltre, stgjforure-
ning og andre miljgforhold, uanset at der i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten
anfgres mulighed herfor.

En indsiger mener, at nok sa mange strategier ikke pa betryggende vis kan for-
hindre de forhgjede koncentrationer af partikeludslip og den overskridelse af
greenseveerdierne for stgjniveau, som byggeriet ifglge de foreliggende oplys-
ninger vil indebeere.

3.4.2 Kommunernes bemaerkninger

3.4.2.1 Vedr. VVM-redeggrelsen/miljgrapporten og strategiarbejdet
Der henvises til afsnit 3.3 for bemaerkninger vedrgrende strategiarbejdet.

VVM-redeggrelsen/miljgrapporten konkluderer, at anlsegsarbejderne for City-
ringen kan gennemfares pa en for omgivelserne miljgmaessigt forsvarlig made.
VVM-redeggrelsen/miljgrapporten konkluderer samtidig, at der er nogle vae-
sentlige omrader, hvor bade entreprengrer, bygherre og kommuner skal yde en
seerlig insats for at sikre, at anleegsarbejderne forlgber miljgmaessigt forsvarligt.

Der er derfor i VVM-redeggrelsen stillet krav om, hvor Metroselskabet og
kommunerne i et taet samarbejde udarbejder strategier for de pagaeldende seks
omrader, nemlig stgj, vibrationer, grundvand, overfladevand, luftforurening og
trafik. Der er redegjort naermere for strategiprocessen i afsnit 3.3.
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Imidlertid er der foretaget en yderligere bearbejdning af Cityringsprojektet i
forhold til det dispositionsforslag, der forela i marts 2008, og som Ia til grund

for VVM-redeggrelsen/miljgrapporten Denne bearbejdning har allerede nu bl.a.
resulteret i veesentlige miljgmaessige forbedringer for mange bergrte borgere og
erhvervsvirksomheder, se afsnit 3.2.

Endelig skal entreprengrerne til sin tid bearbejde projektet, og farst nar det en-
delige design foreligger og entreprengrerne har valgt materiel og arbejdsmeto-
der, kan den praecise miljgbelastning beregnes og vurderes med henblik pa an-
sggninger om de ngdvendige tilladelser og eventuelle dispensationer.

3.4.2.2 Vedr. mulige overskridelser af greenseveerdier

| anleegsfasen vil det i nogle tilfaelde blive ngdvendigt at dispensere fra de stgj-
og vibrationsgreaenser, som kommunerne har fastsat i deres forskrifter. Dispen-
sationerne vil kun blive givet efter konkret ansggning, og der vil blive stillet
krav om forudgaende undersggelser af mulighederne for stgj- og vibrations-
deempende tiltag.

Kgbenhavns Kommune gav i forbindelse med Metroens tidligere etaper flere
dispensationer vedr. stgj og vibrationer. Frederiksberg Kommune gav ikke
egentlige dispensationer, idet forskriften ikke fandtes i kommunen pa dette
tidspunkt. Der blev i de konkrete tilfeelde stillet vilkar til stajdaempning samt til
orientering af naboer. Det er generelt erfaringen fra anlaeg af den eksisterende
Metro, at arbejderne herefter kunne gennemfgares forsvarligt, og med et meget
begraenset antal klager til falge.

Metroselskabet har oplyst, at midlertidig fraflytning til hotel blev tilbudt i fa
tilfeelde, men tilbuddet blev ikke modtaget. Endvidere har Metroselskabet op-
lyst, at der er registreret meget f@saom bygningsskader pa grund af vibrati-
oner.

Kommunerne har derfor den opfattelse, at selv om der vil blive givet dispensa-
tioner for midlertidige overskridelser af greenseveerdier for stgj og vibrationer,

vil dette ikke give borgerne vaesentlige sundhedsmaessige gener eller bygnings-
skader. (Supplerende bemaerkninger vedr. dispensationer findes i gvrigt i afsnit
om st@j og vibrationer i anleegsfasen).

Det skal i gvrigt bemeerkes, at der ikke vil blive givet dispensationer fra krav
om opretholdelse af grundvandsspejl i Indre By.

Kommunerne vurderer samlet set, at det er miljgmaessigt forsvarligt at gennem-
fore anleegsarbejderne.

3.4.2.3 Kommunernes rolle som myndighed og ejer
Der henvises til afsnit 3.1.2.4.

3.4.2.4 Kommunernes rolle som tilsynsmyndighed

Kommunerne vil i forbindelse med tilladelser og dispensationer sikre sig, at
bygherre og/eller entreprengr gennemfgrer egenkontrol. Kommunerne vil der-
udover gennemfare stikprgvemeaessig kontrol, der fglger op pa, om de givne vil-
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kar overholdes. Endvidere vil der blive fart kontrol i tilfeelde af klage. Dette er
saedvanlig praksis.

Da anleegsarbejderne pa Cityringen er sa omfattende, vil kommunerne have stor
fokus pa projektet og sikre, at der er de ngdvendige ressourcer i forvaltningerne
til at handtere arbejdsbyrden. Dette geelder bade med hensyn til at behandle de
indkomne ansggninger, forholde sig til de kreevede afrapporteringer, samt gen-
nemfare kontroller og handtere klagesager.
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4 Miljgkonsekvenser i anleegsfasen

4.1 Trafik

4.1.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er modtaget 69 indsigelser, der pa forskellig vis bergrer problemstillinger
om trafik i anleegsfasen, heraf 59 i Kgbenhavns Kommune og 10 i Frederiks-
berg Kommune, se bilag 2 og 3.

Tabel 4.1 Fordeling af indkomne indsigelser om trafik i anlaegsfasen
Emne/omrade Antal
@ster Sggade 14
Ngrrebroparken 19
Andre arbejdspladser 10
v/ Aksel Mgllers Have 1
Frederiksberg Station 2
v/ Plantanvej 5
Kgreveje fra store arbejdspladser 6
Kgreveje fra sma arbejdspladser 6
Skoleveje 6
| alt 69

Et stort antal indsigelser udtrykker bekymring for trafikafviklingen i forbindel-

se med arbejdspladserne, iseer tunnelarbejdspladserne ved dster Sggade (Sorte
dams Sg@) og Ngrrebroparken. Det bemaerkes, at man har sveert ved at forestille
sig, at der kan komme op mod 780 daglige ture med store lastbiler ind og ud af
arbejdspladsen, samt at dette vil medfgre store miljgmaessige problemer. Der
efterspgrges i flere indsigelser en mere detaljeret beskrivelse af de forventede
konsekvenser for trafikafviklingen og trafiksikkerheden. Med hensyn til tunnel-
arbejdspladsen i Ngrrebroparken, er der udtrykt bekymring for, om Hilleradga-
de har kapacitet den ggede trafik med tunge karetgjer. Indsigerne peger pa, at
man bgr overveje at flytte arbejdspladsen til "DSB-arealet” ved Borgmester-
vangen, hvor togtransport er mulig.

Der er fremkommet forslag til, at man kan benytte den gamle Frihavnsbane fra
Lersgen til dsterport og derfra havnesporene til Nordhavn til at transportere
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opgravet jord og tunnelmuck i stedet for at transportere det med lastbil. Forsla-
gene gar pa at benytte banen enten ved omladning fra lastbil fra arbejdspladsen
ved Ngrrebroparken eller ved at flytte arbejdspladsen til godsbaneomradet.

Indsigere pa Dsterbro foreslar tunnelarbejdspladsen flyttet til havnen, hvorfra
man kan sejle muck bort. En indsiger foreslar, at transport af muck bar ske i
rgrledninger.

Et antal indsigere i Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner gar opmaerksom
pa, at trafikken til og fra arbejdspladserne vil give anledning til, at trafiksikker-
heden pa skoleveje vil blive forringet.

To indsigere gar opmaerksom pa, at der i forbindelse med opgarelsen af trafik-
maengder (VVM-redeggrelsen/miljgrapporten s. 111) ikke er anvendt de nyeste
trafikteellinger fra 2006 og 2007.

4.1.2 Kommunernes bemaerkninger

4.1.2.1Generelt

Kapitel 3 om processen redeggar for, hvorfor alternative tunnelarbejdspladser
ikke er omfattet af VVM-redeggrelsen/miljgrapporten. En eventuel alternativ
placering af tunnelarbejdspladserne af hensyn til trafik er derfor heller ikke
vurderet i VVM-redeggarelsen/miljgrapporten. | afsnit 7.1 om placering af stati-
oner og linjefgring belyses spgrgsmalet.

De trafikale forhold i Kabenhavn og pa Frederiksberg vil blive pavirket under
anlaegsarbejderne. Lastbiltrafikken til og fra tunnelarbejdspladserne kan medfa-
re konsekvenser for trafikafviklingen langs de anvendte transportruter. Visse
arbejdspladser vil helt eller delvist blokere trafikken, hvorfor det vil blive ngd-
vendigt med trafikomleegninger. Farst nar detailplanlaegningen af arbejdsplad-
serne og anleegsarbejderne er udarbejdet, kan der laves konkrete planer for af-
vikling af trafikken. Strategien for handtering af trafikale forhold i anleegsfasen
skal sikre, at afviklingen af arbejdskarsel samt trafikomlaegninger sker med
mindst mulig gene for omkringboende og trafikanter.

4.1.2.2 Arbejdskgrsel ved tunnelarbejdspladserne ved @ster Sggade (Sor-
tedams Sg@) og Narrebroparken
VVM-redeggrelsen/miljgrapporten beskriver de overordnede trafikale konse-
kvenser af en tunnelarbejdsplads, herunder, at der vil blive tale om en mertrafik
ved tunnelarbejdspladserne pa maksimalt ca. 730 lastbiler dagligt (dvs. ca. 365
tilkarende og lige sa mange frakarende lastbiler dagligt). Over en tre-arig an-
leegsperiode vil den gennemsnitlige mertrafik blive ca. 230 lastbiler dagligt (i
begge retninger tilsammen). Kabenhavns Kommune har vurderet, at arbejdet
kan tilretteleegges, sa det vil vaere muligt at afvikle denne trafik pa en accepta-
bel made.

Der er ikke lovhjemmel til at paleegge entreprengrerne bestemte transportruter.
Bade kommunerne og Metroselskabet er dog opmaerksomme p4, at der er be-
hov for et samarbejde om at sikre en hensigtsmeaessig afvikling af trafikken un-
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der hensyntagen til iseer blgde trafikanter. Dette sker ved f.eks. regulering af
lyssignaler, etablering af cykelstier og ombygning af vejkryds pa de veje, som
begge parter anser for at veere de bedste transportveje. | forbindelse med detail-
planleegningen vil der blive udarbejdet en konsekvensvurdering af adgangsfor-
holdene, sa det sikres, at trafiksikkerheden og trafikafviklingen bliver sa god
som muligt. Det skal derudover sikres, at mindre veje, herunder sma boligveje,
ikke bliver overbelastede med trafik som fglge af trafikomleegninger.

| forbindelse med detailplanleegningen vil kommunerne veere meget opmaerk-
somme pa ovenstaende problemstillinger, sa gennemfgrelsen af anleegsarbejdet
sker med sa fa trafikale gener som muligt.

Det bemeerkes, at det i strategiarbejdet er ved at blive undersggt, hvorvidt det er
muligt at sejle det opborede materiale (muck) fra tunnelarbejdspladsen ved
CMC i Vasbygade til Nordhavn, hvor materialet skal anvendes til landvinding.

Med hensyn til at transportere mucken i seerlige transportsystemer henvises til
afsnit 4. 9 om luft. | forbindelse med tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken, er
det Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuners vurdering, at det vil vaere muligt
at tilrettelaegge arbejdet, sa arbejdskarslen kan afvikles pa en acceptabel made i
Hillergdgade. Det skal i denne sammenhaeng neevnes, at der forventes etableret
cykelstier i Hillergdgade, ogsa i den del, der ligger i Frederiksberg Kommune.

Den endelige placering af ind- og udkarsler fra arbejdspladserne, herunder tun-
nelarbejdspladserne, er ikke endeligt fastlagt endnu, dog er udkarslen fra tun-
nelarbejdspladsen i Ngrrebroparkerufisat placeret i Hillergdgade. Der sker

en optimering af placeringen i strategiarbejdet. Herefter kan der vaere mulighed
for at justere placeringerne efterfglgende, saledes at Igsningerne er trafikalt for-
svarlige, nar entreprengrens endelige arbejdspladsindretning er kendt.

4.1.2.3 Brug af bane til transport af muck

I VVM-redeggrelsen/miljgrapporten er det vedr. banetransport af muck fra tun-
nelarbejdspladsen fra CMC ved Vasbygade anfart, at togtransport af muck fra
tunnelarbejdspladsen er ikke en mulighed ved CMC til Nordhavn, da der ikke
er ledig kapacitet i banenettet. Der er alene et kort tidsrum om natten, som ud-
nyttes til vedligeholdelsesarbejder mm., og som ogsa vil skulle benyttes ved
kommende projekter som signalprojekt og renovering af Ngrreport Station.

Transportministeriet oplyser, at "hvis man i denne situation ville forsgge at fore
seertransporter igennem, ville det dels skabe risiko for ringere regularitet for
den eksisterende trafik, og dels ville der veere risiko for, at ssertransporterne
ville blive udsat for forsinkelser og aflysninger. Dermed vil denne Igsning veere
uegnet til at indgd i supportfunktionertil tunnelboringerne, hvor enhver for-
styrrelse er tidskritisk og dermed kostbar.

| realiteten vil det generelt ikke vaere muligt at forene store jordtransporter pa
banen i den Indre By med den daglige drift, da kapaciteten er s godt som op-
brugt.
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Specifikt for forslaget om at benytte den gamle godsbane bemaerkes desuden, at
det sporomrade pa Dsterport station langs Kalkbreenderihavnsgade, som Dan-
Link-godstogene pa Frihavnsbanen tidligere benyttede, i dag er ombygget til et
vigtigt depotomrade for persontogstrafikken i forbindelse med, at langt flere
persontog vestfra i dag i stedet for at vende pa Kgbenhavn H fortsaetter gennem
Boulevardbanen til @sterport. At fal@bende tidskritiske saertransporter gen-

nem dette depotomrade vurderes i praksis som uforeneligt med den daglige
drift. Antallet af passager vil ogsa veere et problem i forhold til, at transporterne
skal passere jernbaneoverkarsler i hhv. Vordingborggade, Arhusgade og Kalk-
breenderihavnsgade (Ring Il) med de deraf fglgende gener og uheldsricisi for
den gvrige trafik”.

4.1.2.4 Arbejdskearsel til stations- og skaktarbejdspladser

Overordnet forventes det, at der i forbindelse med stationsarbejdspladserne vil
blive tale om to intensive perioder af hver fire ugers varighed, hvor der vil veere
op til 200 lastbiltransporter dagligt (begge retninger tilsammen). Ved de to
skaktarbejdspladser pa Halmtorvet og Sdr. Boulevard forventes der et vaesent-
ligt mindre antal transporter pr. dag. Det er kommunernes vurdering, at ar-
bejdskarslen til og fra alle arbejdspladserne kan handteres pa en acceptabel ma-
de.

4.1.2.5 Skoleveje

VVM-redeggrelsen/miljgrapporten behandler ikke i detaljer, hvordan de trafi-
kale forhold vil veere lokalt under anlaegsarbejderne. Dette betyder, at der ikke
er gjort seerligt rede for problemer og Igsninger i forbindelse med skoleveje.
Spgrgsmalet om hvordan trafiksikkerheden omkring skoler og skoleveje sikres
bedst muligt ved de enkelt arbejdspladser vil indga i strategiarbejdet om hand-
tering af trafikale forhold i anleegsfasen, og der vil veere stor fokus pa trafiksik-
kerhed i denne forbindelse.

4.1.2.6Trafikmaengder

Til spgrgsmalet om, at VVM-redegarelsen/miljgrapporten ikke anvender de
nyeste trafikteellinger fra 2006 og 2007, vurderer kommunerne, at det ikke giver
anledning til at @&ndre pa de overordnede trafikvurderinger, der er foretaget i
VVM-redeggrelsen/miljgrapporten. Der foretages jeevnligt nye trafiktaellinger

og der er anvendt de tal der var tilgeengelige pa det tidspunkt hvor baggrunds-
analyserne til VVM-redeggrelsen/miljgrapporten blev gennemfart. Trafiktalle-
ne fra 2006 og 2007 afviger meget lidt fra de tal, der ligger til grund for trafik-
vurderingerne.

4.2 Sociogkonomi og sundhed

4.2.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt kommet 37 indsigelser om sociogkonomi og sundhed, heraf 36 til
Kgbenhavns Kommune og én til Frederiksberg Kommune (se bilag 2 og 3).
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Tabel 4.4.2  Fordeling af indkomne indsigelser om sociogkonomi og sundhed

Emne/omréde Antal
Ngrrebroparken 17
@ster Sggade (Sortedams Sg) 16
v/ Christiansborg (Gl. Strand) 2
Kgbenhavn H 1
Frederiksberg Station 1
| alt 37

1) Herunder én indsigelse fra "flere emner”

De indkomne indsigelser indeholder bemaerkninger om forskellige sociogko-
nomiske forhold, herunder pavirkningen af erhvervsliv, rekreative udfoldelses-
muligheder, veerdi af boliger, veerdi af et sundt miljg uden pavirkning af stav,
stgj og vibrationer i bredeste forstand.

En raekke indsigelser indeholder som naevnt synspunkter om tab af ejendoms-
veerdi, tab af erhvervsomsaetning, eller begreensning af erhvervsudgvelse med
tab til fglge. Disse er ikke listet i dette afsnit og deres synspunkter vurderes i
afsnittet om ekspropriationsforhold mv., afsnit 7.3.

Endvidere indeholder en reekke af de indkomne indsigelser synspunkter om pa-
virkning af sundheden hos befolkningen i naeromraderne. Herunder har flere
borgere givet udtryk for bekymring for sundhedsmeaessige konsekvenser ved
leenger tids udseettelse for hgj stgjpavirkning.

| det folgende refereres indkomne synspunkter pr. lokalitet.

4.2.1.1v/ Christiansborg (GI. Strand)

| to indsigelser anfares det, at VVM-redeggrelsen/miljgrapporten stort set ikke
omhandler sociogkonomiske aspekter ved anlaegget af stationen, og man mener
at dette burde veere bedre belyst.

4.2.1.2Kgbenhavn H

| en bemaerkning spgrges der, om Kgbenhavns Kommune vil indteenke krimina-
litetsforebyggende foranstaltning i anleegsfasen, idet man mener, at omradet er
hardt belastet, og at en arbejdsplads vil tiltraekke yderligere kriminalitet

4.2.1.3@ster Sggade (Sortedams Sg)

De indkomne indsigelser indeholder en bred vifte af synspunkter om sociogko-
nomi og sundhed i forbindelse med tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade.
Der spgrges, om der foreligger et gkonomisk beregningsgrundlag for placerin-
gen af tunnelarbejdspladsen i sgen, sammenholdt med socio- og sundhedsgko-
nomiske beregninger og betragtninger ved placeringen pa kort og pa langt sigt.
Man mener, at der bgr opstilles kggmgnger, der sammenligner placeringen i

sgen med en placering i Feelledparken, og at beregningerne skal omfatte socio-
gkonomiske forhold.
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En raekke indsigelser peger pa, at mulighederne for at benytte omradet rekrea-
tivt forringes vaesentligt og at den manglende rekreative anvendelsesmulighed
vil pavirke befolkningens sundhed.

Der gives i nogle indsigelser udtryk for, at de sundhedsmeessige pavirkninger
ikke er tilstraekkeligt belyst. Man mener, at det vil veere umuligt at leve og feer-
des i omradet, samt at der bar tages hgjde for de belastninger af psykisk og hel-
bredsmaessig art, som et sa stort arbejde vil pafgre befolkningen igennem otte
ar. Der spgrges efter hvilke tiltag, der vil blive gennemfart for at sikre beboer-
nes sundhed i byggeperioden.

Nogle indsigere oplyser, at deres ejendom kun har vinduer mod arbejdspladsen,
sa man ikke kan fierne sig fra en eventuel gene.

Flere indsigere, herunder fra Bordings Friskole og Sortedamskolen, mener, at
barns indleeringsevne vil blive pavirket.

4.2.1.4ANgrrebroparken

I en raekke indsigelser efterspgrges der en sociogkonomisk og sundhedsmaessig
vurdering af konsekvenserne ved at anlaegge en tunnelarbejdsplads i Narrebro-
parken, og en sammenlignende beregning af den sociogkonomiske veerdi ved at
laegge den pa "DSB-arealet” eller andre steder i stedet for.

| flere indsigelser herunder indsigelsen fra Ngrrebro Lokaludvalg, frygtes det,

at tunnelarbejdspladsen vil fa negative falger for det sociale og kriminalpree-
ventive arbejde blandt barn og unge i omradet, og at de ressourcesteerke beboe-
re vil flytte fra omradet. | flere indsigelser spgrges der til, hvordan kommunen

vil kompensere for dette.

Man spgrger, hvordan omradets beboere, isaer barn sikres mod negative hel-
bredsmaessige konsekvenser.

Det bekymrer en indsiger, at det i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten vurderes,
at de begreensede muligheder for at bruge Ngrrebroparken kan fa stor betydning
i bydelen, mens kommunen har besluttet ikke at overvage og fglge op pa den
sociogkonomiske forandring i bydelen, som fraveeret af parken kan fa.

Lodsejerne og de erhvervsdrivende i parkens neeromrade kommer i et hgrings-
forslag med en raekke forslag til afhjeelpende foranstaltninger for bymiljget,
krav om afhjeelpende foranstaltningembidvarelse af det sikkerhedsmeessige og
sundhedsmaessige miljg i byggeperioden, samt kompenserende forslag for by-
miljget. En fodboldklub kommer ogsa med forslag til alternativ placering og
indretning af erstatningsbaner.

Hilleradgade Skole anfarer, at det er en stor indskraenkning i skolens mulighe-
der for at ggre en indsats pa omradet sundhed og indleering, nar parkens areal
reduceres.

| en reekke indsigelser gnskes en redeggrelse for, hvordan kommunen vil sikre,
at lokalmiljg og lokalbefolkning kompenseres for tab af naturvaerdier, rekreati-
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ve veerdier, livskvalitet og ejendomsveerdi i en anlaegsperiode, der andrager 10
% af borgernes levetid.

4.2.1.5 Frederiksberg Station

Beboerne i ejendommesylows Allé 4anfarer, at de over en lang arraekke har
veeret belastet af store anlaegsarbejder, og at udsigten til, at facaden mod Holger
Thornges passage bliver lukket, vil veere en stor belastning; ikke mindst for be-
boerne i det bofaellesskab for psykisk og fysisk handikappede, der bor i ejen-
dommen.

4.2.2 Kommunernes bemaerkninger

4.2.2.1Generelle kommentarer

Indledningsvist skal det bemeerkes, at der ifglge VVM-reglerne kun er krav om

at beskrive de miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser. Dette forstas sale-
des, at hvis anleeggets miljgkonsekvenser vil kunne pavirke andre igangvaeren-
de eller for omradet naturlige erhvervsmaessige eller rekreative aktiviteter, skal

det vurderes. Sociogkonomi deekker i VVM-sammenhaeng saledes ikke forhold
som tab af ejendomsveerdi.

Kommunernes generelle vurdering er, at safremt anlaegsarbejderne gennemfg-
res som beskrevet i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten vurderes de af miljgfor-
hold afledte sociogkonomiske konsekvenser samt effekter pa menneskers sund-
hed at veere begraensede i anleegsperioden. Der er i forlaengelse af den offentlige
debat, i hgringsperioden, iveerksat en reekke initiativer, som imgdekommer nog-
le konkrete lokale pavirkninger af naermiljget i anleegsperioden. Endvidere har
Kgbenhavns Kommune med BR-beslutning fra 2. oktober 2008 (BR 2008-
117614) om brug af alternative byrum i Cityringens anlaegsfase besluttet at un-
dersgge mulighederne for anvendelse af andre byrum til de aktiviteter, som ar-
bejdspladserne matte fortraenge. Dette vil ske i samarbejde med lokaludvalg.

4.2.2.2@ster Sggade (Sortedams Sg)

Der vil blive etableret en cykel- og gangbro, der sikrer, at de rekreative mulig-
heder for anvendelse af sgbredderne stort set opretholdes, saledes at pavirkning
af sundheden i denne sammenhaeng bliver begreenset. Endvidere vil kommu-
nerne sikre, at der tages afvaergeforanstaltninger i brug, sa borgernes sundhed
ikke pavirkes vaesentligt negativt i anleegsperioden pa grund af stav, stgj, vibra-
tioner og luftforurening. Omfanget af ngdvendige tiltag analyseres i strategiar-
bejdet mellem Metroselskabet og kommunerne, og konkretiseres efterfglgende i
tilladelser eller eventuelle dispensationer, safremt vejledende krav ikke kan
overholdes. Se i gvrigt afsnit om sundhed nedenfor, samt afsnittene om stgj,
vibrationer og luftforurening.

| en af de indkomne indsigelser stilles der et forslag om, at der midlertidigt
etableres fodboldbaner i Sortedams Sg i forleengelse af tunnelarbejdsplad-
sen. Ideen vil blive neermere undersggt i forbindelse med det arbejde, der
iveerkseettes i konsekvens af BR beslutningen af 2. oktober (BR 2008-117614)
om, hvordan de rekreative interesser kan styrkes under anleegsarbejderne
dersggelsen vil indga frednirfgeholdene omkring sgen.
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Det er vurderingen, at der ikke vil vaere en miljgmeessig afledt negativ pavirk-
ning af omradets erhvervsliv. Det er dog muligt at rejse enkeltsager for ekspro-
priationskommissionens vurdering, jf. afsnit 7.3 om ekspropriationsforhold.

Pa basis heraf er det Kgbenhavns Kommunes vurdering, at der ikke er en vae-
sentlig afledt negativ sociogkonomisk pavirkning af lokalomradet omkring s@-
en i kraft af miljgpavirkningen fra anlaegsarbejderne.

4.2.2.3Ngrrebroparken

Den renoverede Ngrrebropark har fet en vaesentlig betydning for lokalomradet.
Det er derfor ngdvendigt i samarbejde med de lokale kraefter at fastholde og
styrke omradets rekreative vaerdier. | afsnit 7.2 om byrum mv., hvor synspunk-
ter om de rekreative muligheder behandles naermere, redeggares der for, at
kommunen i samarbejde med de bergrte brugere vil sgge at etablere midlertidi-
ge rekreative erstatningsarealer. Det vurderes umiddelbart, at der er mulighed
for at indrette midlertidige boldbaner i umiddelbar neerhed af dem, der inddra-
ges i arbejdspladsen. Herudover vil mulighederne for at indrette midlertidige
rekreative arealer pa "Engstrgmgrunden”,(nar det er muligt at hensyn til opsi-
gelse af lejemal), pa Superkilen og pa "DSB-arealet” ved Borgmestervangen
veere konkrete tiltag, som er ved at blive undersggt i overensstemmelse med
Kgbenhavns Borgerrepraesentations beslutning fra 2. oktober 2008 (BR 2008-
117614)

De forslag, som lodsejere og erhvervsdrivende, samt fodboldklubben i lokalom-
radet er kommet med vil indga i dette arbejde, og kommunen vil etablere et
samarbejde herom med lokaludvalget, lodsejerne, de erhvervsdrivende og fod-
boldklubben.

Endvidere vil kommunen sikre, at der tages afveergeforanstaltninger i brug, sa
borgernes sundhed ikke pavirkes vaesentlig negativt i anlaegsperioden pa grund
af stav, stgj, vibrationer og luftforurening. Omfanget af nadvendige tiltag ana-
lyseres i strategiarbejdet mellem Metroselskabet og kommunerne, og konkreti-
seres efterfglgende i tilladelser eller eventuelle dispensationer, safremt vejle-
dende krav ikke kan overholdes. Se i gvrigt afsnittet om sundhed nedenfor,
samt detaljer i afsnittene om stgj, vibrationer og stev og luftforurening.

Pa basis heraf er det Kgbenhavns Kommunes vurdering, at der ikke er en vae-
sentlig afledt negativ sociogkonomisk pavirkning af lokalomradet i kraft af re-
ducerede rekreative udfoldelsesmuligheder eller pavirkning af befolkningens
sundhed ved anlaeggelsen af tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken.

4.2.2.4Frederiksberg Station

Frederiksberg Kommune er opmaerksom pa at beboerne i eiendommen Sylovs
Allé 4, har veeret udsat for mange anleegsarbejder i de sidste ar. Derfor vil
Kommunen sikre at Metroselskabet inddrager beboerne sa meget som muligt i
processen.Det skal i gvrigt oplyses, at kommunen og Metroselskabet sammen
arbejder pa at afhjaelpe gener ved afskaermning af arbejdspladsen.



Cityringen - hvidbog over hgring 41

4.2.2.5 Sociogkonomisk sammenligning mellem to lokaliteter for tunnelar-
bejdspladser

| kapitel 3.1 er det beskrevet, hvorfor der ikke er redegjort for alternative place-
ringer af tunnelarbejdspladserne i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten. Af sam-
me grund indeholder VVM-redeggrelsen/miljgrapporten heller ikke sammen-
lignende sociogkonomiske og sundhedsmaessige vurderinger af mulige alterna-
tive placeringer af tunnelarbejdspladser.

4.2.2.6 Pavirkning af caféliv, restauranter, samt anden erhvervsvirksom-

hed i naerheden af arbejdspladserne.

Det er beskrevet i VVM-redegarelsen/miljgrapporten, at der er en negativ pa-
virkning afledt af anleegsarbejdet ved nogle arbejdspladser, idet bade den fysi-
ske indskraenkning af areal til fortovséaf, samt de tilbagevaerende caféers
naerhed til en arbejdsplads kan afskraekke kunder.

Der er ikke i VVM-redeggrelsen/miljapporten taget stilling til starrelsesord-
nen af denne pavirkning. Der er derimod redegjort kort for Ekspropriations-
kommissionens funktion. Dette er uddybet i hvidbogens afsnit om ekspropriati-
onsforhold mv., afsnit 7.3.

Det skal i gvrigt oplyses, at kommunerne og Metroselskabet sammen arbejder
pa at afhjeelpe gener ved afskaermningen af arbejdspladserne, f.eks. s& man kan
fglge med i, hvad der sker inde pa arbejdspladsen.

Specielt for erhverv naer de kommende arbejdspladser henvises til afsnit 7.3.
vedr. eventuelle erstatningsforhold.

4.2.2.7 Sundhed

Det er udgangspunktet, at Kagbenhavns og Frederiksberg Kommuners greense-
veerdier for stgj og vibrationer fra anleegsaktiviteter skal overholdes. Endvidere
skal de generelle normer for luftkvalitet overholdes. | det omfang VVM-
redegarelsen/miljgrapporten har pavist, at dette ikke er muligt uden anvendelse
af afvaergeforanstaltninger, vil dette blive naermere analyseret i den strategipro-
ces, som Metroselskabet gennemfgrer sammen med kommunerne.

Herved vil det blive sikret, at borgernes sundhed ikke vil blive pavirket af stgj,
idet geeldende stgjkrav enten vil blive overholdt, eller der vil blive anvendt pas-
sende afveergeforanstaltninger, der sikrer, at borgernes sundhed ikke vil lide
overlast.

Der vil blive taget udstrakt hensyn til, at de institutioner, der ligger i arbejds-
pladsernes naerhed kan fungere. Frederiksberg Kommune vil holde taet kontakt
med Frederiksberg Gymnasium, saledes at der kan afholdes studentereksamen
under acceptable forhold. Det skal bemaerkes, at der ikke eksisterer seerskilte
greenseveerdier for skoler og institutioner. De er i samme kategori af falsomhed
som boliger.
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Metroselskabet har oplyst, at skoler og institutioner i umiddelbar naerhed til ar-
bejdspladserne vil blive inviteret til mgde med Metroselskabet, hvor det kon-
kret vil blive drgftet, om der er seerlige forhold for den pageeldende institution,
der skal tages hand om, og hvordan dette kan ske mest hensigtsmaessigt. Der
henvises i gvrigt til afsnit om ekspropriationsforhold mv., afsnit 7.3, hvor Me-
troselskabets procedure for nabokontakt er beskrevet.

4.2.2.8 Forebyggelse af kriminalitet

Kgbenhavns Kommune vil med de tiltag, der i forleengelse af Kgbenhavns Bor-
gerrepraesentations beslutning den 2. oktober 2008 (2008-117614) ogsa have
fokus pa kriminalitetsforebyggende tiltag, bl.a. for at sikre, at den positive ud-
vikling, som er i gang omkring N@rrebroparken ikke stoppes. Det skal forebyg-
ges, at arbejdspladserne tiltreekker forskellige former for kriminalitet. | samar-
bejde med Metroselskabet vil det derfor blive sikret, at belysningsforhold,
vagtordninger, samt faerdslen langs arbejdspladshegnene tilretteleegges, sa det
forebygger kriminalitet.

Samlet set er det kommunens vurdering, at kriminaliteten i omrader ved ar-
bejdspladserne ikke vil blive pavirket i negativ retning.

4.3 Rekreative forhold

4.3.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt indkommet 65 indsigelser, hvor synspunkter om rekreative forhold
omtales. Der er indkommet 59 indsigelser om rekreative forhold til Kaben-
havns Kommune (se bilag 2) og seks til Frederiksberg Kommune (se bilag 3).

Begrebet rekreativt omradet anvendes ofte i sammenhaeng med beskrivelsen af
et byrum eller et grent omrade, og den afledte betydning for det gode, sunde liv
eller oplevelsen af byrummet. Derfor vil nogle af indsigelsernes synspunkter

ogsa veere at finde i hvidbogens afsnit om byrum og sociogkonomi og sundhed.
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Tabel 4.4.3  Fordeling af indkomne indsigelser om rekreative forhold

Lokalitet Antal
Enghave Plads 2
Kgbenhavn H 1
v/ Christiansborg (Gl. Strand) 5
v/ Christiansborg og v/ Frederiks 3
Kirke

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken) 1
Dster Sggade (Sortedams Sg)" 21
v/ Radmandsmarken 2
Ngrrebroparken 21
Ngrrebroparken og v/ Ngrrebro 1
Runddel

Flere Emner 2
v/ Aksel Mgllers Have 1
Frederiksberg Station 2
v/ Platanvej 3
| alt 58

1) Tillagt en indsigelse kategoriseret under trafik.

Der er blandt indsigelserne enkelte synspunkter vedr. driftsfasen; men de fleste
indsigelser handler om anlaegsfasen.

Generelt giver borgerne i indsigelserne udtryk for bekymring over tab af re-
kreative arealer, populeere byrum og oaser i anleegsfasen af Cityringen, og man
foreslar i mange tilfeelde en alternativ placering af tunnelarbejdspladserne og
arbejdspladser for stationerne.

Der er i indsigelserne en generel veerdseettelse af de byrum, som byder pa re-
kreative muligheder. Der efterlyses en redeggrelse for, hvad der skal ske i an-
laegsperioden, og hvilke muligheder, som kommunerne vil stille til radighed for
borgerne i stedet.

Der er enkelte forslag til alternative muligheder for rekreative udfoldelser, her-
under et forslag til, at der anlsegges fodboldbaner i Sortedams Sg i forleengelse
af tunnelarbejdspladsen. Indsiger mener, at dette vil give rekreative muligheder
som erstatning for de omrader andre steder i byen, der inddrages af forskellige
arsager. Et andet forslag til flere afvaergeforanstaltninger kommer fra nogle ind-
sigere ved Ngrrebroparken. De foreslar f.eks. at noget af den opgravede jord
anvendes til et krumt bjerg, sa man fik tilskuerpladser til en ny boldbane, samt
forslag til, hvor hundeluftere og Rosenshavens brugere kunne kompenseres an-
dre steder i nzermiljget. Pa Enghave Plads leegger en indsiger veegt pa at ar-
bejdspladsens afgreensning sker i videst mulig omfang under hensyntagen til
pladsens rekreative funktioner, mens en indsiger fra Haraldsgadekvarteret fore-
slar en midlertidig park pa baneterraenet mellem Tagensvej og Lyngbyve;j.
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v/ Radmandsmarken mener beboerne, at omlaegningerne af gardmiljget betyder
tab af privatsfaere, og Haraldsgade Kvarterets byrumsgruppe foreslar at der an-
laegges en midlertidig park pa baneterreenet mellem Tagensvej og Lyngbyve;j
som kompensation for midlertidige indgreb i bydelens rekreative omrader.

Pa Frederiksberg giver Danmarks Naturfredningsforening udtryk for tilfredshed
med de sendringer, der er sket sidastBhgringsrunde ved v/ Aksel Mgllers

Have, mens en beboer er bange for, at de granne omrader i Aksel Mgllers Have
vil blive "kart over ” af store maskiner. Kommunens planer for omradets frem-
tid gnskes fremlagt.

Ved Frederiksberg Station giver beboerne i naboomradet udtryk for utilfreds-
hed med, at deres have vil blive brugt til arbejdsplads og at haven vil veere vee-
sentligt begraenset efter byggeriet af stationen. Der gnskes en form for fysisk
afgreensning mod stationsforpladsen.

Flere indsigelser foreslar, at der ikkeglggs ovenpa stationen v/ Platanvej, men
at omradet udleegges til et andehul i byen.

4.3.2 Kommunens bemaerkninger

4.3.2.1 Generelle kommentarer

Nar der skal anleegges en Metro til lgsning af de trafikale udfordringer i den
teettest bebyggede del af byen, vil det kraeve, at rekreative omrader skal inddra-
ges midlertidigt til arbejdspladser.

Det har i den hidtidige metroplanleegning veeret et princip sa vidt muligt at und-
ga at nedrive boliger og erhvervsejendomme m.v. Alternativet har vaeret at ind-
drage abne pladser o. lign. midlertidigt til anleegsarbejderne.

Dette afsavn af byrum og oaser i anlsegsperioden er der mange indsigelser, der
fremhaever. At mange vil savne de rekreative byrum, der inddrages til stations-
arbejdspladser, er forstaeligt, og det er tydeligt, at borgerne i den grad veerdsaet-
ter livet i N@rrebroparken, omkring Sortedams Sg, pa Gl. Strand og i Aksel
Mgllers Have som betydningsfulde elementer i deres daglige liv.

Kabenhavns og Frederiksberg kommuner har pa trods af dette vurderet, at der
er tale om de efter omsteendighederne bedst mulige placeringer af arbejdsplad-
serne, ogsa ud fra et rekreativt synspunkt. Kabenhavns Kommune forventer, at
det formodentlig er muligt at finde erstatningsarealer i Ngrrebro-omradet, og at
det fortsat vil vaere muligt at anvende den vaesentligste del af omradet omkring
sgerne til rekreative formal.

Specielt er der i denne vurdering lagt vaegt pa, at omraderne retableres fuld-
staendigt, nar Metroen er anlagt, sdledes at det kun er i en kortere arraekke, hvor
byens rekreative omrader er mindsket.

| flere indsigelser gives der udtryk for et gnske om dialog mellem borgere, lo-
kaludvalg og kommune om, hvordan byens rekreative liv skal udfolde sig under
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anleegsfasen. Kgbenhavns kommune har med et forslag fra et medlem af Bor-
gerrepraesentationen af 2. oktober ogsa et gnske om denne dialog.

Ved Ngrrebroparken er der tanker om at anlaegge midlertidige fodboldbaner i
den vestlige del af parken til erstatning for de baner, der nedlaegges midlertidigt
pa grund af tunnelarbejdspladsen. | den nordlige Sortedams Sg anlaegges en
stibro i anlaegsperioden over vandet, saledes at man kan ga rundt om de 2/3 af
sgen, der ikke bruges til arbejdsplads.

Vedr. idéen med Projekt Sgfodbold, henvises til afsnit 4.2.2.2.

Kgbenhavns Kommune tager alle de gode idéer om kompenserende tiltag i
Ngrrebroparken og Haraldsgadekvarteret med i det videre forlgb. Som det er
beskrevet i afsnittet om byrum, sa er der i Kgbenhavns Kommune fokus pa ud-
fordringen med at finde alternative arealer, hvor bylivet kan udfolde sig i den
arreekke, hvor arbejdspladserne vil beslagleegge en raekke centrale byrum. Der
er allerede nedsat en bylivsgruppe, og i samarbejde med Metroselskabet er der
bl.a. taget initiativ til udvikle idéer til at skabe liv ved de mange arbejdsplads-
hegn.

Kgbenhavns Borgerrepreesentation har endvidere vedtaget en indstilling om, at
kommunen i samarbejde med bl.a. lokaludvalgene skal gennemga byens mulig-
heder og lave en plan for erstatningsarealer for Metroarbejdspladserne, hvor
kgbenhavnerne kan cykle, dyrke motion eller nyde solen i anlsegsperioden (BR
beslutning nr. 43 den 2. oktober 2008). Besaledes allerede taget initiativer

til at mindske generne fra Metrobyggeridipringen har i gvrigt vist, at der er

et udbredt gnske blandt borgerne om at blive involveret i denne proces. Kgben-
havns Kommune ser frem til dette engagement.

| Frederiksberg Kommune har man endnu ikke fastlagt, hvad arealet oven pa
stationen ved Platanvej skal bruges til. Dettblive afklaret i en senere fase i
dialog med borgerne. Der henvises i gvrigt til afsnit 6.4 om lokalplanforslag for
stationsforpladsen ved Platanve,;.

Pa sigt vil Cityringen vaere en gevinst for mange rekreative omrader og brugen
af den. Det skyldes farst og fremmest, at Cityringen forbedrer den kollektive
transport og dermed skaber gget tilgaengelighed ogsa til rekreative omrader.
Herudover vil Cityringen begreense specielt bustrafikken pa vejene og dermed
give renere luft og mindre stgj ved flere af byens rekreative arealer.

4.4 Natur
4.4.1 Sammenfatning af indsigelser

4.4.1.1 Fredningsforhold
Der er indkommet i alt 8 indsigelser, der bergrer spargsmalet om projektets for-
hold til eksisterende og igangveaerende fredninger.
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Tabel 4.4.4 fordeling af indkomne indsigelser om fredning.

Emne Antal
@ster Sggade (Sortedams Sg) 6
Ngrrebroparken 2

| henvendelserne naevnes, at Sortedams Sg er fredet, og at en arbejdsplads for
Cityringen ma veere i strid hermed, og at Fredningsnaevnet vil blive inddraget,
safremt placeringen fastholdes.

Omkring Ngrrebroparken mener indsigeraeplacering af en tunnelarbejds-
plads vil veere et brud pa fredningslovgivningen, og at treeerne i parken er sa
godt som fredede, hvorfor feeldning vil veere i strid hermed.

4.4.1.2 Naturforhold
Der er indkommet i alt 26 indsigelser om naturforhold, heraf 19 indsigelser til
Kgbenhavns Kommune (se bilag 2) og syv indsigelser til Frederiksberg Kom-

mune (se bilag 3). Ved natur forstds her synspunkter i indsigelserne, der relate-
rer sig til Cityringens virkninger pa dyre- eller plantelivet.

Tabel 4.4.4  Fordeling af indkomne indsigelser om natur

Emne/omrade Antal
Generelt om treeer 1

v/ Enghave Plads 3
v/ Christiansborg (Gl. Strand) 1
Ngrrebroparken 5
v/ Ngrrebros Runddel 1
@ster Sggade (Sortedams Sg) 8
v/ Platanvej 6
v/ Aksel Mgllers Have 1
| alt 26

| de indkomne indsigelser har der primeert veeret fokus pa naturforhold vedr. v/
Enghave Plads, v/ Christiansborg, Ngrrebroparken, v/ Ngrrebros Runddel,
@ster Sggade, v/ Platanvej og v/ Aksel Mgllers Have. Ved de fleste af de naevn-
te lokaliteter er det iseer feeldning af starre treeer, der ggres indsigelser imod un-
der henvisning til treeernes betydning for lokalitetens atmosfaere, skanhed
og/eller funktion som grgn plads og grant andehul. De indkomne indsigelser
henviser specifikt til kastanjetraeet pa Enghave Plads, til platantraeerne pa Gl.
Strand, til allétraeerne i og ved Ngrrebroparken, til haven ved Platanvej, til trae-
erne i @ster Sggade langs Sortedamstibtraeerne pa Assistens Kirkegard ved
Ngrrebros Runddel og Frederiksbergs Athéser. Pa stationen ved Platanvej er
der et gnske at bevare haven ved villaen, der planlaegges nedrevet i forbindelse
med byggeriet.
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Ved Ngrrebroparken opfordres til at skane treeerne langs Nordbanegade, isaer
treeerne ud for Nordbanegade 24, idet de vil skeerme beboerne mod arbejds-
pladsen. | en af de indkomne bemazerkninger forslas det, at der laves hul i tree-
reekken i Hillergdgade i stedet for i Nordbanegade, dels for ikke at gdelsegge
den buede lindeallé, dels for at lastbilerne kan kgre direkte til byggegruben.

Der spgrges til, hvordan man vil sikre sig, at Ngrrebroparken efter anlsegsarbej-
dernes slutning igen kan fremsta med smukke alléer.

Ngrrebro Lokaludvalg finder det problematisk, at man inddrager veesentlige
dele af den planlagte park pa Assistens Kirkegard ved Ngrrebros Runddel bade
midlertidigt og permanent til Metrostation.

Et par indsigelser foreslar at flytte tunnelarbejdspladsen i @ster Sggade til ind-
gangen til Feelledparken, sa treeerne langs Sortedams Sg kan bevares i helhed.
Indsigerne mener, at det vil veere mere hensigtsmeessigt at feelde treeer i Feelled-
parken.

De indkomne indsigelser vedr. @ster Stmyéorholder sig ogsa til pavirkningen

af dyrelivet ved sgen, som man mener, vil lide overlast og begrunde en flytning
af arbejdspladsen. Specielt fremhaeves fuglelivet, herunder tilstedeveerelsen af
skarven.

Kgbenhavns Bymuseum har anfgrt, at Frederiksberg Alle blev anlagt i 1700-
1704 med to dobbelte reekker lindetreeer. Frederiksberg Alle var oprindeligt
kongens private vej, afspaerret med porte i begge ender, indtil alléen i 1863 blev
abnet for offentlig adgang.

Tre indsigelser vedrgrende stationen ved Platanvej anfgrer, at treeerne i haven el
mere end 25 ar gamle, og at de ifglge lokalplanen ikke ma feeldes uden Frede-
riksberg kommunalbestyrelses tilladelse

Der er nogle indsigelser, der anfarer, at arbejdspladsen kommer til at ligge for
taet pa treeerne pa Frederiksberg allé.

Danmarks Naturfredningsforening, Frederiksberg Afdeling, udtrykker tilfreds-
hed med, at tidligere indsendte indsigelser om Aksel Mgllers Have vedr. eleva-
tortarnets placering og parkens beplantning er fulgt.

4.4.2 Kommunernes bemaerkninger

4.4.2.1 Fredningsforhold

Vedrgrende Sortedams Sg bemaerkes, at denne og de to gvrige sger er fredet
ved deklaration af 3. marts 1966. | henhold til fredningen ma ikke foretages en
reekke naermere beskrevne sendringer af sgomradet. Der er dog undtagelser her-
fra, idet deklarationen bl.a. indeholder en bestemmelse om, at der under sgerne
kan udfares tunnelbaneanlaeg, og at der til gennemfgrelse heraf kan finde mid-
lertidig speerring og tarleegning sted. Derfor er en midlertidig tunnelarbejds-
plads i den nordlige ende af Sortedams Sg ikke i modstrid med fredningen.. Det
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eneste synlige tegn efter byggeriet vil vaere en trappe i kanten af sgbredden
langs Qster Sggade. Dette forhold er i relation til de fredningsmaessige be-
stemmelser reguleret af Cityringslovens § 14.

Det skal bemeerkes, at samme fredning heller ikke var til hinder for en midlerti-
dig arbejdsplads/permanent trappe ved Sgpavillonen ved anlaeggelsen af metro-
ens etape 1 og 2.

Hvad angar Ngrrebroparken bemeerkes, at denne park ikke er fredet, men at der
er rejst fredningssag. Fredningsnaevmatendnu ikke taget stilling til indholdet

af den konkrete fredning. Lov om en Cityring indeholder i § 14 en bestemmel-
se, hvorefter de naturfredningsmaessige hensyn vedrgrende anvendelse af area-
ler i forbindelse med projektering og anleeg af Cityringen alene varetages efter
denne lov. Derfor vil evt. fredningsbestemmelser, der senere bliver fastsat,
skulle respektere denne bestemmelse. Det betyder, at en senere fredning ikke
vil veere til hinder for etablering af en tunnelarbejdsplads i parken.

4.4.4.2 Bevarelse af treeer generelt

Som anfgrt i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten vil feeldning af treeer, herunder
visse gamle traeer og allétreeer, blive ngdvendig ved en raekke arbejdspladser for
at sikre plads nok til, at anleegsarbejderne kan gennemfgres. Nogle steder, som
f.eks. ved Assistens Kirkegard, vil den fremtidige station endvidere optage

plads, hvor der i dag er plantet treeer.

Generelt vil Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner i samarbejde med Me-
troselskabet sikre, at anlaegsarbejderne pavirker naturen, herunder dyreliv og
treeer mindst muligt. De indkomne indsigelser vil indga i det videre arbejde
med at miljgoptimere arbejdspladsernes indretning. Treeer pa og ved arbejds-
pladserne vil blive bevaret i videst muligt omfang. Efter anleegsfasen vil der
blive gentilplantet med nye traeer. Antal, arter, starrelse og placering vil blive
aftalt mellem Metroselskabet og de to kommuner i overensstemmelse med
samarbejdet om byrum.

En eventuel placering af tunnelarbejdspladsen ved indgangen til Feelledparken
ved Trianglen ville det medfare, at der ville skulle feeldes adskillige aeldre treeer
pa ca. 100 ar i indgangspartiet til parken. Kgbenhavns Kommune vurderer, at
dette ville veere et veesentligt indgreb i Faelledparkens udseende bade set fra
Trianglen og inde fra parken. Kommunen finder det bl.a. af den grund ikke
hensigtsmaessigt at placere tunnelarbejdspladsen pa dette sted i Feelledparken.
Det er ligeledes ikke hensigtsmaessigt at placere arbejdspladsen laengere inde i
parken fri af treeerne, da dette vil medfare, at alt materiale fra tunnelen skal
transporteres ud mellem treeraekkerne. Arbejdskarsel kan medfare, at der skal
feeldes i treeraekkerne. Ovennaevnte argumenter geelder ogsa for treeerne ved en
eventuel placering af tunnelarbejdspladsen ved Vibenshus Runddel.

Ved Aksel Mgllers Have er der i lokalplanomradets nordlige afgraensning mod
Godthabsvej en raekke treeer, der ikke ma feeldes eller beskadiges i forbindelse
med anlaegsarbejder. @vrige traeer, der er over 25 ar gamle, ma ikke feeldes eller
beskadiges uden Frederiksberg kommunalbestyrelses tilladelse. | lokalplanom-
rader er der ingen treeer, der er omfattet af denne bestemmelse.
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4.4.2.3. Bemaerkninger om konkrete traeer
| Aksel Mgllers Have seenkes stationsboksen for at give mulighed for at etable-
re treeer ovenpa stationen og genetablere parken som et rekreativt andehul.

Kastanjetreeet pa Enghave Plads ekmamg 100 ar gammelt og har en star-
relse og en alder, samt en radsygdom gae, at det vurderes ikke at ville
kunne overleve en flytning til pladsens sydende, hvor en placering ville vee-
re mulig. Treeet restlevetid pa deavaerende plads vurderes at vaere 10-
20ar. Kagbenhavns Kommune prioritepér den baggrund atkre de bedste
muligheder for genplantning ved bl.a.saénke stationen, sa der efterfglgen-
de kan plantes stgrre traeer som erstatning for de traeer, der matte fiernes
grundet anlaegsarbejderne. Planlaagen af den ny beplantning vil ske i
samarbejde med lokaludvalget ogaldig med borgere og interessenter.

Lindealléen gennem Ngrrebroparken, treeerne langs Hilleredgade og mod Ste-
fansgade, treeerne pa Frederiksberg Allé, samt hovedparten af traeerne mod
Nordbanegade vil ikke blive bergrt af anleegsarbejdet. Treeerne vil veere af-
skaermet mod arbejdspladsen i anleegsperioden, sa hverken rgdder, stammer
eller kroner vil blive beskadiget. Det vil blive tilstraebt at fierne sa fa treeer som
muligt. Efter anlaegsperioden vil der blive plantet nye traeer i en rimelig starrel-
se til erstatning for de feeldede treeer.

Ved anleeg af stationen v/ Christansbf®d Strand) vil der i den videre plan-
leegning af anleegsarbejderne, herunder ogsa ledningsomleegningerne, blive for-
sggt at bevare alle tre platantreeer, men det er endnu for tidligt at udtale sig om,
hvor vidt det er muligt.

Ved anleeg af stationen v/ Ngrrebros Runddel vil der blive taget stgrst mulig
hensyn til, at indgrebet i Assistens Kirkegards natur bliver sa skansomt som
muligt. Der vil blive feeldet sa fa traeer som muligt. Stationen og herunder ad-
gangsvejene til Metroen samt omradet med cykelparkering vil blive udformet,
sa anleegget indpasses bedst muligt i den omliggende park.

Det vil blive ngdvendigt at feelde et mindre antal kastanjetreeer langs Sortedams
So i Dster Sggade for at etablere en indkarsel til tunnelarbejdspladsen. Det er
ikke endeligt besluttet, hvilke treeer, der bliver tale om, idet flere forhold indgar

i denne beslutning, herunder iszer trafiksikkerhedsmeaessige (pa grund af neerhe-
den til Bordings Friskole) og trafikaklingsmaessige forhold. Kgbenhavns
Kommune vurderer, at der, efter at byggeriet er afsluttet, og traeerne er blevet
genplantet, ikke vil blive en vaesentlig sendring af den visuelle oplevelse af trae-
reekken set i forhold til i dag.

Hvorvidt treeerne i haven ved Platanvej er mere end 25 ar gamle, vil blive un-
dersggt. Ssafremt de er det, vil Frederiksberg kommunalbestyrelses tilladelse
blive indhentet.

| lokalplanforslaget anfgres det, at teeerne langs Frederiksberg Allé ikke ma
feeldes eller beskadiges uden seerskilt tilladelse, og at det skal sikres, at treeerne
ikke beskadiges under anleegsarbejdet.
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4.4.2.4 @vrige naturforhold

Ved etableringen af tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade (Sortedams S@) vil
der i anleegsperioden blive et mindre vandomrade til dyre- og plantelivet i sgen
end i dag. Stgrstedelen af den nordlige Sortedams Sg og herunder fuglegen,
som omradets skarver benytter, vil dog fortsat veere til fuglenes radighed. Kg-
benhavns Kommunen vurderer, at fuglebestanden og herunder bestanden af
skarver i kabenhavnsomradet ikke vil blive pavirket i naevneveerdig grad af Me-
trobyggeriet. Nar anlaegsarbejdet er afsluttet, og sgen er genoprettet, er det end-
videre vurderet, at forholdene for vandfuglene og herunder skarverne ikke vil
veere ringere i den nordlige Sortedams Sg, end de er i dag.

Det er kommunernes vurdering, at anleegsarbejdet kan gennemfgres, uden at
byens natur som helhed vil blive pavirket af arbejderne.

4.5 Overfladevand

4.5.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet 12 indsigelser om overfladevand til Kgbenhavns Kommune
(se bilag 2). Ved "overfladevand” forstas emner, hvor der gives udtryk for
synspunkter, der omhandler pavirkning af vandkvalitet i sger, aer, eller havnen,
enten ved udledning af vand eller gennemfgrelse af anlaegsarbejder.

Tabel 4.4.5 Fordeling af indkomne indsigelser om overfladevand

Emne/omrade Antal
Sortedams Sg 11
Svanemgllebugten/ 1
Svanemgllehavnen

| alt 12

De indkomne indsigelser om Sortedams Sg (tunnelarbejdspladsen ved @ster
Sggade) indeholder varianter af synspunkter om et sarbart vandmiljg. Man me-
ner, at den pavirkning, som sgen vil blive udsat for ved etablering og drift af
tunnelarbejdspladsen, er uacceptabel, iseer fordi Kegbenhavns Kommune har
brugt mange ressourcer pa at retablere vandkvalitet/gkosystem. Der udtrykkes
bekymring over, hvorvidt vandkvaliteten/gkosystemet i sgen vil kunne retable-
res efter feerdigbygning af Cityringen.

Flere af de indkomne indsigelser omter den konkrete placering af tunnel-
arbejdspladsen ved @ster Sggade. For bemaerkningerne omkring placering af
tunnelarbejdspladsen henvises til afsnit 7.1 om stationsplaceringer og linjefa-
ring.

En indsiger mener, at Kgbenhavns borgere modtager drikkevand fra sgerne og
er derfor bekymret over placeringen af tunnelarbejdspladsen.
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Rigshospitalet papeger, at deres kglesystem anvender vand fra sgen og vil sikre
sig, at dette fortsat vil veere muligt.

Indsigelsen om belastning af Svanemgllebugten/Svanemagllehavnen ved even-
tuel udledning af overskudsvand fra Cityringen papeger, at Svanemgllebugten
er et lukket fjordlignende omrade, der ikke kan beere ekstra naeringsstoftilfarsel.
Det anfares i indsigelsen, at de fjordlignende forhold ogsa skal iagttages i for-
hold til de pateenkte planer om landvinding for Nordhavn. Det foreslas "at der
ikke ma udledes mere overflade- og grundvand i Svanemgllebugten og Svane-
mgllehavnen end den belastning, som allerede forekommer i dag - far Metro-
ring”.

4.5.2 Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger

4.5.2.1Generelle bemeaerkninger

Metroselskabet er i samarbejde med Kgbenhavns Kommune i gang med at ud-
arbejde en strategi for handtering af overfladevand. | strategien indgar vurde-
ring af vandmaengder, koncentrationer af naeringsstoffer, samt mulige udled-
ningspunkter, se afsnit 3.3. Behovet for udledning af spildevand (oppumpet
grundvand) kan ikke vurderes i detaljer, far detailplanerne for anleegsarbejderne
er kendt. Det skal dog bemeerkes, at de vandmaengder, der skal handteres, unde
alle omsteendigheder vil vaere vaesentlig mindre end antaget i VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten, fordi der kun sitableres fire skakte, mens der

var forudsat 20 skakte i beregningerne i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten.

Der skal indsendes ansggning om udledningstilladelse til den relevante kom-
mune for hver enkelt arbejdsplads, og meddelelse af spildevandsudledningstil-
ladelser vil ske efter kommunernes seaedvanlige procedurer for sadanne tilladel-
ser, se afsnit 3.4.

4.5.2.2@ster Sggade (Sortedams S@)

Der vil ikke ske udledning af vand til Sortedams Sg fra selve tunnelarbejds-
pladsen. Konkrete tiltag til risikoforebyggelse, metoder, eller arbejdsgange,
som Metroselskabet skal have seerligt fokus pa ved etablering, indretning, an-
vendelse og fjernelse af tunnelarbejdspladsen drgftes i forbindelse med den
strategi for overfladevand, som Metroselskabet og Kgbenhavns Kommune
samarbejder om. Vilkar for den konkrete udfgrelse er en del af den senere tilla-
delse.

Kgbenhavns Kommune vil i forbindelseed tilladelse til etablering, drift og
fiernelse af tunnelarbejdspladsen stille vilkar om, at sgens gkosystem, dvs.
vandkvalitet, flora og fauna retableres til samme stand som i dag. Det vurderes
endvidere, at den fjernelse af slamlaget under tunnelarbejdspladsen, som vil
veere en konsekvens af arbejderne, pa sigt vil forbedre vandmiljget i sgen.

4.5.2.3Drikkevandsforsyning

Det kan oplyses at vand fra de indrersitke indgar i drikkevandsforsyningen

i Kgbenhavns Kommunes, hverken under almindelige forhold eller i ngdsitua-
tioner.



Cityringen - hvidbog over hgring 52

4.5.2.4Rigshospitalets kglevandsystem

Med hensyn til Rigshospitalets anvendelse af vand fra Sortedams Sg til kgling
vil dette ske ueendret jf. den gaeldende aftale mellem Kgbenhavns Kommune og
Rigshospitalet. Det er generelt ikke fysisk muligt at give nogen garanti for
vandleverance, f.eks. i forbindelse med en leengerevarende varm og tgr som-
merperiode, hvor sgvandets temperatur stiger og behovet for kaling er gget.
Rigshospitalet adviseres, nar vandstanden er lav (under 5.34 KN). Den geelden-
de aftale med Rigshospitalet indeholdéledes ingen garanti til Rigshospitalet

om indhentning af vand fra Sortedams Sg.

Det kan oplyses, at alternative kilder til supplering og sikring af hospitalets
aggede behov for kaling er blevet foreslaet af Kebenhavns Kommune, senest i
forbindelse med grundvandsboringer til seenkning af grundvandet ved etable-
ring af det nye Finsen Stralecenter.

4.5.2.5 Svanemgllebugten og Svanemgllehavnen

Kgbenhavns Kommune vil gennem sine udledningstilladelser sikre, at Svane-
mgllebugten og Svanemgllehavnen, samt Kgbenhavns Havn ikke pavirkes ne-
gativt ved udledning af overskudsvand fra Cityring projektet. VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten viser, at mgsstofkoncentrationerne i Svanemgl-
lebugten kan blive forhgjede, hvis der udledes store vandmaengder, ogsa selv-
om neeringsstofindholdet i det udledte vand kan veere relativt lavt. Handtering
af eventuel udledning til Svanemgllebugten indgar i strategiarbejdet for over-
fladevand.

4.6 Grundvand

4.6.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 12 indsigelser om grundvandsforhold til Kebenhavns
Kommune (se bilag 2).

Tabel 4.6 Fordeling af indkomne indsigelser om grundvandsforhold i anleegsfasen
Emne Antal
Kongens. Nytorv 1
Skt. Annee Plads 1
v/ Christiansborg (GI. Strand) 4
v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken) 1
v/ Christiandborg og v/ Frederiks 1
Kirke

Ngrrebroparken

Flere emner

| alt 12

Problemer i forhold til ngerliggende bygninger,
I en reekke indsigelser udtrykkes der bekymring for beskadigelse af bygninger i
det centrale Kgbenhavn under etablering af den kommende Metrostreekning,
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som konsekvens af grundvandssaenkning i forbindelse med anleegsarbejderne.
Arsagen til bekymringerne er, at de traepaelefunderede huse i Indre by er fal-
somme over for seenkning af grundvandet.

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

| en reekke indsigelser anfgres det generelt, at risikoen for en grundvandssaenk-
ning vil fare til problemer for Frederiks Kirkes peele - og slyngfundamenter.
Kgbenhavns Stiftsgvrighed anfarer specifikt en reekke byggetekniske argumen-
ter for, at en grundvandssaenkning kan fagre til omfangsrige saetningsskader pa
savel kuplen som indre og ydre murvaerk. Det oplyses, at der allerede pa nuvae-
rende tidspunkt er konstateret forholdsvis lave grundvandsstandsmalinger,
hvilket giver Stiftsgvrigheden anledning til bekymring for kirkens peele - og
slyngveerk. Der argumenteres for, at der skal foretages fuldsteendige geotekni-
ske undersggelser med henblik pa at klarlazegge grundvandsforholdene under og
omkring kirken inden anleegsarbejderne pabegyndes, og procedurerne for,
hvordan fundamenter og peele - og slyngveerk holdes skadefri skal fastleegges,
allerede inden eventuelle prgvearbejder saettes i vaerk

v/ Christiansborg (Gl. Strand)

| flere indsigelser oplyses det, at grundvandet star hgijt pa Gl. Strand, og at der
pa grund af grundvandssaenkningen vil opsta problemer med de traepaelefunde-
rede huse, hvilket vil betyde skader pa bygningerne og forleenge byggeperio-
den.

Kirker neer flere stationer:
Kgbenhavns Stiftsgvrighed haefter sig generelt ved, at grundvandssaenkning i
Indre by, ikke vil blive tilladt af Kgbenhavns Kommune.

Skt. Annae Plads
Menighedsradet ved Garnisons Kirke er bekymret for, om selve tunnelboringen
vil betyde sendringer i grundvandsforholdene under kirken.

Kongens Nytorv

En indsiger mener, at det ikke kan udelukkes, at grundvandssaenkningen i for-
bindelse med anleegsarbejderne pa Metroens etape 1 resulterede i revner i hen-
des loft.

Ngrrebroparken

En indsiger spgrger, hvordan de omliggende bygninger sikres som fglge af en
eventuel grundvandsseenkning i forbindelse med byggeriet, idet deres bygning
er klassificeret som bevaringsveerdig.

4.6.2 Kommunernes bemaerkninger

4.6.2.1 Generelt

Som udgangspunkt vil grundvandssaenkninger uden for byggegruberne ikke
veere tilladt i Indre By (Kgbenhavns Kommune), jf. VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten p. 150 igh. Grundvandssaenkning i selve byg-
gegruben forudseettes derfor kun udfart, hvis det samtidigt kan dokumenteres,



Cityringen - hvidbog over hgring 54

at den ikke medfarer gget risiko for skader pa omliggende bygninger og anlaeg.
Det betyder, at der for alle arbejdspladser, hvor grundvandssaenkninger inden
for byggegruben kan komme pa tale, skal foreligge dokumentation for, at evt.
saenkninger ikke vil medfare skader pa bygninger mv. i byggegrubens neerhed.
En forudsaetning vil ligeledes veere, at der foreligger veldokumenterede geotek-
niske og hydrogeologiske undersggelser og risikovurderinger, maleserier over
grundvandsstand, samt redeggrelserifeordan grundvandsstanden teenkes
styret ved hver enkelt lokalitet. Det vil desuden veere en forudsaetning for pro-
jektets igangsaetning, iseer ved faglsonbygninger, at der etableres et over-
vagningsprogram, der lgbende fglger variationer i grundvandsstanden omkring
arbejdspladserne. Endelig skal der foreligge beredskabsplaner for opretholdelse
af grundvandsstanden i tilfeelde af uforudsete problemer.

Fra miljigmyndighedernes side er der skeerpet fokus pa grundvandsforholdene,
da Cityringens linjefaring berarer falsomme omrader, hvad angar savel byg-
ninger som vandforsynings- og vandmiljgmaessige forhold.

Som det er beskrevet i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten vil alle grundvands-
saenkninger i forbindelse med Cityringprojektet kraeve konkret tilladelse efter
Vandforsyningsloven for hver enkelt arbejdsplads. Udgangspunktet vil her vee-
re, at behovet for bortledning af grundvand skal begreenses mest muligt, saledes
at grundvandets kvalitet og maengde i videst muligt omfang bevares. Som det
fremgar af VVM-redegarelsen/miljgrapporten findes der en reekke byggetekni-
ske foranstaltninger til begreensning af vandindtraengning til byggegruberne,

Der vil desuden veere krav om en omfattende overvagning af udviklingen i
grundvandets kvalitet og grundvandsstand savel regionalt som lokalt ved de
enkelte stationer.

Etablering af Cityringen er et kompliceret projekt, og der skal handteres meget
grundvand.

Metroselskabet gennemfgrer i gjeblikket detaljerede undersggelser, som skal
klarleegge praecis hvilke afveergeforanstaltninger der skal indga i det videre ar-
bejde ved de enkelte stationer og skakte. Afveergeforanstaltningerne bestar af
f.eks.:

* Reinfiltration af oppumpet grundvand
* Infiltration af havnevand

» Udfarelse af afskeerende veegge, som reducerer maengden af grundvand det
kan treenge ind i byggegruberne

e Brug af evt. sakaldt grouting (teetning af vandfgrende lag med betonpro-
dukter)

Afvaergeforanstaltningerne vil sikre, at der ikke sker skader pa bygninger som
falge af grundvandssaenkninger, idet det skal understreges, at forudseetningen
for en kommende tilladelse er entydig dokumentation i ansggningen for at der
ikke er en risiko for bygningsskader i forbindelse med grundvandssaenkningen.
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Det kan dertil oplyses, at hverken kommunerne eller Metroselskabet har kend-
skab til bygningsskader som fglge af grundvandssaenkninger ved de tidligere
Metroprojekter.

Med anvendelse af den rette anlaegsteknik er det pa baggrund af erfaringerne fra
de tidligere Metroprojekter og andre store projekter i Kabenhavn/Frederiksberg
myndighedernes opfattelse, at projektet kan gennemfgres uden vaesentlige kon-
sekvenser for bygninger og vandmiljg.

Spgrgsmal vedr. registrering af bygningstekniske forhold inden, under og efter
anlaegsarbejderne er beskrevet i afsnit 7.3 om ekspropriationsforhold mv.

4.6.2.2 v/ Christiansborg (Gl. Strand)

Stationen ligger i et omrade, hvor der ikke ma foretages seenkninger af grund-
vandsstanden uden for stationsbyggegruben. Som afveergeforanstaltning vil der
blive gennemfgre reinfiltration af det oppumpede grundvand, dvs. vand, som
pumpes op fra byggegruben, vil blive pumpet ned i det primaere grundvands-
magasin. Evt. vil der blive benyttet havnevand til infiltration omkring brygge-
gruben. Pa denne made sikres, at grundvandstanden i omradet hele tiden opret-
holdes, sa der ikke sker ilttilfgrsel og dermed nedbrydning af de egetreespeele,
som understgtter bygningernes fundament. Endvidere vil grundvandsspejlet
blive lgbende overvaget, og safremt det varierer mere end arstidsvariationen vil
der blive kompenseret for dette ved infiltration af enten havvand eller grund-
vand. Metroselskabet oplyser i supplement til det naevnte, at der ikke ved de
indledende undersggelser er konstateret forhold af geoteknisk eller hydrogeolo-
gisk karakter, som giver anledning til at antage, at der skulle veere risiko for
iltning af jordbunden omkring husenes traepeele eller risiko for seetnin-
ger/bygningsskader i forleengelsegafindvandsforhold ved anleegsarbejdet,
safremt de forebyggende foranstaltninger der er naevnt ovenfor gennemfgres.
Metroselskabet oplyser yderligere, at man har erfaringer med anleegsarbejder
under lignende geologiske og hydrogeologiske forhold, og hvor neaerliggende
huse ogsa var funderede pa traepeele. Der blev i denne forbindelse ikke konsta-
teret bygningsskader pa grund af grundvandssaenkninger.

4.6.2.3 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Stationen ligger i det omrade, hvor der ikke ma foretages saenkninger af grund-
vandstanden uden for stationsbyggegruben. Derfor vil der ved Frederiks Kirke
blive udfart en reekke afvaergeforanstaltninger, sa grundvandsaenkning i omra-
det udgas. Eksempelvis udfares afskaerende vaegge omkring skakte til trapper o.
lign. Ligesom der forventes udfgrt teetning omkring stationsrummet. Desuden

vil oppumpet grundvand blive reinfiltreret omkring byggegruben og grund-
vandsspejlet blive lgbende overvaget. Safremt det varierer mere end arstidsva-
riationen, vil der blive kompenseret for dette ved infiltration af enten havvand
eller grundvand. Metroselskabet oplyser i supplement til det naevnte, at der ved
de indledende undersggelser ikke er konstateret forhold af geoteknisk eller hy-
drogeologisk karakter, som giver anledning til at antage, at der skulle vaere risi-
ko for iltning af jordbunden omkring kirkens treefundamenter eller risiko for
seetninger/bygningsskader i forleengelse af grundvandsforhold ved anleegsarbej-
det. Metroselskabet oplyser, at de, nar projektet er laengere fremme, har til hen-
sigt at drafte tilretteleeggelse og resultater af forundersggelserne med Menig-
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hedsradet og Kgbenhavns Stiftsgvrighedafasikre, at alle tilgaengelige oplys-
ninger om kirkens fundamenter indgar i grundvandskontrolmetoder og tilrette-
lseggelse af moniteringsprogrammer. Metroselskabet oplyser i gvrigt, at man
anser konstruktionen af stationen ved Frederiks Kirke for kompliceret, men mu-
lig at udfgre uden negative konsekvenser for kirkebygningen, safremt tilstraek-
kelige forbyggende foranstaltninger tages i anvendelse.

4.6.2.4 Kongens Nytorv

Selvom naerheden til vand ikke er helt sa stor som pa Gl. Strand, sa geelder de
samme bemeerkninger vedragrende grundvandet ogsa for Kongens Nytorv.
Synspunktet om, at det tidligere Metroanleegsarbejde kan have resulteret i rev-
ner i loftet, skal indsiger afklare direkte med Metroselskabet.

4.6.2.5 Skt. Annae Plads.

Med hensyn til risikoen for at selve tunnelboringen skulle resultere i en gen-
dring i grundvandsstanden er det sadan, at tunnelboremaskinerne netop er kon-
strueret saledes, at de kan balancere trykket mod undergrunden, sa der ikke op-
star grundvandssaenkninger, nar der bores, se VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten s. 28.

4.6.2.6 Ngrrebroparken

Narrebroparken ligger ikke i det omrade, hvor anleegsarbejder som udgangs-
punkt ikke ma give anledning til ndringer i grundvandsstanden ud over ars-
tidsvariationen. Der vil her blive tale om en konkret vurdering af grundvands-
forholdene, men udgangspunktet er fortsat, at der ikke ma ske aendringer, der
har negativ indvirkning pa grundvandsmagasinet, og som kan give anledning til
bygningsskader.

4.7 Stoj

4.7.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 81 indsigelser om stgj i anlsegsfasen, heraf 73 til Ka-
benhavns Kommune (se bilag 2) og 8 til Frederiksberg Kommune (se bilag 3).
En af henvendelserne er sendt til begge kommuner.
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Tabel 4.7 Fordeling af indkomne indsigelser om stgj i anlaegsfasen
Emne/omréde Antal

v/ Enghave Plads 2

v/ Christiansborg (GI. Strand) og 4

v/Christiansborg og v/Frederiks Kirke

Kgbenhavn H 3

Kongens Nytorv 1

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken), 4

herunder svar vedr. alle kirkerne
langs Cityringen

Ngrrebroparken 13
v/ Poul Henningsens Plads 1
v/Landsarkivet 1
v/ RAdmandsmarken 4
@ster Sggade (Sortedams Sg) 29
@sterport Station 1
v/ Aksel Mgllers Have 2
Frederiksberg Station 5
v/ Platanvej 1
Stgj, flere emner, trafik 10
| alt 81

Der har isaer veeret fokus pa stgj ved tunnelarbejdspladserne i Nagrrebroparken
og Jster Sggade. Generelt er borgerne bekymrede for, at naerheden til en ar-
bejdsplads eller tunnelarbejdsplads vil veere et stort stgjmaessigt problem, idet
der henvises til, at VVM-redeggrelsen/miljgrapporten viser, at stgjen periode-
vist kan komme til at overskride greenseveerdierne.

I nogle indsigelser anfares, at EU-dom fra 35. juli 2008 sag C-237/07 medfgarer,
at kompetente myndigheder skal udarbejde en handlingsplan vedr. stgj med
henblik pa at opna, at disse myndigheder traeffer foranstaltninger til bekeempel-
se af stgj.

Flere borgere har givet udtryk for bekymring for sundhedsmaessige konsekven-
ser ved laengere tids udseettelse for hgj stgjpavirkning. Der henvises til be-
meaerkningerne i afsnit 4.2 om sociogkonomi og sundhed.

Et mindre antal indsigelser angiver, at stgjen fra trafikken er underestimeret og
bar analyseres neermere eller at stgjberegningerne ikke er foretaget korrekt i
henhold til EU-lovgivningen.

Flere borgere spgrger til de afvaergeforanstaltninger, der pateenkes gennemfart,
specielt for de bygninger, som ligger direkte op til stationsarbejdspladser. Dette

geelder iseer for beboere i stue- og 1.sals lejligheder, samt erhvervsdrivende, der
vurderer, at de af stgjmaessige arsager periodevist ikke kan drive deres erhverv.
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En raekke borgere spgrger, om der er foretaget stgjmaessige sammenligninger
mellem placeringen af tunnelarbejdspladserne ved @ster Sggade i forhold til
Feelledparken, og af Ngrrebroparken i forhold til "DSB-arealet” ved Borgme-
stervangen.

En raekke skoler og foreeldre til skolesggende bgrn mener, at stgjen fra arbejds-
pladserne og arbejdspladstrafikken vil give gener, der har konsekvenser for
barnenes indleering, og der sparges konkret til, hvilke afveergeforanstaltninger,
der vil blive anvendt.

Det papeges af Kagbenhavns Stiftsgvrighed, at det er vaesentligt, at alle kirker i
naerheden af en arbejdsplads kan gennemfgre de kirkelige handlinger med ro og
veerdighed, uanset tidspunktet.

Nogle borgere sparger til, hvordan myndighederne vil handhaeve graenseveerdi-
erne og gennemfare kontrolmalinger.

En raekke borgere spgrger til, hvordan Metroselskabet og kommunerne kan
kontaktes i tilfeelde af stgjgener i anlaegsfasen.

En reekke borgere foreslar en reekke stgjdeempende foranstaltninger, og sparger
konkret til, hvordan anvendelse af stgjdeempende vinduer som afveaergeforan-
staltning iveerkseettes.

En raekke borgere spgrger til, om man ikke kan afveerge stgj fra lastbiler, bl.a.
ved at asfaltere med stgjdeempende asfalt pa seerligt belastede veje, eller anven-
de seerlige deek pa lastbilerne.

4.7.2 Kommunernes bemaerkninger

4.7.2.1Generelt

Udgangspunktet for kommunernes administration er, at stgjkrav skal overhol-
des. Det er imidlertid dokumenteret i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten, at der
vil blive problemer med at overholde stgjkravene i anleegsfasen, hvilket er for-
venteligt, nar man anvender store maskiner teet pa bygninger med boliger og
erhverv. | overensstemmelse med kravene i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten
er Metroselskabet i samarbejde med Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner i
gang med at udarbejde en strategif@ndtering af stajproblemerne med hen-

blik pa at reducere stgjgenerne mest muligt. Der vil blive udarbejdet en strategi
for handtering af stgjforhold i anleegsfasen, og der vil Igbende blive arbejdet
med muligheder for reduktion af stgjgener.

4.7.2.2 Arbejdstider

Det fastslas i VVM-redegarelsen/miljgrapporten, at stgjende bygge- og anlaegs-
arbejde pa stations- og skaktarbejdspladserne vil blive udfart i tidsrummet
hverdage kl. 07.00-18.00. Stgjende arbejde uden for dette tidsrum er ikke tilladt
pa arbejdspladser, og safremt det er nagdvendigt af saerlige arsager, skal der sg-
ges dispensation. Kommunerne er fra Metroselskabet orienteret om, at saerlige
anleegstekniske forhold kan ngdvendigggre, at der i begraenset omfang arbejdes
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uden for normal arbejdstid pa arbejdspladserne, f.eks. ved starre betonstgbnin-
ger. De mest stgjende aktiviteter vil forega i dagtimerne.

Pa tunnelarbejdspladserne vil de aktiviteter, som forsyner boremaskinerne med
materiale og modtager udgravet materiale, veere i drift dggnet rundt; se VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten side 66. Arbejdet pa tunnelarbejdspladserne er om-
fattet af de samme regler og muligheder for dispensation som beskrevet oven-
for.

Derudover skal driften af betonblandeanleegget reguleres ved en miljggodken-
delse. Miljggodkendelsen vil indeholde krav til stgj, jf. Miljgstyrelsens vejle-
dende graenseveerdier for stgj fra virksomheder.

4.7.2.30verskridelse af stgjkrav

VVM-redeggrelsen/miljgrapporten viser, at stgjkrav i perioder kan blive over-
skredet. Beregningerne er foretaget pa basis af nogle standardantagelser for én
station (v/ Aksel Mgllers Have). Beregningerne er gennemfgrt under antagelse
af, at spunsen er gravet og ikke rammet, hvilket ville stgje mere. | beregninger-
ne er der ikke taget hgjde for gvrige mulige afvaergeforanstaltninger, som f.eks.
stgjskaerme. Det vil sige, at der eksisterer muligheder for at reducere stgjen i
forhold til de beregninger, der er foretaget. En neermere undersggelse af disse
muligheder indgar i udarbejdelsen af strategien for handtering af stgj

| de tilfeelde, hvor stgjkravene, selv med gennemfgrelse af afvaergeforanstalt-
ninger, sk@nnes ikke at kunne overholdes, skal der sgges om dispensation hos
den relevante kommune i hvert enkéftelde. Dispensationsansggningerne vil
blive behandlet efter de kommunatdjgmyndigheders seedvanlige procedurer,
og der vil blive taget stilling til procesvalg, planlaegning, udfgrelse og anven-
delse af afveergeforanstaltninger, far en dispensation eventuelt gives.

Den EU-dom, som nogle indsigelser henviser til, handler specifikt om over-
skridelse aEU’ s gramsevaadi for partikler i form af PMjo. Det er den eneste af
de gaddende EU gramseveadier for luftforurening, der er problemer med at
overholde i Danmark. Det er sdledes en misforstaelse, at EU-dommen omfatter
stgj, vibrationer og andre miljgparametre, hvor der ikke er fastsat EU-
gramsevaadier. Der henvises derfor til afsnittet om luft.

4.7.2.4Kontrol af overholdelse af greenseveerdier.

Kommunerne vil i henhold til derestilsynspligt fere tilsyn og kontrol med de
forskellige lokaliteter. Enhver klage til kommunerne vil blive behandlet indivi-
duelt i forhold til denne pligt.

4.7.2.5Metroselskabets procedure for kontakt til naboer vedrgrende stgj-
forhold

Borgere kan ogsa klage over stgjgener til Metroselskabet eller direktetil den

pagad dende anlaggsentreprengr. Henvendel se til Metrosel skabet eller entrepre-

ngren kan ske til udpegede kontaktpersoner, hvis navne og telefonnumre oply-

ses pa Metrosel skabets hjemmeside.



Cityringen - hvidbog over hgring 60

Hvis stgjen fra det pagad dende arbejde overskrider de gaddende regler, vil Me-
trosel skabet initiere, at der tradfes foranstaltninger, som kan afhjad pe eller mi-
nimere generne.

| tilfadde, hvor entreprengren har faet miljemyndighedernes dispensation til at
udfare et stgjende arbejde uden for normal arbejdstid, vil entreprengren i hen-
hold til den indhentede dispensation orientere naboerne pa forhand om det pa-
gaddende arbejdes art og varighed.

4.7.2.6 Afveergeforanstaltninger pa bygninger, der ligger direkte op til ar-
bejdspladserne.
De konkrete af vaargetiltag ved de enkelte arbejdspladser vil blive behandlet i en
dialog med de pagad dende borgere inden anlasgysarbejderne gar i gang. Basis
for denne dialog er detaljerede stgjberegninger, hvori indgar entreprengrens
valg af maskiner, samt vurderinger af mulighederne for afvaargetiltag pa de en-
kelte steder. | den forbindelse kan afveargeforanstaltninger direkte pa bygninger
eventuelt komme patalei saaligetilfadde.

4.7.2.7 Stgjberegninger

Stgjberegningerne i VVM-redegerel sen/miljarapporten falger de fadlesnordiske
normer for beregning af stgjudbredelse, som igen er i overensstemmelse med
EU'sregler.

Beregningerne af stgj fravejtrafikken er baseret pa kommunernes trafiktal for
den nuvaaende situation (jf. tabel 9.3 1 VVM-redegarel sen/miljarapporten) til-
lagt den beregnede mertrafik som genereresi Cityringens anlagysfase, herunder
transport af muck med lasthil. Stegjudbredelsen herfra er beregnet pa degnbasis
ved hjadp af den nordiske beregningsmodel for trafikstgj. Det er beregnet, at
stgjen fratrafikken, som genereres af projektet, hgjst vil medfgre en stigning i
stgjniveauet langs transportruterne pa 0,7 dB, hvilket ikke vil kunne registreres
i omgivelserne. Langt hovedparten af trafik- og stegjforegel sen vil skei dagti-
merne.

4.7.2.8Stgjmeessig sammenligning melia to lokaliteter for tunnelar-
bejdspladser

| kapitel 3 om processen er det beskrevet, hvorfor der ikke er redegjort for al-

ternative placeringer af tunnelarbejdspladser i VVM-

redegerel sen/miljgrapporten. Af samme grund indeholder VV M-

redegerel sen/miljgrapporten ikke sammenlignende stgjberegninger for mulige

alternative placeringer af tunnelarbejdspladser.

4.7.2.9Stgjdeempende tiltag i form af stgjdeempende asfalt eller deek pa
lastbiler.

Synspunktet om at anvende stgjdaampende asfalt pa udsatte veje, specielt pa de
veje, som benyttes til transport til og fra tunnelarbejdspladserne vil indgai stra-
tegiarbejdet om handtering af stgj. Det skal bemagkes, at myndighederne ikke
kan stille krav til Metrosel skabet vedr. belaggninger pa offentlige veje. K gben-
havns Kommune anvender i dag stgjreducerende asfalt ved vedligehol del se af
veje, nar det vurderes at kunne mindske stgjen i omgivelserne. Kommunerne vil
derfor indarbejde anvendelsen af denne type asfalt i deres planlasgning af vej-
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vedligeholdelse. Indsigelsen er konkret fremsat i forbindelse med tunnelar-
bejdspladsen ved Gster Spgade. Det bemaakes derfor, at @ster Sagade allerede
har stgjreducerende asfalt pa straskningen mellem Zinnsgade og Webergade.
Dag Hammerskjolds Allé er ligel edes belagt med stgjreducerende asfalt. Frede-
riksberg Kommune laggger stgjreducerende asfalt ved vedligehol delse af trafik-
veje, hvilket bl.a. er sket pa Godthadbsvej i 2008.

Speargsmalet om der findes stgjdaampende daek til lastbiler vil som udgangs-
punkt ikke indgai strategiarbejdet, idet der er tale om en dyr lgsning i forhold
til, at der kun vil ske en beskeden stigning i vejstgien (0,7 dB pa de mest bela-
stede strakninger) som falge af trafik til og fra arbejdspladserne. Effekten af
denne afvaargemulighed vil derfor blive tilsvarende begramset.

4.7.2.10Stgj ved skoler, kirker mv., der er naboer til arbejdspladser

K gbenhavns og Frederiksberg Kommuner er opmeerksomme pa, at der kan fo-
rega stejfel somme aktiviteter i skoler, kirker mv., som er naboer til arbejds-
pladserne. Disse forhold behandles pa linje med anden nabokontakt, og Metro-
sel skabets procedure herfor er beskrevet i afsnit 7.3.

4.8 Vibrationer

4.8.1 Sammenfatning af indsigelser

Der blev i haringsfasen indgivet i alt 32 indsigelser, der omhandler vibrationer i
anlagysfasen, her af 28 til Kgbenhavns Kommune (se bilag 2) og firetil Frede-
riksberg Kommune (se bilag 3). Ved behandlingen af indsigelserne, er disse
blevet grupperet efter lokalitet i det omfang, det har vaaret muligt.

Tabel 4.4.8  Fordeling af indkomne indsigelser om vibrationer i anlaegsfasen

Emne/omrade Antal
@ster Sggade (Sortedams SQI)S) 12
Ngrrebroparken®

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)z)
v/ Christiansborg (Gl. Strand)

v/ R&dmandsmarken

v/ Christiansborg og v/ Frederiks Kir-
ke

NN WO

Kgbenhavn H 1
v/ Aksel Mgllers Have 1
Frederiksbherg Station 1
v/ Platanvej 2
Kirker 1
| alt 32

1) Herunder énindsigelse fra”flere emner”

2) Herunder en indsigel se repraesenterende en underskriftsindsamling pa 620
underskrifter

3) Herunder en indsigelse reprassenterende en underskriftsindsamling pa 2272
underskrifter
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4.8.1.1@ster Sggade (Sortedams Sg)

| flere af de indkomne indsigelser peges der pa, at Kartoffelragkkerne er beva-
ringsvaerdige bygninger, der ikke kan tale vibrationer, og man mener, at husene
vil blive skadede af naarheden til tunnelarbejdspladsen. En indsiger anferer, at
den stgjdeempende asfalt, der blev lagt pa @stersagade i 1999 har reduceret an-
tallet af bygningsskader pga. vibrationer meget.

| indsigelserne fra skolerne i lokalomradet (Sortedamskolen og Bordings Fri-
skole), samt i en anden indsigelse anfares det, at det er vigtigt, at eleverne ikke
far forstyrret deres skolegang af vibrationer. Der spergestil, hvilke handlemu-
ligheder Metroselskabet har i tilfadde af, at generne overstiger en acceptabel
gramse, og hvilke afvaargeforanstaltninger, der kan ivaaksadtes. Endvidere for-
ventes det, at skolen kompenseres for skader pa bygninger og skolegard forar-
saget af vibrationer.

| flereindsigel ser peges der p3, at hele lokalomrédet vil blive generet af rystel-
ser, og at sgen og omradet omkring den vil blive gdelagt som rekreativt omré
de. | flereindsigelser peges der endvidere pa, at det er uacceptabelt, at greanse-
vaadierne for vibrationer, (bygningsskadelige og/eller helkropsvibrationer)
overskrides. | nogle indsigelser gives der udtryk for, at man mener, at vibra-
tionsgenerne finder sted 24 timer i degnet.

4.8.1.2Ngrrebroparken

Flere indsigelser, herunder indsigelsen fra Narrebro Lokaludvalg, udtrykker
bekymring for, at generne fra vibrationerne bliver store og sperger om, hvad
der vil blive gjort af tiltag til sikring mod vibrationsskader, herunder vibrations-
skader forarsaget at tung transport. Nogle indsigelser argumenterer for, at tun-
nelarbejdspladsen skal ligge sa langt fra boliger som muligt. En indsiger mener,
at der bar laves en sammenligning af vibrationsgenerne ved en placering af
tunnel arbejdspladsen henholdsvisi Narrebroparken og pd” DSB-arealet” ved
Borgmestervangen.

4.8.1.3v/ Christiansborg (GI. Strand), v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)
samt kirker generelt

| flereindsigelser sparges til, om Frederiks Kirke (Marmorkirken) og de gamle

husei Frederiksstaden kan blive pavirket af vibrationerne, og om de kan tale

dem. En indsiger opfordrer til, at Frederiks Kirke beskyttes mod rystelser, og en

anden indsiger sparger, om kirken kan téle rystelserne klods op ad kirkens fun-

damenter.

Kgbenhavns Stiftsavrighed finder, at VV M -redegerel sen/milj grapportens be-
maakninger om, at vejledende gramsevaadier for bygningsskader og vibrati-
onskomfort kan blive overskredet, er bekymrende, ikke kun i forhold til Frede-
riks Kirke, men ogsai forhold til andre kirker, som ligger taet pa arbejdspladser.
Endvidere giver Stiftsavrigheden udtryk for, at det ber sikres, at de kirkelige
handlinger kan forega med ro og vaardighed. Specielt for Frederiks Kirke mener
Stiftsgvrigheden, at der ber udferes tilbundsgaende undersggelser af kirkens
eksisterende geometri for at bestemme udstrakningen af kirkens fundament
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eksakt, og nar dette er klarlagt, foreslas det, at der anlasgges en sikkerhedsaf-
stand til fundamenterne. Endelig foreslas det, at der tragffes de fornadne foran-
staltninger til sikring af kirken mod vibrationsskader som f@lge af selve tunnel-
boringen og udgravningen af det underjordiske stationskammer.

Enindsiger anfarer, at erhvervenei kadderlokalerne pa Gl. Strand vil blive
umuliggjort pga. rystelser.

4.8.1.4v/ RAdmandsmarken

Indsigelser frato andelsboligforeninger giver udtryk for, at deres ejendomme
vil blive udsat for vibrationsgener, og at gramsevaadierne vil blive overskredet.
Der udtrykkes bekymring for risikoen for akustisk betingede sygdomme. Det
anfares endvidere, at der bar redegeres for, hvordan generne begramsestil et
acceptabelt niveau, og det foreslas, at der tilbydes genhusning, hvis dette ikke
er muligt.

4.8.1.5Kgbenhavn H
Enindsiger giver udtryk for, at generne fra anlaggsarbejderne, bl.a. vibrationer,
ma medfare, at de naameste naboer skal genhuses.

4.8.1.6Frederiksberg

Pa Frederiksberg gives der i indsigelserne udtryk for en vis utryghed for at ry-
stelserne vil medfare bygningsskader. En boligforening ved Aksel Mallers Ha-
ve sparger, hvilke konkrete gener rystel serne vil give beboerne. Og en indsigel-
se vedr. bygningen af stationen ved Platanvej, anfarer at en g endom skal un-
dergraves af en tunnel i hele sin laangde. For at kunne registrere ssgningsskader
mv. gnskes der opsat maleenheder rundt om hele gjendommen.

4.8.2 Kommunernes bemaerkninger

4.8.2.1Generelt
Vibrationer, der fremkommer i forbindel se med anlagysarbejder kan overordnet
inddelesi to grupper, komfortvibrationer og bygningsskadelige vibrationer.

Vibrationer er omfattet af Miljgbeskyttel sesloven. Kommunerne kan derfor her
stille krav om foranstaltninger, der begraanser vibrationsgener i forbindelse med
anlagysarbejder.

Der er en mindre forskel pa den méde, hvorpa de to kommuner har valgt at re-
gulere vibrationsgener i forbindelse med bygge- og anlasgsarbejder. Frederiks-
berg Kommune har ikke fastsat bindende graanseveadier for vibrationer i for-
bindel se med bygge- og anlaggsarbejde. | Frederiksberg Kommune reguleres
vibrationer efter de almindelige bestemmelser i miljabeskyttel seslovens § 42,
hvilket betyder at kommunen via forebyggende pdbud kan stille krav vedraren-
de vibrationsgener. | Kgbenhavns Kommune har man gennem en forskrift fast-
sat gramsevaadier for hvor store vibrationsgener, der ma forekommei forbin-
delse med bygge- og anlaggsarbejder. Hvis bygherre og entreprengr pa forhand
ved, at disse gramsevaadier vil blive overskredet, skal der forud for byggeriet
indsendes en dispensationsansggning til Kgbenhavns Kommune.
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| begge kommuner er det en forudssgning for en eventuel dispensation vedrg-
rende vibrationer, at der ikke ma ske skader pa de omkringliggende bygninger
pagrund af vibrationer.

V'V M-redegarel sen/miljgrapporten viser, at der i perioder vil veare overskridel-
ser af de vejledende graansevaardier for bygningsskader, men at det hgjst sand-
synligt ikke vil medfgre bygningsskader. Det er derfor vurderet i VVM-
redegarel sen/miljarapporten, at de vibrationsmaessige konsekvenser vil veare
acceptable for mennesker og bygninger, nar der anvendes de afvaargetiltag, som
er beskrevet i VVM-redegarel sen/miljarapporten. Det skal i gvrigt bemagkes,
at der kraeves dispensation, hvis de vejledende gramsevaadier forventes over-
skredet.

| samarbejde med kommunerne har Metrosel skabet ivaaksat et strategiarbejde,
hvor der arbejdes videre med afvaagetiltagene. | dette arbejde vil der vaae fo-
kus pa tilrettel aaggel se af arbejdsprocesser og anvendte arbejdsmetoder som
skal sikre, at vibrationsbel astningen begraanses mest muligt.

Med hensyn til spargsma om, hvorvidt den stgjreducerende asfalt pa Dsterse-
gadei sig selv har en vibrationsdaampende virkning, bemaaker kommunerne, at
en stgjdeampende asfalt minder om en traditionel asfalt, blot med sterre hulrum,
sader skulle ikke vaare nogen forskel i den vibrationsdaampende evne. Det der
derimod kan virke vibrationsdaampende, er nér en gammel belaggning udskiftes
med en ny og jaevn belaggning. Dette vil selvfelgelig medfere mindre vibratio-
ner, specielt frasterre karetgjer. PA @ster Spgade projektet blev hele vejkassen
udskiftet, hvilket helt sikkert har medfart sterre jasvnhed ogsa over en laangere
periode, i forhold blot at udskifte slidlaget.

Med hensyn til mulige bygningsskader i forbindelse med tung trafik til og fra
arbejdspladserne og pa offentligt ve vurderer kommunerne generelt, at risikoen
for bygningsskader pa grund af tung trafik er begramnset. Eventuelle klager skal

i farste omgang rettestil kommunen.

S&fremt bygningsskader som felge af anlaagsarbejderne mod forventning skulle
opstd, vil Metrosel skabet vaare erstatningsansvarlig over for grundejeren, jf.
af snittet om ekspropriationsforhold mv.

4.8.2.2Synspunkter vedr. genhusning pa grund af vibrationsgener.

|det det er kommunernes udgangspunkt, at vejledende graasevaadier overhol-
des, eller at der aternativt ved dispensationer sikres naboerne acceptable for-
hold pa anden vis, forventer kommunerne ikke, at der vil blive behov for gen-
husning. Der henvisestil afsnittet om ekspropriationsforhold, hvor der er naa-
mere redegjort for dette.

4.8.2.3Kirkerne, specielt Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Der vil vaae saalig fokus pakirkernei strategiarbejdet for vibrationer og i de
kommende tilladel ser/dispensationer. Dette gadder ikke mindst Frederiks Kirke
(Marmorkirken), som der allerede i VVM-redegarel sen/miljarapporten har vee
ret saarlig fokus pa.
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Metrosel skabet oplyser, at sikringen af, at kirkelige handlinger kan forega med
ro og vaadighed vil ske ved, at der etableres direkte kontakt mellem kirke og
entreprengr, sdledes at visse aktiviteter pa arbejdspladsen om ngdvendigt stilles
i bero, hvis der gar sig ssalige forhold gad dende, f.eks. ved begravelser. Proce-
duren er nsamere beskrevet i afsnit 7.3 om ekspropriationsforhold mv.

K gbenhavns Stiftsavrigheds synspunkter om at ivearksadte et arbejde for at
kortlaegge fundamenterne til undgaelse af bl.a. vibrationsskader indgar i den
frigravning og kortlaggning af krikens fundamenter, som K gbenhavns Bynu-
seum foretager i samarbejde med kirken og Metrosel skabet.

4.8.2.4Synspunkter om sammenligning af lokaliteter pga. vibrationsgener.
| kapitel 3 om processen er der redegjort for, hvorfor der ikke er vurderet alter-
native placeringer a tunnelarbedspladser i VVM-redegarel sen/miljarapporten.
Af samme grund indeholder VV M -redegarel sen/miljarapporten ikke sammen-
lignende vibrationsvurderinger for mulige alternative placeringer af tunnelar-
bejdspladser.

4.9 Luft

4.9.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i at modtaget 51 indsigel ser om |uftforurening og stev, heraf 48 til Kg-
benhavns Kommune (se bilag 2) og tre til Frederiksberg Kommune (se bilag 3).

Tabel 4.4.9  Fordeling af indkomne indsigelser om luftforurening og stav

Omrade Antal
v/ Enghave Plads 2
v/ Christiansborg (GI. Strand) 1
v/Christiansborg (Gl. Strand) og v/ 2
Frederiks Kirke (Marmorkirken)®

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)z) 2
Kgbenhavn H 2
v/ Landsarkivet 1
Ngrrebroparken 12
v/ RAdmandsmarken 2
@ster Sggade (Sortedams Sg) 18
@sterport Station 1
v/ Aksel Mgllers Have 1
Frederiksberg Station 2
Flere Emner, luftkvalitet 5
| alt 51

1. Enunderskriftsindsamling med 2054 underskrifter
2. Underskriftsindsamling med 620 underskrifter

Der har isaa vaget fokus pa luftforurening og stev i forbindelse med tunnelar-
bejdspladserne i Narrebroparken og @ster Sggade. De indkomne indsigel ser
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handler dels om luftforurening, isser NOx og partikler fralastbiler og entrepre-
nagrmaskiner, dels om stevgener fraindterret jord, der kan blive hvirvlet op fra
arbejdspladserne.

4.9.1.1NOx og partikler

Deindkomne indsigelser vedr. NOx og partikler spaander fra en generel bekym-
ring over, at borgernei naarheden af arbejdspladserne, samt langs transportve-
jene bliver udsat for forhgjede koncentrationer. En raskke indsigelser anfarer, at
det er bekymrende, at gad dende graensevaardier kan blive overskredet.

Indsigelser fra skoler, foraddre og beboere i naarheden af skoler giver udtryk
for, at bern er saaligt sarbare.

Der spergestil, hvad der geres for at sikre at begrn og unge ikke udsadtes for
risiko for at udvikle kroniske luftvejslidel ser og astma.

En indsiger sparger til genhusning i forbindelse med luftvejsgener. Der henvi-
sestil bemaarkningerne om genhusning i afsnit 7.3.

En rakke indsigel ser foresldr, at alle lastbiler og maskiner udstyres med parti-
kelfiltre, et enkelt ogsd, at dette stilles som krav i Metrosel skabets udbudsmate-
riale.

| treindsigelser anfares, at EU-dom fra 35. juli 2008 sag C-237/07 medfarer, at
kompetente myndigheder skal udarbejde en handlingsplan vedr. luftforurening
med henblik pa at opng, at disse myndigheder treeffer foranstaltninger til be-
kaempelse af luftforureningen.

| enindsigelse foreslas det, at der udel ukkende anvendes el ektriske lastbiler og
tog til transporten af materiaer. | en anden indsigelse foreslas der ud fra et par-
tikelemissionssynspunkt en sporvej til karetgjer pA gummihjul til transport af
mucken fra tunnelarbej dspladsen ved @ster Sggade (Sortedams Sg). En indsi-
gelse anbefaler, at der rarlagyges fra tunnelarbejdspladsen i Narrebropar-

ken/” DSB-aredlet” saledes at det opborede materiale kan pumpestil Nordhavn.
Enindsigelse foreslar ud fraet NOy og partikel synspunkt, at arbejdspladsen i
Narrebroparken flyttestil Lygten station for at afkorte kerevejen. En indsigelse
fraNgrrebro Lokaludvalg mener, at der ikke skal gives dispensationer fralov-
givningen vedr. forhold som partikelfiltre.

Skoler naa tunnel arbejdspladserne udtrykker bekymring over, hvad Iuftforure-
ning generelt kan betyde for barnenes indlaaring og sparger til afhjad pende for-
anstaltninger.

| enindsigelse gives der udtryk for, at man mener, at der vil ophobes luftforu-
renede stoffer i et lukket gardrum.

| en anden indsigel se lasgges der vaggt pa kommunernes kontrolmuligheder og
det prasciseres, at valg af de to arbejdspladser, der skal anvendes som registre-
ring/overvagning af de anvendte maskiner udvadges, sa man far et realistisk
billede af til vurdering af anlasggsarbejdernes [uftforureningsbidrag.
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4.9.1.2Stgv

De indkomne indsigel ser vedr. stav giver generelt udtryk for bekymring over,
at stev fra arbejdspladser er generende og vil pavirke livet bade indenders og
udendersi byggeperioden. En skole giver udtryk for, at ophold i skolegardene
bliver umuliggjort. Man sparger til, hvordan man sikres frisk luft uden at dbne
vinduer, assistance til ekstrarengering, bl.a. vinduespudsning. En indsiger me-
ner ikke, at der er fremlagt dokumentation for, hvordan beboere skanes for stev
i byggeperioden. En indsiger mener ikke, at det er forsvarligt at blande beton
nag boliger og sparger til hvilke stoffer, stav fra denne proces indeholder.

4.9.2 Kommunernes bemaerkninger

4.9.2.1Generelle bemaerkninger

Luftforurening og stev fra anlasgsarbejderne er omfattet af Miljgbeskyttel seso-
ven. Kommunerne kan derfor stille krav om foranstaltninger, der begraenser
luftforureningen til omgivelserne. Transport med tunge keretgjer er omfattet af
kommunernes regler om miljgzoner, hvilket betyder, at uddlip af luftforurenen-
de stoffer reduceres, enten ved anvendelse af partikelfiltre eller pa grund af ny-
ere motorer.

Metrosel skabet er i samarbejde med kommunerne i gang med at udarbejde en
strategi for handtering af uddip af luftforurening fra anlaegsarbejderne.

K gbenhavns og Frederiksberg kommuner har forskrifter omkring stevgener ved
bygge- og anlasgsarbejder. Forskrifterne palaggger bygherre og entreprengr, at
valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladsen skal ske, sa
omgivelserne generes mindst muligt af stev. | terre perioder skal udferende en-
treprengrer foretage regelmaessig vanding i forbindelse med stavende aktivite-
ter.

4.9.2.2 Overskridelse af krav til luftkvalitet

Det fremgér af V'V M-redegerel sen/miljerapporten, at der kan forekomme situa-
tioner, hvor de gaddende gramsevaadier for partikler og NOx kan blive over-
skredet. Dette gadder isa, hvor arbejdspladserne ligger i lukkede gaderum med
darlige spredningsforhold, og hvor der i forvejen er hgje koncentrationer f.eks.
pga trafik. Ved Metroens etape 1 og 2 var det dog i tilsvarende gaderum ikke
muligt at male merforurening med NOyx som falge af anlasgsaktiviteterne. Det
er derfor vurderet, at disse eventuelle overskridelser vil vaare forholdsvist kort-
varige og dermed acceptable.

Kommunerne vurderer, at der ikke er risiko for ophobning af luftforurening i et
gardrum, idet der ikke som antaget af boligforeningen vil vaare entreprengrakti-
viteter i garden.

| flereindsigelser henvises til EF-domstolens Dom nr. C237/07 fraden 25. juli
2008. Dommen handler specifikt om overskridelse af EU’s gramsevaadi for
partikler i form af PM . Det er den eneste af de gaddende EU graansevaadier
for luftforurening, som der er problemer med at overholde i Danmark. EU-
dommen siger, at borgerne har krav pd, at myndighederne udarbejder en lov-
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pligtig handleplan for omradet, nér der sker overskridelser af graansevaadierne.
| Danmark er det staten, der har ansvaret for at udarbejde de ngdvendige hand-
leplaner for luftforurening.

4.9.2.3 Anvendelse af partikelfiltre pa lastbiler og entreprengrmaskiner
Entreprengrerne pa Cityringen skal overholde de almindelige krav til emissio-
ner fralastbiler og entreprengrmaskiner fastsat af EU, samt af kommunerne via
deres miljgzoner. EU-kravenetil begramsning af emissioner fra entreprengrma-
skiner og lastbiler vil successivt blive skaapet frem mod 2014. Dette betyder i
praksis, at gramsevaadiernei emissionerne frahhv. 2011 (entreprengrmaskiner)
0g 2013 (lasthiler) kun kan overholdes, hvis der er installeret partikelfiltre. Fra
2014 kan krav til emissioner af NOx fra entreprengrmaskiner kun overholdes,
hvis der er installeret katalysatorer. EU - kravene vil gadde for nye maskiner.

4.9.2.4 Seerligt transportsystem for mak fra @ster Sggade og Narrebro-
parken pa grund af emissionerne af luftforurenende stoffer

K gbenhavns Kommune vurderer, at sealige transportsystemer til transport af
muck, enten i tunnel eller rerfaring muligvis kan vaere en god idé set ud fra et
[uftkvalitetsmaessigt synspunkt. Kommunen vurderer dog samtidigt, at de mil-
j@masssige og gkonomiske konsekvenser af sadanne transportsystemer samt den
genevirkning, det vil havei byrummet, ikke star mal med reduktionen af luft-
forurenende stoffer. Det har derfor ikke indgaet i overvejelserne at etableret et
rerlagt transportsystem for muck fra tunnelarbejdspladserne.

4.9.2.5 Udseettelse af bgrn/skolebgrn for luftforurening

Emissionerne fra anlaggsarbejderne vil kun udgere en bragkdel af de samlede
emissioner i Kgbenhavn og Frederiksberg. Befolkningen, herunder barn i sko-
ler, der ikke ligger i umiddelbar neerhed af en arbejdsplads, vil derfor kun blive
udsat for marginalt foragede luftforureningsniveauer som falge af anlasggsarbej-
derne for Cityringen. Kommunerne vurderer, at dette ikke vil indebazre en vee
sentlig sundhedsrisiko for befolkningen, herunder barn.

L uftkvaliteten umiddelbart omkring arbejdspladserne kan i perioder vaae pa&
virket med partikler og NOyx. Sortedamskolen og Bordings Friskole ligger tad
ved tunnelarbejdspladsen | Dster Spgade. Ved disse skoler vil kommunerne og
M etrosel skabet derfor vaare sarligt opmaerksomme pa mulighederne for be-
gramsning af emissioner, idet der dog fra kommunernes side ikke vil vaae mu-
lighed for at stille skaapede krav til [uftkvaliteten, fordi der ikke eksisterer saa-
lige luftkvalitetskriterier for barn.

Det skal her bemaakes, at emissionsniveauet for NOy, partikler og stav fraen
arbejdsplads vurderes at vaae sammenligneligt med, hvad der vil forekomme
ved bygning af en sterre etageejendom med kadder, dog med en forgget |astbil -
trafik ved tunnel arbejdspladserne.

Cityringen vil dog pa sigt medvirke til en reduktion af emissionerne fratrafik-
ken, fordi buskerslen som faglge af Cityringen vil blive reduceret i den indre by.
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4.9.2.6 Stav, herunder stgv fra betonblandeanleeg

Bade K gbenhavns og Frederiksberg kommuner har forskrifter for miljgforhold
vedr. bygge- og anlagysarbejder, der omfatter stav. Almindeligt stev fra ar-
bejdspladser er ikke i sig selv sundhedsskadeligt, og det er forholdsvist let at
kontrollere for entreprengren ved renholdelse af arbejdspladsen, anvendel se af
passende belasgninger pa kareveje pa arbejdspladsen, samt vanding i tarre peri-
oder, jf. VVM-redegerel sen/miljarapporten sidel75. Kommunerne vil pase, at
stev ikke generer naboerne.

Kommunerne kan ikke pdasgge entreprengren af foresta ekstra rengering hos
naboer, med mindre der pga. saarlige omstaandigheder skulle opsta store gener.

Emission af stav fra betonblandeanlasgget vil blive reguleret af den miljegod-
kendelse, som K gbenhavns Kommune har udarbejdet i udkast. Idet emissions-
krav forudsadtes overholdt, vil der ikke opsta stevgener hos naboerne. Sei av-
rigt afsnittet om stoffer og materialer.

4.10 Energi og klima

4.10.1 Sammenfatning af indsigelser

K gbenhavns Kommune har modtaget i alt otte indsigelser, der omhandler ener-
gi og klima (se bilag 2).

Tabel 4.4.10 Fordeling af indkomne indsigelser om energi og klima

Emne/omrade Antal
Trafik 1
v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken) 1
Ngrrebroparken 4
Flere emner 2
| alt 8

Fokusi deindkomne indsigelser er den CO,-emission, der falger af energifor-
bruget til transporten af isaa muck fra tunnel arbejdspladser.

Toindsigere foreslar, at mucken skal sgjles fra Kvassthusbroen til Nordhavn for
at opna starre reduktioner i CO2-udslip. Enindsiger argumenterer for, at statio-
nen ved Frederiks Kirke bar flyttestil Kvaesthusbroen, og at der bar etableres
en forbindelse til Holmen. Herved mener man, at resultatet vil blive en redukti-
oni CO,-uddlip, fordi bade Frederiksstaden og Holmen far en bedre kollektiv
trafikbetjening. De indkomne indsigel ser vedr. Narrebroparken argumenterer
ud fraen energiforbrugsvinkel, for at tunnelarbejdspladsen skal flyttes fra Ner-
rebroparken til "DSB-arealet” ved Borgmestervangen. Der opstillesi flere af
henvendel serne beregninger af reduktionen.

| enindsigelse (trafik) argumenteres der for, at transport af muck i rar fratun-
nelarbejdspladsen i Narrebroparken dels vil reducere lastbiltrafikken, og dels
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vil reducere forbruget af energi og dermed emissionen af CO,. Vedr. dette for-
slag henvises der til bemaarkningernei afsnit 4.1 om trafik i anlagysfasen.

4.10.2 Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger

4.10.2.1CO,-udledning

Generelt er det kommunernes vurdering, at den transport, der er forbundet med
anlasgsarbejderne for Cityringen er ngdvendig for at anlasgsarbejderne kan gen-
nemfares.

| ssmmenhaang med den transport, der i @vrigt er i byen, vurderes pavirkningen
at vage af mindre betydning i forhold til eksisterende udledning af CO..

Valget af transportmidler og -metoder baserer sig pa de konkrete muligheder,
som findes pa basis af den valgte linjefaring og placering af stationer. Linjefa-
ring og stationsplacering forventes ikke aandret, jf. afsnit 3.1. Derfor er de fore-
sl&ede transportmuligheder med skib fra K vaesthusbroen ikke relevante at un-
dersage neamere.

Metrosel skabet undersgger pt. muligheden for at sejle mucken fra tunnelar-
bejdspladsen ved CMC i Vasbygade til Nordhavn.

4.11 Stoffer og materialer

4.11.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet to indsigelser om stoffer og materiaer til Kgbenhavns Kom-
mune (se bilag 2) samt 2 til Frederiksberg Kommune (se bilag 3).

| en indsigel se sparges der til om hvilke kemiske produkter, der er i betonblan-
dingen, og i en anden @nskes det, at placeringen af betonblandeanl seggene re-
vurderes af hensyn til miljeforholdene.

En indsigelse til Frederiksberg Kommune eftersparger, at der anvendes prin-
cipperne for "green construction”. | en anden indsigel se sparges der til mulig-
heden for at sedge den udborede kalk.

4.11.2 Kommunernes bemaerkninger

Emission af stev fra betonblandeanlasgget vil blive reguleret af den miljegod-
kendelse, som K gbenhavns Kommune har udarbejdet i udkast. 1det emissions-
krav forudsadtes overholdt, vil der ikke opsta stevgener hos naboerne.

Nar de endelige betonblandeanlagg er valgt af entreprengren og den kemiske
sammensagning af betonen er kendt, vil kommunen vurdere, om betonen inde-
holder stoffer, som er skadelige for miljget. Hvis det er tilfeddet, vil kommunen
gtille yderlige krav i den endelige tilladelse til betonblandeanlaeggene. Der skal
savidt muligt anvendes milja- og klimavenlige materialer. Dette vil indga pa
linje med andre parametre i materialevalg.
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Vedrgrende anvendel se af principperne fra” green construction” : Generelt kan
valget af byggematerialer og anlagysteknologi med deraf felgende energiforbrug
ikke reguleres direkte af kommunerne. Det forudsedtes derfor, at den endelige
projektering af Cityringen foregdr efter retningslinjernei "miljarigtig projekte-
ring" eller lignende principper, sledes at den samlede miljgeffekt af produktion
og metodevalg "fravuggetil grav” vurderes og seges begramset (se endvidere:
Cityringen - VVM-redegerel sen/miljgrapporten, side 17).

|déen med at sadge kalken er umiddelbart god. Mulighederne for at ssdge den
udborede kalk blev undersagt ved anlagggel sen af den farste metro. En af arsa-
gernetil, at det ikke var muligt var, at indholdet af flint var for stort til, at kal-
ken kunne af sstes.
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5 Miljgkonsekvenser i driftsfasen

5.1 Trafik

5.1.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 32 indsigelser om trafikale forhold i driftsfasen, heraf
30 til Kgbenhavns Kommune (se bilag 2) og to til Frederiksberg Kommune (se

bilag 3).

Emne/omrade Antal
Frederiksberg Station 2
Cykelparkering 22
Gangtunneller 8
| alt 32

Beboerne omkring den kommende Frederiksberg Station er bekymrede for den
ekstratrafik, stationen vil generere bade gdende og kerende. Det vil give anled-
ning til stgj og larm. Der udtrykkes ligel edes bekymring for, om der er tilstraek-
kelige muligheder for parkering af store lastbiler til forretninger og Falkoner-
centeret uden at det kommer til at parkere ved boligerne.

Der bliver generelt givet udtryk for, at de problemer, der er med cykelparkerin-
gen ved flere Metrostationer i dag, er et stort problem, som ikke ma gentages.
En del af modstanden mod placering af Metrostationer pa pladser i Indre By
skyldes, at man mener, at henslaangte cykler vil gdelaggge pladsens stemning.

5.1.2 Kommunernes bemaerkninger

5.1.2.1 Frederiksberg Station

For at sikre bedre forhold for fodgaangerne ved den nye station og bedre passa-
gemulighed for trafikken til og fra de underjordiske parkeringspladser, er Fre-
deriksberg Kommune ved at undersgge mulighederne for at samle adgangen til
parkeringsanlaeggene i en ny rampe. Den vil starte ud for Sylows Allé ud for nr.
3-5, og der vil kunne skabes et fodgaangerareal foran hovedindgangen til den
nye station, der vil haange sammen med fodgaengerareal et foran Falkoner Bio.
Der vil fortsat vaare begramset biltrafik hen over arealet fra pladsen bag Falko-
nercenteret.
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5.1.2.2 Cykelparkering

Det fremgar af bekendtgarelse nr. 588 udstedt i medfer af Lov om en Cityring,
at der lasgges vaagt pa, at der etableres et tilstraskkeligt antal cykelstativer i ter-
raan ved stationerne. Hvor det ikke er muligt at anbringe de forngdne cykel sta-
tiver inden for stationernes forpladsomrade, ma det overskydende antal cykel-
stativer anbringes pa andre fortovs- og pladsareaer taet pa stationerne. Det be-
maakes endvidere, at udnyttelsen af de cykelkaddre, der er anlagt pa den nuvee
rende metros stationer, har en lav udnyttelsesgrad, og at safremt en cykelkad-
derfunktion evt. bevares, sa skal funktionaliteten af adgangstrapperne inkl. at
slidskeudformningen bearbejdes for at forbedre funktionaliteten.

| forbindelse med udvikling af byrumsprogrammerne i Kgbenhavns Kommune
har der vagret saalig stort fokus pa problemstillingerne omkring cykler. K gben-
havns Kommune har derfor pa baggrund af erfaringerne ved de eksisterende
Metrostationer sammenholdt med passagerprognoser for de fremtidige Metro-
stationer fastlagt et niveau for det antal cykelparkeringspladser, som skal etab-
leres ved de enkelte stationer. | Frederiksberg Kommune er der i lokalplanfor-
slagene ogsa fokus pa, at der i forbindelse med feardiggerelsen af byrummene
fastlagyges et niveau for antallet af cykel parkeringspladser. Indretningen af sta-
tionsforpladserne skal bygge pa erfaringerne fra de eksisterende Metrostationer.

Ved en del stationer vurderes behovet for cykelparkering at blive meget stort,
og placeringen af cykel parkeringspladserne vil derfor blive en central opgave,
nar de enkelte stationsforpladser skal indrettes. Erfaringerne fra den eksisteren-
de Metro viser, at de underjordiske cykel parkeringspladser brugesi begramset
omfang. Derfor er der fokus pa at gere de kommende underjordiske cykel parke-
ringer langt mere synlige og tilgeengelige ved at forbedre sliskeudformningen
og gare trapperne bliver mindre stejle end ved de eksisterende metrostationer.
Dette skal medvirketil at invitere cyklisterne til at parkere under jorden frem
for pa overfladen. Fra Frederiksberg Kommunes side vil der blive lagt vaegt pa
indretning af det maksimalt mulige antal cykel parkeringspladser under terraan.

5.1.2.3 Gangtunneler

Der er i indsigelserne fra @sterbro og Narrebro Lokaludvalg, Kabenhavns Uni-
versitet m.fl. udtrykt gnske om at fare gangtunneler under trafikerede kryds
frem til stationerne af trafiksikkerhedsmaessige arsager. K gbenhavns Kommune
forstar bekymringerne omkring de trafiksi kkerhedsmaessige synspunkter, men
mener, at udfordringen skal |@ses pa overfladen frem for at sende folk ned un-
der jorden. | Frederiksberg Kommune er det de samme overvejelser der ligger
til grund for stationsplaceringerne og indretningen af adgangsforhold.

Det er bedluttet, at konceptet for den kommende Cityring er: "Mere af det
samme”. Hermed menes et koncept, hvor de rejsende kommer helt hen til stati-
onen, far de g&r ned under jorden og ind i stationen. Det betyder for det farste,
at der kan komme dagslys ned viatrapperne, hvilket sasmmen med ovenlysene
skaber stor tryghed. For det andet er der ingen lange underjordiske gange, der
kan invitere til ophold for folk, der ikke skal med Metroen. Det erfaringen, at
lange fodgamngertunneler giver anledning til utryghed for dem, der skal faades
der, hvorfor de fravadger at bruge dem. For Metrostationerne vil de lange gang-
tunneler betyde, at man faardesi et stykke ingenmandsland, hvor man er uden
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for synsvidde frafolk, der faardes pa overfladen, samtidig med at man ikke er
naet ind til stationen, hvor Metrostewarderne har opsyn.

Derfor har Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner bedluttet at koncentrerer
indsatsen om at skabe trafiksikre adgange pa overfladen, frem for at flytte by-
ensliv ned i gangtunneler.

5.2 Vibrationer

5.2.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i at modtaget syv indsigelser om vibrationer i forbindelse med drift af
Cityringen, heraf firei Kgbenhavns Kommune (se bilag 2) og tre i Frederiks-
berg Kommune (se bilag 3).

Tabel 5.5.1  Fordeling af indkomne indsigelser om vibrationer i driftsfasen

Emne/omrade Antal
Kirker" 4
v/ Platanvej 3
| alt 7

1) Heraf et argument om vibrationer i underskriftsindsamlingen mod placering af
stationen v/ Frederiks Kirke (620 underskrifter)

Fireindsigelser om vibrationer i driftsfasen relaterer sig til kirkerum, hvor me-
nighedsrad, K gbenhavns Stiftsavrighed eller borgerne i underskriftsindsamlin-
gen gnsker sikkerhed for, at stilheden i kirkerne ikke bliver brudt af vibrations-
og strukturlydsgener fradriften af Metroen.

Treindsigelser pa Frederiksberg vedrarer strukturlyd fraMetroen i driftsfasen.
Det er i omradet omkring stationen ved Platanvej, hvor der udtrykkes bekym-
ring for generne ved strukturlyd om natten, isaa ved togenes opbremsning, in-
den de ndr stationen. Alle tre indsigere udtrykker gnsker om afveargeforanstalt-
ninger.

5.2.2 Kommunernes bemeerkninger

Gramsevagdierne for bade bygningsskadelige vibrationer, komfortvibrationer,
strukturlyd og infralyd skal overholdes.

Det fremgar af VVM-redegerelsen/miljgrapporten, at der ikke vil vaae over-
skridelser af graansevaadierne for bygningsskadelige vibrationer og komfortvi-
brationer i driftsfasen.

I VVM redegarel sen er det beregnet at driften af Cityringen kan medfare over-
skridelser af graansevaardien for strukturlyd (20 dB(A)) i tidsrummet mellem ki.
18 og kl. 07. Der er tale om begramsede overskridelser pa mindre end 3 dB.
Generne heraf ma derfor anses for at vaae begramnsede, idet et niveau pa 20
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dB(A) er meget lavt og selv om natten kan vaare vanskelig at skelne fraandre
kilder, som vejtrafik, ventilation, kaleskabe, radiatorer mv.

Der gennemfaresi gjeblikket et samarbejde mellem Metrosel skabet og kom-
munerne om en strategi for vibrationer og strukturlyd afledt af vibrationer. |
dette arbejde indgar bl.a.:

*  Vurdering af behovet for vibrationsdeampning af sporene.
*  Vurdering af mulige teknologier til vibrationsdsempning af spor

*  Vurdering af mulige vedligeholdelsestiltag for spor og rullende materiel,
som kan medvirke til at nedbringe vibrationer.

Metrosel skabet har oplyst, at for at sikre at gramsevaadierne overholdes, nar
Cityringen er i drift, vil der som grundlag for vurderingen af behovet for vibra-
tionsdaampning blive lavet et kort, der angiver deampningskrav til spor i tunnel
for hver delstraskning af Cityringen. Denne kortlaggning af vibrationsf@lsomhed
er baseret pa oplysninger om geologiske forhold, samt saarligt f@lsomme byg-
ninger i Cityringens linjefgring. Nar Cityringens rékonstruktion er faardig, vil

M etrosel skabet pa basis af malinger af effekten af en kunstig vibrationskilde
anbragt i niveau med de kommende Metrospor vurdere, hvorvidt der méatte vee
re behov for at anvende saalige sporkonstruktioner naa fgl somme bygninger.

Kommunerne finder pa baggrund af oplysningerne fra Metrosel skabet samt de
hidtidige erfaringer fra den eksisterende Metro, at vibrationsgener fra drift af
Metroen ikke vil forekomme.
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6 Lokalplanforslag i Frederiksberg
Kommune

6.1 Generelt

Frederiksberg Kommune har udarbejdet Lokalplanforslag 154, 155 og 156 for
etablering de tre nye Metrostationer pa Frederiksberg, da de geddende lokalpla-
ner for omraderne ikke muligger etablering af Metrostationer og stationsfor-
pladser.

Detre lokalplanforslag blev offentliggjort samtidig med forslag til Kommune-
plantillaggy nr. 5, VVM-redegarel sen/miljarapporten og miljgredegarel sen. De
tre borgermgader, der blev holdt pa Frederiksberg, omfattede sil edes bade ind-
holdet i kommuneplantillaggget med VVM-redegerel sen og lokal planene.

Efter offentlighedsperiodens udigb har Frederiksberg Kommune gennemgaet
og sorteret indsigel ser og bemagkninger, sdledes at disse behandlesi den rette
sammenhang i relation til hhv. Kommuneplantillagy nr. 5 og VVM-

redegerel sen/miljgrapporten og lokal planerne.

Deindsigelser og bemaakninger, der er indkommet i relation til lokalplanerne
har omhandlet falgende forhold:

»  Omradets anvendelse, stationsforplads

* Cykelparkering samt vej- og stiforhold

» Bevaringsvaadig beplantning og traeer

* Bebyggelsens omfang og dimensioner, herunder bebyggel sestagthed
»  Afskagmningsforanstaltninger

e /Endret anvendelse af ubebygget ared

Parkeringsforhold for cykler vil aimindeligvis vaae et lokalplanspgrgsmal, men
i overensstemmelse med Lov om Cityringen er cykel parkeringsforhold omfattet
af VVM redegarelsen. Indsigelser og bemaakninger vedr. cykel parkeringsfor-
hold er beskrevet under afsnit 5.1.2.2

Mange af indsigelserne til lokal planerne omhandler ogsa miljgforhold. Disse er
behandlet under de relevante afsnit i denne hvidbog, se af snittene 4 og 5.
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| flereindsigelser spargestil, hvorledes brand- og redningsforhold sikresi an-
lagsfasen. Tiltag i forbindelse med brand- og redningsforholdene i anlagysfasen
er beskrevet i afsnit 7.3.

Enindsigelse anfarer at omradet mellem Frederiksberg Station og stationen ved
Platanvej er et sdrbart omrade, grundet de skader der opstod pa bygningerne
under bombardementet af den franske skole d. 21. marts 1945. Bemaakninger
til forhold vedrarende konsekvenser af vibrationer er behandlet i afsnit 5.2.2

Flere indsigelser omhandler de reducerede parkeringsmuligheder i anlasgsfasen
og erstatning for disse. Dader er to Y2 &r til byggeriet gér i gang, er detailplan-
laggningen endnu ikke pa plads. Udstraskning af byggepladsen fastlemgges, nér
der er valgt en entreprengr, og antallet af parkeringspladser, der nedlagygesi
byggeperioden opgares i den forbindelse. Kommunen vil gere sit yderste for, at
generne for borgerne begraases mest som muligt.

| flere indsigelser eftersparges, at der i anlasgsperioden sikres ordentlig af-
skaamning mod arbejdspladserne. Tiltag for at sikre beboerne en afskearmning
mod byggepladserne er beskrevet i afsnit 4: Miljgkonsekvenser i anlagysperio-
den.

Indsigelser, der omhandler de saarlige |okal planemner behandles nedenfor, an-
fart under hver station.

6.2  Stationen ved Aksel Mgllers Have - forslag til
lokalplan nr. 156

6.2.1 Sammenfatning af indsigelser

| at har der vaget fireindsigelser vedr. Aksel Mgllers Have. En enkelt omfatter
udelukkende parkeringsforhold.

Danmarks Naturfredningsforening, Frederiksberg afdeling, giver udtryk for, at
de forslag, de fremfertei 1. heringsrunde, er blevet taget til efterretning, siledes
at Aksel Mgllers Have kan beholde sit parklignende pragy.

| to af henvendel serne gares opmaaksom pa, at cykel parkeringsforhol dene skal
vage sA gode, at cykelkaos undgas, og i en af henvendelserne anferes, at der ber
anlagyges lange cykelramper.

| to af indsigelserne anfares, at parkeringsforholdene bliver vassentligt ind-
skramkede i anlagsperioden, og at der bar anvises alternative parkeringsplad-
Ser.

En indsigelse omhandler miljgforhold.

Desuden omhandler en af indsigelserne redningsforhold.
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6.3.2 Frederiksberg Kommunes bemaerkninger

Cykelparkeringsforholdene er beskrevet i afsnit 5.1.2.2 og parkeringsforholde-
ne for biler er beskrevet i afsnit 7.2.2.14

Miljeforhold er beskrevet i afsnit 4 og 5.

Redningsforhold er beskrevet i afsnit 7.3.2

6.3 Frederiksberg Station — forslag til lokalplan nr. 154

6.3.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt kommet otte indsigelser, der vedrarer lokal planemner ved Frede-
riksberg station. Fem af disse omhandler udelukkende miljgforhold. Tre indsi-
gelser vedrarer ogsa lokal planrel evante emner.

| en af indsigelserne anfares, at afgraansningen af lokal planomradet ligger for
tagt op ad beboel sesejendommen pa hjarnet af Sylows Allé og Holger Tornges
Passage, og at denne gjendom har ligget udsat i forbindelse med bygningen af
Frederiksberg Centret, den eksisterende Metrostationog Frederiksberg Gymna-
sium.

For at undga stgj og larm fra passagerer til og fra Metroen har flere foreslaet, at
hovedadgang til stationen vendes 180 grader. Alternativt foreslas opgangen
mod Sylows Allé udeladt, siledes at den eksisterende Metronedgang ved
Solbjergve suppleres med en underjordisk forbindelse mellem de to stationer.
Den eksisterende nedgang kommer sdledestil at fungere som fadles nedgang til
begge stationer.

Det foreslas ogsa at flytte stationsboksen over mod gymnasiet for at sikre, at
mest muligt af haven til g endommen ved Sylows Alle/Holger Tornges Passage
kan bevares. | en anden af indsigelserne foresl s en arkitektonisk afskeamning
af haven mod stationsforpladsen.

En af beboernei gjendommen over for gymnasiet anfarer, at sgjlerne mod gym-
nasiet er en udsat konstruktion, der ved pakersel risikerer at blive arsag til en
svakkelse af g endommen.

Enindsiger foreslar, at kommunen anvender sin anvisningspligt til at regulere
befolkningens sammensagning i endommen over for gymnasiet

6.3.2 Frederiksberg Kommunes bemaerkninger

Metrosel skabet oplyser, at det ikke er muligt at flytte stationsboksen laangere
over mod Frederiksberg Gymnasium. Pladsforholdene pa stedet er satrange, at
den angivne placering er den eneste mulige.

Nar stationen ikke vendes 180 grader skyldes det, at der ogsa er et stort opland
sydvest for stationen. Frederiksberg Centret og omradet omkring dette far i for-
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vejen god adgang til stationen gennem den eksisterende hovednedgang, hvorfra
der ogsa bliver underjordisk adgang til den nye station. Mulighederne for at
forbedre stationsforpladsen undersgges og er beskrevet i afsnit 5.1.2.1,

Brand- og redningsforhold er beskrevet og vurderet i afsnittet om ekspropriati-
onsforhold i kapitel 7.3.2.

Med hensyn til pdkersel af sgjlernei ejendommen over for gymnasiet vil kom-
munen pase, at Metrosel skabet iagttager alle de nadvendige sikkerhedsregler.

Planloven giver ikke mulighed for at regul ere befolkningssammensagningen i
gjendommen.

6.4  Stationen ved Platanve] - forslag til lokalplan
nr.155

6.4.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt kommet 16 indsigelser, der vedrerer forholdene pa stationen ved
Platanve). Disse indsigelser omfatter miljaforhold under anlaegs- og driftsfasen,
som er beskrevet og vurderet i de foregaende afsnit 4 og 5. Tolv indsigelser
omfatter ogsa forhold, der er beskrevet i lokalplanen.

Det gennemgaende for indsigelserne i dette omrade, hvor anlasgsarbejdet kom-
mer ted pa boligomrader, er bl.a., at beboerne ansker at blive inddraget mest
muligt i processen, og at de gnsker information om projektets fremdrift.

Deni af indsigelserne anfarer, at det er uhensigtsmeessigt at opfare et seks eta-
ges hus ovenpa stationen, idet det vil gdelaggge helhedsindtrykket i lokalomré
det omkring hjarnet af Frederiksberg Allé og Platanvej. Det foreslas, at arealet
udlaeggestil offentligt rekreativt formdl. En enkelt foresldr, at séfremt der byg-
ges, skal den ny bebyggelse vaare boligbyggeri.

En enkelt indsiger anferer, at der ikke ber etableres servicefunktioner pa sta-
tionsforpladsen, men at disse skal integreresi nybyggeriet ovenpa stationen.

Det anferesi en indsigelse, at Lokalplan 155 medfarer radighedsindskraankning
i forhold til den hidtil gaddende lokalplan 105. | denne indsigelse anferes ogsd,
at det er uklart, hvad der menes med det i redegerelsen anferte, at |okal planom-
radet udlaeggestil "faardselsareal og friareal/opholdsareal i tilknytning til bolig-
bebyggelsei karreen”. Desuden anferes, at det er uklart, hvad der skal ske med
det tinglyste gardfad|esskab under og efter anlaggget.

Der foredas endvidere en tilfgjelse i loka planen (tilfgjelsen er anfert i kursiv):
" Gardrummet vil i gvrigt blive retableret som far, herunder retablering af be-
plantningen med traeer i muligt omfanglen offentlig adgang.....”

| avrigt spergesind til adgangen til cykelparkering og nadtrappe til stationen.

Enindsigelse anfarer at bebyggel sesprocenten synes at kunne blive meget hgje-
re end langs Frederiksberg Alléi gvrigt. Samme indsigelse anferer det uhen-
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sigtsmasssige i, at byggelinjen pa astsiden af Platanvej medfarer, at en strak-
ning af Platanve bliver uhensigtsmaessig smal.

Flere indsigere mener ikke, det er ngdvendigt at nedrive bygningen pa Frede-
riksberg Alle 41, da der findes tekniske muligheder for at udgrave stationen
uden at bergre g endommen.

Der er derudover indsigelser, der anfarer risikoen for, at der kommer graffiti pa
bygningerne omkring stationsnedgangen og affald pa stationsforpladserne.

Det anfaresi to indsigelser, at der er traeer | haven ved Frederiksberg Alle 41,
som er mere end 25 & gamle.

Enindsiger foreslar, at L avefontaanen pa huset Frederiksberg Alle 41 bevares.

Der er fordag til lukning af Platanvej og etablering af sikre skoleveje. En indsi-
gelse anfarer det gnskeligei at forhindre gennemkarende trafik i at anvende de
Kochsvel og Henrik Ibsens Ve der er ensrettet i hver sin retning og derfor ind-
byder til gennemkarsel.

Enindsiger foredar, at det udborede kalk sages.

Der er et forslag om, at der anlaggges yderligere en station mellem Enghave
plads og Hovedbanegarden, og at der intet afgreningskammer etableres ved
Narrebro.

Indsigelserne vedrarende strukturlyd er behandlet i afsnit 4.8: Vibrationer.

| en indsigel se anferes det, at stationen ved Platanve traskkes tilbage for at sik-
re Frederiksberg Allés bredde.

K gbenhavns Bymuseum har anfert, at omradet omkring ejendommen Frede-
riksberg Allé 41 har kulturhistorisk betydning, og at villaen er kulturhistorisk
bevaringsvaardig. Der henvisestil, at der tidligere langs Platanvej dels har ligget
villaer og dels blev den beplantet med platantraeer, der nu stort set er fjernet.
Den nuvagende villafra 1935 — med tilhgrende mindre bygninger fra 1866 — er
sdledes en af de fatilbagevaaende villaer i omradet. Bymuseet omtaler ogsa
Frederiksberg Allé, og herom skal der henvisestil hvidbogens afsnit 4.4. By-
museet mener, at disse forhold bar nsavnes i lokal planens redegerel se, idet man
dog samtidig anfarer, at bygningerne ikke mister deres kulturhistoriske betyd-
ning, selvom de stér til nedrivning. | gvrigt foreslar Bymuseet, at to addre bag-
huse genopferes pa grunden.

Det anfaresi en indsigelse, at cykel parkering under jorden ikke fungerer. En
anden indsigel se fored ar sd meget cykelparkering under jorden som muligt for
af undga for megen cykelparkering tagt pa beboel sesejendommene.

En henvendelse foredlar et stiforlgb fra Paludan Mllers Vg til Vesterbrogade,
0g at stationen ved Enghave Plads flyttes til Tove Ditlevsens Plads, som det
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oprindeligt var planlagt. Der er ogsa et fordlag til, at der anlaagges en station
ved Vesterbrogade.

6.4.2 Frederiksberg Kommunes bemaerkninger

M etrosel skabet vil angdende aandrede friareal-, adgangs- og parkeringsforhold
samt andre gener i anlaggsfasen, herunder spergsmalet om ekspropriation, tage
kontakt til ejere og beboere forud for og undervejsi anlasgsprocessen. Dette er
beskrevet i afsnit 7.3.2.

Disse forhold kan der ikke optages bestemmelse om i en lokalplan.

Vedrarende muligheden for at opfere en bygning oven pa stationen skal be-
maakes:

Lokal planen fastlagger alene at stationen skal forberedestil, at der kanopfares
en bygning oven pa. Der er ikke i lokalplanen taget stilling til, om- og i givet
fald hvad- der evt. skal bygges oven pa stationen. Det vil skei en senere fase.
Der vil til dentid blive udarbejdet en ny lokalplan, som fastlaggger anvendel ses-
og evt. bebyggel sesforhold mv. for gendommen Frederiksberg Allé 41. | for-
bindelse med dette vil der komme en ny heringsperiode.

Under forudsagning af, at det ved lokalplan senere fastsadtes, at der kan opfe-
res en bygning oven pa stationen, vil stationens servicefunktioner sdsom, toilet-
ter, adgang til rulletrapper og cykelkadder mv. kommetil at liggei bygningens
stueetage med direkte adgang fra gadeniveau. Hvis der ikke skal opfares en
bygning, vil disse funktioner — som pa andre Metrostationer — skulle placeres
indenfor stationskassen.

| Kommuneplan 2004 er i gvrigt fastsat en maksimal bebyggel sesprocent for
omradet pa 110.

Vedr. indsigel se om radighedsi ndskraankning skal bemaakes:

Lokalplan 105 fastlaggger i dag omradet anvendt til boligformd mv. Med ved-
tagelse af lokalplan 155 aflyses lokalplan 105, og omradet fastlasgges til metro-
station, stationsforplads, faardsel sareal og friareal/opholdsareal. Lokalplan 155
omfatter hele ggendommen Frederiksberg Allé 41 og vejarealer — benaevnt del-
omrade 1 —og dele af gardrummet pa de bagvedliggende ejendomme — be-
naavnt delomréde 2. | lokalplanens afsnit 3.3. (s. 14) er anfert: " Delomrade 2
ma paterraan anvendes til privat friareal/opholdsareal med adgangsmulighed
for drift og vedligeholdelse af anlagy i tilknytning til stationen.”

Dalokalplan 155 sdledes ikke omfatter de private g endommes bebyggel ser
men udelukkende friarealerne, og da disse bl.a. fastlagggestil private friarea
ler/opholdsarealer, vil der i praksisikke ske radighedsindskraankning som felge
af aflysning af lokalplan 105 og vedtagel se af lokalplan 155. Indsigelsen giver
derfor ikke anledning til aandringer i lokalplan 155.
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Vedr. udlagg til "faadselsarea” og " friareal/opholdsareal” skal bemagkes, at i
lokalplanens redegerel se (s.9) er anfert den bredere anvendelse for helelokal -
planomradet. | lokalplanens afsnit 3.3 (side 14) er —jf. ovenfor - specifikt an-
fart, at delomrade fastlesggestil privat friareal/opholdsareal med adgangsmu-
lighed for drift og vedligehol del se.

Beplantningsmaessige forhold og traeer er behandlet i af snittene om rekreative
forhold (afsnit 4.3) og natur (afsnit 4.4).

For at udgrave og anlasgge stationsboksen vil det vaae ngdvendigt at fierne alle
treeer pa Frederiksberg Allé 41 og bagvedliggende ejendomme indenfor lokal-
planomradet. Bestemmelsen i lokalplanens afsnit 7.2 foresl s derfor andret til:
"@vrige trager, der er mere end 25 ar gamle, maikke faddes eller beskaares uden
saaskilt tilladel se. Undtaget herfraer de trager det, af hensyn til anlaeg af metro-
stationen, er ngdvendigt at fjerne.

Det er intentionen, at gardrummet — efter anlaag af stationen - skal retableres
som det fremstar i dag, herunder med beplantning. | lokal planens redegerel se
(s.7) vil blivetilfgjet: ”...herunder retablering af beplantningen med traeer i
muligt omfang..."sdledes som anfert i indsigelsen ovenfor. Lokal planen dbner
mulighed for, at de to bagbygninger kan nedtages midlertidigt og senere gen-
opbygges midlertidigt, séfremt det enskes. Det tinglyste gardfad|esskab videre-
fares efter anlagggets fagdiggarel se.

| lokalplanens redegerel se nederst s. 11 indfgjes bymuseets beskrivelse af de
kulturhistoriske forhold i omradet.

Der etableres en kombineret nagdtrappe og adgang til cykel parkeringen.

Muligheden for at bevare L gvefontaenen pa huset Frederiksberg Alle 41 vil bli-
ve vurderet i det videre arbejde.

Stationens placering er fastlagt i Lov om Cityringen, bl.a. som et kompromis
mellem dels at sikre Frederiksberg Allé en vis bredde og bevare den karakteri-
stiske allébeplantning - og dels at undga at pavirke bygningerneindei karreen.

Frederiksberg Kommune gar en stor indsats for undga og imgdega graffiti i det
offentlige rum. Der vil derfor blive indsat bestemmelser i lokalplanen til img-
degdelse af graffiti.

En sti mellem Paludan Miillers Ve og Vesterbrogade vil ga henover private
ejendomme, og Vil derfor kraave ekspropriation, hvis kommunen gnsker at etab-
lere stien. Kommunen vurderer, at tidsbesparelsen ved en s&dan sti ikke er til-
straskkelig til at begrunde en ekspropriation.

Forslagene om anvendelse af alternativ udgravningsteknik er beskrevet i af snit
7.2.2.3.

Lukningen af Platanvej og andre trafikmiljgspgrgsma er behandlet i afsnit
4.1.2.1 om trafik.
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Cykelparkering under terram er behandlet i afsnit 5.1

Mulighed for at ssedge den udborede kalk er behandlet i afsnit 4.11: Stoffer og
materialer.

Aendret linjefaring og andre tekniske |gsninger er beskrevet i afsnit 7.1: Place-
ring af stationer og linjefaring.
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7 Placering af stationer, byrum,
ekspropriationsforhold m.v.

En del indsigelser omhandler forhold, der ikke skal vurderesi VVM-

redegerel sen/miljgrapporten for Cityringen. Det gadder spargsma om linjefa-
ringen, placering af stationerne og skakte m.v., som er fastlagt i lovgivningen
om en Cityring. Alternative fordag til linjefering og placering af stationer er
tidligere vurderet i "Udredning om Cityringen”, som blev udarbejdet af Trans-
port- og Energiministeriet, Finansministeriet, Kgbenhavns Kommune, Frede-
riksberg Kommune og HUR i 2002-2005. Heller ikke spargsmal vedrgrende
indsigelser og bemaakninger om byrum mv. samt forhold med relation til eks-
propriationer skal vurderesi VVM-redegarel sen. Dadisse indsigelser har vee
sentlig tilknytning til projektet og er af betydning for borgerne, har K gbenhavns
og Frederiksberg Kommuner imidlertid valgt at inkludere dem i denne hvidbog.

7.1 Placering af stationer og linjefaring

7.1.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 160 indsigelser, der forholder sig til placeringen af sta-
tioner eller tunnelarbejdspladser, for sa vidt de gnskes flyttet et andet sted hen.
Endvidere er synspunkter om detailplaceringen af arbejdspladserne ogsa inde-
holdt i opgarelsen. K gbenhavns Kommune har modtaget 155 (se bilag 2) af de
indkomne indsigelser om placering af stationer og tunnelarbejdspladser, hvoraf
fem var i form af underskriftindsamlinger. Frederiksberg Kommune har modta-
get fem indsigelser om dette emne (se bilag 3), heraf énindsigelse om v/ Eng-
have Plads.

Da kommunernes bemaakninger til indsigelser om stationsplaceringer ligger
taet op ad bemaarkningerne til indsigelser om linjefaring er det valgt at la disse
emner sammen. Der er derfor to oversigtstabeller, men kun ét kapitel med be-
maakninger.

Tabel 7.1 viser fordelingen af indsigelser om placering af stationer, og Tabel
7.2 viser fordelingen af indsigelser om linjefaringen.
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Tabel 7.1 Fordeling af indkomne indsigelser om placering af stationer

Emne/omréde Antal

v/ Enghave Plads 4

v/ Christiansborg (Gl. Strand)® 38

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)3) 12

Kongens Nytorv 1

v/ Frederiks Kirke og v/ Christians- 7

borg

Nordhavn og v/ Frederiks Kirke 1

v/ Ngrrebros Runddel 1

Ngrrebroparken® 28

Ngrrebroparken og v/ Ngrrebros 2

Runddel

v/ RAdmandsmarken 3

Dster Sggade” 40

v/ Vibenshus Runddel 1

@sterport 1

v/ Aksel Mgllers Have 1

Frederiksberg Station 3

v/ Platanvej 1

Trafik 3

Flere emner, linjefgring mv.” 13

| alt 160

1) Omfatter kategorierne flere emner, linjefaring, linjefering og placering, de-
sign

2) To underskriftsindsamlinger med henholdsvis 2054 og 1136 underskrifter (i
alt 3190)

3) Enunderskriftsindsamling med 620 underskrifter

4) En underskriftsindsamling med 2272 underskrifter

5) En underskriftdindsamling med 40 underskrifter fraformaand for andels-
og gerforeninger samt erhvervsdrivende i Hilleradgade

Der er modtaget i alt 33 indsigelser, der forholder sig til linjefaringen. Kgben-
havns Kommune har modtaget 31 indsigelser (se bilag 2), og Frederiksberg
Kommune har modtaget en enkelt indsigel se (se bilag 3).
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Tabel 7.2 Fordeling af indkomne indsigelser om linjefgringen
Emne/omrade Antal
Linjeferingen generelt” 15
v/ Enghave Plads 5
v/ Christiansborg (Gl. Strand) 3
v/ Christiansborg og v/ Frederiks 2
Kirke (Marmorkirken)

Nordhavn 1
v/ Poul Henningsens Plads 1
@ster Sggade (Sortedams Sg) 5
v/ Platanvej 1
| alt 33

Omfatter indsigelser fra kategorierne "linjefaringen”, "linjefaring og placering
af stationer”, "trafik” samt "flere emner”.

Placering af stationer

7.1.1.1 Stationen ved Enghave Plads

Indsigel serne om Enghave Plads handler om, hvorvidt stationen kunne placeres
paTove Ditlevsens Pladsi stedet. Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe og Ve-
sterbro Lokaludvalg enskede, at stationen skulle placeres pa Tove Ditlevsens
Plads, men accepterer, at den nu skal ligge pa Enghave Plads. De gvrige indsi-
gelser er enten en beklagende konstatering af, at stationen tilsyneladende er
placeret pa Enghave Plads, et spargsma om, hvorvidt den er placeret, og et for-
sag til at den aligevel placeres pa Tove Ditlevsens Plads.

7.1.1.2 Stationen v/ Christiansborg (Gl. Strand)

Der er 38 indsigelser om v/ Christiansborg (Gl. Strand), hvorunder der er to
underskriftsindsamlinger med i alt 3190 underskrifter mod at placere en station
paGl. Strand. Endvidere er der syv indsigelser, som bade forholder sig til pla-
ceringen af stationer v/ Christiansborg og v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken),
og tre af de indkomne indsigelser under flere emner, der omhandler v/ Christi-
ansborg. Sdledes er der i alt 48 indsigelser om v/ Christiansborg. Indre By Lo-
kalrad, en del museer, flere foreninger samt erhvervsdrivende og grundejere har
afgivet indsigel se om placeringen af en station pa Gl. Strand.

| nogle indsigelser anferes det, at der ikke er behov for en station v/ Christians-
borg, da naarheden til Kongens Nytorv, Narreport, og den kommende station pa
Radhuspladsen medferer, at gangafstanden til tog/Metro er s kort, at behovet
for en station ikke er til stede.

De fleste indsigelser foreslar en andret placering af stationen af en raskke for-
skellige grunde. | anlasgsfasen peges der pa problemer med grundvandssaank-
ningen, ssegningsskader, miljeforhold (stgj, vibrationer og luftforurening), ad-
gangen til husene pa Gl. Strand, herunder til adgangen til restauranter og
Kunstforeningen Gl. Strand. Disse argumenter er behandlet under de respektive
emner.
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| driftsfasen af Cityringen peges der i en raskke indsigelser pa, at den aandring
af byrummet som falger af stationens placering, vil vaare negativ i forhold til
det gamle kulturmiljg, som findes pa Gl. Strand. Der pegesisaa pa den kultur-
historiske og rekreative vaadi og pladsens ro. Cykelparkering i driftsfasen naav-
nes som et saligt problem. Disse synspunkter behandlesi andre afsnit i hvid-
bogen.

En rakke indsigel ser argumenterer med en aandret placering ud fra passager-
maessige overvejelser. Det fremfares, at en placering lidt vak fra Gl. Strand vil
daekke det samme passagergrundlag, eller endda fa et forbedret grundlag, f.eks.
fra kontorerne pa Slotsholmen. Andre argumenter for en aandret stationsplace-
ring er, at andre pladser og byrum bedre kan bazre at blive indrettet til at rumme
en Metrostations elementer. Der er peget pa felgende alternative placeringer af
stationen:

* Flytning af dele af arbejdspladsen
« PaHgjbro plads
« PaChristiansborg Slotsplads

« Papladsen ved Thorvaldsens Museum og gavlen af Ridehuset, hvor statio-
nen sa kan forbindes med en cykel- gangbro til Nybrogade.

« | Kanden

Mange enslydende indsigel ser foreslar af hensyn til Kunstforeningen Gl.
Strand, at stationen flyttes, sa adgangen til kunstforeningen ikke hindres, man
peger paen placering pa Hgjbro Plads eller en placering i Kanalen. Kunstfor-
eningen selv foredar, at dele af arbejdspladsen kunne flyttes, altsd den del af
det omrade, der inddrages til byggeriet, men hvor selve stationen ikke skal pla-
ceres.

7.1.1.3 Kongens Nytorv
En indsiger mener, at stationsplaceringen er andret i forhold til loven og gnsker
den fert tilbage af forskellige grunde.

7.1.1.4 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Der eri at 19 indsigelser og én underskriftsindsamling med i at 620 under-
skrifter, som vedrarer placeringen af en station v/ Frederiks Kirke. Kgbenhavns
Stiftsevrighed og Menighedsradet for Frederiks Kirke / Marmorkirken er blandt
de haringsforslag, som anbefaler, at stationen ikke skal placeres ved Marmor-
kirken.

De fleste indsigel ser kommer med en raskke forslag til alternative placeringer,

f.eks. ved:
e LarsensPlads
e Skuespilhuset

e Kvaesthusbroen
e Hjarnet af Dronningens Tvaagade/AdelgadeBorgergade
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*  Operaen.

Flere af disse indsigelser anfarer, at disse placeringer tidligere har vazret indei
debatten, bl.a. i Udredning om Cityringen.

Argumenterne imod placeringen ved Frederiks Kirke er bl.a., at anlasgsarbej-
derne menes at ville skade kirken, specielt peges pa grundvandsforhold og vi-
brationer. Indsigerne peger ogsa pa stgjforholdene i anlasgsfasen. Argumenter-
ne imod placeringen af den faardige station omfatter, at hovedtrappe og
nadtrapper, samt ventilationsriste og cykelparkering vil gdelasgge byrummet.
Disse synspunkter behandles andre steder i hvidbogen. Endvidere argumenteres
med, at et tilsvarende antal passagerer vil fa glasde af den aandrede placering pa
de ovennaa/nte steder.

| nogleindsigelser foreslas en placering ved havnen af en tunnelarbejdsplads
(og efterfalgende station) sammen med muligheden for at kunne segjle det opbo-
rede materiale til Nordhavn og modtage tunnelelementer med pram. Enkelte
indsigelser kaader i samme forbindelse Cityringsprojektet sammen med et hav-
netunnel projekt og foreslar ogsa en station ved Kastellet.

En rakke indsigel ser sd gerne, at stationen, hvis den fastholdes ved kirken, blev
rykket lidt bort frakirken, f.eks. ved en spejlvending ud mod St. Kongens Ga-
de. Der spargesi flere indsigelser til, hvorfor den Igsning, som var fremmei
Udredningsrapporten, hvor hovedtrappen var placeret pa hjernet af St. Kongens
Gade og Frederiksgade, kaldet "Tietgens Argrelse”, ikke laangere er aktuel.

| en indsigel se sparges der om, der reelt er behov for stationen.

7.1.1.5 Forslag om Metrostation i forbindelse med byudviklingen i Nord-
havn

Et par indsigel ser foreslar en Metrostation i Nordhavnsomradet i forbindelse

med byudviklingen, eventuelt kombineret med en tunnelarbejdsplads. Der ar-

gumenteres for, at det er en god | @sning pa transportproblemet for mucken (den

udgravede jord), samt at det er hensigtsmaessigt i forhold til den kommende by-

udvikling.

7.1.1.6 v/ Ngrrebros Runddel

Ngrrebro Lokaludvalg mener, at stationen skal flyttes ud i krydset, s den ikke
optager det kommende parkareal, og saledes, at der kan etableres nedgange pa
alefire hjgrner, sa fodgaangerne kan komme direkte ned til stationen uden at
skulle ud i det befaardede kryds. En indsigelse fra Socialdemokraterne pa Ner-
rebro foreddr, at hovednedgangen til stationen rykkes laagere ud pa Rundde-
len, og at der etableres gangtunneler af hensyn til fodgaengertrafikken. Begge
indsigelser argumenterer issa med trafiksikkerheden ved adgangen til stationen.
Bemagkninger vedr. parkarealet findesi afsnit 7.2 om byrum mv., mens be-
maakninger vedr. trafiksikkerhed og gangtunneller findesi afsnit 5.1 om trafik
i driftsfasen.
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7.1.1.7 Tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken

| at 30 haringsforslag omhandler Narrebroparken, endvidere vedrerer tre af de
indkomne indsigel ser, der er kategoriseret under trafik, ogsa placeringen af
tunnelarbejdspladsen i Narrebroparken. Alle de indkomne indsigel ser mener, at
det vil vaare negativt for omradet, hvis Narrebroparken inddrages til tunnelar-
bejdsplads. Der fremfares sociale, miljgmaessige (stgj og luftforurening), tra-
fikmaessige, trafiksikkerhedsmaessige, kriminalitetsmaessige, samt rekreative
argumenter, der behandles under de relevante afsnit i hvidbogen.

Mange indsigelser kommer med forslag til hvor tunnelarbejdspladsen kan flyt-
tes hen eller placeres anderledes, falgende muligheder er foresl det:

» "DSB-aredet” ved Borgmestervangen

* "Engstramgrunden” evt. med tilstedende arealer ved Metropolitanskolen,
tilstedende vejarealer, og med forbindel se til arbejdspladsen v/ Landsarki-
vet

Ryparken

Fadledparken

Banelegemet langs Rovsingsgade

Inddragelse af vejarealet i Hilleradgade

Rykkes mod nord, sdledes at det nuvaerende asfaltomrade mellem fodbol d-
banerne og legepladsen kan omdannes til fodboldbaner. For at fa pladstil
tunnel arbejdspladsen suppleres med arealer pa den anden side af Hillergd-
gade.

* Aredlet til tunnelarbedspladsen formindskes

En indsigelse anbefaer, at skakten patunnelarbejdspladsen flyttes til midt pa
pladsen, sd der er lige langt til beboere pa hver side.

| en indsigel se sparges der om, der kan etableres en station i Narrebroparken.

7.1.1.8 v/ R&dmandsmarken

Treindsigere foredar, at selve stationens indretning aandres, sa hovedtrappen
placeres, hvor Sigurdsgade og Fafnersgade |gber ud i Haraldsgade. Man mener
ikke, at det vil pavirke funktionen af stationen, og det vil begramse generne for
beboerne betragteligt. En indsiger anfarer, at en gaddende lokalplan medferer,
at hovedtrappen ikke kan placeresi den pagad dende bygning.

7.1.1.9 Tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade (Sortedams S@)
Der er i alt 40 indsigelser om placeringen af tunnel arbejdspladsen ved Qster
Segade, heraf et med en underskriftsindsamling med 2272 underskrifter. End-
videre vedrarer en af deindkomne indsigelser kategoriseret under trafik ogsa
placeringen af tunnelarbejdspladsen ved Jster Sggade.

I mange af de indkomne indsigelser, herunder indsigel sen fra @sterbro L okal -
udvalg, fremfares det, at der ikke ber etableres en tunnelarbejdspladsi sgen, og
der fremfares en raskke argumenter imod dette, bl.a. ud fra sociale, erhvervs-
maessige, miljgmaessige (stgj og luftforurening), trafik- og trafiksikkerheds-
maessige, samt rekreative argumenter, der behandles andre steder i hvidbogen.
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@sterbro Lokalrad finder fortsat, at placeringen af tunnelarbejdspladsen i Sor-
tedams Sg er et mindre onde end en placering pa Trianglen. Radet mener der-
imod ikke, at der er taget tilstraskkeligt hensyn til beboerne pa @ster Segade, og
stiller en rekke forslag om afvaargeforanstaltninger, herunder at skakten flyttes
ind midt pa tunnelarbejdspladsen.

Der fremfares en rakke aternative placeringer for tunnelarbejdspladsen, her-
under:

» | Fadledparken ved Trianglen
» | Fadledparken ved Vibenshus Runddel
* Langs gstsiden af Dsterport Station

* | havnen, hvor man kan sejle materiaer til og fra anlagysarbejderne, og hvor
man efterfel gende kan etablere en station, f.eks. ved Skuespilhuset

» | Nordhavn eller Sydhavn, sa man kan sejle materialer til og fra anlasgsar-
bejderne.

7.1.1.10 Forslag om en station ved Rigshospitalet
To indsigere foredar, at Rigshospitalet med de mange arbejdspladser og besg-
gende bliver betjent direkte med en Metrostation.

7.1.11 Trafik

| tre indsigelser argumenteres ud fra trafikale synspunkter for, at tunnelarbejds-
pladserne skal placeres andre steder end i hhv. Nerrebroparken og Sortedams
S@. Indkomne indsigelser er derfor behandlet i afsnittet om trafik.

7.1.12 v/ Vibenshus Runddel

K gbenhavns Universitet (KU) mener, at stationens placering et stort plus for
universitetet, der er arbejdssted for mere end 20.000 mennesker. Universitetet
foreslar dog, at stationen kan rykkes vestpa for at eliminere barriereffekten af
Ngrre Allé, og at der i den videre projektering lasgges vaagt pa at mindske barri-
ereeffekten af Narre Allé.

7.1.13 Osterport Station

Enindsigelse anfarer, at en placering af @sterport Metrostation pa Oslo Plads 2
(ved hjernet af Folke Bernadottes All€) er bedre. Herved kan man samtidig kan
fjerne nogle betonbygninger. Sekundaa't fores as stationen placeret ud for Pstre
Anlegy over for den i redegerelsen anferte placering. Det fremfares, at den sam-
lede miljgbelastning bliver mindre ved disse placeringer.

7.1.14 v/ Poul Henningsens Plads

@sterbro Lokaludvalg gnsker belyst, om andre placeringer af stationen v/ Poul
Henningsens Plads er mulige, f.eks. centralt pa Poul Henningsens Plads eller
det trekantede omrade ved Borgmester Jensens Alle.

7.1.15 Forslag til station mellem Enghave Plads og Kgbenhavn H
En indsigelse anfarer, at der ikke har vaaet samarbejde mellem Frederiksberg
og Kgbenhavns Kommune, fordi behovet for en station ved mellem Enghave
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Plads og Kagbenhavn H ikke er blevet imadekommet. Indsigeren anfarer, at der
ikke er reelt behov for en station ved Stampesgade, da der er rimelig kollektiv
trafikbetjening. En station pa selve V esterbrogade mellem K gbenhavn H og
Enghave Plads ville vaae ided!.

7.1.1.15 Andre synspunkter (under flere emner)

| enindsigelse foreslas det, at man i forbindelse med en aandret linjefering ogsa
etablerer en station kaldet Parken pa Gunnar Nu Hansens plads, som vil vagretil
stor gavn for alle ved de kommende arrangementer. Dette synspunkt er ogsa
fremfart af @sterbro Lokaudvalg.

7.1.1.16 Linjefgringen generelt
En rackke indsigere sparger til, om det er muligt at aendre linjefgringen pa nu-
vagende tidspunkt. Dette er der redegjort for i kapitel 3 om processen.

7.1.1.17 Forslag om zndret linjeforing for at mindske pavirkning af Indre
By

Nogle indsigere anfarer, at stationsarbejdspladserne/de faadige stationer vil
pavirke Indre By i Kgbenhavn. En indsiger foresar, at linjeferingen gennem
Indre By viav/ Christiansborg, Kongens Nytorv og v/ Frederiks Kirke erstattes
af en linjefaring langs havnen, hvor en del af byudviklingen har fundet sted i de
senere &. Ud over at friholde historiske byomrader for anlaagsarbejder og be-
tjene nybyggerier som Skuespilhuset og Operaen ville en linjefaring langs hav-
nen give mulighed for at placere tunnelarbejdspladser pa steder, hvor materiale
til og fratunnelbyggeriet kan sejles med prammei stedet for at blive kert pa
lastbil.

7.1.1.18 Forslag om sndret linjeforing for at reducere trafikbelastningen
fra tunnelarbejdspladserne i Ngrrebroparken eller fra Qstersggade.

I nogle indsigelser argumenteres ud fratrafikal e synspunkter for, at tunnelar-
bejdspladserne skal placeres andre steder end i henholdsvis Ngrrebroparken og
ved @ster Spgade (Sortedams Sg). Indkomne indsigelser er derfor behandl et
under disse placeringer.

7.1.1.19 Forslag om radiale Metrolinjer i stedet for ringlinje
Enindsiger foreslar, at det overvejes, om ringlinjen ber erstattes af radiale lin-
jer under V esterbrogade — @sterbrogade og Narrebrogade — Amagerbrogade.

7.1.1.20 Forslag om sporvogne eller letbaner i stedet for Metro

| enindsigel se fored as planerne om Metrobetjening af de tadte bydele erstattet
af planer om moderne sporvogne eller letbaner. Der argumenteres med, at let-
baner er billigerei anla, at generne i anlagysperioden vil vaare mindre, og at
letbaner bedre ville kunne sikre opfyldelse af kommunens mal sagning om en
afbalanceret, baaredygtig fordeling pa transportmidier.

7.1.1.21 Forslag om udvidelse af Metrosystemet, herunder afgrenings-
kammeret

| to indsigelser foreslds Metrosystemet udvidet til bl.a. Branshgj, Ejby, Lyngby,
Vaalgse og Avedegre. Udsadtelsen af anlagg af afgreningskamre for en Metrolin-
je mod Branshgj beklages, idet det anfares, at et senere anlagy vil blive dyrere
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og mere kompliceret at etablere. Det anfares, at man frasiger sig muligheden
for en afgrening til Brenshg.

7.1.1.22 Forslag om Metrostation i forbindelse med byudviklingen i Nord-
havn

Et par indsigel ser foreslar en Metrostation i Nordhavnsomradet i forbindelse
med byudviklingen, eventuelt kombineret med en tunnelarbejdsplads. Der ar-
gumenteres for, at det er en god l@sning pa transportproblemet for mucken (den
udgravede jord), samt at det er hensigtsmaessigt i forhold til den kommende by-
udvikling.

7.1.1.23 Forslag om afgrening fra Trianglen til Nordhavn

@sterbro Lokaludvalg foreslar Nordhavnsomradet bundet mere direkte sammen
med den centrale del af @sterbro gennem en afgrening ved Trianglen i stedet
for ved @sterport.

7.1.1.24 Forslag om 2ndret linjeforing pa Ostebro ved Lageforeningens
Huse

Enindsigelse foresar, at man andrer linjefagringen pa @sterbro, s man undgar
at komme under Laggeforeningens huse, der star pa bled bund. Dette behandles
i afsnit om ekspropriationsforhold mv.

7.1.1.25 v/ Poul Henningsens Plads
| en indsigelse sparges der om, det er nyt, at linjeferingen gér ind under deres
hus, Reersaggade 2/Jagtvej 229 og Psterbrogade 101.

7.1.1.26 Forslag om rangerforbindelse mellem gammel og ny Metrolinje
Enindsigelse foreslar en rangerforbindel se mellem den gamle og den nye Me-
tro, sdledes at der kun er behov for ét klargaringscenter.

7.1.1.27 Forslag om leengere adgangstunneler til underjordiske stationer.

| indsigelsen fra Indre By Lokalrad argumenteres for underjordiske stationer
uden dagslys, og for laangere op — og nedgange (gangtunneler), der ger, at stati-
onen kan dakke et sterre omrade.

7.2.1 Kommunernes bemaerkninger

7.2.1.1 v/ Enghave Plads

Placeringen af stationen pa Enghave Pladsi forhold til Tove Ditlevsens Plads er
blevet undersagt og dette er der redegjort for i VVM-

redegerel sen/miljgrapporten side 48. Placeringen er begrundet med, at den er
mere central i kvarteret, og at byrumsmaessige, funktionelle og anlasgstekniske
forhold taler for placeringen pa Enghave Plads.

7.2.1.2 Forslag om linjefgring langs havnen for at mindske pavirkningen af
Indre By

Udgangspunktet for fastlasggelsen af linjefaringen har vaaet at na flest muligt
med den kortest mulige linjefaring. Det betyder, at stationer midt i omrader
med mange mal (indbyggere og arbejdspladser) er prioriteret hgjt, og at hensy-
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net til transport af materialer i den (relativt set) kortere anlaaysfase er prioriteret
lavere.

Med en linjefaring langs havnen ville oplandene for stationerne (trods de besg-
gende til kulturinstitutionerne) vaare vassentligt mindre, idet koncentrationen af
indbyggere og arbejdspladser er langt mindre langs havnel gbet end ved Mid-
delalderbyen og i Frederiksstaden. Den foresldede linjefering langs havnen
ville veare langere og dyrere, og Metroen ville med denne linjefering fa faare
passagerer og give en ringere kollektiv trafikbetjening. Driftsgkonomien ville
ogsa blive darligere (jf. bilag 1.4 i Screeningsrapporten).

7.2.1.3 v/ Christiansborg (Gl. Strand)

Linjefgringen og dermed stationsplaceringerne for Cityringen er fastlagt efter
ansket om at betjene flest muligt for de lavest mulige anlasgsomkostninger. |
City er passagergrundlaget stort, og stationerne ligger derfor saaligt tad.

Med beliggenheden pa Gl. Strand er det beregnet, at Metrostationen her vil bli-
ve en af de starste pa Cityringen (lige efter de fem store skiftestationer). Statio-
nen betjener et meget tad opland (med ca. 2.000 beboere og ca. 15.000 arbejds-
pladser) bedre end nabostationerne pa Radhuspladsen og ved Kongens Nytorv.
Stationen forventes at fa et passagertal i samme sterrel sesorden som stationer,
der i dag er blandt de 10 mest benyttede jernbanestationer i Danmark.

Hvis stationen ikke anlasgges, vil en stor del af passagererne fa en darligere be-
tjening, og en del ville falde helt vask / benytte andre transportmidler. Tilgaan-
geligheden med den kollektive trafik til og fraomradet ville blive ringere, og
den kollektive trafiks konkurrenceevne ville blive lidt darligere. Uden en stati-
on nag Hgjbro Plads ville passagerer sage mod de meget travle stationer pa
Radhuspladsen og Kongens Nytorv, der i safald ville fa endnu flere passagerer.
Udeladelse af en station naa Hgjbro Plads ville aandre beregningsgrundlaget for
passagertallet, og dermed grundlaget for den politiske aftale, der er indgaet om
Cityringen.

De fores ede alternative placeringer gennemgas nedenfor:

»  Omplacering af dele af arbejdspladsen. Den skitse af arbejdspladsens ud-
straskning, der findesi VVM-redegarel sen/miljarapporten (side 120) viser
arealbehovet for arbejdspladsen. Metrosel skabet har pa K gbenhavns Kom-
munes foranledning undersggt mulighederne for, om dele af arbejdspladsen
kan flyttes ud over kanalen, herunder om det er muligt at lade hovedparten
af lastvogntransporterne ankomme/afga fra Vindebrogade. L gsningen tilgo-
deser i en vis udstrakning bylivsinteresserne pa Gl. Strand ved at en del af
Gl. Strand kan friholdes for byggepl adsaktiviteter, og sdledes at kunsttrans-
porter til Kunstforeningen Gl. Strand kan forega stort set som hiditil. Las-
ningen medfarer, at cyklister pa Vindebrogade i vestlig retning ledes via Gl.
Strand, samt at et busstop flyttes, men at bussernei gvrigt kerer som hidtil.

* Hgbro Plads. Set i forholdet til oplandet — de tadte kvarterer midt i Middel-
alderbyen og de mange stragkunder — ville den ide€lle placering veae Hgj-
bro Plads tagt ved Amagertorv. Der er imidlertid ikke pladstil en station pa
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tvaa's af Hgjbro Plads (som linjefaringen forudsadter), sa Gl. Strand er det
naameste / bedste aternativ. Kgbenhavns Kommune har en ragkke meget
store tekniske anlagy placeret under Hgjbro Plads, som man ville skulle pla-
cerei andre pladsarealer i omradet, hvis en station skulle placeres her. En
flytning vil medfare uoverskuelige opgravninger i de naaliggende gader.
Metrosel skabet oplyser yderligere, at den foretrukne typestation ikke kan
anvendes pa en placering pa Hgjbro Plads, idet den ville kommetil at vaare
placeret vinkelret pa linjeferingen. Safremt man skulle anlasgge en tunnel-
station, der skulle bores ud under husene i omradet, ville dette if@lge oplys-
ninger fra Metrosel skabet vaare markant dyrere, og stationen ville fa darli-
gere adgangsforhold for passagerer. Endvidere ville det forudsadte, at K-
benhavns Kommune havde omlagt de tekniske anlaay. En l@sning pa Hgjbro
Plads er samlet set ikke hensigtsmaessig.

Christiansborg Slotsplads eller Bertel Thorvaldsens Plads. Hvis stationen
flyttes laangere vaek (over pa Slotsholmen), fra et omréde med stort passa-
gerpotentiale til et omrade med et ringere passagerpotentiale, sker i en vis
udstragkning den samme forringelse som ovenfor naevnt. Passager-
grundlaget forringes jo laangere vak fra Hgjbro Plads stationen placeres.
Det er ikke beregnet, hvor mange passagerer en station pa Bertel Thorvald-
sens Plads eller pa den sydastlige del af Christiansborg Slotsplads ville f3,
men det ville formodentlig vaae magkbart faare. M etrosel skabet oplyser,
at en placering pa Thorvaldsens Plads eller Christiansborg Slotsplads ville
resulterei en laangere linjefering med skarpe kurver. Dette ville resulterei
en lavere rejsehastighed og generelt lavere passsagertal. K gbenhavns
Kommune vurderer, at en placering pa Bertel Thorvaldsens Plads vil van-
skeliggare byens trafikafvikling i Vindebrogade. Derfor er de to lokaliteter
pa Slotsholmen ikke hensigtsmasssige.

Placering i Kanalen. En placering af stationsboksen udei kanalen vil ikke
friholde Gl. Strand for anlaggsarbejder, idet de metrokonstruktioner, der
skal op over jorden (trapper, elevatorer, ventilation mv.) alligevel vil skulle
placeres pa Gl. Strand af hensyn til adgangen for passagererne. Disse instal-
lationer vil ikke kunne placeres pa Slotsholmen/Vindebrogade, da hele
arealet over til Slotskirken anvendestil ngdvendige trafikarealer. En flyt-
ning af selve stationsboksen ud i Kanalen vil derfor ikke resulterei et vee
sentligt reduceret behov for inddragelse af areal pa den smalle del af Gl.
Strand. Denne placering forekommer derfor ikke hensigtsmaessig. Hertil
kommer, at man uden at opna fordele lasgger vaesentlige hindringer i vejen
for den sgjlende trafik i Kanalen.

7.2.1.4 Kongens Nytorv Station
Det Metroprojekt, der har vagret i VVM-hering, er pa et forholdsvist tidligt pro-

jektstade, hvor det fortsat er muligt at optimere udformningen af de enkelte sta-

tioner. Pa K ongens Nytorv har optimeringen af projektet bevirket, at stationen
nu planlagyges udfert som en hgjtliggende tunnel station med direkte forbindelse
til den eksisterende Metrostation pa concourseniveau og med en fadles hoved-
trappe for de to stationer. Den eksisterende hovedtrappe planlaegges nedlagt.
Den hgjtliggende station indebazrer bl.a. den fordel, at stationen bliver lettere
tilgaangelig for passagererne, og sammenhaangen mellem de to stationsrum bli-
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ver mere funktionel og lettere at overskue. Zndringerne vurderes kun i ubety-
deligt omfang at ville aandre pa VVM-redegarel sens forudsagtninger for trafik-
afviklingen, tilgeangeligheden af de bergrte egendomme i anlagysperioden, pla-
ceringen af arbejdspladsen og omfanget af de forudgdende ledningsomlaegnin-
ger. Grund-idéen om friholdelse af Krinsen for synlige stationselementer fast-
holdes.

7.2.1.5 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Placeringen af en station ved Frederiks Kirke er undersegt bade i screenings-
rapporten, i Udredningens rapporter og tidlige undersegelser af linjefaringsal-
ternativerne i Frederiksstaden, som er politisk behandlede.

| det falgende gives et kortfattet resumé af begrundelsen for placeringen ud fra
passagermaessige forhold:

* Frederiksstaden udger et meget tagt opland med mange arbejdspladser. Sta-
tionen ved Frederiks Kirke ligger centralt i dette opland, med korte gangaf-
stande for flest mulige passagerer, og stationen forventes at blive en af de
starste uden for gruppen af store skiftestationer K gbenhavn H, Kongens
Nytorv, @sterport, Narreport og Frederiksberg stationer.

* Enudeladelse eller flytning af stationen vak fratyngdepunktet i Frederiks-
staden vil alt andet lige forringe passagergrundlaget og medfere laengere
gangafstande for et stort antal passagerer. En placering ved vandet (f.eks.
ved Larsens Plads, K vaesthusbroen, Skuespilhuset eller Operaen) ville sdle-
des medfere, at en betydelig del af det stationsnaere omrade vil vaere vand
eller et lidt tyndt opland pa den anden side af havnel gbet (pa Holmen). En
placering ved Larsens Plads er beregnet at give Metroen bade en déarligere
anlaggsgkonomi og en darligere driftsgkonomi.

* Enplacering ved Adelgade eller Borgergade ville ligeledes give Metroen et
opland med faare indbyggere og arbejdspladser (bl.a. pa grund af Kongens
Have), og med denne placering ville den gstligste del af Frederiksstaden ik-
ke blive Metrobetjent.

Med hensyn til trafikale hensyn er der foretaget felgende fravalg:

» Enplacering af en station i Adelgade/Borgergade medferer, at gaden lukker
helt for trafik. Det vil give et uovervindeligt problem i forhold til trafikaf-
viklingen franord (Lyngbyvejen/Tagensve)) til Frederiksstaden/K ongens
Nytorv/Amager og den modsatte vej. Denne trafik vil ikke kunne omlaegges
til andre gader med tilstrakkelig kapacitet. Et resultat vil bl.a. vaae, at tra-
fikken vil sgge at komme frem via boliggaderne i omrédet. Af trafikale
grunde vurderer Kgbenhavns Kommune, at denne placering derfor ikke
hensigtsmaessig.

* Enplacering af stationen i St. Kongensgade er mulig, men anlaegsarbejder-
ne vil blokere St. Kongensgade fuldstaandigt i anlaggsperioden. K gbenhavns
Kommune har vurderet, at dette vil vaare en sa vassentlig gene for beboere,
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erhverv og trafik, at denne mulighed ikke er hensigtsmaessig. Den er derfor
ikke undersegt neamere.

Andre overvejelser:

«  Kommunens bemaarkninger til forslaget om at placere hovedtrappen pa Ti-
etgens Argrel se henvises til hvidbogens kapitel om byrum, afsnit 7.2. Det
skal bemagkes, at en placering af hovedtrappen pa Tietgens Argrelse ikke
ville medfare en aandret placering af selve stationsboksen.

7.2.1.6 Forslag om Cityringen til Nordhavn og forslag om stationer i Nord-
havn

Cityringens formal et at forbedre den kollektive trafikbetjening af de tedteste
byomrader i Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner, herunder af taetbefolke-
de omrader, der i dag ikke er velbetjente med Metro eller S-tog. Den paregnes
dbnet for trafik i ar 2018 — dvs. mange ar fer der vil vaae en stor, ny bydel i
Nordhavnsomradet.

En aandring af Cityringens linjefering —sdledes at den i stedet for @sterbro pri-
maat betjener Nordhavnsomradet — ville ganske vist kunne aflaste en del af
venettet for tung trafik i forbindelse med transport af materialer til og fra
Nordhavn i anlaegsperioden, men ville til gengadd ikke i samme grad forbedre
den kollektive trafik pa @sterbro palangt sigt, og driftsgkonomien i en sidan
|@sning skannes at ville blive uacceptabelt ringe.

Nordhavnsomradets primaae kollektive trafikbetjening bliver i en arraskke
Nordhavn Station. Kgbenhavns Kommune arbejder i den forbindelse for en af-
tale med staten om en opgradering og modernisering af Nordhavn Station. Ad-
gangsforholdene til stationen fraIndre Nordhavn og Marmormolen bar forbed-
res betydeligt.

Pa lasngere sigt (ndr kundegrundlaget er til stede) skal der etableres en hgjklas-
set kollektiv trafikbetjening af hele den nye bydel i Nordhavn, formentlig i
form af en Metrolinje fra @sterport via Nordhavn Station til Y dre Nordhavn.

K gbenhavns Kommune har i forbindelse med budgettet for de kommende &r
afsat midler til en naamere belysning af muligheder for og konsekvenser af en
sadan Metrobetjening af Nordhavn — under forudsagtning af statens medvirken.

7.2.1.7 Forslag om afgrening fra ved Trianglen til Nordhavn

En senere Metrolinje til Nordhavnsomradet er i forbindelse med Udredning om
Cityringen foresl aet etableret som en separat linje med udgangspunkt ved
@sterport Station, som er en stor skiftestation, og ikke med udgangspunkt ved
Trianglen. Det skyldes, at Nordhavn som en selvstaandig bydel vil have hele
hovedstadsregionen som opland, og at det derfor er vigtigst at koble den nye
Metrolinje pa @sterport Station, hvor der foruden Cityringen vil veae mulighed
for at skifte direkte til sd godt som alle S+tog og regionaltog, inklusive @re-
sundstogene til Kastrup og Malme.

7.2.1.8 v/ Ngrrebros Runddel
Bemagkninger til stationens placering findesi afsnittet om byrum.
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7.2.1.9 Tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken

Principperne bag placeringerne af tunnelarbedspladserne er kort beskrevet i

VV M-redegarel sen/miljgrapporten, side 40. Der er behov for mindst tre jsavnt
fordelte tunnel arbejdspladser pa en Metrostracknng af Cityringens laangde.
Tunnelarbejdspladserne kraever af hensyn til den omfattende transport af mate-
rialer mellem tunnel og terraa relativt store skakte med tilharende kamre, hvor
kraner fraterraan kan nd arbejdstogene i begge tunnelrar, og hvor arbejdstogene
kan skifte fra é tunnelrer til det andet og blive servicerede mm. Tunnelarbejds-
pladserne er derfor placerede ved de skakte, der rummer disse muligheder.
Endvidere skal tunnelarbejdspladserne placeres, hvor der er tilstrakkeligt ar-
bejdsarealer pa terram, samt gode muligheder for afviklingen af trafikken. Spe-
cielt er der ogsataget i betragtning, at placeringen skulle genere sa fa naboer
(borgerelerhvervsliv) som muligt.

Metrosel skabet oplyser endvidere, at der til de to tunnelarbejdspladser er
knyttet sporskiftekamre, der under alle omstaandigheder skal etableres, sale-
des at der under alle omstaandigheder skal etableres en arbejdsplads paged-
dende steder, om end i reduceret omfang.

Metrosel skabet har oplyst, at hvis man arbejder fra kun én tunnelarbejds-
plads, bliver anlasgstiden laangere. Der bliver en forsinkel se pa minimum tre
ar. De vaesentlige installationsarbejder (fx spor, lys, kabler, ventilation
m.m.) kan farst pabegyndes, nar tunnelarbejderne er helt faardige pa ale sta-
tioner hele vejen rundt, saledes at anlasgsperioden for det samlede projekt
forlaangestil skade for det samlede projekts naboer, der i givet fald métte
tale generne vassentligt laangere end forudsat i VVM-redegarelsen. Tilsva-
rende har Metrosel skabet oplyst, at en reduktion af antallet af tunnelarbejds-
pladser til kun 2 ville medfare en forlaanget anlasgstid pa 1,5 -2 ar.

Tunnelarbejdspladserne skal endvidere fordeles jaavnt pa ringen. Med de behov,
en tunnelarbejdsplads skal opfylde rent anlaggsteknisk og trafikalt er detre
valgte placeringer, nemlig i Sydhavn, pa @sterbro og pa Narrebro de optimale.
Nerrebroparken er den bedst egnede/mindst ringe mulighed for placering af
tunnel arbejdspladsen pa Narrebro. Dette uddybes nedenfor.

En tunnelarbejdspladsi Narrebroparken kan beskrives som falger:

Tunnelarbejdspladsen etableresi forbindelse med et egnet sporskiftekammer.
Der er tilstraskkelig plads pa terram, hvilket giver mulighed for at indrette ar-
bejdspladsen, sdledes at der tages starst muligt hensyn til naboerne. Dette om-
fatter placering af ind- og udkarsel, placering af stgjende funktioner, mm. Der
er endvidere relativt god afstand til naboer, og der kraeves ikke ekspropriation
af hverken boliger, institutioner eller erhvervsarealer, eller midlertidig lukning
af veje. Endvidere ligger pladsen i neg tilknytning til overordnede faardsel sarer,
der har kapacitet til at afvikle trafikken til og fra arbejdspladsen. Placeringen af
tunnelarbejdspladsen i Narrebroparken er endvidere i overensstemmelse med
lovgivningen for Cityringen. Metroselskabet har pa K gbenhavns Kommunes
foranledning detaljeret arbejdet med indretningen af tunnelarbejdspladsen for at
reducere det areal, der skal inddrages. Dette har resulteret i, at det areal, der
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inddragesi Narrebroparken kan reduceres vaessentligt, sdledes, at det kun har
den fulde udstrakning som vist i VVM-redegerelsen i en periode paca. 3 ar fra
2012. Endvidere kan udkerslen fra byggepladsen placeresi Hilleredgade, og
ikke som tidligere planlagt i Nordbanegade.

| det f@lgende kommenteres synspunkter for de forskellige placeringer, som
borgerne har fores det:

Pa"DSB-arealet” ved Borgmestervangen. Metroselskabet har oplyst, at der
er en rakke tekniske, gkonomiske og tidsmaessige arsager til, at denne pla-
cering ikke er hensigtsmaessig. Endvidere er der en ragkke miljgmaessige
forhold, der ikke taler for denne placering. Der skulle etableres et separat
midlertidigt kammer, med tilhgrende midlertidig skakt. De geotekniske for-
hold pa” DSB-areadlet” medfarer, at disse anlaag ma konstrueres som en
aben boks-konstruktion. Der er tilstraekkelig plads pa” DSB-arealet”, men
pagrund af linjefaringen er det nadvendigt at etablere det midlertidige
kammer tagt pa boliger pa det tilstedende areal, samt dele af Borgmester-
vangen og Hothers Plads. Dette giver ikke mulighed for at disponere ar-
bejdspladsen hensigtsmaessigt med starst mulig hensyntagen til naboerne.
Et betydeligt antal naboer vil blive pavirket af aktiviteterne pa pladsen. Mu-
ligheden med at etablere sidetunneler hen til en mere central placering pa
"DSB-arealet”, hvorved der kunne skabes starre afstand til naboer er ikke
mulig af geotekniske arsager, derfor ma tunnel arbejdspladsen placeres helt
taet pa nabogjendommene. Det er endvidere nedvendigt at ekspropriere til-
stedende aredler, samt midlertidig at lukke Borgmestervangen og Hothers
Plads. Af miljgmaessige forhold vejer det tungt, at et vassentligt sterre antal
beboere vil skulle leve i umiddelbar naerhed af en tunnelarbejdsplads pa
"DBS-arealet”.

M etrosel skabet oplyser, at en placering af tunnelarbejdspladsen pa” DSB-
arealet” tidsmasssigt vil forsinke arbejderne op til ét & og fordyre projektet
vasentligt, ca. 0,6 mia. Endvidere skal der vaare en skakt med mulighed for
at anlagyge et vendekammer, sa man kan sikre Ngrrebro den forudsatte hgj-
klassede betjening med to Metrolinjer ved at togene kan vende efter Narre-
bro Station. Dette er ikke muligt med en skakt pd” DSB-arealet”, idet denne
placering ligger pa den forkerte side af Nerrebro Station. Dette medferer, at
der under alle omstaendigheder skal etableres en arbegjdspladsi Nerrebro-
parken paca. 1/3 af den fulde tunnelarbejdsplads.

Det har endvidere vaget er argument for en placering af tunnelarbejdsplad-
sen pa” DSB-arealet”, at det gav mulighed for at transportere muck med
tog. Dette er ikke muligt, hvilket der er redegjort for i afsnittet om trafik. En
mulig togtransport fra” DSB-arealet” er derfor ikke en begrundelse for at

flytte tunnelarbejdspladsen til DSB-areal et.

" Engstramgrunden”. Den sdkaldte " Engstremgrund” er placeret pa den an-
den side af Jagtvej i forlaangelse af Narrebroparken. Metrosel skabet har op-
lyst, at der er en raskke tekniske, gkonomiske og tidsmaessige arsager til, at
denne placering ikke er hensigtsmaessig. Endvidere er der en raskke miljz-
maessige forhold, der ikke taler for denne placering. M etrosel skabet oplyser,
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at " Engstramgrunden” i udgangspunktet er for lille. Safremt man udover

" Engstremgrunden” inddrager omkringliggende vejarealer, areder vest for
Jagtve), samt Metropolitanskolens arealer, idet skolen forudsadtes nedrevet,
ville man kunne opna et areal af nogenlunde brugbar starrelse. Det skal dog
understreges af Kgbenhavns Kommune, at hvis man nedriver Metropoli-
tanskolen, vil det bryde med det hidtidige princip i metroprojektet, nemlig
at ekspropriation og nedrivning af andet end mindre bygninger hidtil er
undgaet.

M etrosel skabet oplyser endvidere, at idet laangden pa et sporskifte- og ven-
dekammeret er 190m, kan dette kammer pa grund af geotekniske forhold
ikke placeres pa” Engstremgrunden”, uden at Jagtvejens Skole skal nedri-
ves. Kgbenhavns Kommune vurderer, at dette ikke er realistisk og gnske-
ligt. Dette medfarer, at selvom man anvendte ” Engstremgrunden” til tun-
nelarbejdsplads, ville man stadig skulle etablere et sporskifte- og vende-
kammer under Narrebroparken. Dette ville dog resultere i en reduceret ud-

stragkning af arbejdspladsen til ca. 1/3 af den fulde tunnelarbejdsplads.

Metrosel skabet oplyser endvidere, at de meget snaavre pladsforhold medfe-
rer, at der er darlige muligheder for at disponere arbejdspladsen hensigts-
maessigt med starst mulig hensyntagen til naboerne, incl. Narrebro Park
Skole. En tunnelarbejdsplads pa " Engstremgrunden” vil ligge meget tet op
af et forholdsvist stort antal naboer og skloesggende barn.

En placering pa” Engstramgrunden” medfarer endvidere en midlertidig
lukning af Hans Egedes Gade, Hans Tavsens Gade, samt at cykelruten mid-
lertidigt mé& omlaggges.

Metroselskabet vurderer, at en etablering af tunnel arbejdspladsen pa
"Engstremgrunden” i forhold til Nerrebroparken betyder en forlaanget an-
laegsproces paca. 1 ar, samt en ekstra anlasgsomkostning paca. 0,4 mia. kr.

K gbenhavns Kommune bemagker, at ” Engstramgrunden” i gvrigt forventes
omdannet til midlertidig park, bl.a. som erstatning for de arealer, som tun-
nelarbejdspladsen laegger beslag pd, nar den eksisterende bebyggelse er
fjernet. Grunden er udlagt til gren cykelrute.

Ryparken og Fadledparken. Jf. ovennaaynte bemaarkninger om antal og pla-
cering af tunnelarbejdspladser, sa skal der placeres tre tunnel arbejdspladser
jeavnt fordelt pa Cityringen. Ryparken og Fadledparken kan derfor ikke an-
vendes som alternativ til en placering pa Nerrebro.

Banelegemet langs Rovsinggade ligger for langt vak fralinjefaringen.
Denne grund er ikke hensigtsmaessig for placering af en tunnelarbejdsplads
af samme linjefgringsmaessige arsager som for DSB-grunden; se ovenfor.

Fordlaget om at inddrage Farumgade 4 (tidligere tankstation) nord for Hille-
redgade i arbejdspladsen er ikke mulig, da matriklen er planlagt bebygget i
hele sin udstrakning inden for de kommende ar (Iokalplan pavej). Da Hil-
leradgade udover at vaare centrd i den lokale trafikafvikling paydre Narre-
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bro, og da den far en central rollei forbindel se med arbejdspladstrafikken,
vil det ikke vaare muligt at indskraanke det nuvaarende vejareal .

» Formindske aredlet til tunnelarbejdspladsen. M etrosel skabet og K gben-
havns Kommune har konstant fokus paikke at inddrage mere areal ved ar-
bejdspladserne end allerhgjst nadvendigt for at anlaegsarbejderne kan forega
teknisk, sikkerhedsmaessigt og miljgmaessigt forsvarligt. Der vil indtil an-
| aegsarbejderne pabegyndes ske en fortsat optimering af arealbehovet, sile-
des at byens borgere generes mindst muligt. Endvidere vil arealer blive |-
bende frigivet, hvor det er muligt, nér anlaagsarbejderne er under afslutning.

» Station i Narrebroparken. Balancen mellem en rimelig gangafstand og ud-
nyttelse af Metroens potentielle hastighed udnyttes bedst med en stationsaf-
stand paca. 1 km, hvilket ogsd er det generelle for Cityringens stationer.
Der er kun 1 km i luftlinje mellem Ngrrebro Station og Nearrebros Runddel.
Placering af en station midt imellem disse stationer ville derfor ikke gge
den kollektive trafikbetjening af omradet vaesentligt. Omkostningerne ved
at placere en station i Narrebroparken ville sdledes vaare meget hgj i forhold
til antallet af passagerer, stationen ville kunne fa. Samtidig ville den korte
afstand mellem stationerne betyde en generelt lavere hastighed pa Cityrin-
gen. Cityringen ville dermed blive mindre attraktiv og totalt fa et mindre

passagerantal.

7.1.2.10 v/ Radmandsmarken

Behovet for at sikre et optimalt bus-/togskifte (A—bus — Metro) ger, at adgan-
gen til stationen skal liggei selve krydset med Tagensvej. Da kommunen imid-
lertid vurderer, at der er behov for at opretholde den eksisterende trafikkapacitet
i Haraldsgade, kan hovedadgangen (trapper og elevatorer) kun placeres som
foresldet. Metrosel skabet vil erhverve de nadvendige lokaler ved ekspropriati-
on. Med hensyn til de gaddende |okal planbestemmel ser, se afsnit 3.1 om pro-
ces.

7.1.2.11 Tunnelarbejdspladsen ved Oster Sggade (Sortedams Sg)

Der henvisestil den indledende tekst i afsnittet om Narrebroparken, idet de
vurderinger, der findes her vedr. tunnel arbejdspladsers funktion, antal og place-
ring pa Cityringen ogsa gadder for tunnelarbejdspladsen ved @ster Sagade
(Sortedams Sg). | det fglgende kommenteres synspunkter for de forskellige pla-
ceringer af tunnelarbejdspladsen, som borgerne har foresl aet:

» Enplacering ved @ster Sggade (Sortedams Sg) kan ud over, at de anlaggs-
tekniske og trafikale forhold for etablering og drift af en tunnelarbejdsplads
er gode, ogsa begrundes med, at den rekreative brug af promenaderne rundt
om sgen kan oprethol des uden konflikt med arbejdspladstrafikken ved etab-
lering af en midlertidig cykel- og gangbro over sgen, og fordi sgbredderne
kan retablerestil den tilstand, de havde far anlagg af Cityringen og fordi
vandkvaliteten i sgen ikke vil blive pavirket.

» | Fadledparken ved Trianglen. Arealmaessigt vil der kunne vaare pladstil
tunnelarbejdsplads i Fadledparken. En mulig placering af tunnelarbejds-
pladsen i tilknytning til stationen pav/ Triangelen (Fadledparken) er ikke
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fundet hensigtsmaessig, idet Metroselskabet har oplyst, at dette ville forsin-
ke (mellem 0,5 og 1 &) og fordyre (ca. 0,5 mia.) anlasgsarbejderne, Trafik-
ken fra tunnelarbejdspladsen ville skulle ledes hen over Triangelen, og dette
vurderer K gbenhavns Kommune ville medfare sa vaesentlige gener for den
avrige trafik, at det ikke kan accepteres. Endvidere kan adgangen til Fad-
ledparken ikke opretholdes. (Adgangen til Fedledparken kan lige netop op-
retholdes ved anlaggsarbejderne pa stationen uden tunnelarbejdsplads). Des-
uden ville en stor del af de gamletraser i parken skulle feddes (sei avrigt
afsnittet om natur).

» | Fadledparken ved Vibenshus Runddel. En placering ved Vibenshus
Runddel ville have vaaet mulig, hvis der kun skulle have vaget to tunnelar-
bejdspladser, idet den ene sa kunne have vaaet her, mens den anden skulle
vaae ved CMC ved Vasbygade. Metrosel skabet har imidlertid oplyst, at der
af anlaggstekniske arsager er behov for mindst tre jaevnt fordelte tunnelar-
bejdspladser. Placering af en tunnelarbejdsplads ved Vibenshus Runddel
ville skulle erstatte en tunnel arbejdsplads ved @ster Sggade og det vil ikke
give en tilstraskkelig jaavn fordelingen. En placering ved Vibenshus Rund-
del er derfor ikke aktuel (seogsaside39-40i VVM-
redegarel sen/miljarapporten). Argumentet anfart under punktet ”i Fadled-
parken ved Triangelen” vedr. fordyrelse og forsinkelse af anlasgsarbejderne,
nar en station anvendesi stedet for en skakt til tunnel arbejdsplads gadder
ogsa for Vibenshus Runddel.

 En placering langs havnen, herunder Nordhavn eller Sydhavn, s materia-
lerne kan sgjles vak. Der henvisestil afsnit om linjefaring i Indre By, samt
til afsnittene om placering af Metrostationer v/ Christiansborg (Gl. Strand)
og v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken).

» En placering langs banelegemet ved @sterport station. En placering her er
ikke aktuel, dalinjefaringen ikke gar under dette areal. Endvidere gjes area-
let af DSB og andre, og arealet anvendes til andre formdl.

7.1.2.12 v/ Vibenshus Runddel

Der er ikke plads il pa den givne linjefgring at placere en station pa vestsiden
af Narre Allé. Den foresldede station er placeret satagt pakrydset Vibenshus
Runddel som muligt, under hensyn til @stre Alléstidligere linjefering (idet mu-
ligheden for at genskabe den oprindelige runddel/rundkersel anskes opret-
holdt). Endvidere er trekantsarealet mellem Narre Allé, Dstre Allé og Vibens-
hus Runddel reserveret til et nyt klubhustil Fadledklubberne.

En placering af stationen vest for Lyngbyvej/Jagtvej i Aldersrogade har vearet
overvejet, men ulemperne (snaevre pladsforhold mv.) set i sammenligning med
de nearmest ideelle pladsforhold pa den valgte placering i Fadledparken var ud-
slagsgivende, sammen med hensynet til den lgjlighedsvist store passagertil-
stramning fra Parken. Placeringen i Aldersrogade ville ikke forbedre adgangs-
forholdene for hovedparten af passagererne fra Kgbenhavns Universitet, idet de
saskulle krydse Jagtvej i stedet for Narre Allé.
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7.1.2.13 Bsterport Station

| Projekt Basisnet var Metrostationen vist pa arealet foran Oslo Plads nr. 2 (pa
hjernet ved Folke Bernadottes All€). Etableringen af yderligere en jernbanetun-
nel under Oslo Plads umuliggjorde dog denne placering, der ogsa havde den
svaghed, at den dominerende omstigningsvej mellem Metroen og S-banen var
meget lang. Placeringen ville endvidere medfare, at det eksisterende kryds mel-
lem Folke Bernadottes All&/Oslo Plads skulle lukkes i anlagysperioden, og at
trafikken i stedet skulle fares ad en midlertidig vej, der skulle placeresi den
fredede Kastelsgrav. Denne lgsning blev valgt fratidligt i processen, fordi den
ikke ville give et bedre tog/tog-skifte, og fordi den midlertidige ve ville vaaei
konflikt med naturhistoriske, fredningsmaessige og kulturhistoriske forhold.
Endvidere ville lasningen medfare store trafikgener i anlagysfasen. Den nuvee
rende placering er den lgsning, som giver den korteste omstigningsvej. Den fo-
resldede placering ved @stre Anlagg vil naturligt give en laangere omstignings-
vej og er derfor ikke hensigtsmaessig. Ogsa en tunnel station under @sterport er
jf. Udredningen om Cityringen undersagt, men fravalgt pa grund af en raskke
ulemper.

7.1.2.14 Forslag om en station pa Gunnar Nu-Hansens Plads eller mellem
Enghave Plads og Kgbenhavn H.

Generelt tilstrasbes med Metrobetjeningen en balance mellem pa den ene side
stationstaethed og dermed god daekning af lokalomradet, og pa den anden side
en stationsafstand, der muligger en udnyttelse af Metroens hgje karehastighed.
Dermed kan den gennemsnitlige rej sehastighed med Metroen (inklusive stati-
onsophold) bliver hgj — og dette medvirker til at gare den kollektive trafik kon-
kurrencedygtig i forhold til biltrafikken. Cityringen er pa denne baggrund plan-
lagt med en stationstagthed pai starrelsesordenen 1 km.

Afstanden mellem stationerne v/ Trianglen og v/ Poul Henningsens Plads er
1100 m, sa en ekstra station midt imellem disse to stationer ville med en accep-
tabel gangafstand pa op til 600 m ikke tilfgre Cityringen vaesentligt nyt opland.
En ekstra station ved @sterbro Stadion ville ganske vist vaare en fordel for de
naarmestboende, og for brugerne af faciliteterne i omradet. Men ulemperne ved
en ekstra station ville — ud over omkostningerne ved anlagyget — vaare et ekstra
stop og den deraf faglgende forsinkelse for de mange gennemkgrende passage-
rer. | dette tilfad de vurderedes fordelene ikke at ville std mal med ulemperne.

De naameste stationer — v/ Trianglen og v/ Poul Henningsens Plads kan uden
problemer afvikle de forventede passagerer uden en station midtves.

Samme synspunkter om oplande og af stand mellem stationer ger sig gaddende
vedregrende spargsmalet om en station mellem Enghave Plads og K gbenhavn H.

7.1.2.15 Stationen ved Poul Henningsens Plads

Det fremgar af Udredningen om Cityringen, hvorfor det er valgt at placere sta-
tionen pa Reersggade frem for at placere den pa Poul Henningsens Plads. De to
stationsplaceringer vil give samme kvalitet i den kollektive trafikbetjening. Pla-
cering af stationen pa Poul Henningsens Plads blev fravalgt, fordi der ikke vil
kunne etableres tilstragkkelig kapacitet i krydset Jagtvejen/@sterbrogade i an-
laagsperioden. Ved placeringen i Reersggade vil anlasgsarbejderne kunne forega
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uden at pavirke trafikafviklingen pa Jagtvej/@sterbrogade vaesentligt. Derfor
blev placeringen af stationen i Reersggade valgt.

Placeringen ved Borgmester Jensens Allé er ikke hensigtsmaessig, da der ikke
er omstigningsmulighed til busserne videre ud ad Strandvejen.

Det har ogsa vagret et vassentligt argument, at placeringen pa Reersggade er i
overensstemmel se med linjefaringen.

7.1.2.16 Forslag om leengere adgangstunneller til underjordiske stationer.
Laangere gangtunneler i forbindelse med Metrostationerne gger ikke stationer-
nes opland. Gangafstanden til stationen regnes som afstanden fra gadederen til
perronen, uanset om en del af turen foretages under jorden. Stationerne skal
under alle omstandigheder have trygge og komfortable adgangsveje, men disse
ber tilstraghes fart i gadeniveau og i fri luft. Lange underjordiske gange — som
det kendes fra udlandet — er en ulempe snarere end en fordel for bylivet og for
passagererne. Sei gvrigt bemagkninger vedr. gangtunneller i afsnit 5.1 om tra-
fik i driftsfasen.

7.1.2.17 Forslag om en station ved Rigshospitalet

En station direkte ved Rigshospitalet har tidligt i udredningsarbejdet vaaret
overvejet som alternativ til stationen v/ Poul Henningsens Plads. Analyser af
oplandsstarrel ser og senere beregninger har vist, at stationen v/ Poul Henning-
sens Plads vil fa et starre opland (21.000 indbyggere og 7.000 arbejdspladser
mod 5.000 indbyggere og 16.000 arbejdspladser) og flere passagerer, ogsa nar
man medregner de mange besagende til Rigshospitalet.

Det er imidlertid vigtigt, at Rigshospitalet har en god betjening med kollektiv
trafik, og det vil der blive taget hensyn til i de kommende ars planlasgning af
det samlede kollektive trafiksystem efter dbningen af Cityringen. Afstanden fra
Rigshospitalet til Metrostationen v/ Trianglen bliver ca. 700 m.

7.1.2.18 Forslag om sporvogne eller letbaner i stedet for Metro
Spargsmalet er behandlet i VV M -redegerel sen/miljarapporten s. 49-50. Y derli-
gere kan oplyses falgende:

K gbenhavns Kommune gennemfarte i arene 2004 — 2005 en undersggel se af
fordele og ulemper ved de to systemer — letbane og Metro. Resultatet heraf blev
en redegerelse " Planredegarel se for den kollektive trafik i Kgbenhavn”, som i
april 2005 blev tiltradt af K gbenhavns borgerreprassentation.

Af undersggelsen fremgik bl.a., at de starste fordele ved Metroen er, at den er
hurtigere, har starre kapacitet, er mere trafiksikker, ikke har barrierevirkning og
kun en beskeden effekt pa det visuelle gademilja. Metroen giver desuden en hgj
grad af fleksibilitet i anvendelsen af byens rum, herunder indretning af aflses-
nings — og parkeringspladser, anleey af cykelstier og gagadestraskninger.

Det konkluderes yderligere i planredegarelsen, at anlagg af |etbaner i de tedte
bydelei en arrakke ville medfgre omfattende anlaegsarbejder (herunder led-
ningsomlaggninger) og trafikomlasgninger. Anlaggsarbejderne ville lasgge beslag
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pa vaessentlig sterre arealer end anlaaysarbejderne for Cityringen, idet der ville
skulle laves omfattende tunnelering lige under overfladen i Indre By. Anlasgs-
teknisk ville arbejdet kunne udferes pa vaesentlig kortere tid end anlaysarbej-
derne for Cityringen; men forventes alligevel at ville tage forholdsvis lang tid
pga. arkamlogiske udgravninger i forbindel se med anlagysarbejderne.

L etbanel gsningerne vil ganske vist fortraange bilerne fra dele af gadenettet, men
dette vil ifglge undersagelsen i hgjere grad flytte biltrafikken til andre gader,
end det vil flytte bilisterne over i den kollektive trafik.

Pa denne baggrund er der siden april 2005 alene arbejdet med Metrol gsninger i
forbindelse med betjening af centralkommunernes tagte byomrader med hgj-
klasset kollektiv trafik.

7.1.2.19 Forslag om radiale Metrolinjer i stedet for ringlinje
Overveelserneindgik i Projekt Basisnet og er behandlet i VVM-
redegarel sen/miljarapporten s. 44.

Det har sdledestidligere, i samarbejde med relevante myndigheder og trafiksel-
skaber (i forbindelse med Projekt Basisnet fra 1999) vagret overvejet, hvordan
man bedst betjener de darligst betjente byomrader med hgjklasset kollektiv tra-
fik.

Cityringen, som blev resultatet af disse overvejelser, indebaaer sammen med de
farste Metroetaper en udvidelse af omradet med hgjfrekvent banebetjening fra
at omfatte et relativt lille omréde i City omkring de store S- banestationer (fra
Hovedbanegéarden til @sterport) til at omfatte nassten hele det taette byomrade,
herunder alle brokvartererne i K gbenhavn og pa Frederiksberg.

7.1.2.20 Udvidelse af Metrosystemet

Det er tanken i de kommende & naamere at undersgge mulighederne for og
konsekvenserne af at udvide Metrosystemet yderligere. Dette skal sesi sam-
menhaang med de kommende artiers byudviklingsplaner (i bl.a. Nordhavnsom-
radet) og i sammenhaang med eksisterende, allerede udbyggede byomrader, der
i dag mangler en tilstragkkelig hgjklasset kollektiv trafikbetjening.

Den aktuelle udsadtel se/annulering af anleegget af afgreningskamrene for en
Metrolinje mod Bregnshgj, Herlev og Gladsaxe indebager starre og langvarige
gener for den daglige Metrodrift pa Cityringen, og ogsa en vis fordyrelse og en
mere kompliceret anlaysproces, hvis det pa et senere tidspunkt besl uttes at
etablere en metroafgrening mod nordvest.

7.1.2.21 Rangerforbindelse mellem de to Metrostationer

Det er allerede i Udredning om Cityringen s. 18-19 og i bemaakningerne til
lovforslaget vurderet, om det ville vaae hensigtsmaessigt at koble de to syste-
mer. Det fremgdr af Udredningen, at en sadan sammenkobling ville medfare, at
leveranderen af etape 1-3 ville have monopol pa at levere systemerne, og dette
ville forhindre et frit udbud pa denne vigtige leverance. Dette medfarer ogsa, at
den hastige teknol ogiske udvikling, som finder sted pa dette omrade, vil kom-
me Cityringen til gode helt frem til udbudstidspunktet.
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En anden arsag til at holde systemerne adskilt, som fremgér af lovforslagets
bemaakninger s. 8, er, at en fuldstendig adskillelsei uafhaangige delsystemer
er almindelig ved nyere Metroer. Dette tjener til at hindre, at problemer paén
linjeikke breder sig til andrelinjer.

7.2 Byrum i Kgbenhavns Kommune

Byrum er et ord der bruges om byens gader og pladser, dvs. steder, der er of-
fentligt tilgaangelige for alle byens brugere og borgere. K gbenhavns Byrum fin-
desi mange starrelser og udformninger og bruges til mange forskellige ting.
Fra de mindre mere intime byrum, som Gl. Strand med cafe, udstilling og mar-
ked, til de store mere dbne som Radhuspladsen, med optog og koncerter, udstil-
linger og meget andet.

Blandt de indkomne indsigelser er der en del der beskadtiger sig med byrum-
mene, samt brugen af disse, delsi anlaggsfasen delsi driftsfasen. Byrummenes
udformning er ikke en del af en VVM undersggel se, men idet en del indsigel ser
forholder sig til byrummene vil dette afsnit forholde sig til emnet.

| dette afsnit er ogsa behandlet synspunkter om P-pladser.

7.2.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 84 indsigel ser til Kgbenhavns Kommune, der omhand-
ler emner om byrum mv., (se bilag 2). Indsigelserne giver udtryk for at mange
af byrummene mister deres rekreative vaadi nogle i anlaggsfasen andre for altid,
i forbindel se med anlaygel se af en Metrostation. Dette begrundes ud frafor-
skellige synspunkter, eksempelvis fjernelse af trager, etablering af trapper, ele-
vatorer og ovenlys, der vil andre det visuelle miljg pa pladserne. Cykelparke-
ring er ogsa naevnt flere gange med henvisning til eksisterende Metrostationer
og det kaos, cyklerne udger pa nogle stationer. Specielt er der mange, der ud-
trykker bekymring for Gl. Strand og byrummet omkring Frederiks Kirke. Ind-
sigel serne om de manglende rekreative vaardier i anlagysfasen omhandler isaar
Sortedams Sg og Narrebroparken.

Tabel 7.3 Fordeling af indkomne indsigelser om byrum mv.
Emne Antal
Fredede bygninger 1
Flere emner 5
Kongens Nytorv 2
Ngrrebroparken 6
Ngrrebroparken og v/ Ngrrebros Runddel 1
v/Christiansborg (Gl. Strand) 32
v/Christiansborg og v/ Frederiks Kirke 4
v/ Enghave plads 2
v/ Frederiks Kirke og v/ Christianshorg 11
v/ Landsarkivet 1
v/ RAdmandsmarken 4
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Emne Antal
@ster Sggade (Sortedams Sg) 1
@sterport 1
P-pladser 13
| alt 84

Der er blandt de indkomne indsigelser konstruktive forslag til byrummenes ud-
formning, fordag til aternative rekreative areader, der kan bruges, imens der
anlasgges Metro. Der er ogsa en bekymring for, hvordan byen skal fungere,
mens anlaggsarbejderne pagar samt hvordan alting kan arrangeres bedst muligt.
Der er gnske om dialog mellem borgere, erhvervsdrivende og kommunen om,
hvordan byens funktioner kan opretholdes, mens anlagsarbejderne pagar. Man
ansker at drefte konkret placering af arbejdspladshegn, belysning, erstatnings-
arealer mm. Det er ogsa et stort gnske om dialog om, hvordan den fremtidige
udformning af byrummene omkring Metrostationerne skal vaae.

7.2.1.1 Fredede bygninger

Bymuseet gar opmaarksom pa, at der i de nye Save-registreringer er foretaget
en saaskilt arkitektonisk og kulturhistorisk vurdering af bevaringsvaadi, hvortil
der henvises. Museet mener, at det flere steder er svaat at gennemskue konse-
kvenserne ved anlasggelsen af de forskellige stationer. F.eks.. stér der om Nar-
rebros Runddel, at graverboligen vil blive berart, men ikke hvordan.

7.2.1.2 Flere emner, linjefgring og placering af stationer

Flere indkomne bemaarkninger kategoriseret her giver udtryk for at arbejds-
pladserne vil give store |okale barriereeffekter og opfordrer til, at arbejdsplad-
serne begramses mest muligt.

Vesterbro Lokaludvalg og Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe mener, at der
bliver inddraget meget store arealer i bydelen og efterlyser erstatningsarealer,
idet man henviser til Kommunens politik om lommeparker (det granne udspil).
Lokaludvalget har konkrete synspunkter vedr. inddragel sen af byrummene, og
gnsker inddragel sen begraanset mest muligt.

Flere indsigere mener, at erfaringerne fra stationerne pA Amagerbro og Christi-
anshavns Torv er, at torvene er blevet uegnede til ophold og er blevet infra-
strukturelle knudepunkter, snarere end byrum. Det foreslas af Indre By Lokal-
rad, at stationerne placeres andre steder, og at der skabes forbindelser fra de
centrale pladser via underjordiske gangtunneler. Dette synspunkt er behandlet i
afsnittet om placering af stationer og linjefaring.

Der udtrykkes generel bekymring for den historiske bykerne, specielt de tre sta-
tioner v/ Christiansborg (Gl. Strand), Kongens Nytorv og v/ Frederiks Kirke.
Flere indsigere mener, at omréderne er felsomme over for s omfattende ind-
greb, og en indsiger mener, at Metrostationerne er helt uegnede til at indgai
bybilledet, fordi de skal anlaagges pa falsomme steder i byen. Det fores s af
Indre By Lokalréd, at stationerne placeres andre steder, og at der skabes forbin-
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delser fra de centrale pladser via underjordiske gangtunneler. Dette synspunkt
er behandlet i afsnittet om placering af stationer og linjefaring.

Et forslag fra Akademiradet anbefaler at omtaanke stationskonceptet, idet man
mener, at en boret station vil medfare reduceret indvirkning i det offentlige
rum. R&det foreslar, at der formuleres kriterier for andringer i byens arkitekto-
niske vaadier, der bergres af de omfattende fysiske indgreb.

7.2.1.3 v/ Christiansborg (Gl. Strand)
Der er mange indsigel ser angaende byrummet ved stationen v/ Christiansborg
(Gl. Strand).

Generelt udtrykkes der mistro til, at byrummet kan genskabes og fortssdte som
kultursted, med cafeer, restauranter, marked, bl.a. fordi stationen ikke kan ind-
passes denne oase med fredede bygninger. Man mener, at tilfgjelsen af elevato-
rer, ovenlys og trapper, ophobede cykler, metropassagerer, der haster forbi, de
mange parkerede turistbusser tilsammen vil gdelasgge stemningen og det rekre-
ative miljg pa Gl. Strand.

7.2.1.4 Kongens Nytorv

En indsiger mener, at den tomme plads uden traeer, men med elevatortarn ikke
er skant at se pg, at cykelparkeringen er et problem og at den nuvaarende trappe
er stgjl. Enindsiger mener, at trappens placering, ikke er hensigtsmaessig i for-
hold til den placering, der blev foreslaet i udredningsrapporten og sparger om
man ikke kan ngjes med én trappe. Indsiger kommer med en ragkke konkrete
forslag til arbejdspladsindretningen.

7.2.1.5 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Der er i indsigelserne udtrykt bekymring for byrummet, og man mener ikke at
en station med tilhegrende trapper, elevatorer, ovenlys og cykel parkering kan
indpassesi det historiske omrade, uden at forandre pladsen. Flere indsigere me-
ner, at det unikke og historiske byrum, skal bevares som det er.

Der stilles spargsmal til, om det er ngdvendigt med to nadtrapper.

En indsiger forudsadter at Metroen indpassesi byrummet med respekt for det
eksisterende byrum. Flere andre indsigere gnsker placeringen af hovedtrappen
tilbage til Frederiksgade 2, kaldet Tietgens Argrelse, som var den oprindelige
placering.

Der er fordag til en proces med borgerdialog omkring udformningen af det
kommende byrum.

7.2.1.6 Osterport

En indsiger mener, at den fredede @sterport stationsbygning er skeammet af
betonbyggeriet pd Odlo Plads, og at dette ber nedrives og omdannestil Metro-
station. Spergsmdlet er ikke behandlet, fordi den omtalte stationsplacering ikke
er aktudl, jf. kapitel 3.
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7.2.1.7 Oster Sagade (Sortedams S¢)

Enindsiger citerer @sterbro Bydelsatlas, hvor sgerne beskrives med bygninger

og bykultur af hgj kvalitet, smuk beliggenhed og som et markant element i hele
K gbenhavns bystruktur. Derfor mener indsigeren, at tunnelarbejdspladsen ikke
bar etableres her.

7.2.1.8 v/ Radmandsmarken

Indsigerne mener, at en Metrostation pa hjernet af Sigurdsgade og Fafnersgade
vil forstyrre faare mennesker i anlagysfasen af stationen. Man mener, at denne
placering ikke vil pavirke funktionen, og at den vil give mulighed for nye akti-
viteter/nyt byliv.

Enindsiger konstaterer, at det er glaadeligt, at forslaget til stationsomradet skal
udviklesi samarbejde med Haraldsgadekvarteret.

7.2.1.9 Ngrrebroparken

Narrebro Lokaludvalg med flere mener, at Narrebroparken er et af bydelens
sterste aktiver, der efter 7 ars kvarterlgft er ved at forvandle sig til et dejligt og
livligt sted. Man anbefaler, at der etableres kompenserende faciliteter, safremt
tunnelarbejdspladsen placeresi parken. Dette handler isser om at sikre at par-
kens funktioner kan forega pa andre lokaliteter, nogle fremhaever bol dklubben
og idragsklubben, som spiller en vigtig rolle.

Bispebjerg Lokaludvalg finder der utilfredsstillende, hvis besparelserne pa by-
rumsprogrammerne bevirker, at der bliver gaet pa kompromis med malet om at
etablere attraktive bypladser ved Metrostationerne. De mener, at stationsfor-
pladserne skal indbyde til ophold og byliv, med gode adgangsforhold og cykel-
parkering.

En gruppe af erhvervsdrivende, andels- og ejerforeninger i lokalomradet kom-
mer med konkrete forslag til alternative anvendelser af andre byrum, som kan
medvirke til at reducere effekterne af, at der inddrages areal fra parken i bygge-
perioden.

En boligforening mener, at man ma kunne fatilskud til en tiltraangt gardsane-
ring, sa dette kan kompensere for det reducerede parkareal. Mener derudover, at
der ma gennemfgres andre kompenserende foranstaltninger for bydelen.

7.2.1.10 v/ Ngrrebros Runddel

Narrebro Lokaludvalg mener, at der ikke skal vaare stationsforplads og cykel-
parkering inden for kirkegardsmuren, og lokaludvalget er forundret over, at
fremlagte forslag kaldes for den Grgnne Metrostation.

7.2.1.11 v/ Landsarkivet

En indsiger sparger til indretningen af byrummet ved stationerne og sparger,
hvor hgje metroelementerne bliver, og hvordan indsynsforholdene i stuelgjlig-
heder bliver.
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7.2.1.12 v/ Enghave Plads

Vesterbro Lokaludvalg og Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe opfordrer til, at
man inddrager lokalomradets borgere, handlende, intitutioner og Lokaludval-
get i planlasgningen af forholdenei omradet sammen.

En indsiger ansker, at begraanse arbejdspladsarealet mest muligt, og at skater-
banen, petanquebanen, legepladsen og det omgivende omrade stadig kan bru-
ges. @nsker sikring af skoleveje. @nsker konkrete bud pa kompenserende for-
anstaltninger. Giver endvidere konkrete forslag til udformningen af Metrofor-
pladserne.

En indsiger opfordrer kommunen til at pladsen forbliver et grent andehul, nar
Cityringen er faadig.

7.2.1.13 P-pladser

13 indsigel ser omhandler mistede P-pladser, bade i anlaggysfasen, men ogsa en-
keltei driftsfasen. Man mener, at kommunen skal stille erstatningspladser til
radighed eller pa anden vis sikre, at beboere stadig kan parkere.

7.2.1.14 Stibroer over CMC
Vesterbro Lokaludvalg gnsker 2 stibroer over CMC ved Otto Busses ve.

7.2.1.15 Design

Et par indsigelser giver udtryk for, at stationernes design skal afspejle den loka-
litet, hvor stationen findes. F.x. skal stationen pa Poul Henningsens Plads re-
flektere den kendte kunstner.

5.2.3 Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger

7.2.2.1 Fredede bygninger
Mange bygninger af bevaringsvaardi ligger langs Cityringen, men bergres ikke
direkte. Projektet berar alene "gartnerboligen” pa Assistent Kirkegard direkte.

"Gartnerboligen” som er bygningen med sgjlerne, vil under arbejdet med at
etablere Metrostationen blive flyttet. Den permanente placering er endnu ikke
fastlagt. Handteringen af denne flytning planlasgges med relevante myndighe-
der. Det er tanken at bygningen skal fungere som kobling mellem det urba-
ne/Metroen og det rolige/parken og at den i fremtiden kan fungere f.eks. som
cafe med udeservering eller lignende.

7.2.2.2 Byrum i anlaegsfasen

| flere indsigel ser fokuseres der p4, at der er en lang rakke gener under anlaagys-
arbegjderne. Der peges pa barriereeffekter, vanskelig fremkommelighed, generne
ved at undvage de arealer, der skal benyttestil arbejdspladser i de kommende
ar, lysforhold, manglende rekreative udfol del sesmuligheder



Cityringen - hvidbog over hgring 110

K gbenhavns Kommune er indstillet pa at finde alternative arealer, hvor bylivet
kan udfolde sig i den arraskke, hvor arbejdspladserne vil beslaglaggge en raskke
centrale byrum. Der er blandt andet nedsat en bylivsgruppe, der i samarbejde
med Metrosel skabet skal arbejde med at udvikle idéer til at skabeliv ved de
mange arbejdspladshegn. BR har med beslutning d. 2. oktober 2008 (2008-
117614) besluttet, at Kommunen og lokaludvalgene ska gennemga byens mu-
ligheder og laver en plan for, hvor kebenhavnerne kan cykle, dyrke motion og
nyde solen andre steder. Der er sdledes allerede taget initiativer til at bearbejde
byrummene, og imadekomme borgernes gnsker om at blive involveret i denne
proces. Hvordan selve processen med inddragel se af |okaludvalgene og borgere
kommer til at forlgbe er endnu ikke endeligt fastlagt. Men det vil blive aftalt
med lokaludvalgene og bl.a. kommunikeret viawww.kk.dk og
www.metrocityring.dk, sa snart det er planlagt.

Akademiradet anfarer i deresindsigelse, at anvendelsen af borede stationer i
stedet for typestationer vil medfgre reduceret indvirkning pa byrummene. Me-
trosel skabet oplyser, at dette er ikke korrekt, idet anlasgsarbejderne for at etab-
lere hovedtrappe, elevatorer, ngdtrapper og evt. ovenlys medferer, at det samle-
de pladshehov er af mindst samme starrel sesorden som ved en typestation.

| forbindelse med anlasgsarbejdet pa Cityringen skal der vaare arkasol ogiske ud-
gravninger mange af de steder, hvor der skal vaae en arbejdsplads. Udgravnin-
gerne bliver samlet set den starste arkal ogiske udgravning i Norden og vil
give uvurderlig viden om byens historie. K gbenhavns Bymuseum har foresl et
at gere en del af disse arbejdspladshegn til interaktive medievagyge, hvor ke
benhavnere og turister kan fglge med i udgravningerne viawebcam og vinduer,
laare mere om byens historie gennem sggemaskiner og dele deres fortadlinger
om byens fortid og fremtid med hinanden gennem muligheden for selv at bi-
drage med materiale.

De mest interessante udgravninger set fra et historisk perspektiv vil ligge i den
Indre By. Men projektet vil ogsd kunne udbredes til andre bydele. Pa @sterbro
foresdér K gbenhavns Bymuseum, at projektet kobles med muligheden for, at
kagbenhavnerne kan falov til at tage del i udgravningerne og selv forsage sig
som arkasolog. Og pa Narrebro foresl&r museet, at den interaktive veeg ved
Ngrrebros Runddel fokuser paidentitet, fadlesskab og sammenhaangskraft. In-
put til denne vaeg skal i hgj grad komme fra bydelens egne beboere ved hjadp af
opsegende projektmedarbejdere.

Forudsagningen for projektets gennemfarelse er tilsagn om stette pa det samle-
de budget, der udger 70 mio kr. Indtil videre har blandt andet Kulturarvsstyrel-
sen og Kgbenhavns Kommune ydet tilsagn om stette.

7.2.2.3 Byrum i driftsfasen
En del indsigelser udtrykker bekymring for, at de kommende metrostationer
ikke kan forenes med de eksisterende byrum.

Erfaringerne fra de eksisterende stationer har vearet at metroforpladserne satte
et metroaftryk med sine elementer og belaggning i de eksisterende byrum.



Cityringen - hvidbog over hgring 111

K gbenhavns Kommune er blevet enig med Metrosel skabet om, at byrummet
omkring de kommende Metrostationer skal udformes ud fra et helhedssyn, i
overensstemmel se med den lokale identitet, bylivet og byrummets aestetiske
identitet, samtidig med at stationsforpladserne udformes optimalt med hensyn
til tilgeengelighed.

Pa baggrund af en dreftelsei Bygge- og Teknikudvalget i juni 2005 om ud-
formningen af byrummene ved de nye stationer pa Cityringen besl uttede Bor-
gerreprassentation i Kgbenhavn i august 2006 at byrum, hvori der placeres nye
stationer, skal udformes med udgangspunkt i et program for hver lokalitet.

K gbenhavns Kommune har udarbejdet 14 byrumsprogrammer, som skal sikre,
at byrummene omkring de nye stationer udformes ud fra et helhedssyn, at hvert
enkelt byrum udformesi overensstemmelse med den lokale identitet og at sta-
tionsforpladserne udformes optimalt i forhold til tilgeengelighed, byliv og by-
rummets aestetiske udtryk.

Byrumsprogrammerne fastlaggger hvilke funktioner og krav, som udformningen
af de fremtidige stationsforpladser skal opfylde, og hvordan de skal disponeres.

Det er klart at placeringen af en Metrostation vil aadre paindretningen og i
nogle tilfadde ogsa brugen af et givent byrum, men med byrumsprogrammerne
har Kommunen sikret, at udviklingen af stationsforpladserne sker med ud-
gangspunkt i de enkelte byrum og de funktioner der gnskes mulighed for.

Det er meningen at udformningen af Byrummene sker i dialog med borgernei
perioden 2011-13. Emnerne for denne dialog vil vaare beplantning, belasgning,
cykelparkering, eventuelle nye faciliteter og funktioner.

7.2.2.4 v/ Christiansborg (Gl. Strand)

Der er med metrostationen pav. Christiansborg (Gl. Strand) tilknyttet Metro-
elementer som vil optage pladsi byrummet. Der bliver tale om elevator og
trapper, en hovedtrappe mod Hgjbro Plads og en nadtrappe, der orienterer sig
modsat. Kgbenhavns Kommune har i byrumsprogrammet valgt at prioritere og
understette det byliv, som finder sted i dag, ved at fjerne den gennemkarende
trafik, herunder turistbusserne, samt placere adgangen til stationen i det nuvae
rende vejareal. Dette betyder, at pladsen fremover vil ragkke helt ud til bolvaa-
ket, hvor kanalbadene laggger til. Planlaegningen af, hvordan de nuvaarende ak-
tiviteter fortsat kan finde sted, samt hvordan cykel parkeringen tilrettel ssgges,
indgdr i projektudviklingen af pladsen, som er planlagt i 2011 - 2013.

7.2.2.5 Kongens Nytorv

Et centralt element i grundlaget for passagerprognoserne for Cityringen er skif-
temuligheden til det gvrige Metronet ved Kongens Nytorv. Med mere end 10 &
mellem beslutningerne om Metroens ferste etaper og Cityringen har det ikke
vaaet muligt at forberede den eksisterende Metrostation for omstigning til en
anden linje. Derfor bliver anlasgsarbejderne pa Kongens Nytorv og tilstadende
gader ogsa meget omfattende denne gang.
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I byrumsprogrammet er det besluttet, at den nye station skal underordne sig
Krinsen. Det betyder, at ovenlysene er undladt, og at trapperne placeres ved det
Kgl. Teater, samt tagt pa hvor den eksisterende hovednedgang er placeret. Det
har ved den videre bearbejdning af projektet vist sig, at den nye station kan
etableres som en hgjtliggende tunnel station med en ny hovedtrappe, der betje-
ner begge stationer. Den nye trappe placeres dér, hvor det ogsai Udredningen
og forudsagningerne for VVM-redegerelsen var forudsat, at hovedtrappen til
Cityringen pa Kongens Nytorv skulle placeres, nemlig pa pladsareal ud for
Kongens Nytorv nr. 21. Den eksisterende hovedtrappe til metroen nedlasgges.

7.2.2.6 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

| det foreliggende byrumsprogram er det sandsynliggjort, at stationen kan ind-
placeresi byrummet mellem kirken og St. Kongensgade. Programmet danner
grundlag for, at stationsforpladsen bliver udformet sa respektfuldt som muligt i
forhold til byrummets eksisterende karakter og geometri.

For at skabe tilstragkkeligt med cykel parkeringspladser ved stationen etableres
der flest mulige underjordiske pladser med adgang via hovedtrappen.

Udredningsrapporten blev udarbejdet, uden at der var kendskab til byggepla-
nerne for Tietgens Aergrelse (Frederiksgade 2, hjarnet af Frederiksgade og St.
Kongensgade). Kgbenhavns Kommune har i |okalplanen ” Frederiksgade 2”
givet tilladelse til byggeri pa grunden. | forbindel se med vedtagel sen af lokal-
planen blev det draftet, om det var muligt/hensigtsmaessigt at placere hoved-
trappen pa Tietgens Argrelse, men dette blev fravalgt. Der er efterfalgende gi-
vet byggetilladelse til byggeriet pa Tietgens Argrelse. K gbenhavns Kommune
finder, at den nuvagrende placering af hovedtrappen i aksen understetter by-
rummets symmetri i overensstemmel se med den barokke byplan og kirke.

7.2.2.7 Oster Sggade (Sortedams S¢)

Bydel satlassets beskrivelse af Sortedams Sg som et vidunderligt sted anfaggtes
ikke af Kgbenhavns Kommune. Kommunen fastholder imidlertid, at den mid-
lertidige placering af en tunnelarbejdspladsi seen ikke pasigt har en negativ
indflydelse pa byrummet, idet omrédet pa near skakten retableres efter faardig-
goerelse af byggeriet. Dette ville ikke vazre tilfaddet med andre placeringer af
tunnel arbejdspladsen, hvorfor placeringen fastholdes, ogsa af byrumsmaessige

arsager.

7.2.2.8 v/ Trianglen

Pagrund af linjeferingen skal stationsboksen placeres pa Trianglen i laangde-
retningen mellem @sterport og Poul Henningsens plads. Boksen ville kunne
placeres pa selve Trianglen, men da det ikke vil vaare muligt at etablere en ac-
ceptabel trafikafvikling i anlasgsperioden, er stationen flyttet over under grusa-
realet ved indgangen til Fedledparken.

Af det politisk besuttede byrumsprogram for Trianglen fremgér det, at Metro-
stationens elementer skal underordne sig den eksisterende udformning og de
funktioner som pladsen har i dag. Det dbne grusareal omkranset af raskker med
klippede lindetrager genskabes derfor efter Metrostationens etablering.
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Det skal ogsa bemaakes, at det er muligt at opretholde en adgang til parken un-
der byggeperioden.

7.2.2.9 v/ Radmandsmarken

Adgangen til stationen skal af hensyn til bus/tog-skiftet placeres helt fremme
ved Tagensve. Da kommunen har vurderet, at det er nedvendigt at opretholde
den eksisterende trafiklgsning i krydset Haraldsgade/ Tagensvej, er hovedad-
gangen (trappe og elevator) placeret i en hjgrnegjendom. Da der ikke er pladstil
cykel parkering pa dette hjarne anviser byrumsprogrammet for
v/Radmandsmarken station, at der etableres en ny plads pa hjernet af Fafners-
gade og Sigurdsgade, hvor den ngdvendige cykelparkering kan etableresi til-
knytning til nadtrappen.

I byrumsprogrammet for arealet ved nadtrappen laggges der op til, at vejareder-
ne nedlasgges, saledes at der kan skabes en ny lokal pladsi tilknytning til stati-
onen.

7.2.2.10 Ngrrebroparken

Tunnelarbejdspladsen i Narrebroparken vil optage en tredjedel af parkens areal
i en periode paca. 3 &, sei gvrigt afsnit 7.1.2.9. | resten af anlasgsperioden vil
tunnel arbej dspladsen optage et mindre areal. Arbejdspladsen planlasgges ud-
formet sdledes, at den eksisterende allé beplantning bevares. Dog skal enkelte
trager faddes for at skaffe vejadgang til dele af arbejdspladsen.

K gbenhavns Kommune er meget opmaarksom pa, at den del af parken, der mid-
lertidigt bliver inddraget til arbejdsplads rummer sociale og rekreative aktivite-
ter med stor betydning for kvarteret og dets beboere. Der vil i samarbejde med
de berarte brugere blive sagt etableret midlertidige rekreative erstatningsareal er
og andre attraktive byrum. Det vurderes umiddelbart, at der er mulighed for at
indrette midlertidige boldbaner i umiddelbar naarhed af dem, der inddrages i
arbejdspladsen. Herudover vil mulighederne for at indrette midlertidige rekrea-
tive arealer p&” Engstrem-grunden” og pa” DSB-arealet” langs Borgmestervan-

gen blive undersegt.

7.2.2.11 v/ Nogrrebros Runddel

| 2020 overgar en del af Assistens Kirkegard til parkformal og byrumspro-
grammet beskriver sdledes, at omdannelsen til park skal skei forbindelse med
anlagy af metrostationen som et gradueret forlgb fra det urbane hjegrne ved
Runddelen til den mererolige park. Det endelige udtryk af stationsforpladsen
og arealet ovenpa stationen er ikke besluttet. Der er sdledes stor mulighed for,
at lokaludvalget og andre interessenter i perioden 2011-2013 kan vagre med til
at udforme byrummet, herunder om det urbane eller det grenne skal have sterst

vaegt.

7.2.2.12 v/ Landsarkivet

Trafikafviklingen i omrédet mellem Agade, Jagtvej og Hans Egedesgade, er
fastlagt i den Trafik- og Byrumsplan som er udviklet i forbindelse med omrade-
| aftet ” Spydspidsen” og ensretningen af gader og dermed adgangsmulighederne
til omradet er derfor ikke en del af projektet.
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Stationens placering medfgrer, at Metroens elementer bliver placeret foran
Landsarkivet, hvilket pa denne plads giver relativ stor afstand til boliger. Stati-
onselementerne bestar af elevatoren, trappe samt ovenlys. Elevatoren er godt
5,5 m hgj. Metrostationen giver ikke vassentlige andringer i indbliksforholde-
ne, dafolk faardes i gadeniveau.

7.2.2.13 v/ Enghave Plads

Stationen pa Enghave Plads blev placeret pa den ”urbane” del af pladsen, sile-
des at den granne del af pladsen med en del addre trager kan friholdes for an-
laagsarbejderne, og traffad dninger kan udgas her. Det er kommunens opfattelse
at det er muligt at genskabe nassten den samme funktionalitet som i dag pa den
urbane del af pladsen, mens det vil tage mange ar at genskabe det grenne omra-
dei pladsens vestlige del, hvis man placerede stationen her.

Den valgte placering berarer det ca. 100 & gamle kastanjetraei pladsens gst-
ende. En ekspertvurdering af traeets sundhedstilstand viser, at man pagrund af
radangreb i trasets stamme ikke kan anbefale en flytning af traeet, idet det er
overvejende sandsynligt, at traeet ikke kan overleve denne.

Det er vigtigt for K@benhavns Kommune, at Enghave Plads ogsa fremover vil
vage en lokal plads med plads til ophold og aktiviteter. Ambitionen for by-
rummet er beskrevet i byrumsprogrammet for pladsen.

Det er derfor hensigten, at pladsen genetabl eres efter Metrostationens etablering
som en genfortolkning af de eksisterende funktioner med samme grenne karak-
ter som det eksisterende anlagg. De lokale interessenter, herunder |okaludval get
skal deltage i planlasgningen heraf.

7.2.2.14 Parkeringsforhold

| forbindelse med etablering af de mange arbejdspladser vil kommunen vurde-
re, i hvilket omfang det er muligt at @ge antallet af gadeparkeringspladser i de
berarte omrader, sdledes at der kan etableres flest mulige P-pladser som kom-
pensation for de pladser, der midlertidigt nedlaggges. V €jlovgivningen dbner
ikke mulighed for, at kommunen kan reservere P-pladser pa offentlig vej til be-
stemte karetgjer, bortset fra handikapparkering.

7.2.2.15 Stibroer over CMC
Der er i forslag til Lokalplan " Otto Busses Vg™ indtegnet muligheden for 2
stibroer over klargeringscentret for Cityringen, CMC.

7.2.2.16 Design

Synspunkter vedr. design skal rettes direkte til Metrosel skabet, det er ikke en
del af VVM-hgringen.
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7.3 Ekspropriationsforhold mv.

7.3.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet en del indsigelser, der vedrarer emner relateret til arealfor-
hold og ekspropriationer, langt de fleste til Kgbenhavns Kommune (se bilag 2)
og fem til Frederiksberg Kommune (se bilag 3). Emnerne er ikke omfattet af
VVM-hgringen, men der redegeresi det fglgende for de procedurer og ret-
ningdlinjer, som efterspargesi indsigelserne.

Tabel 7.4 Fordeling af indkomne bemaerkninger og spgrgsmal om ekspropriati-
onsforhold mv.
Emne/omréde Antal
Bygningsskader 34
Ekspropriation, erstatning mv. 39
Arealforhold 47
Genhusning 22
| alt 142

Bygningsskader/registrering af bygninger

Der er en rakke indsigelser er relateret til procedurer for erstatning i forbindel-
se med bygningsskader opstaet som falge af anlasgsarbejderne. Flereindsigere
udtrykker bekymring for, om skader kan opsta, og hvordan det registreres, om
en skade hidrarer fra anlaggsarbejderne. En del indsigere sparger, hvordan de
skal forholde sig i tilfadde af skader.

Ekspropriation, erstatnings- og arealforhold

En rackke indsigelser omhandler forhold omkring forventet negativ pavirkning
af gendomsvaadien i anlaggsfasen og heraf falgende konsekvenser ved gnsker
om flytning Mange bruger begrebet stavnsbinding for at beskrive deres situati-
on, nemlig gnske om at fraflytte deres andels- eller gjerlejlighed (pa grund af
anlaegsarbejder, anske om at fa bern, fa starre bolig, fa nyt arbejde andet sted
mm.) og bekymring for ikke at kunne komme af med lejligheden —i hvert fald
ikke uden tab.

| enkelte indsigel ser omtales gener for erhvervslg ere samt for gjere af erhvervs-
lejemal, herunder forventninger forringet mulighed for genudlejning, krav om
nedsat leje, omsagningstab samt frygt for, at anlagysarbejderne kan fare til luk-
ning af erhverv. To spargsmal omhandler restaurationsbranchen.

Konkret erstatningskrav optraader kun i én indsigelse.

| énindsigelse spargesi relation til en kommentar til arbejdspladsen ved Dster
Segade om, hvor stor den samlede erstatningssum er, og hvor meget den admi-
nistrative omkostning vil vaae, ndr beboere og forretningsdrivende gnsker at
benytte sig af deresret til erstatning. Der sparges endvidere om, hvilke klage-
muligheder man har, ndr hgringsrunden er dut.
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I nogle indsigelser sparges der til redningsveje for brandvaesenet i tilfad de af
brand i gendommen.

To indsigelser omhandler spergsma om mulighederne for renovering af nabo-
gjendomme i anlaggsperioden, herunder opsaaning af stilladser ved g endom-
menes facader.

Fremkommelighed for kunsttransport er omtalt i en indsigelse fra Kunstfor-
eningen Gl. Strand.

I nogle indsigel ser rejses bekymring for placering af port og andre meget kon-
krete forhold.

Genhusning

En del bemagrkninger og spargsmal omhandler forhold omkring genhusning.
Indsigerne mener, at det vil blive umuligt at opholde sig i deres lgjligheder af
en rakke arsager og sparger til mulighederne for at blive genhuset.

Aktiviteter i ejendomme nger byggepladser

En rakke indsigere sparger til, hvordan aktiviteter i naboejendomme, der er
falsomme overfor stgj og vibrationer sikres gennemfert under anlasgsarbejder-
ne.

Kommunernes bemeaerkninger

Bygningsskader/Registrering af bygninger

Registrering af bygninger daekker over flere forskellige tiltag, som gennemfares
af Metroselskabet inden anlaggsarbejdernes start. M etrosel skabet har udarbejdet
en redegarelse for procedurerne, som fremgér af bilag 6. Registreringen af byg-
ningerne sker for at sikre, at anlasgsarbejderne ikke pafarer skade pa bygnin-
gerne, og danner basis for eventuelle sager om erstatningskrav. Disse sager
henhgrer ikke under ekspropriationskommissionen, men under domstolene.

Ekspropriation, erstatnings- og arealforhold

Kagbenhavns- og Frederiksberg Kommuner har bedt Metrosel skabet redegere
for de regler og procedurer, der gadder vedragrende ekspropriationer, erstatnin-
ger, samt hvordan konkrete forhold vedr. adgang til bygninger, bl.a til tekniske
installationer, porte, brandredning mv. draftes med beboere og gjere af bygnin-
ger. Metrosel skabets redegarel se findesi bilag 7.

Genhusning
Ifelge gaddende regler har kommunen genhusningspligt, hvis man bor til lgjei
en legjlighed som eksproprieres,

Hvis man derimod bor i en andelslgjlighed eller en gjerlejlighed, der ekspropri-
eres, sa tilkendes man en erstatning, hvis sterrel se fastsadtes af ekspropriati-
onskommissionen. Hvis der drives virksomhed fra en andels- eller gerlejlighed,
der eksproprieres, vil der typisk vaae forhold i forbindelse med virksomhedens
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flytning eller lukning, som udligser erstatning. Endvidere kan helbredsmaessige
arsager udlgse en ekspropriation. Spargsmalet om erstatning og dennes starrel-
se afgares af ekspropriationskommissionen.

Aktiviteter i naboejendomme.

Metrosel skabet oplyser, at man er bevidst om, at information og oplysning er me-
get vigtige redskaber i forbindelse med at handtere de mange udfordringer, som
naboer til Cityringen vil std overfor i anlaggsfasen. Planlaggning af kommunikatio-
nen med naboer og interessenter indgar i arbejdet med den overordnede planlaay-
ning af alle projektets faser fra de nadvendige omlaggninger af ledninger og frem til
Cityringen stér faardig. Det indgar ogsa som et vigtigt element i arbejdet med stra-
tegier til handtering af miljegener, ligesom der vil blive stillet krav til entrepreng-
rerne om, hvordan nabokontakter skal handteres. | det omfang saalige aktiviteter sa
som eksaminer, kirkelige handlinger og lignende kan ngdvendiggere, at der tages
sazlige hensyn, vil der blive etableret direkte kontakt mellem naboer og bygher-
re/entreprengr.
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Bilag 1:

Metroselskabet: Dispositionsforslag med
supplement (optimering af projektet foretaget
siden VVM-redeggrelsen/miljgrapportens
udgivelse).
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Dispositionsforslag for Cityringen

Metroselskabets bestyrelse har pa sit mgde den 24. september 2008
godkendt dispositionsforslaget for Cityringen og det dertil knyttede
anleegsoverslag med henblik pa fremsendelse til selskabets interessenter.

I loven om Cityringen samt i Metroselskabets vedtaegt er det forudsat, at
Metroselskabet skal udarbejde et d1$p031t10nsforslag (skitseprojekt) for
Cityringen. Dlspos1t10nsforslaget skal baseres pa den i loven - incl.
Udredningen fra 2005 og gvrige forarbejder samt tilhgrende bekendtggrelse
- fastlagte liniefgring og placering og udformning af stationer, skakte m.v.
Dispositionsforslaget skal danne grundlag for Metroselskabets udarbejdelse
af udbudsprojekt for Cityringen.

Dispositionsforslaget er det forste egentlige projekt for Cityringen, idet
Udredningsrapporten, der dannede grundlag for Cityringsloven, er baseret
pa en sammenstilling af kendte anleegselementer - stationer, skakte,
sporskiftekamre (crossovers) m.v. fra anleegget af den eksisterende Metro,
herunder ogsa de hermed forbundne erfaringsbaserede
anleegsomkostninger. Det er saledes ogsa farste gang, der udarbejdes et
anlaegsoverslag pa grundlag af et projekt for Cityringen, hvor hvert enkelt
element er gennemarbejdet og vurderet pa grundlag af de konkrete
anleegsbetingelser.

Den fgrste gennemarbejdning af dispositionsforslaget forela i juli 2008. Pa
dette tidspunkt vurderede Metroselskabet dog, at der fortsat var mulighed
for optimering af projektet. Dette er sket, siledes at der nu foreligger et
samlet optimeret dispositionsforslag, jf. vedlagte notat 'Optimering af
dispositionsforslaget’.

Det optimerede dispositionsforslag er i overensstemmelse med de
overordnede principper for anleeg af Cityringen, der er fastlagt i loven, og
de projektrammer, der danner grundlag for VVM-redeggrelsen. De i
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forbindelse med optimeringen foresliede projekteendringer vurderes
saledes at kunne gennemfgres inden for rammerne af den igangvzerende
VVM-procedure.

Det optimerede dispositionsforslag er udarbejdet pa basis af de geotekniske
underspgelser og designmaessigt bearbejdet til en sadan detaljeringsgrad,
at alle afggrende forhold og dispositioner er beskrevet, si de afggrende
beslutninger om projektets udformning kan tages pa dette grundlag.
Derudover er der to udestdender, der er omtalt i det fplgende.

Som det fremgar af det vedlagte notat 'Optimering af dispositionsforslaget’,
indeholder det optimerede dispositionsforslag en reekke veesentlige
forbedringer af projektet bdde ud fra de kommende passagerers synsvinkel
og ud fra hensynet til de bergrte naboer i anleegsfasen, herunder at flere
stationer zendres til en hgjere beliggenhed med lettere tilgeengelighed, at
de fleste ngdskakte fjermes med en mindre sarbar drift og mindre gener i
anleegsperioden til fplge, og at togene forsynes med sprinkleranlaeg, der
forpger sikkerheden.

Det skal i den forbindelse understreges, at zendringerne, for sa vidt angér
bl.a. installation af sprinkleranleeg og fjernelse af ngdskakte, i
sikkerhedsmaessig henseende bygger pa principper for vurdering af
sikkerheden i Cityringen, som er accepteret af sdvel Trafikstyrelsen som
den uvildige assessor. Ifglge disse principper, som er indeholdt i det
geeldende regelszet, Bostrab, er det afgprende, at det kan pavises, at
sikkerheden kan fastholdes pa mindst samme niveau eller pa et hgjere
niveau end ved anvendelsen af de oprindelige krav i dette regelseet.

Metroselskabets bestyrelse lsegger herudover veegt pd, at deri det videre
arbejde i samarbejde med de to kommuner skabes gode forhold for
cykelparkering ved stationerne samt de bedst mulige forbindelser mellem
Metroen og de gvrige kollektive trafiksystemer. Bestyrelsen leegger desuden
vaegt pa at begraense trafikale, erhvervsmeessige, miljgmeessige og visuelle
gener for anleeggets naboer mest muligt, bl.a. ved optimering af
byggepladsernes omfang, saledes at byggepladserne sgges tilpasset de
vekslende behov i lgbet af anlsegsperioden og dermed etableret sé sent og
senere afviklet s hurtigt, det er praktisk muligt.

Endvidere er det vaesentligt for bestyrelsen, at der indgas klare og entydige
aftaler om greensefladerne og arbejdsdelingen ved de anleegsarbejder, der
bergrer DSB’s og BaneDanmarks stationer m.v., med henblik pé at undga
efterfglgende tvister. Endelig har bestyrelsen bemzerket sig, at der teknisk
set ikke vil veere noget til hinder for at gge frekvensen pé den vestlige del af
Cityringen, der hidtil har veeret forudsat betjent med ca. 200 sekunder
mellem togafgangene i myldretiden. Bestyrelsen er opmeerksom pa, at en
sadan @ndring forudszetter indkgb af flere tog og medfgrer pgede
driftsomkostninger, men formentlig ogsa flere passagerindteegter. Der vili
det videre forlgb blive analyseret nzermere pa passagertallene i forhold til,
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hvilke stationer der mest hensigtsmaessigt betjenes af to, henholdsvis én
linie.

Udarbejdelsen af dispositionsforslaget, herunder gennemfgrelse af en
egentlig projektering baseret pa de konkrete faktiske forhold, har vist, at en
rekke anleegsopgaver ma forventes at blive dyrere end forudsat i
Udredningsrapporten. Bl.a. ma der forventes stgrre omkostninger som
falge af vanskeligere jordbundsforhold end forventet og som fglge af
vanskeligere konstruktionsforhold pa grund af en raekke konkrete lokale
anleegsforhold, samt veesentligt stgrre omkostninger til led-
ningsomleegninger, til arkseologiske udgravninger og til ekspropriationer.

Til gengeeld indebzerer de fleste af de forbedringer af projektet, som er
opndet ved optimeringen af dispositionsforslaget, besparelser pa an-
leegsomkostningerne. Selv om enkelte af de foresladede optimeringer
medfgrer fordyrelser, det geelder bl.a. forsyning af togene med sprink-
leranlaeg, indebeerer optimeringen samlet set betydelige besparelser pa
anleegsoverslaget.

Som det fremgar af skemaet "Budgetafgivelser mellem Udredningen og det
optimerede dispositionsforslag”, ligger anlaegsoverslaget siledes indenfor
den ramme, som er fastlagt i selskabets vedteegt. Ifglge vedtaegten er
bestyrelsen forpligtet til at orientere interessenterne, hvis den forventede
anleegsudgift sges ud over den til enhver tid skgnnede totaludgift + 3 pct.
Totaludgiften defineres som det til enhver tid senest af interessenterne
godkendte anlsegsbudget, inklusiv pris- og lgnregulering, hvilket i dette
tilfselde vil sige lovens anlsegsoverslag pa 15 mia. kr. 1 2005 prisniveau.

Ved udarbejdelsen af overslaget er der taget udgangspunkti
bemeerkningeme til forslag til lov om en Cityring, hvori det hedder, at "Det
er forudsat, at anleegsarbejdet gennemfgres i henhold til en realistisk
tidsplan, inklusiv mulighed for eventuelle mindre forsinkelser. Der er
derimod ikke afsat reserver til imgdegaelse af unormalt store forsinkelser
af anleegsarbejdet, som de der forekom pa etape 1 og 2A, eller stgrre
uforudsete vanskeligheder”.

Det hedder endvidere: "Anlsegsskgnnet for et stort anleegsprojekt som
Cityringen indeholder en raekke risici. Der vil erfaringsmaessigt forekomme
uforudsete fordyrelser i lgbet af projektet, og prognoserne for de fremtidige
nettoindteegter er ligeledes usikre. Frederiksberg Kommune, Kgbenhavns
Kommune og regeringen er enige om, at uforudsete merudgifter i
Metroselskabet I/S finansieres efter ovenstaende fordelingsnagle”.

Anlaegsoverslaget for dispositionsforslaget indeholder i overensstemmelse
hermed ikke reserver til imgdegaelse af unormalt store forsinkelser,
uforudsete vanskeligheder og dermed uforudsete merudgifter, som naevnt
i lovbemzerkningerne.
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Som det fremgar af notatet 'Optimering af dispositionsforslaget’, inde-
holder det optimerede dispositionsforslag enkelte elementer, som endnu
ikke er endeligt afklarede:

Dels foreslas stationen pa Kongens Nytorv udfgrt som en hgjtliggende
station bade af hensyn til tilgeengeligheden for de fremtidige passagerer og
for at undga meget betydelige indgreb i driften af den eksisterende Metro i
anleegsperioden. Som det fremgér af notatet, er der endnu ikke skabt fuld
sikkerhed for, at denne lgsning kan gennemfgres.

Dels er der endnu ikke skabt fuld sikkerhed for, at opgivelsen af
vendesporet i sporskiftekammeret (crossover) under Ngrrebroparken ikke
medfgrer en forringelse af regulariteten pa Cityringen og en begraensning
af mulighederne for natkgrsel samtidig med vedligehold i nattetimerne.

Metroselskabet forventer at fremsende endelig indstilling om
udformningen af Kongens Nytorv Station og om eventuel etablering af et
vendespor i forbindelse med den ngdvendige crossover under
Ngrrebroparken inden udgangen af 2008.

Indstilling

Det indstilles, at det optimerede dispositionsforslag danner grundlag for
transportministerens godkendelse i henhold til Cityringslovens § 4 af den
endelige liniefpring samt udformningen og placeringen af stationer,
kontrol- og vedligeholdelsescenter, skakte mm. efter hgring af Kgbenhavns
kommune, Frederiksberg kommune og et af Folketinget nedsatte udvalg.
Supplerende indstilling om udformningen af Kongens Nytorv Station og
evt. etablering af vendespor i sporskiftekammeret under Ngrrebroparken
vil blive fremsendt inden udgangen af 2008.

Med venlig hjlsen
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Optimering af dispositionsforslag

Nedenfor anvendes en raekke projektudtryk, som er forklaret i et bilag til
dette notat.

Forudsaetninger for det igangvaerende projekteringsarbejde

I november 2007 blev der indgéet to radgiverkontrakter med hhv. Cowi-
Arup-Systra og Rambgll-Atkins. Herefter kunne det egentlige projekterings-
arbejde indledes med udarbejdelsen af dispositionsforslaget.

Foruds=etningen for projekteringsarbejdet er Udredningen fra 2005 med de
zendringer og tilfgjelser, der fulgte af Cityringloven og den tilhgrende be-
kendtgprelse nr. 588, begge fra 2007. £ndringerne omfatter primeert en ju-
steret linjefgring pa Frederiksberg og Vesterbro. En samlet overskrift for det-
te grundlag er "mere af samme slags”. Denne overskrift blev formuleret alle-
rede i forudsaetningerne for udredningsarbejdet. Til forudszetningerne hgrer
ogsé Kgbenhavns Kommunes og Frederiksberg Kommunes gnsker om til-
keb.

Cityringens hovedelementer
Cityringen omfatter i alt 17 stationer, der er fordelt saledes:

¢ Indre by: v/Radhuspladsen, v/Christiansborg, Kongens Nytorv,
v/Frederiks Kirke og @sterport

e (sterbro: v/Trianglen, v/Poul Henningsens Plads og v/Vibenshus
Runddel

e Ngrrebro: v/Rddmandsmarken, Ngrrebro, v/Ngrrebros Runddel og
v/Landsarkivet

e Frederiksberg: v/Aksel Mgpllers Have, Frederiksberg og v/Platanvej

e Vesterbro: v/Enghave Plads og Kgbenhavn H

Cityringen er en 100 pct. tunnellinje. Udover stationerne og selve tunnel-
streekningerne omfatter Cityringen fglgende stgrre anlaeg:

e Et antal transversal- og afgreningskamre samt skakte.
e Et kontrol- og vedligeholdelsescenter, kort betegnet CMC, placeret pa
et jernbaneareal ved Vasbygade.

Det rullende materiel er forudsat at omfatte metrotog af samme stgrrelse
som de nuvaerende metrotog, samt et lille antal arbejdskaretgjer

Cityringen vil blive trafikeret af to metrolinjer, M3 og M4, der forudseettes at
kegre saledes:
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» M3: Betjener hele ringen i begge retninger. Togafstanden i myldreti-
den vil veere godt 3 min.

» M4: Betjener streekningen Kgbenhavn H-Kongens Nytorv-@sterport-
Ngrrebro station 1 begge retninger. Togafstanden i myldretiden vil li-
geledes veere godt 3 min.

P4 streekningen Kgbenhavn H-Kongens Nytorv-@sterport-Ngrrebro, hvor
bade M3 og M4 kgrer, vil togafstanden i myldretiden derfor veere godt 1%
min.

Projekteringsarbejdet indtil nu

Med ovennzevnte forudszetninger som udgangspunkt er projektet bearbejdet
og optimeret. Ved deadline for VVM’en stod det klart at optimeringsmulig-
hedemne ikke var udtgmt. Derfor er optimeringsbestraebelserne fortsat, kon-
centreret om fglgende omrader:

1. Brandsikkerhed
2. Reduktion af generne for borgerne i anleegsperioden
3. Forbedringer for passagererne
4. Optimering af driften
Ad 1:

De nuvaerende metrotog er meget brandsikre. Maengden af brandbare mate-
rialer og specielt materialer, der ved brand kan udvikle giftig rag, er holdt pa
et absolut minimum. Passagererne og deres tasker mv. udggr dog fortsat en
brandrisiko. For at nedbringe denne risiko er undersggt en afggrende nyska-
belse, automatisk virkende brandbekesempelsesudstyr i form af sprinkleran-
leeg eller lignende. I givet fald bringes togene herved pa hgjde med den nye-
ste trend inden for togbygning. Tilsvarende anleeg findes i bl.a. Hamburg-
metroen. Sprinkleranleeggene vil som alle andre vitale funktioner i togene
veere opbygget som to uafheengige anleeg, saledes at et funktionssvigt ikke
kan sezette sprinkleranleegget ud af funktion. Udlgsning af et sprinkleranleeg
giver automatisk alarm til kontrolcentret. Automatisk alarm udlgses ogsa af
detektorer i togenes passagerkabine og undervogn. En anden vigtig forbed-
ring af brandsikkerheden er at etablere on-line TV-overvagning af togenes
indre samt - via kameraer monteret i togenes fronter - tunnelomradet foran
og bag toget.

Ad 2:

De under 1 naevnte forbedringer betyder et sadant lgft af brandsikkerheden,
at maksimumafstanden mellem ngdudgange i form af stationer og skakte
kan gges udover den hidtidige maksimumafstand, 600 m. Denne afstand er
fastsat i det for metroen geeldende tyske regelsaet. Det er imidlertid et
grundlseggende princip i samme regelseet, at der altid kan afviges fra de en-
kelte regler, nar det kan eftervises, at man pa anden méde kan opna mindst
den samme sikkerhed. Trafikstyrelsen og assessoren har erkleeret sig enige i
dette princip. De forelgbige undersggelser viser, at man kan opnd mindst
samme sikkerhed for passagererne med installation af sprinkleranlzeg, nar
disse kombineres med en forggelse af afstanden mellem ngdudgangene.

004098453
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Den pgede maksimumafstand betyder, at 2/3 af alle skakte indeholdt i den
forste udgave af dispositionsforslaget kan undveeres. Det betyder samtidigt
bortfald af 1/3 af samtlige stations- og skaktarbejdspladser indeholdt i den
forste lpsning. Bortfaldet af de mange arbejdspladser indebeaerer en meget
betydelig lettelse for et stort antal borgere og erhvervsdrivende med adresse
i neerheden af disse skakte.

Ad 3:

Metroens typestationer er sammenlignet med typiske metrostationer i ud-
landet meget overskuelige og — med perronerne beliggende kun 18 m under
gadeniveau - ogsa let tilgeengelige. Alligevel er det undersggt, hvorvidt jord-
bundsforholdene og de lokale forhold i gvrigt ved nogle stationer er af en
sadan beskaffenhed, at det er gkonomisk og sikkerhedsmzessigt forsvarligt
at bore op til hgjere beliggende tunnelstationer. Dette har vist sig at veere
tilfeeldet for i alt 4 stationer, nemlig Kongens Nytorv, v/Vibenshus Runddel,
Ngrrebro og v/Enghave Plads. Pa disse 4 stationer reduceres adgangsvejen
for passagererne fra gadeniveau til perronen meerkbart. Perronniveauet hee-
ves saledes 5%-7 m og typestationens to rulletrappelgb kan herved reduce-
res til ét. Den reducerede dybde begreenser samtidigt de tunge anleegsarbej-
der pa disse stationer og derigennem ogsé generne for borgerne i omradet.
Den reducerede dybde betyder ogsa en reduceret evakueringstid fra perron

til gade.

Specielt for Kongens Nytorv er den hgje tunnelstations-lgsning kombineret
med en lgsning, hvor Cityringens tunneler fgres over de eksisterende metro-
tunneler. Herved sker der, som det nermere omtales i punkt 5, en afggren-
de reduktion af driftsgenerne for den eksisterende metro i anlaegsperioden.
Den hgje lgsning pa Kongens Nytorv er endnu ikke dokumenteret fuldt gen-
nemfprlig. Dette arbejde fortseettes og forventes afsluttet inden udgangen af

2008.

Ad 4
I Udredningen og den fgrste udgave af dispositionsforslaget er der jeevnt

fordelt pa Cityringen forudsat etableret i alt 6 kamre med sporforbindelse
mellem de to tunnelrgr. De 4 kamre var ikke forudsat anvendt under normal
drift, men kun under driftsuregelmeessigheder og ved natkgrsel samtidigt
med vedligeholdelse. Kun kamrene under Halmtorvet og Ngrrebroparken
forudsattes anvendt under normal drift. Disse 2 kamre var desuden forudsat
forsynet med et midtliggende spor, som M4-togene skulle anvende til at
"vende” i, dvs. skifte retning i.

Detaljerede analyser af de seerlige driftsforhold som en ringlinje giver, her-
under analyser foretaget ved brug af simuleringsveerktgjer, har imidlertid

vist fglgende:

« Den ringformede linjefgring giver generelt vaesentligt bedre vilkér for
passagererne under driftsuregelmeessigheder og man kan uden vee-
sentlig reduktion af disse muligheder fjerne 3 af de 6 kamre med
sporforbindelser mellem de to tunnelrgr. Fjernelse af de 3 kamre be-
tyder samtidigt fjernelse af en raekke tekniske komponenter, herun-

(5]

004098453



Metroselskabet

der i alt tolv sporskifter, der alle ellers ville udggre potentielle kilder
til uregelmaessig drift.

e Den iudredningen forudsatte vending af M4-togene under Halmtor-
vet kombineret med vending af M4-togene under Ngrrebroparken kan
erstattes af en vending pa CMC og eventuelt en vending i cross ove-
ren, men uden vendespor, under Ngrrebroparken. Kammeret under
Halmtorvet bevares som det ene af de tre forannsevnte kamre, men
forenkles. P4 CMC opnas en vasentlig mere fleksibel "vending”, der
kan optage uregelmeessigheder i driften. Under Ngrrebroparken ven-
der M4-togene i givet fald i ét af de to hovedspor, hvilket alt andet lige
betyder en reduktion i fleksibilitet i forhold til lgsningen med midt-
liggende vendespor. Simuleringer har vist, at der opnas en stabil drift
i denne lgsning, idet der dog fortsat bestar en usikkerhed om fglsom-
heden overfor mindre uregelmeessigheder i driften, hvorfor vende-
sporet under Ngrrebroparken fortsat indgér i de videre overvejelser jf.
nedenfor under punkt 6. Konsekvensen af den sendrede lgsning med
vending pad CMC og de deraf fglgende besparelser er imidlertid, dels
merudgifter til anskaffelsen af yderligere 1-2 tog, dels merudgifterne
til merkerslen fra Halmtorvet til CMC. Merkgrslen giver dog togper-
sonalet nem adgang til togene direkte fra en personaleperron pa
CMC. Herved spares enten arbejdstid eller udgifter til personalefacili-
teter neer en af metrostationerne.

Det optimerede dispositionsforslag

Den lgsning, der foreslas i det optimerede dispositionsforslag, holder sig
inden for rammermne af, hvad der er beskrevet i VVM-redeggrelsen. Lgsnin-
gen omfatter - ud over selve ringlinjens to hovedtunneler - nedennzevnte
stgrre anleeg ringen rundt - regnet mod uret.

Kegbenhavn H station:

Typestation udfprt som "galleristation”, dvs. cykelkeeldrene er udeladt og
concourseniveauet er dbent i hele stationsboksens lzengde. Hovedtrappen er
vestvendt mod Halmtorvet (bl.a. @ksnehallen og DGI-byen). I gstenden forer
concourseniveauet direkte over i perrontunnelen pa den nuvzerende hoved-
banegard og giver derved let omstigningsmulighed til S-tog og gvrige tog.
Det indgar i Cityringprojektet at forsyne perrontunnelen med elevatorer til
de eksisterende perroner. Der er kontakt med DSB og Banedanmark om ar-
bejdet pa den bestadende banegard. Der vil blive indgéet en klar aftale om
greensedragning mellem Metroselskabets ansvarsomrade og DSB's og Bane-
danmarks ansvarsomrader.

I Udredningens lgsning var det pga. den begraensede bredde af Stampesgade
kun anset for muligt at udfere en station med 7 m perronbredde, hvilket
blev anset for utilstraekkeligt. Som kompensation herfor var det 1 Udrednin-
gen forudsat, at perronen skulle udfgres godt 20 m leengere end typestatio-
nen. Optimeringen har betydet, at det er lykkedes at indpasse en station
med en 9 m perron, hvorefter leengden og dermed indgrebene péa gadeni-
veau er reduceret til hvad der svarer til en normal typestation. Konsekven-
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sen af optimeringen er feerre gener for borgerne i omradet og en bedre fun-
gerende omstigningsstation.

v/Radhuspladsen station:

Typestation. Hovedtrappen er anbragt sydvendt i siden af concourse-
niveauet. Stationens placering indebeerer en permanent fjernelse af buster-
minalbygningen og en flytning af de underjordiske toiletter. I byggeperioden
etableres midlertidige offentlige toiletter pa overfladen. I byggeperioden vil
der ske rokeringer af busstoppesteder.

v/Christiansborg station:

Typestation specielt udformet til placeringen delvis ude under kanalen. In-
gen cykelkeeldre. I anleegsperioden vil det veere muligt for turbadene at pas-
sere arbejdspladsen, men Canal Tours anlegsplads ma midlertidigt flyttes
til en placering ost for Hgjbro. Der er kontakt til By og Havn og der vil blive
indgaet aftale om dette forhold.

I Udredningens lgsning var stationen forudsat udfgrt i en stgrre dybde end
en normal typestation svarende til afstanden mellem gade og kanalens
bund. Denne lgsning indebar ogsa et stgrre arealforbrug pa gadeniveau til
overfladeelementer. Optimeringen af stationsudformningen har betydet, at
stationen nu kun har normal dybde og normal udstraekning pa gadeniveau,
idet det er lykkedes at komprimere den gvre del af stationen i den side af
stationen, der ligger under Gammel Strand. Konsekvensen er forbedret til-
geengelighed, feerre gener for borgerne i omradet og en betydelig reduktion i
de tunge anleegsarbejder.

Kongens Nytorv station:

Hojtliggende tunnelstation. Cityringens tunneler er forudsat fgrt over de
eksisterende metrotunneler. Perronens dybde under gadeniveau svarer no-
genlunde til forholdene pa den nuveerende Frederiksberg station.

Udredningens lgsning havde som forudszetning, at Cityringens tunneler
blev fgrt under de eksisterende metrotunneler og stationen havde karakter
af en szerlig dyb variant af typestationen. Anleeg af den forudsatte transfer-
tunnel mellem Cityringen og den eksisterende metro har ved en neermere
analyse vist at veere veesentligt mere problematisk end oprindeligt forudset.
Dels ville pladsforholdene ikke muligggre den forngdne omstigningskapaci-
tet, dels ville generne for driften af den eksisterende metro under anleegget
af iseer transferforbindelsen vzere meget omfattende. Det er nu ved at blive
eftervist, at det er teknisk muligt at fgre de nye metrotunneler over de eksi-
sterende. Med den foreslaede lgsning er generne for den eksisterende metro
under anlaegget begreenset samtidigt med at adgangen fra gadeniveau til
stationen er markant forbedret. Omstigningsvejen mellem de to perroner
har den forngdne kapacitet, men er lidt lsengere end i den fgrste lgsning.

Den hgijtliggende tunnelstation vil betyde et stgrre indgreb i A Porta-
bygningen og Magasin-bygningen i form af sikring af keelderetagen. I Maga-
sin-bygningen er der tale om et keelderomréde, der i det veesentlige omfatter
personale- og lagerfunktioner uden kundeadgang.

004098453 "



Metroselskabet

Effektiviseringen af, at det er teknisk muligt at fgre Cityringens tunneler
over de eksisterende tunneler, forventes afsluttet inden arets udgang.

v/Frederiks Kirke station:

Stationen udfgres som en speciel smal variant af typestationen. Trods de
snaevre pladsforhold har det veeret muligt at indpasse en Cut&Cover-"slidse”
i gaderummet foran kirken, der giver plads til de ngdvendige rulletrappelgb
(og i begreenset omfang visuel kontakt mellem concourseniveau og perron).

I Udredningens lgsning var stationen pga. de sneevre pladsforhold forudsat
anlagt som en sakaldt "elevatorstation”, hvilket indebar at typestationens
normale rulletrappe-forbindelser mellem concourseniveauet og perronen
var erstattet af elevatorforbindelser. Stationstypen kendes fra en raekke zel-
dre, dybtliggende stationer, bl.a. i London og Paris. Den kendes ogsa fra en
raekke dybtliggende stationer pa et enkelt nyt metroprojekt under anleeg,
Barcelonas nye fgrerlgse linje 9. Elevatorstationen méa dog anses for en knap
sa hensigtsmaessig lgsning, sammenlignet med en rulletrappelgsning, hvor
passagerflowet ud og ind af stationen forlgber kontinuert og hvor der i den
kgbenhavnske typestation tillige er visuel kontakt mellem concourseniveau
og perron. Med den nu foreslaede lgsning undgés elevatorlgsningen og der
opnés saledes en markant forbedring af adgangsforholdene.

@sterport station:

Typestation udfert som "galleristation”, dvs. cykelkaeldrene er udeladt og
concourseniveauet er dbent i hele stationsboksens laengde. Hovedtrappen er
nordvendt mod @sterbro. I sydenden er det forudsat, at concourseniveauet
glider direkte over i en ny transfertunnel under @stbanegade, der via rulle-
trapper forbindes til hallen i den nuveerende banegard og derved giver let
omstigningsmulighed til S-tog og gvrige tog.

Udredningen forudser en fremtidig, selvsteendig metrolinje mod Nord-
havnen. Denne metrolinje forudses at udga fra @sterport station, idet den
forudseettes at fa egen station her i form af en hgjtliggende tunnelstation i
@stbanegade. Ved placeringen af Cityringens station er der taget hgjde for
etableringen af denne fremtidige station. De to stationers concourse-
niveauer vil sdledes komme til at ligge i samme plan. Ved etableringen af
den fremtidige station vil selve transfertunnelen skulle nedbrydes.

Hvorvidt den bebudede sendring af Kgbenhavns Kommunes strategi, hvoref-
ter metrolinjen mod Nordhavnen er prioriteret hgjere end hidtil, vil have
konsekvenser for etableringen af transfertunnelen, vil blive vurderet i sam-
arbejde med Kgbenhavns Kommune.

Det indgér i Cityringprojektet at forsyne perronadgangsbroen i den nu-
veerende banegards gstende med elevatorer til de eksisterende perroner.
Disse elevatorer sikrer at der i lighed med, hvad der er tilfeeldet pa de gvrige
omstigningsstationer, er to elevatorer til rddighed i hele omstigningsvejen.
Der er kontakt med DSB og Banedanmark om arbejdet pa den bestdende
banegéard. Der vil blive indgaet en klar aftale om greensedragning mellem
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Metroselskabets ansvarsomrade og DSB’s og Banedanmarks ansvarsomra-
der.

@ster Sggade transversalkammer og skakt samt tunnelarbejdsplads:
Transversalkammeret er i forhold til den fgrste lgsning sendret fra NATM-
kaverne til Cut&Cover-konstruktion. £ndringen har baggrund i de nu fore-
liggende geotekniske undersggelser. Arbejdspladsudstraekningen er uzend-
ret.

v/Trianglen station:

Typestation. Hovedtrappen er anbragt sydvendt 1 siden af concourse-
niveauet. Hovedtrappen er orienteret ud mod Trianglen. Fremtidig brug af
pladsen til cirkusbesgg er sikret. Forpladsens udformning tager hgjde for
den kommende omlaegning af @stre Allé.

v/Poul Henningsens Plads station:

Typestation. Hovedtrappen er anbragt sydvendt, drejet ud mod Jagtvej. Sta-
tionen er delvis beliggende i Reersggade, delvist pa et eksproprieret, privat
parkeringsomrade. De private parkeringsmuligheder vil i stgrst mulig ud-
streekning blive retablerede og brugsretten overdraget til de hidtidige ejere.

v/Vibenshus Runddel station:

Hgjtliggende tunnelstation. Ingen cykelkeeldre. Perronens dybde under ga-
deniveau svarer nogenlunde til forholdene pa den nuveerende Frederiksberg
station. Hovedtrappen er anbragt vestvendt. Forpladsens udformning tager
hgjde for den kommende omlaegning af @stre Allé.

v/Radmandsmarken station:

Typestation. For at opna gode omstigningsmuligheder til bustrafikken 1
Tagensvej mod NV-kvarteret er stationen anbragt i Haraldsgade op til kryd-
set med Tagensvej.

Bredden af Haraldsgade tillader imidlertid ikke, at trafikken kan opretholdes
ved en placering af hovedtrappen i gaderummet, hvorfor hovedtrappen er
forudsat indbygget i et butiksareal i en tilstpdende etageejendom.

Midgardsgade afgreningskamre og skakt:

P4 baggrund af den bebudede sendring af Kgbenhavns Kommunes strategi,
hvorefter metrolinjen mod Nordhavn er opprioriteret og tilkgb af afgre-
ningskammeret mod Brgnshgj derfor fraveelges, forventes afgreningskam-
meret med tilhgrende skakt udtaget af dispositionsforslaget.

Ngrrebro station:

Hgjtliggende tunnelstation. Ingen cykelkzeldre. Rulletrapper fra perron er
fort direkte til gadeplan. Rulletrapperne overdeekkes af en let, &ben kon-
struktion, der ogsa giver ly for omstigende til S-togene pa hgjbanen. Con-
courseniveauet er pa denne station populeert sagt flyttet op pa gadeplan.
Forbindelsen mellem gadeplan og hgjbanens to sideperroner etableres 1
form af overdeekkede rulletrappeforlgb forbundet under hgjbanen af en ny
passage i gadeplan. Det indgar i Cityringprojektet at etablere de nye ad-
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gangsveje til de eksisterende S-togsperroner. Der er kontakt med DSB og
Banedanmark om arbejdet pa den bestaende hgjbanestation. Der vil blive
indgdet en klar aftale om greensedragning mellem Metroselskabets ansvars-
omrade og DSB’s og Banedanmarks ansvarsomrader

Kgbenhavns Kommune har ved en lokalplan fastlagt den sakaldte "Ba-
zargrund” til fremtidigt torveareal og paregner at ekspropriere arealet og
den nuvzerende basar-bebyggelse. Arealet vil i byggeperioden dels blive an-
vendt til busterminal, dels stillet til rddighed til arbejdspladsformal. Udover
fremtidig etablering af et torv med busterminalfunktioner, har arealet hidtil
veeret forudsat anvendt til etablering af en selvsteendig tunnelstation for en
fremtidig afgrening mod Brgnshg).

Norrebroparken transversalkammmer og skakt samt tunnelarbejdsplads:
Kammeret er i forhold til den fgrste udgave af dispositionsforslaget sendret
fra et vendespors- og transversalkammer (crossover) til et rent transversal-
kammer, idet lgsningen med et vendespor fortsat indgar i overvejelserne, jf.
nedenfor under punkt 6. Behovet for arbejdsplads er usendret.

v/Ngrrebros Runddel station:

Typestation. Stationen er anlagt i kirkegardsanlaeggets akse udgéende fra
porten mod Ngrrebros Runddel. Stationen anleegges pa den del af kirkegar-
den, der omdannes til park fra 2020. Der er kontakt med kirkegardsmyndig-
hederne om de szrlige forhold, der skal iagttages ved arbejdet pa kirkegar-

den.

Der er i dag kun fa grave tilbage pa den bergrte del af kirkegarden og blandt
dem er der kun enkelte gravsteder, hvor en flytning kan komme pa tale. I
givet fald vil flytningen komme til at foregé pé en etisk forsvarlig made. Det
er saledes tanken, at anvende en szrlig teknik, hvor hvert gravsted flyttes
som et samlet jordlegeme til en anden placering pa kirkegarden.

Der er ligeledes kontakt med Kulturarvsstyrelsen om, hvilke forholdsregler,
der skal iagttages vedrgrende en fredet graverbolig pa4 omradet. Det pareg-
nes, at en rulning af bygningen bliver Igsningen. Det er aftalt med kirke-
gardsmyndighederne at gvrige mandskabs- og depotbygninger i omradet
kan nedrives mod opfgrelse af et neermere aftalt erstatningsbyggeri.

Stationen er i forhold til Udredningens lgsning flyttet lidt leengere ind pa
kirkegarden. Herved undgas, dels betydelige gener for trafikken pa Jagtvej og
Ngrrebrogade, dels midlertidig nedtagning af de delvist fredede kirkegards-
mure. Der opnés ogsa bedre adgangsforhold til metrostationen fra Rundde-

len.
v/Landsarkivet station:

Typestation. Hovedtrappen er nordvendt med henblik pd omstigning til bus-
linjerne i Rantzausgade.
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v/Aksel Mgllers Have station:
Typestation. Hovedtrappen er nordvendt, bl.a. med henblik pa omstigning
til buslinjerne pa Godthabsve;j.

Frederiksberg station:

Typestation, som er teenkt udfgrt som hel eller delvis "galleristation”. Den
endelige udformning vil blive aftalt med Frederiksberg Kommune inden ud-
gangen af dret. Hovedtrappen er sydvendt mod Sylows Allé (bl.a. Falkoner-
centret). I nordenden er concourseniveauet forbundet til concourseniveauet
pa den nuveerende station og giver derved let omstigningsmulighed mellem
de to metrolinjer. Da den nuveerende metrostation er en hgjtliggende stati-
on, kan Cityringens tunneller uden problemer passere under den eksiste-
rende station.

v/Platanvej station:

Typestation. Udover pa mindre arealer af Frederiksberg Allé og Platanvej er
stationen placeret dels pa en grund tilhgrende Frederiksberg Kommune,
dels pa private gard- og havearealer. Pa Frederiksberg Kommunes grund
forudseettes stationen efter anleegget overbygget med en bygning i indtil 6
etager. Det er Frederiksberg Kommune, der star for dette byggeri. Rulletrap-
per fra perron er fgrt direkte til gadeplan, d.v.s. den kommende bygnings
stueetage. Al passageradgang via rulletrapper og elevatorer sker inden for
byggefeltet for den nye bygning. Den endelige udformning af station og tek-
niske anleeg i tilknytning hertil vil blive aftalt med Frederiksberg Kommune
inden udgangen af aret. De private gard- og havearealer vil i stgrst mulig
udstraekning blive retablerede og brugsretten, herunder rettighederne til
parkering, blive overdraget til de hidtidige ejere.

v/Enghave Plads station:
Hgjtliggende tunnelstation. Ingen cykelkseldre. Hovedtrappen er vestvendt
med henblik pa at lette omstigningen til buslinjerne pa Enghavevej.

Sgnder Boulevard afgreningskammer og skakt:
Afgreningskammer, hvor hgjre spor i retning fra Kebehavn H mod
v/Enghave Plads deler sigi et spor mod v/Enghave Plads og et spor mod

CMC.

Halmtorvet transversalkammer, afgreningskammer og skakt:

Kammeret er i forhold til den fgrste lgsning sendret fra et vendespors- og
transversalkammer til et mindre, rent transversalkammer. Arbejdspladsud-
streekningen er uzendret.

Togene pa linje M4 forudsaettes nu at vende pa CMC, hvorfor baggrunden for
etableringen af fgrstnaevnte kammertype er bortfaldet. Der er behov for
transversalkammeret til fall-back drift.

Umiddelbart vest for transversalkammeret er anlagt et afgreningskammer

for hgjre spor i retning mod Kgbenhavn H, dvs. sammenlgbet mellem sporet
fra v/Enghave Plads og CMC
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Baneteknik

Udgangspunktet for baneteknikken - dvs. alle banetekniske systemer som
f.eks. spor, strgmforsyning, kerestrgm, togkontrol, overvagning og styring,
passagerinformation, radio og tele og perrondgre ~ er "mere af samme
slags” som anvendt til den nuvaerende metro, idet der dog tages hensyn til
erfaringer og teknologisk udvikling.

Der vil sdledes blive etableret et redundant 10 kV/ 400V elforsyningssystem
koblet til det offentlige elnet til henholdsvis kgrestrgm og forsyning af stati-
oner og udstyr. Kgrestrgmssystemet vil omfatte 750 V DC forsynet fra en
tredje skinne. Et togkontrolsystem, ogsa kaldet et ATC-system, vil tilveje-
bringe automatisk, fgrerlgs drift af metrotogene, mens et SCADA-system vil
opsamle og formidle alle alarm- og statusinformationer fra systemet til
kontrolrummet. Endvidere etableres et passagerinformations- og sikker-
hedssystem bestaende af skilte, hgjttalere og ngdkald til kommunikation
med passagererne samt et CCTV-system til overvagning af stationer og me-
trotog. Et fiberoptisk datatransmissionssystem og radiosystemer til drifts-
og ngdradio, togradio og offentlig mobiltelefoni etableres i hele systemet.
Samtlige stationer udrustes med perrondgre.

Vasentlige opdateringer i forhold til den nuveerende metro omfatter et mo-
derne CBTC-togkontrolsystem med feerre vedligeholdelseskreevende kom-
ponenter i tunnelerne. Endvidere drages nytte af nye telekommunikations-
teknologier med stgrre bandbredde, som muligger bedre overvagning af de
tekniske systemer og "live” videoovervagning af metrotogene. Der tilveje-
bringes forbedret passagerinformation blandt andet ved udnyttelse af nye
medier og skeermteknologi og radiosystemet til beredskabet baseres pa TE-
TRA-standarden, som integreres i det fzelles SINE radiosystem.

Rullende materiel

Der anskaffes i alt 28 metrotog. Togene vil have de samme hovedmal som
de nuveerende metrotog, men ma forventes at afvige i design og indretning,
ligesom der vil blive taget hgjde for erfaringer og teknologisk udvikling.
F.eks. méa det paregnes at togene far et andet ssedearrangement, der gger
mulighederne for hurtig fordeling af passagererne i toget. Endelig heeves
max hastigheden fra 80 til 90 km/t for at gore rejsetiden sa kort som mulig.
Som tidligere nzevnt vil togene ogsa blive forsynet med sprinkleranleaeg,

Ud over metrotogene anskaffes et lille antal arbejdskegretgjer.

CMC:

CMC, Cityringens kontrol- og vedligeholdelsescenter, er placeret pa jernba-
neareal ved Vasbygade. CMC er forbundet til ringstraeekningen ved en dob-
beltsporet tunnelstreekning mellem CMC og afgreningskamre under Sgnder

Boulevard/Halmtorvet.

CMC rummer metrotogenes depotspor, faciliteter for udvendig- og indven-
dig renggring samt veerksteder. Endvidere rummes base for infrastruktur-
vedligehold, administration, base for personalet og endelig metroens hjerne,
kontrolcentret. Bortset fra kgrsel ind og ud af veerkstedsbygningen foregéar
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metrotogenes kgrsel overalt pa anleegget fgrerlgst. I gstenden af CMC, pa
tunnelrampen op til CMC, anlesegges sporforbindelser, der tillader "vending”
af M4- togene. Hvor M4-togene vender etableres tillige en personaleperron,
der tillader personalet at stige pa M4-togene pa CMC.

Anleegget indrettes for det antal metrotog, der anskaffes ved dbningen af
Cityringen, men i udformningen af anleegget er der taget hgjde for de mulige
udvidelser og den mulige intensivering af driften, der er beskrevet i Udred-

ningen.

Ved gstenden af CMC indrettes tunnelarbejdsplads.

Bilagsoversigt til optimering af dispositionsforslag

Den vedlagte bilagssamling har fglgende indhold:

e Ordforklaring

e Linjefgring pa bykort.

e Skematisk sporplan.

e Principtegning og principleengdesnit af de 3 hovedstationstyper, nem-
lig typestation (v/Aksel Mgllers Have), typestation udfgrt som "galle-
ristation” og hgj tunnelstation (v/Enghave Plads).

e Forpladstegninger af alle 17 stationer.

Planer visende udstraekningen af arbejdspladserne for alle 17 stationer, de
fastholdte skakte inkl. de to skakte, der samtidigt er tunnelarbejdspladser

samt kontrol- og vedligeholdelsescentret i Vasbygade (CMC) inkl. tunnelar-
bejdspladsen her.
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Bilag til optimering af dispositionsforslag

Indhold:
e Ordforklanng
e Linjefgring pa bykort.
e Skematisk sporplan.
e Principtegning og principleengdesnit af de 3 hovedstationstyper,

nemlig typestation (v/Aksel Mgllers Have), typestation udfgrt som
"galleristation” og hgj tunnelstation (v/Enghave Plads).
Forpladstegninger af alle 17 stationer.

Planer visende udstraekningen af arbejdspladserne for alle 17
stationer, de fastholdte skakte inkl. de to skakte, der samtidigt er
tunnelarbejdspladser samt kontrol- og vedligeholdelsescentret 1
Vasbygade (CMC) inkl. tunnelarbejdspladsen her.
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Ordforklaring
I det fglgende anvendes nogle projektspecifikke udtryk og nogle fagudtryk,
der ikke kan forudseettes alment kendte. De er forklaret nedenfor:

e Typestation = Dyb tunnelstation udfert som Cut&Cover-
konstruktion og indrettet som grundmodellen pa den nuverende
metro = Forum og Lergravsparken station.

¢ Galleristation = Variant af typestation, hvor cykelkeldrene er
udeladt og concourseniveauet er abent i hele stationsboksens
leengde.

e Hpgijtliggende tunnelstation = Variant af typestationen, hvor
perronniveauet er haevet med 5%-7 m. Der behgves kun ét
rulletrappelgb fra perron til concourseniveau.

o Transfertunnel = Omstigningstunnel, der forbinder én af
Cityringens stationer med enten en eksisterende metrostation eller
en eksisterende DSB/Banedanmark-station.

e Concourseniveau = Metrostationernes niveau lige under gadeplan.
Her findes billetsalgsmaskiner og informationstavler. Hvor der er
cykelkzeldre befinder de sig ogsé pa dette niveau.

e Cut&Cover = Anleegsmetode, hvor tunnelkonstruktionerne udfpres i
aben udgravning fra gadeplan.

e NATM-kaverne (New Austrian Tunnelling Method) = kammer udfgrt
ved minemetode uden opgravning fra overfladen.

e Transversalkammer = Tunnelkammer indeholdende to krydsende
sporforbindelser (transversaler), der forbinder hovedsporene i de to
tunneler

¢ Vendespor = Sidespor beliggende mellem de to hovedspor og med
sporforbindelse til begge disse hovedspor. Under opholdet i
vendesporet er toget fri af begge hovedspor.

e Transversal- og vendesporskammer = Udvidet transversalkammer,
hvor transversalkammeret er kombineret med et vendespor.

« Afgreningskammer = Tunnelkammer, der rummer et
afgreningssporskifte.

e Tunnelboremaskine af EPB-type (Earth Pressure Ballance) =
tunnelboremaskine, hvor stabiliteten i udgravningszonen foran
borehovedet understgttes med jordtryk. Anvendt ved udfgrelsen af
den nuvarende metro.

e Tunnelboremaskine af slurry-type = tunnelboremaskine, hvor
stabiliteten i udgravningszonen foran borehovedet understgttes
med bentonitslam under tryk. Transporten af den udgravede muck
tilbage til tunnelarbejdspladsen foregar som rgrtransport, idet den
udgravede muck er opsleemmet i bentonitslam.

e« CMC = Control and Maintenance Center = Kontrol- og
vedligeholdelsescenter

e DC = Direct Current = jeevnstrgm

e ATC = Automatic Train Control

¢ SCADA = Supervisory Control And Data Acquisition = SRO = Styring
Regulering Overvagning

e CCTV = Closed Circuit Television = Intern TV-overvagning
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e CBTC = Communications Based Train Control = Togkontrolsystem,
hvor lgbende positionsmeldinger fra det forankgrende togi
kontrolcentret omszettes til lgbende meldinger til det efterfglgende
tog, om hvor langt dette tog ma kgre. Kaldes ogsa for "flydende
blok”. Er 1 forhold til klassiske "fast blok”-systemer karakteriseret
ved at have fzerre komponenter i og ved sporet og samtidigt
muligggre en teettere og smidigere toggang.

e TETRA = TErrestrial Trunked RAdio = Europaeisk standard for
professionelle mobilradiobrugere. Benyttes 1 Danmark pa den
eksisterende metro og af redningsberedskaber

e SINE = Sikkerheds Netvzerk = Felles dansk radiosystem til
beredskabet baseret pa TETRA-standarden.
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Kghenhavns Kommune

Transportministeriet
Frederiksherg Kommune

Suppiement ti dispositionsforsiaget for Cityringen

Ved oversendelsen af det optimerede dispositionsforstag for Cityringen til interessenterne
udestod afkiaringen af to forhold:

1. Udformningen af stationen p§ Kongens Nytorv som en hgjtliggende tunnelstation.

2. Behovet for etablering af et vendespor i sporskiftekammeret under Ngrrebroparken.

De to forhold har efterfglgende vaeret underkastet detaljerede undersggelser, hvoraf
resuftatet nu foreligger:

Ad 1. Udformning af stationen p& Kongens Nytorv.

Ce detaijerede undersggelser har godtgjort, at det er teknisk muligt og sikkerhedsmeaessigt
forsvarligt at udfere stationen pa Kongens Nytorv som en hgjtliggende tunneistation. Dette
indebaerer, at Cityringens tunneler fgres over den eksisterende Metros tunneler, og at
stationen pa Cityringen placeres hﬂjere end den eksisterende station og med direkte
forbindeise meliem de to stationer pa Concourse-niveau. Den hajtliggende station indeberer
den fordel, at staticnen bliver lettere tilgeengelig for passagererne og sammenhasngen mellem
de to stationsrum og med omgivelserne bliver mere funktionelle og lettere at overskue,

Anlzegsomkostningerne for den andrede stationsudformning afviger ikke meerkbart fra
omkostningerne for den tidligere forudsatte dybtﬁiggende station. Driftsomkostningerne
sk@nnes marginalt lavere, ligesom passagertallet ma forventes marginait hgjere. Den praacise
effekt pa passagertallet er endnu ikke beregnet. Det vurderes, at andringen ligger inden for
rammernes af VVM-redegpgrelsen.

Ad 2. Behovel for et vendespor i sporskiftekammeret under Norrebroparken

Behovet for at forsyne smrskuftekammeret under N@rrebropamen med et vendespor har
vaeret grundlgt undersagt. Savel Metroselskabets MTS radgsware Rambgall-atkins med
underrddgiver Parsens som MCW-radgiver Cowi- -Arup-Systern har med hver deres
simulationsveerktejer gennemfart detaljerede simuleringer af driften med og uden vendespor.
Resultatet af simuteringerne giver desveaerre ikke den ngdvendlge sikkerhed far, at Cityringens
drift kan gennemfgres med en tilfredsstiliende driftspdlidelighed, safremt vpndesporet
udelades.



Anizeg af vendesporet i sporskiftekammeret indebaerer, som omtalt | forbindelse med
behandlingen af dispositionsplanforsiaget, en merormkostning pa 90 mis. kr. {2005
prisniveau). Da vendesporet indgik | grundlaget for VVM-redegarelsen, vurderes der ikke at
vzere konsekvenser for VYM-nrocessen.

Bestyrelsen har besluttet, at dispositionsforsiaget justeres séiedes, at Kongens Nytorv Station
udforrmes som en hgjtliggende tunnelstation, og sporskiftekammeret under Ngrrebroparken
forsynes med et vendespor. Som en konsekvens heraf forpges anlaegsbudgettet for
dispositionsforslaget med 9G mio. kr. til 15,417 mia. kr. (2005-prisniveau), hvilket fortsat
ligger inden for den fastsatte graense p& 15 mia. kr. + 3 pct.

Med venlig hilsen

Bonna,~ Grudha. By

Anne-Grethe Foss




Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 2:
Oversigt over indkomne indsigelser |
Kgbenhavns Kommune
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83

29.09

v/ Chri

Tor en zendret placering af
stationen mellem Ridehuset og
Thorvaldsens Museum og at der
etableres en fodgzengerbro

|53

25.09

v/ Frederiks Kirke

Mener at pladsen omkring

vil blive
odelagt. Mener at stationen skal leegge:
pa Tietgens fortvivlelse.

29.09

v/

Gnsker flyining af stationen, alternativt
iation eller ing i 5 &r.

Gennemgér en lang raekke forhold, son]
understatter synspunktet.

208

07.10

v/

Foreslar &endret placering af

og Anfarer, at
kommuneplantillzegget indeholder ikke

af stueetagen.

der eendrer

Hesselggade

Udgér da der ikke skal etableres skakt |
Hesselggade.

02.10

Ngrrebroparken

Oplister en raekke forhold, som indsiget
mener er problematiske ved placeringe|
oa foreslar nlacerina & DSB let

15.09

arbejdsplads, P-pladser

01.10

v/ Kgs. Nytorv

indretning af

Energi og
klima
Stoffer &
Materialer
Belysning
anleeg
Myndighed
skontrol
anleeg
Seerlige
bemaerknin
ger

Overfladeval
Design

nd

Grundvand
Luftkvalitet,
Arbejdstide

Vibrationer
stov.

proces
ader/registr
Genhusnin
orhold,
rhold

> |Byrumspro
grammer,
kultur
/Adgang til
stationer,
lgangtunnel

> ltrafik,
anleeg
Parkering
ing
sundhed

* |Rekreative
forhold
Natur
Stej
Vibrationer,
anlaeg
drift

> |Cykelparker|
mi,

* |Linjefering
*[Placering
> |Bygningssk

Har en raekke konkrete kommentarer til
bade placering af station pé Kgs.
Nytorv, placcering af trappe, ovenlys,
byggepladsindretning, byggemetoder,

gennem
samt erstatninger. Forbeholder sig ret ti
at komme med yderligere synspunkter

07.08

Dster Segade

Mener at Feelledparken er et alternativ,
bekymret for vandmiljget, samt
lastbilkerslen.

166

01.10

Trafik

Beklager at afgreningskammeret aflyst
via budget 2009. Svaret forholder sig i
gvrigt til transport af tunnelmuck og
foreslar en lgsning, hvor tunnelmucken

i bentonit og
via rgrledning til Nordhavnen.

12.09

Design

desing af stationerne

36

01.09

Bvil gerne vide noget om
beslutningsprocesserne i relation til

Dnsker fiyttet.
Mener, at der er store sociale
omkostninger, og meget generende
trafik.

102

30.09

af ilyset af
beslutningen vedr.

. Stiller
en laengere reekke spergsmal til alle
miljgparametre.

28.08

Segade

Generelt om miljggener, tror at generng
er lige massive i alle 8 &r. Fredningen.

132

01.10

v/ Poul
Henningsens
Plads

Bekymret over linjefaringen ind under
foreningens ejendom, der er

Sperger til hvordan
generne i anlaegsperioden minimeres,
samt til trafikafviklingen og

parkeringsforhold, bade under anlaeg of
Jarir
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72 [20.09  |Andelsforening |@ster Sogade |Mener af tunnelarbejdspladsen skal  [x |x |x |x X X X
en Ryesgade flyttes, .x. til Vibenhus Runddel. Mener|
124, 2100 @ at der overhovedet ikke er taget hensyr]
til lokalbefolkningen. Stiller en lang
reekke konkrete spargsmal om
placeringen miljgforhold i relation til EU
lovgivningen, hensynet til skolebarm
bygningsskader mm.
189 |01.10 Andelsforening |@ster Segade Mener at tunnelarbejdspladsen vil have|
en negativ pavirkning for beboerne,
Dsterbrogade erhvervsdrivende, det rekreative liv og
50 naeringsliv. Mener at arbejdspladsen
/Willemoesgad ma flyttes.
e 4-6
48 23.09 Angelika og Linjefaringen Foreslar en alternativ linjefaring pa den
Peter von ostlige del af ringen, fra
Kaufmann Rédhusépladsen, Kalvebod brygge,
Slotsholmen, Skuespilhuset, operaen,
Langelinje @sterport
89 30.09 Anna Schmidt |@ster Segade Mener af miljgmaessige arsager at en
placering af tunnelarbejdspladsen er
mere hensigtsmaessig ved Triangeln.
3 08.07 Anne-Grethe  |Luftkvalitet Foreslar at alle lastbiler forsynes med
Nielsen artikelfiltre
41 20.09 Anne-Mette Dster Segade @nsker, at der ikke placeres en
Gravgaard tunnelarbejdsplads i Seen og sparger i
hvordan beboerne er sikret mod stgv o
stajgener, samt bygningsskader.
77 29.09 Arne W. Trafik Kommer med flere forslag til
Petersen supplerende metrolinjer, samt zendret
linjefering for Cityringen
133 |01.10  |Asger Oster Segade | @nsker tunnelarbejdspladsen flyttet af
Strandioft hensyn til stajgenen og den manglende|
mulighed for at seelge sin bolig.
112 |30.09 ATP- v/ Cl Ejer 3r j pa Gl
Ejendomme strand/Hgjbroplads og er meget
bekymret over placeringen af stationen|
bade under anlaeg og drift.
175 [02.10 Benedicte Kgs. Nytorv @nsker muligvis stationen flyttet, men Hvordan
Maegaard onsker at generne i bygge- og mindskes
anlaegsfasen mindskes stgjmaessigt, den
visuelt, samt at det nye byrum bliver visuelle
odelagt sa lidt som muligt. gene fra
sen?
111 |30.09 Benthe Hansen|v/ Frederiks Kirke |Mener at den demokratiske proces
nadvendigger, at placeringen af
stationerne kan diskuteres og at
ingsfristen bar
at et historisk byrum vil blive adelagt
béde i anleeg og drift.
03 [30.09  |Berit Halskov |@ster Segade |@nsker tunnelarbejdspladsen flyttet til
Feelledparken. Mener af
sundhedsmaessige arsager at
arbejdspladsen skal flyttes og stiller
sporgsmalstegn ved VVMens
konklusion.
137 |01.10 lﬁrgme Maare (@ster Segade Mener at tunnelarbejdspladsen skal
flyttes til f.x. Faelledparken af en lang
reekke miljgmeessige arsager. Kommer
med forslag til anden linjefaring pa
ringens gstige del, og anden
stationsplacering for @sterport,
Marmorkirken m.fl.
[52 [24.09  |Bithe Due  |V/ Frederiks Kirke |Mener, at pladsen vil blive fuldstaendig
Mogensen odelagt. Mener, at cykelparkeringen vil

spolere pladsen. Mener at bygningerne|
bade pa Gl. Strand og i Frederiksstader|
Vil tage skade.
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Linjefaring

Bygningssk

ader/registr

Genhusnin

realforhol

orhold,

rhold

lgrammer,
kultur

(Adgang til

stationer,

lgangtunnel

anleeg

Parkering

ing

mi,
sundhed

Rekreative
forhold
Natur

Overfladeval

nd

Grundvand

Staj

Vibrationer,
anlaeg

Vibrationer

drift

Luftkvalitet,
stov

Energi og
klima

Stoffer &

Materialer

Belysning
anleeg

Myndighed
skontrol
anlaeg

Arbejdstide

Design

Seerlige

bemaerknin

ger

108

30.09

|Bispebjerg
Lokaludvalg

Norrebroparken

> |proces

Mener at der skal vere
tunnelarbejdsplads p& DBS-arealet af
hensyn til Bispebjergs miljg og borgere
Beklager besparelserne p&
afgreningskammeret og
byrumsprogrammet, iszer vedr.
cykelparkeringen

*[Placering

> |Byrumspro

> ltrafik,

> |cykelparker|

27.09

Bonnie Mirsch

v/ Chri

Mener at af stati mafx

v/ Frederiks Kirke

kunne dreftes, selvom det overordnede|
linjefering fastholdes. Foreslar Gl.
Strand flyttet til pladsen foran
Thorvaldsens Museum, og at der
etableres en gangbro, mens stationen
ved Marmorkirken foreslas flyttet til
Tietgens Argelse.

125

30.09

Bordings Skole

Dster Segade

Foreslar alternativ placering, men
komme med en raekke konkrete forslag
til hvordan man kan mindske negative
effekter i anleegsfasen.

22.09

mes

or

ening

Staj, adgangsforhold, brandsikring og
kriminalitetsforebyggende

105

30.09

Byrumsgruppe
ni

v/

Foreslar at det overvejes at gare

arteret v. Anne
Grethe Holtoug

af b pernanent og
onsker dialog om dette samt om
byrummet efterfalgende. Forholder sig
ovrigt til stgj, midlertidig inddragelse af
rekreative omréder, og skakten pa
Lersg Park Alle.

37

18.09

Camilla Nilsson|

Stoj

Mener, at stgj fra
helikorperlandingspladsen og stgj fra
Metrobyggeriet i kombination er et

problem, der skal undersgges.

103

30.09

Camilla Wulf-
d

v/

Stationen foreslas flyttet til hjgrnet

mellem Si og
Sparger til ekspropriation, da indsiger
har erhverv p& hiemmeadressen m.v.

134

01.10

Carl

Design

Nielsen

giv et zestetisk udtryk og et
lokalt praeg.

30

15.09

Charlotte
Mathiassen

@ster Sagade

Gvergreb pa byens befolkning af X
anvende Sortedamssgen til byggeplads]

02.08

Charlotte
Nonboe,
Jargen
Rasmussen

\/ Enghave Plads

Foreslar at der ikke laves en

metrostation pa Enghave Plads, og
mener, at der er mindst 2 placeringe p
tove Ditlevsens plads, som er mulige.

168

01.10

Charlotte
Sabroe

v/ Chri

foresiar at placeres pa

Hojbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen GI. Strand kan
bevares.

08.09

Christian
Bjerrum

@ster Segade

Mener at de milgmeessige pavirkninger
er meget store og at det ikke er
gennemtzenkt. Feelledparken er et merd
oplagt sted.

30.09

christian H.

Mener, at ikke  [x

Nielsen

skal placeres i parken, dels fordi
afgreningskammeret ikke er en &rsag
leengere, dels af hensyn til de

menneskelige omkostninger

[56

26.09

Christian
Petresch

Trafik

Foreslar ud fra et stgjgenesynspunkt
nogle andre trafikruter, herunder
togtransport, end beskrevet i VVMen,
iseer fra Norrebro Parken. Mener ikke af
\VWMens beregninger af stgj kan vaere
korrekte.

203

Christian
Petresch

Trafik

Foreslar ud over det i 56 anfarte, at der{x
anforte passage siden kan indg# i det
cykelsti-system, der alleredeer oprettet|
Mener, at det er problematisk, at
kommunen er medejer af bygherrens
selskab og kontrolmyndighed.
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5 1607  |Christinaog |@ster Segade | Terlegningen af soen vil skade X |x X X X

Lars fuglelivet. Stor betydning for @sterbro
Christensen og forretningerne, gener som
vibrationer, stev og trafik

10 |2407  |Christoph Norrebroparken _|@nsker plasens flyttet til DSB-arealet,

Nagel og er meget bekymret for traeme.
118 |30.09 Claus Dahl Dster Spgade Foreslar flytning til Feelledparken X
170 [01.10 De Granne, v. | Trafik Foreslar en letbanelgsning og papeger|
Jean Thierry at dette alternativ ikke er belyst i
VVMredegerelsen
138 [01.10 Det Kgl. v/ Chri foreslar at placeres pa
Danske Hgjbro Plads eller i kanalen, s&
Kunstakademi kunstforeningen Gl. Strand kan
bevares.
164 |01.10 Det Kongelige [Flere emner Mener at der for stationerne pa Gl.
Akademi for de Strand, Kgs. Nytorv, Marmorkirken ikke|
Skenne er taget hensyn til pavirkningen af
Kunster, byrummene. Der henvises til Christians|
Akademiradet Torv m.fl. Foreslar, at stationerne bores
ud, hvilket giver mulighed for en mere
skansom indretning af byrummet.

195 |02.10 Det kongelige [v/ Kgs. Nytorv Svarer til 164

Akademi for de

Skenne

Kunster,

Akademiradet

90 30.09 Didde Dster Segade Mener at tunnelarbejdspladsen ikke

Mosegaard skal placeres i Sgen af hensyn til
skolerne og gdeleeggelsen af de
rekreative veerdier.

61 29.09 Ditte Johanne [Narrebroparken |kommer med flere konstruktive forslag

Horndrup m.fl. til planlaegningen af trafikken i
anleegsfasen fra Norrebroparken. Ser
problemer i at benytte alternativ 2
fremfor alt.1.

8 17.07 Dorthe Meyer |@ster Segade Tror ikke at man kan lgbe rundt om
sgen i byggeperioden og @nsker
pladsen flyttet

177 |01.10 E/F Norrehus @nsker en socit vurdering aj
placeringen i Norrebroparken i forhold f
en placering pa DSB-arealet. Foreslar
at anvendelsen af parken begraenses
mest muligt. Foreslar fond til
kompenserende foranstaltninger, f.x.

j vinduer, ga
o.l.

171 [01.10 Ea Holst Norrebroparken |Mener ikke at borgerne pa Narrebro er
ordentlig informeret og sparger til
konsekvenserne vedr. miljg,
genhusning, kompensation

173 [01.10 Ejendommen |Ngrrebroparken | Foreslr flytning til DSB-arealet.

Husumgade 49 | Argumenterer ud fra sociale forhold,

51 trafik stov, stej og vibrationer

/Stefansgade

35

109 [30.09  |Ejerforeningen |v/ Enghave Plads |Beklager at stationsplaceringen ikke

Enghave af leengere er til diskussion, men stiller

1972 krav til byggeprocessen med hensyn til
at mindske gerne, tilbyde midlertidig
genhusning, sikre, at pladsen bliver et
grent andehus, nér byggeriet er feerdigt

172 |02.10 lgjerforemngen v/ Har kommentarer til placering af

Tag lhal por j, onsker ikke at to
velfungerende lejemal skal fraflytte og
foreslar alternativ placering.
Kommentere endvidere rygter om
anvendelse af gardrum, som dog er
dementeret af Metroselskabet.

68 25.09 Ejerlejligl Frederiks Kirke |Mener at beboerne rammes hardt af

reningen manglende parkeringsmuligheder og

Frederiksgade mener at kommunen ma sikre parkering

9/ Mette Winge

i neeromrédet
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71 [29.09 |Ejerlejlighedsfo|v/ Frederiks Kirke |[Argumenterer ud fra arkitektoniske x X
reningen synspunkter at placeringen af stationen|
Frederiksgade ved Marmorkirken forkert.
9/ Mette Winge
71B |29.09  |Ejerlejlighedsfo|v/ Frederiks Kirke |Enslydende med 71, men lidt forskellig
reningen opszetning
Frederiksgade
9/ Mette Winge
160 |01.10  |Ekse Gunge, |Ngrrebroparken |Mener, at mulighederne for alternative |x x X X
M. de Lasson placeringer ikke er belyst og
gennemregnet grundigt.
85 (2009 |Else Marie  |Flere emner Har korte synspunkter om flere x  [x X
Jensen stationer.
95 [30.09  |Enghave Plads|v/ Enghave Plads |@nsker at samarbejde om indretningen X x X
initiativet v. af byggepladsen, s& den generer
Lars Kjerulf mindst muligt, samt samarbejde om
Petersen m.fi. indretningen af Enghave Plads byrum,
iseer at traeerne skal kunne vokse sig
flotte, samt adgangsforhold.
80 [20.09 |EvaL. VI Christiansborg |Nej til metrostation pa GI. Strand X x  |x X X
Pedersen,
49 (2309  |F. Hedemann, |v/ Frederiks Kirke |Parkering x
Claus Lembek
51 2409  |F. Hedemann, |v/ Frederiks Kirke |Mener at byrummet vil blive gdelagt af x X x  |x
Claus Lembek cykelparkeringen, og mener, at omfadef
er fredet og vil blive vandaliseret. Mene|
ikke at det er ngdvendigt med en statior
her.
199 [24.09  |Fanny Kobenhavn H _|@nsker genhusning, da indsiger er en X X X |x X
Pedersen zeldre dame, der bor p4 5.sal.
212 v/ Christiansborg | Foreslar placering pa Slotsholmen, ellef x  |x

13.10/01.1{Flemming
0

Madsen

Saren kirkegérds plads.

151

01.10

Fahvo

for at L:

skal seette sig i forbindelse med
tunnelboringen

huse

110

30.09

Frederik Schiitt

v/

Daempning af stgj, og anvist og betalt

kontorfaciliteter i de perioder
hvor erhverv bliver vanskeligtgjort unde|
anlaegsarbejderne

126

30.09

ow

v/ Cl
v/ Frederiks Kirke

gor pa vegne af
SKAANGAMMELSTRAND og Gruppen|
ved Marmorkirken indsigelse mod
heringsfristen

191

|Enslydende med 135

135

01.10

v/ Chri

Foresiar at ikke opfores|

ow for flere

Argumenterer pa basis af de
kulturhistoriske veerdier, det
eksisterende bymilig, der ikke kan
genskabes, forholdene under
byggeperioden, herunder
bygningsskader og genen for
erhvervsdrivende

69

26.09

Garnisonskirke

Skt. Annze Plads

Udgar for sa vidt alle forhold i
anleegsfasen.

211

13.10/16.

n
Grethe

Chri:

Mener at stationen skal flyttes til
Slotspladsen eller anden lokalitet.

9
28.08

Hans Hurvig

Dster Segade

Mener at det er en i seerklasse dérlig
idé at laegge en arbejdsplads i sgen.
Foreslar flytning til Feelledparken

23b

28.08

Hans Hurvig

Dster Segade

Samme som 23a

145

01.10

Helene

Foreslar at

flyttes|
til enten Godsbanearealet (DBS-
Arealet?) eller Feelledparken, og at der|
udarbejden en social -etisk vurdering af
hvad det betyder, hvis placeringen

opretholdes.
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176

02.10

Helge
Rasmussen

@ster Sagade

Gnsker tunnelarbejdspladsen flyttet til
Feelledparken og mener, at de
professionelle planleeggere og
Danmarks store ingenigrvirksomheder
sagtens kan handtere dette, iaesr nar
det nu har vist sig muligt at slgjfe
skaktene.

187

01.10

Helle Gxxx

v/ Chri

over linjefaringen fra Kgs.
Nytorv over Gl. Strand. Mener at der vil
opsta alvorlige vibrationsgener. Mener
ikke, at der er taget foretaget en
ordentlig anlaegsteknisk vurdering.
Anfeegter VVMredegarelsens vurdering|

Cykelparker|

ing
Overfladeval

nd
Arbejdstide
bemaerknin

Luftkvalitet,
ger

Byrumspro
lgrammer,
Vibrationer,
anlaeg
Vibrationer
drift

stov
Energi og
klima
Materialer
Belysning
anleeg
Myndighed
skontrol
anlaeg

kultur
Grundvand

Rekreative
forhold

Parkering
Natur

proces
Linjefaring
Bygningssk
ader/registr
Genhusnin
realforhol
orhold,
rhold
(Adgang til
stationer,
lgangtunnel

> ltrafik,
anleeg
mi,
sundhed
Stej
Stoffer &
Design
Seerlige

*[Placering

22.08

Helle Hygum

Dster Segade

af sociale hensyn.

Er foreeldre til et barn pa Bordings
Skole, og mener, at det vil veere helt
umuligt at gennemfere undervisningen
pa grund af stgj gener. Mener, at
arbejdspladsen skal flyttes over i
Feelledparken.

23.07

Henrik Bloch

v/ Christiansborg

Foreslar alternativ placering, kopierer
afsnit fra Udredningsrapporten om
"uhyrlighederne” i det gamle sérbare
kvarter.

28.08

Henrik Drud

Dster Segade

synes at placeringen af en

[50

23.09

Henrik Drud

Dster Segade

Argumentere for at
tunnelarbejdspladsen skal flyttes fra

til Fi Har
indsamlet 2272 underskrifter og stiller
17 spergsmal til VVMen samt hele
processen.

186

30.09

Skole

Foreslar en placering pa DSB-arealet,
vel vidende at det ville veere en dyrere
lzsning. Dette af hensyn til barnenes
indleering, sundhed, samt
trafiksikkerhed i forb. Med den tunge
trafik i anleegsperioden

141

01.10

v/ Cl

it der ikke anlaegges en

30.09

I. Vissing,
Jacob Kester

Trafik

[Argumenterer for jernbanelgsninger,
bade fra Nerrebroparken og fra CMC
ud fra transportlogistiske og
trafiksikkerhedsmaessige arsager.
Mener at DSB-grunden er et godt
alternativ.

30.09

Indre By
Lokalrad

Flere emner

Statter indsigelserne vedr.
Marmorkirken og Gl. Strand og mener,
at lovgrundlaget ma aendres, sa en
flytning er mulig og foreslar alternative
placeringer. Mener, at St. Annzae
plads/skuespilhuset skal forbindes med
Metroen. @nsker kompensationer for de
handlende. Foreslar miljgvenlige
energiformer til bl.a. lastbilkgrslen.

12.09

Inger Nord

Dster Sggade

Tunnelarbejdspladsen ber flyties.

Erstatning/kompensation

130

01.10

Institut for
Samtidskunst

v/ Chri

Mener, at af

vil true Kunstforeningen Gl. Strand pa
eksistensen. Henstiller, at der tages
starre hensyn til kulturinistitutioner i
planlaegningen af byens rum.

185

30.09

Jisc

179

02.10

J. Olsen

Trafik

Hesselggade Udgar

Foreslar underjordiske P-anleeg i
forbindelse med stationer ved
indfaldsvejene. Anlaegget akn udenfor
normal arbejdstid anvendes til andre
formal, hockey o.l. Mener ikke at
Haraldsgade kan lukkes permanent.

181

02.10

Jacob Behm

Trafik

Foreslar forbindelse mellem den gamle
og den nye metro, hvorved den nye
CMC geres overfladig
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Dato

Navn

edr.

Hovedindhold i henvendelse

01-okt

Jacob Gulman

@ster Sagade

foreslar at tunnelarbejdspladsen flyttes |
Mener at beboerne i omradet udseettes
for uacceptable pavirkninger og ma
kompenseres.

40

21.09

Jacob Nielsen

Design

@nsker, at stationerne ser forskellige
ud, s& man kan genkende dem
individuelt

128

01.10

Jacob Werner

Linjefaring og
placering af
stationer

foreslar elt at opgive Cityringen af
hensyn til byens mange fine pladser og
byrum, som ikke kan kombineres med
moderne metrostationer, eller zendre
linjeferinge og placering af stationer

87

30.09

Jan koed

W/ Radhuspladsen

Mener, at man skal sikre sig, at
i for at fere H.C.

Boulevard i en tunnel ikke m&
wdeleegges ved placeringen af

stationen.

193

01.10

Janne Hiort

v/ Cl

v/ Frederiks Kirke

Ur i mod placering
af station pa Gl. Strand, der er
modtaget 2054 underskrifter. Foreslar
zendret linjefaring, samt aendret
placering af bade v. Christiansborg og
Marmorkirken.

184

02.10

Jannie
Haagemenn
Faurschou

foreslar at placeres p&

Hagjbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen Gl. Strand kan

bevares.

03.07

Jens Jacob
Andersen

Dster Segade

Transportfaglige Synspunkter over
maengden af lastbiler fra
Sortedamssgen

03.07

Jens Jacob
Andersen

Dster Segade

Transportfaglige Synspunkter over
maengden af lastbiler fra
Sortedamssgen

154

01.10

Jens Larsen

v/ Christiansborg

31.07

Jens
Preestmark

Norrebroparken

@nsker ingen station p& Gl. Strand idet
indsiger mener, at det kulturelle og
historiske miljg vil lide skade.

Cykelparker|

ing
Overfladeval

nd
Arbejdstide
bemaerknin

Luftkvalitet,
ger

Byrumspro
lgrammer,
stov

kultur
Grundvand

Rekreative
forhold
Vibrationer,
anlaeg
Vibrationer
drift

Energi og
klima
Materialer
Belysning
anleeg
Myndighed
skontrol
anlaeg

Parkering
Natur

Linjefaring
Bygningssk
ader/registr
realforhol
orhold,
rhold
(Adgang til
stationer,
lgangtunnel
> ltrafik,
anleeg
mi,
sundhed
Stej
Stoffer &
Design
Seerlige

> |proces
*[Placering
* |Genhusnin

Mener det er "helt vildt arrogant” at
anlaegge en arbejdsplads i Nerrebro
parken, som er et af Ngrrebros store
&ndehuller.

16a+c

14.08

Jens
Preestmark

Narrebroparken

Mener, at mange mennesker vil blive
pavirket, parken er et af de f&
kaempeplusser p& Nerrebro. Foreslar
omrédet ved Ryparken station i stedet.
Foreslar ogsa at arealinddragelsen i
Narrebroparken gares mindre

139

01.10

Jesper Maller-
Andersen

v/ Frederiks Kirke

bygningsrisikoen under anleeg

100

30.09

Joah Illum
Pinje

Narrebroparken

Foreslar at stationen flyttes til det nye
skuespilhus eller Borgergade. Af
hensyn til bybilledet i drift og

[Argumentere for at Narrebroparken ikk
skal anvendes til tunnelarbejdsplads
fra rekreative stojmsaessige trafik og
\uftforureningsmaessige forhold, og
onsker DSB-arealet undersagt
naermere.

86

30.09

Katrine Stenild
mAfl

Norrebroparken

88

30.09

Katrine Stenild

log Mohammad

Hamdallah

Narrebroparken

Mener ikke at alternative placeringer er
undersagt. Mener, at der er
uacceptable sociale konsekvenser for
kvarteret,at pavirkningen af stev og stej
og trafik er uacceptabel og gnsker en
fornyet miljgvurdering.

Mener ikke at de socaile og rekreative
aspekter er taget i betragtning ved
placeringen af byggepladsen, og synes|

derfor, at pladsen skal flyttes til DSB-
arealet.

161

01.10

Katrine
Thuesen

v/ Cl

foreslar at placeres p&
Hgjbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen GI. Strand kan
bevares.
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142 [01.10 Klavs E. Flere emner Mener at erfaringerne fra stationerne p: X X X
Jargensen Amagerbro og Chr. Torv er, at torvene
er blevet uegnede til ophold og er bleve
infrastrukturelle knudepunkter, snarere
end byrum. Foresldr, at stationerne
placeres i mindre steder, samt at
indteenke nedgangene til stationerne
bedre, og med udgangspunkt i
cykeladgangen
64 29.09 Kresten Bjerg |@ster Segade Foreslar en tunnel fra X
tunnelarbejdspladsen i @ster Sggade til
havnen, s& man undgar
lastbiltransporten
158 [01.10  |Kroghs Aviskar|v/ Christiansborg |Mener, at det vil vaere meget vanskeligl] X X
at drive Kroghs Fiskerestaurant i
anleegsparioden
196B |01.10 K i Chris Henstiller, at af i3 X X
n Gl. Strand byggepladselementerne genovervejes,
sé ordentlige adgangsforhold til
Kunstforeningen.
196 A [01.10 K i Henstiller staerkt, at placeringen af dele| X X X
n Gl. Strands af byggepladsen genovervejes, s& man|
bestyrelse tager hensyn til adgangsforhold og
synlighed for Kunstforeningen, pé linje
med hensynet til de kommercielle
aktarer som busselskaberne og Canal
Tours
169 |01.10 Ki i Chri: Foreslar, at der ikke anleegges en X X X
n Gl Strands metrostation pa Gl. strand, da den béadg
Venner i anleegsfase og driftsfase vil rive GI.
Strand ud af sin arkitektoniske og
historiske sammenhaeng.
Kunstforeningen vil vaere truet pa sin
eksistens.
29  [15.09 K lere emner + om placering af stationer X |x |x X X X X X X X
nnelen og tunnelarbejdspladser, Frederiks
Kirke, miljg og CO2 ved
tunnelarbejdspladserne, transport af
kalken via transportbénd og skib.
79 [20.09 K Kommentarer og onske om X Komment
Bymuseum/S. preeciseringer i VVM-redegarelsen arer til
H.Davidsen og
|.Wiene en vedr.
arkitektur
og
arkeeologi
167 |01.10 Kgbenhavns  [Flere emner Fremfarer generelle synspunkter vedr. [x  [x  [x [x X X X X X X X X
Stiftsavrighed, proces, kulturveerdier, grundvand,
samt Hvidt vibrationer stgj og tidsrum for
Mglgaard, Kgl. anlaegsarbejderne. Gennemgar
Bygningsinspe linjefaringen i forhold til alle de kirker,
ktor og som ligger indenfor 0-ca.300m fra
Nationalmuseet linjefaringen.Mener at endret placering|
af stationer og aendret linjefering bar
overvejes visse steder
116 |30.09 Ki v/ i placering et stort plus for X X
Universitet Runddel KU, der er arbejdssted for mere end
20.000 mennesker, men foreslér, da
stationen ligger pa den "forkerte" side af
Neorre Alle, at der i den videre
projektering arbejdes med at minimere
Ngrre Alles barriereeffekt. Forelsér at
stationen rykkes mere mod vest.
33 |17.09  |Kare Troelsen |Norebroparken |Foreslr at skakten flyttes til den X
modsatte side af byggepladsen teet pa
Alleen.
63 29.09 L. Stegger, S. |@ster Segade Mener at placeringen skal eendresud [x  [x  [x X X X | X
Mcintyre fra sundhedsmaessige synspunkter.
Lejlighederne har kun vinduer til Sgerne
og vil derfor vaere ramt seerligt.
13 [16.07 Lars Oster Segade |Natur/bevaringsveerdige huse- X |x X X X X X X X
Christensen Kartoffelreekkerne
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78 29.09 Lars Kamp Mener at om X X
Nielsen ljpvurdering af planer og i
§7,stk.1 er overtradt og opridser
og i
tekst om placeringen af
tunnelarbejdspladsen mm.
101 |30.09 Line Knudsen |Narrebroparken |@nsker ngje overvagning i X X X X X X
anlaegsarbejdet. Har en raekke
detaljerede synspunkter til VVMen vedr]
arealanvendelse, stgj, trafik,
sociogkonomi.
65 29.09 Lis Langso v/ Christiansborg  [@nsker stationen flyttet til Hgjbro Plads X X X
eller Chr. Borg Slotsplads eller helt
droppet.
114 |30.09 Lise Lavalle  |@ster Segade Mener, at tunnelarbejdspladsen skal ~ [x X X X
flyttes til Feelledparken eller Nordhavn
ud fra en reekke spergsmal vedr.
miljgforhold
153 [01.10 lodsejere og Lod: og de X X X
efhvervsdriven kommer med en raekke forslag til
de i og teet pa afhjeelpende foranstaltninger for
Hilleradgade bymiljget, krav om afhjeelpende
foranstaltninger til bevarelse af det
sikkerhedsmaessig og
sundhedsmeessig miljo i
byggeperioden, samt kompenserende
forslag for bymiljget
96 30.09 M. Lund og D. |@ster Segade Mener ikke at VVM-rapporten er X X X X [x
Johansen fyldestgarende og argumentere for at
tunnelarbejdspladsen skal flyttes til
Feelledparken.
84 30.09 Mai Ditlevsen foreslar at flyttes X X X
til DSB-arealet.
201 |04.10 Mai Ditlevsen Enslydende med 84
202 [05.10 Malene v/ Cl foreslar at placeres p& X X X
Landgreen Hgjbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen GI. Strand kan
bevares.
119 |30.09 Marianne Dster Segade Foreslar flytning til Feelledparken, samt{x X X
Kibenich en transport rute via @ster Alle til og
| Jagtvej til Nordhavnen
107 |30.09 Marie i Dali v/ Frederiks Kirke [Mener ikke ar man kan tage stilling til {x X
Metroprojektet, nar man ikke kender
lanen for tietgens Zrgrelse.
9 14.07 Marie Rgnne  |@ster Segade @nsker byggepladsen flyttet af mange X X
Olsen forskellige miljgarsager (kastanierne,
skarven, vandmiljget) samt cafeérne i
omrédet.
18 11.08 Martin Henholt |v/ Frederiks Kirke |Mener at stationen er dérligt placeret, X [x X
Carlsen og at den ber rykkes taet pa
Skuespilhuset, s& Holmen ogsa kan f&
leede af en metrostation
115 |[30.09 Martin Mener at generelt er[x x X X
og ikke belyser
og foreslér en placering ved
banelegemet langs Rovsinggade. Er
kritisk overfor redegerelsen vedr.
pavirkning af rekreative veerdier,
ejendomsveerdi, projektets tidsplan.
42 22.09 Maya Glem v/ Frederiks Kirke [Mener at Metroseationen er forkert X [x X X X X
placeret/overfladig og vil adelaegge er
historisk miljg med cykelparkering.
124 |30.09 Frederiks Kirke |Foreslar at stationen placeres i St. X |x X
t Frederiks Kongensgade af hensyn til kirkens
Kirke - sikkerhed. Efterlyser teknisk
Marmorkirken dokumentation for kirkens sikkerhed.
34 10.09 Davids Kirke Kommer med forslag og @nsker til,
t Rosenvaenget| UDGAR hvordan byggeperioden kan afvikles,
og Davids ssamtidig med aktiviteterne i kriken.
sogne Sparger til daekningn af eventuelle
seetningsskader.
213 [29.09 lere emner Optimering af Cityringprojektet X
32 16.09 Michael Trafik Er bekymret for afviklingen af den X X X X
Hansen kollektive trafik i anlaegsperioden v.

Kgs. Nytorv og @sterport. Mener at

i Sor
skal flyttes til Feelledparken.
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152

01.10

Gster Segade _|Bevar Sortedammen, fri os for metroen
brug pengene til udvidet gratis offentlig
transport

26

23.09

Oster Segade | Argumentere for at
tunnelarbejdspladsen skal flyttes fra

Sortedamssoen il Feelledparken

210

01.10

67

29.09

Michael Wollf
N:

Cykelparker|

ing
Overfladeval

nd
Arbejdstide
bemaerknin

Luftkvalitet,
ger

Byrumspro
lgrammer,
stov

kultur
Grundvand

Rekreative
forhold
Vibrationer,
anlaeg
Vibrationer
drift

Energi og
klima
Materialer
Belysning
anleeg
Myndighed
skontrol
anlaeg

Parkering
Natur

proces
Linjefaring
Bygningssk
ader/registr
Genhusnin
realforhol
orhold,
rhold
(Adgang til
stationer,
lgangtunnel
trafik,
anleeg
mi,
sundhed
Stej
Stoffer &
Design
Seerlige

*[Placering

B3
x

Ngrrebroparken |Enslydende med 78

v/ Christiansborg |Mener at der ikke skal vaere station p&
Gl.Strand, mener at det vil gdeleegge ef
af Kebenhavns smukkeste og historisk
bevaringsveerdige steder, dels i
anleegsfasen,d er vil blive forsinket af di
arkeeologiske udgravninger, dels i
driftsfasen, hvor cykelstativerne vil
wdeleegge miljget.

25.09

@sterport Mener at stationeen skal flyttes til den
sydlige del af Oslo Plads, alternativt
Gronningen. Mener at den fredede
@sterport stationsbygning er
af betonbyggeriet der og med fordel kar
blive ombygget til station.

35

01.09

Trafik Foreslar transport pa pramme eller me
iembane

106

30.09

@sterport Foreslar, at Bergensgade lukkes under

146

01.10

v/ Chri

placeres pa
Hojbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen GI. Strand kan
bevares.

11.08

\/ Enghave Plads |Hvorfor er der en afgrening mellem
Radhuspladsen og Enghave Plads, og
er det endelig bestemt, at Stationen

ligger pa Enghave Plads

156

01.10

v/ Chri foresfar at placeres pa
Hojbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen GI. Strand kan

bevares.

205

07.10

Flere emner foreslar flere alternative placeringer af
tunnelarbejdspladsen. Har forslag til
sendret placering af Narrebro Runddel,
transport af muck, mener ikke at der
skal gives nogen dispensationer, gnskel
fortsat dialog om projektet.

113

30.09

Norrebroparken | BeKlager tab af baner og beskriver
konsekvenserne. Kommer med forslag
(il alterativ placering af baner og

148

01.10

klubhus
V/ Chri Udtrykker stor for
kunstforeningen GI. Strand

25

23.09

\/ Frederiks Kirke |Parkering

104

30.09

Kgbenhavn H Sparger til genhusning

82

29.09

v/ Chri Mener at i i bor udseettes
og at informationerne vedr. GI. Strand
har veeret ufuldsteendige/vildiedende.

204

07.10

v/ Cl foreslar at placeres pa

Hagjbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen GI. Strand kan
bevares.

|58

27.09

Segade meget kraftigt for en
flytning til Feelledparken og mener at
der skal laves en VVM-procedure for
denne placering, inden der kan tages
endelig stilling.

29.09

v/ Christiansborg |Mener at stationen pa Gl. Strand er
ungdvendig og ber udelades.

07.07

Dster Segade Mener at byggepladsen vil f& alvorlige
miligmaessige konsekvenser, og at

14.07

ladsen bar flytte:
JDster Segade Samme som 2a, men stilet til Klavs
Bondam. Mindre sproglige &ndringer

=
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2c Peter Britts Sternhagens svar til Peter
Haystrup/Britt Haystrup
Sternhagen
192 [01.10  |Peter Hiort, |v/ Christiansborg, |Foreslar en zendret placering for bade |x  [x  [x |x X X X X X X ¥ ¥
Jens Christian [v/ Frederiks Kirke |V.Christiandborg og Marmorkirken.
Grandahl Mener, at Gl. Strands miljg og
atmosfzere vil blive gdelagt, bade pga.
anlaegs og drift. Mener, at der er stor
risiko for skade pa bygninger
81 29.09 Peter Olesen |v/ Christiansborg, |Mener at stationerne bar flyttes, og at [x X [x X X
v/ Frederiks Kirke [der skal veaere en ordentlig debat far
beslutningerne treeffes.
97 30.09 Peter Raben |@ster Segade Mener at der er en lang raekke X X X X |
miljigmaessige forhold, der
nedvendigger, at tunnelarbejdspladsen
ikke placeres i Sortedamssgen.
163 |01.10 Philip og Mette [Narrebroparken  |Som leege mener indsiger, at det er X X X X
Hansen uforstaeligt at man planleegger
i P
med henvisning til opblomstringen af
sportslige aktiviter for banr og unge
122 |30.09 Pia Nellemann |v/ Christiansborg |Flyt stationen eller undlad den af X X
hensyn til det unikke miljg
123 [30.09 Plug In Foreslar at j flyttes] X X
men kommer s& med en raekke
konkrete forslag til hvordan man kan
mindske de negative effekter af
Billzegger en social og
kriminalpraeventiv redegarelse.
136 |01.10 Projekt Dster Segade Foreslar at der anleegges fodboldbaner X
Saforbold Sortedam Sg for at kompensere for alle]
de baner, som méa nedleegges andre
steder i byen pé grund af diverse
anleegsarbejder.
11 28.07 Rasmus Lersg Parkallé Udgér, da skakten ikke skal anlaegges.
Jensen
66 29.09 Regitze v/ Christiansborg  [@nsker ingen station pa Gl. Strand X X X
Norregérd-
Nielsen
117 |30.09 Restaurant v/ Christiansborg [Redeger for de vanskeligeheder driften) X X X
Thorvaldsens af restauranten vil f& under anlaeg og
Hus v. Jan drift.
Serensen
120 |30.09 Rigshospitalet |@ster Sagade Rigshospitalet anvender van til keling X
fra seen og vil sikre sig, at det fortsat e
muligt i anlaegsfasen.
4 14.07 Rik S. Rose Foreslar at j B
laceres pa DSB-arealet
180 |01.10 Ryvang Linjefaringen Foreslar aendret linjefring, s& X [x X
Lokalrad transporten af muck kan forega med
skib fra Kveesthusbroen. Henstiller at
det undersgges om muck kan
transporteres med skib fra Vasbygade.
12 30.07 S&S Corfitz Dster Segade Generelt om miljggener, tror at generne X X X
Serensen er lige massive i alle 8 &r
|Schmidt
188 |30.09 SAFE v/ ClI P som i café |x X X X
Ki ejer mod placeringen af stationen.
n Vurderer, at det vil betyde lukningen af
indsigers café. Mener at
haringsprocessen og informationen til
borgerne har veeret meget ringe.
121 |30.09 Sct. over trafikken i X X
Stefansgades anlaegsperioden i forhold til
Fritidscenter fritidscentrets ca. 300 born, der alle
feerdes i kvarteret. Nar barnene mister
i teet pa vil det kreeve
flere personaleressourcer at skulle falge
dem over vejene.
165 |01.10 Signe Kirse Mener at skal X X X
Ellegaard flyttes og at de negative konsekvenser
er for store hvis dette ikke sker
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21 27.08 Sine Dahlog |v/ Landsarkivet ~ |Generel kommentar om, hvordan man X |x X X X X x| |
familie Vil beskytte beboere i stuelejligheder,
mulighed for kompensation, forsvinder
lyset fra lejligheden, faerdsel bade i
byggeperioden og efter, hvordan vil
forpladserne blive indrettet ect.
183 [02.10 Foreslar at hovednedgangen il X X
erne, 5.kreds |Runddel stationen rykkes leengere ud pa
Narrebro Runddelen, og at der etableres
gangtunneler af hensyn til
fodgeengertrafikken.
206 (29.09? [ Segade Er bekymret for barnenes indlaering og (x X X X |x X
n sikkerhed og stiller en raekke spargsma|
til afveergeforanstaltninger
92 30.09 Ki H Haoril om héndtering af generne X |x X X X x| X
arreens ved anleegsarbejderne. Dt
Gardlaug c/o understreges, at man gsnker at
Fahnge samarbejde med myndigheder og
Metroselskabet, men der rejses en lang
reekke forhold, som anskes afklaret.
162 |01.10 Statens v/ Chri foreslar at placeres p& X X X
Museum for Hgjbro Plads eller i kanalen, s&
Kunst kunstforeningen GI. Strand kan
bevares.
7 2.07 Steen Larsen |Nordhavnog v/ [@nster metro til Nordhavn X [x
Frederiks Kirke
43 22.09 Steffen v/ Frederiks Kirke [Mener at en metrostation placeret ved X X X X
Hamann iken ikke har i i
antal brugere og at den vil gdelaegge et
smukt historisk miljg.
190 |01.10 Steffen v/ Frederiks Kirke [404 underskrifter og 216 on-line X |x X X X X | | x| x|
Hamann underskrifter mod placeringen af en
metrostation ved Marmorkirken. Der
argumenteres med at pladsen
odeleegges, konsekvenserne ved
anlaeggelsen og @nskes en placering
ved skuespilhuset
131 |01.10 Stine Granbaek|Ngrrebroparken  [Mener at det vil veere problematisk at X X
Jensen feelde traealleen ud mod Nordbanegade}
da den vil fungere som afskaermning
mod byggepladsen. @nsker en generel
ing af trafikken i Hi
sé projektets lastbiler kan kome frem
62 29.09 Stine Holm Dster Segade Mener at beslutningen om placeringen (x X X
Eilersen er taget pa et ensidigt grundlag, og at
man kun har ladet teknik og gkonomi
veere udslagsgivende.
198 |30.09 Susanne Dster Segade Mener at generne fra byggepaldsen er [x  [x X X X X X X X
Mcintyre umenneskelige og at byggepladsen b
flyttes.
57 27.08 Susanne og  |v/ Frederiks Kirke [Forslag til hvordan man kan X X X X
Erling Trudsg tilretteleegge byggeprocessen, men
iseer detaljerede synspunkter til
indretningen af byrummet.
39 21.09 lere emner O 0g oppumpet vand, X X |x X X X X x| X @konomi i
ppen trafikale konsekvenser, mucken bar selve
sejles, stgj pa udvalgte trafikruter. Cityringpr
Svaret er bilagt Kebenhavnertunnelens| ojektet
heringssvar.
60 29.09 Svend Kruse |v/ Christiansborg [Mener at stationen ma flyttes. Mener at|x  [x X |x X X
byrummet vil blive gdelagt. Hvordan
skal borgerne kunne anvende husene i
anlgeesperioden?
209 08.09 ogHar konkrete forsalg il afviklingen af X X X X X |x
Vejlaug, v/ Norrebros trafikken, Inddragelse af nzerliggende
Runddel omréader som byggeplads, foreslar
Vejlaug, Julius flytning til Engstremgrunden, foreslar
Bloms Gades flere nedgange til stationen pa
Vejlaug Nerrebros Runddel,
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129 [01.10  [Sere B. Skt. Jacobs Plads. |Sparger om linjeferingen er valgt, sa
Hansen Udgar, da man netop kan anleegge skakten pé St|
heringssvaret | Jacobs Plads? Foreslar P-hus, hvis
handler om
anleegsarbejderne
ved skakten.
149 [01.10  [Seren Oster Segade | Mener, at placeringen af X X X
Danelund m.f tunnelarbejdspladsen er direkte
odeleeggende for det daglige liv pa
Dsterbro. Foreslar at mucken mm
transporteres p& sporvogne med
gummihul fra Sgen til Nordhavnen
|59 29.09 T & K Erichsen |Norrebroparken  [Mener at omradet omkring X X X
m.fl Norrebroparken er sa teet bebygget og
med mange bgrnefamilier, at det
iggar, at y
flyttes til DSB-arealet
200 (03.10 T og C Orth v/ Frederiks Kirke [Er bekymret for kirken. Er bekymret for X X X X
Gaarn-Larsen parkeringspladserne, samt de to treeer,
der star foran Frederiksgade 6. Foresla|
falgegruppe mellem beboere, bygherre|
og forvaltnin
91 [30.09  |T.V.Thomsen |@ster Segade |Stiller 2 spargsmal om hvorvidt KK |x X
0g M.D.Nielsen mener, at Faelledparken er et realistisk
alternativ og hvorvidt KK vil undersage
og dokumentere dette. Argumenterer u
fra pavirkningen af mennesker og
sundhedsmaessige synspunkter.
143 [01.10  [Therese Maria |v/ Chri foreslar at placeres pa X X X
Gram Hgjbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen Gl. Strand kan
bevares.
0110  |Thomas Oster Segade | Foreslar tunnelarbejdspladsen flyttet til |x X X
Bendixen Feelledparken
155 [01.10  [Thorbjern v/ Christiansborg |Er bekymret for anlagsarbejdets x |x X X X X
Nesjan indvirkning pa bygninger og turisme og
byliv, @nsker s& meget transport som
muligt ad sevejen, er bekymret for
cykelparkeringen i drift.
159 [01.10  [TI VI Cl foreslar at placeres pa X X X
Museum Hgjbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen GI. Strand kan
bevares.
150 |01.10 Tom Manczak Mener at pa DSB-arealet x X X X X
ikke er grundigt belyst. Mener ogsa, at
miljigmaessige forhold, iseer vedr. CO2
og transport, samt gkonomiske
konsekvenser for boligejerne er darligt
|belyst.
157 01.10 Tom Manczak [Ngrrebroparken _|@nsker lydoptagelserne udleveret. X
207 [06.10 Uffe Zeuten,  [v/ @nsker genhusning og erstatning X
Mette
Serensen
6a 21.07 Ulrik Storm Dster Segade . @nsker X X X X
tunnelarbejdspladsen flyttet til
Faelledparken, som alligevel skal
renoveres.
6b 21.07 Ulrik Storm Dster Segade Samme som 6a, men stilet til Klavs
Bondam
26 10.09 Ulrik Trolle v/ Frederiks Kirke [P-pladser under og eftter byggeriet X
194 |01.10 L v/ ClI XX som protest mod at X X
samling, placere metrostation p& Gl. Strand,
overdraget af bade pga. byggeperioden og den
Nanna senere byrum.
Norregaard-
Nielsen
47 23.09 Vanlgse - Ingen bemaerkninger
Lokaludvalg
147 [01.10  |Vejle Vi Cl foreslar at placeres pa X X X
Kunstmuseum Hgjbro Plads eller i kanalen, s&
kunstforeningen GI. Strand kan
bevares.
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Hovedindhold i henvendelse

realforhol
Cykelparker|

ing
Overfladeval

nd
Arbejdstide

Luftkvalitet,
stov

Linjefaring
Bygningssk
ader/registr
Genhusnin
orhold,
rhold
lgrammer,
kultur
(Adgang til
stationer,
lgangtunnel

> ltrafik,
anleeg
Parkering
mi,
sundhed

* |Rekreative
forhold

> [Natur
Grundvand
Stej
Vibrationer,
anlaeg
Vibrationer
drift
Energi og
klima
Stoffer &
Materialer
Belysning
anleeg
Myndighed
skontrol
anlaeg
Design

bemaerknin

Seerlige
ger

85

29.09

Vesterbro _|Flere emner
Byrumsgruppe
og Vesterbro
lokaludvalg og
en borger

Grundigt haringssvar om byrummene i
anleegsfasen, handtering af generne fol
beboerne, iseer i Stampesgade,

> |proces
*[Placering
*|Byrumspro

B3

trafik og
samt den videre proces. Endvidere
onskes kastanietreeet bevaret.

127

30.08

Vibeke v/ Christiansborg
Petersen

Pldsen foran Kunstforeningen er af vital
betydning for Kunstforeningens
overlevelse.

29.09

victoria v/ Frederiks Kirke
Bernstorff-
Gyldensteen

Mener, at den voldsomme reduktion i
antallet af parkeringspladser bar
undgés, alternativt skal de resterende
pladser reserveres til beboerne omkring
kirken.

182

02.10

Dsterbro Flere Emner
Lokalrad

Kommer med konkrete synspunkter
vedr. afviklingen af trafikken i
anlaegsperioden fra stationer og skakte
pa Dsterbro. Foreslar, at hvis der
fortsat skal veere en skakt pa @sterbro,
skal den placeres p& Ngjsomhedsve;.
Sg- og togtransport foreslas belyst.
@nsker generelt stgj- og
kapacitetsproblemerne begraenset mes|
for bydelen.

38

19.09

Gsterbro Flere emner
Lokaludvalg

m
Tilgeengelighed/gangtunneler, vurderer.
at transporten af mucken medfarer
meget transport, kan linjefaringen ikke
endres, s& man kan sejle mucken fra
Frederiksstaden?til og frakersel fra
byggepladserne, cykelparkering,
afgrening til Nordhavnen, ekstra station|
pa Dsterfaelled torv, placeringen pa PH:
plads gnskes belyst
naermere,underjordisk P-hus v.

P-hus i
Sortedam
So

174

Enslydende og sendt fra de samme
som 149




Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 3:
Oversigt over indkomne indsigelser |
Frederiksberg Kommune



UDSKREVET 30. december 2008

Frederiksberg Kommune:
Hearingssvar 2. Hagringsrunde for VVM Cityringen

Nummer Navn Vedr. ndhold i henvendelse

stojihojtalerudkal frs perronnerne

. Aksel Mollers | 2Kologi /green construction

Have dyr- fugle rekreative forhold X X X X X X X X
energieffektiv

lengelsk information

1 |ivana Skovgaard

det 6. etages hus
bebyggelses %
P-keelder over stationen. under det nye hus.
grafitt, affald

De Kgbenhavnske P-pladser
2 |gjendomsselskaber v Platanvej entiations udkast X X | X X | X X X X

ekstra timeforbrug pa administration

store revner i bygninger
information i god tid ved igangsaettelsen af
stajende opgaver

langvarige byggegener ved ejendommen

) information og samarbejde med lejerne
3A  |Lejrbo Frederiksberg St | Jen trafik  forbindelse med stationerne X X X X X X X X X X

[Trafik, Trafikken vil belaste Sylows Allé
38 |Freddy Nielsson Frederiksberg St |meget
refusion af ejendomsskat

undlade hovedtrappe til den nye station
3C  |Lejrbo Frederiksberg St |vende stationen 180 grader X X X
adgangsveje

af
tidsplan
brand- og redningsforhold

" . Miljaforhold
N Ejerforeningen Godthabs v. Aksel Mallers vafik med tunge lastbier X X X X X X X X X X X
Have Have

P-pladser
cykelparkeringsforhold
tidsplan

hvornér har vi svar op disse spargsmal

et gammelt trze
usikkerheden om byggeriet ovenpa stationen|
v. Platanvej

5 |Erk Staffeldt V- Platanvej lensrette Platanvej i anleegsfasen X X X X
Trafi, cykler

huset: 4 ikke 6 etager
8 v. Platanvej |servicefunktioner i nybyggeri ovenpa X
o9 stationen

for ejerforeningen Platanvej 6

[Ansegning om yderligere trafiksanering af
Frydensdalsvej

Midlertidig

il vV&P) X
undga uhensigtsmzessig omlegning af
trafikken ad mindre veje

7 vejgruppen Frydendalsvej v. Platanvej

ke et 6. etages hus men aben plads
levt 4. etagermed service faciliteter (incl
cykelparkering i bygn)

8 1 Olsen og J N Christensen |v. Platanvej bevar de gamle treeer i aléen X X X X X
staj kun i dagtimerne

bor anvendelse til boligformal

stationsplaceringerne
linieforlab under den franske skole

placeringen ved Platanvej: traekke stationen X X X
ibage fra aléen

9 Grete Gundelach v. Platanvej

ved Lejrbo's ejendom skal sajlerne skal
sojlemne mod gymnasiet sikres

10 Preben st skal vurdere erstatning X X
sikre en for kommunen repreesentativ

Danmarks
11 [Naturfredningsforening

v. Aksel Mallers
" X
afdeling

e tiffredse med at tidligere fremsendte er fulgt

Tabet af villaen

Det 6. etages hus ber tages ud af
lokalplanen

v. Platanvej Huset vil medfore parkeringsbehov X X X X X X
Gront omrade med treeer i stedet for vilaen
Ganle trzeer

Cykelparkering

AD d Settingslep\Lokale Internet Files\OLK13\C_bilag 3_Oversigt FK.



Haringssvar 2. Heringsrunde for VVM Cityringen

Nummer

Navn

Vedr.

Indhold i henvendelse

st

Tratik, sikker skolevej

|Adgangen til cykelkzelderen bruges il
mange ting

Stojsikring

Staj i forbindelse med eksaminer

mellem skolens og
stationsomradet

Underjordisk cykelparkering adskilles fra
skolens.

|Agangen til kommunens nodanizeg

Chr. U. Jensen

V. Platanvej

Strukturlyd, drift- overskridelse
bevaring af bygningen
mod 6- etages hus.

John E Bech Bech

V. Platanvej

Bevaringsveerdig beplantning. Der findes
lgamle traeer i haven

Procedurefejl, idet metroen er godkendt
inden lokalplanen er vedtaget

Ejerforeningen Frb. Allé 47/
H.Ibsensvej 2-6

V. Platanvej

6. etager
Diskret design af stationen

Kobenhavns Bymuseum

V. Platanvej

Villaen og de to baghuse har
kulturhistorisk veerdi

Kobenhavns Bymuseum

Generelt

VWM og Kommuneplantilzeg (se ovenfor)

Ulrik Lindow Sgrensen / f.
[Jonas Bruun

v. Platanvej

VWM og Kommuneplantillag

Detaljeret liniefaring burde have afventet
VWM redegarelsen

|Akiivt samarbejde for at afveerge og dzempe
lgenerne for beboerne

Ophold i gérden og eksisterende p-
muligheder

Oplysningsniveauet lader meget tilbage at
onske

[Afgraensning og indretning af byggepladsen
(Arbejdstider

P-pladser

|Adgangsforhold

Affald

Stoj vibrationer

Genhusning

Lukning Platanvej

Affald

Grafiti: Tilskud il facadebehandiing
Lokalplanforsiag
Rédighedsindskrzenkning

Kavernelpsnin

Gran ubebygget plads

Kochsvej 25- Lejerne

V. Platanvej

Lukning af Platanve] vil medfare belastning
i tre mindre boligveje

Skolevej

De to ensretede veje vil blive belastet

Anne Dam og Peter C
Jensen

Frederiksberg St

Stationen bar vendes 180 gr

Den private have bar beskyttes i videst
muligt omfang/ arkitektonisk afskeermning
Stationsboksen s4 tzet p& gymnasiet som
muligt

Uro pé pladsen

Lokalplan: Trafik: drift

Uhensigstmaessig parkering af store
lastbiler

toiletfacilteter

Maj-Britt Nielsen / E/F
Edinsonnsvej 7

Edissonvej

vibrationsskader
adgangsforhold til grden
udgar. Skakten skal ikke anlzegges
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Haringssvar 2. Heringsrunde for VVM Cityringen

2
&
Nummer Navn Vedr indhold i henvendelse &£
Lokalplan:
det 6. etages hus
aben plads

cykler inder terreen
de gamle trzeer

22 |B. Friling V. Platanvej lovefontzenen skal reddes? X X X X X X
[VVM: salg af den udborede kalk

yderiigere station mellem Enghave Plads og
Hovedbanegarden

ingen afgreningskammer ved Narrebro
(sporvogne)

tung trafik
kompensation:stajvaern
p-pladser med forbehold for FK
23 |Nina Rask Sander /A/B Abo X X X X
cykeltrafik
300 m cykelsti
KK no 177

Lodsejere og

Jorgen Bruun/ AB erhvervsdrivende i |KK no 153

Esrumhus-Ngrrehus

to kirker indenfor 250 m afstand fra

(ved to skakte ligger der kirker indenfor 300 X X
m udgar da disse skakte ikke skal
anlzegges)
KK no 167

Lokalplan
det 6. etages hus
de gamle trzeer, en hestekastanje
bebyggelsesprocenten

Jens Brix Christiansen / p-pladser
% |gjerforeningen Mawr25b |- Vel \VVM: trzeer, strukturlyd X X X X X X X
byggelinien, fiytte stationen tilbage for at
sikre allens bredde
Cykelparkering under jorden fungerer ikke i
praksis

. . | y 3
27 |Linda Brabrand Pedersen :‘a/:l;se\ Mallers P-pladser, der ber anvises alternativer X X

flere cykelparkeringspladser (se Chr.hvn)

V- Plaianvej brugervenlige ramper
28 |PerHolm :"a‘:':e‘ Mallers | dgangsveje X X
Froerisberg st |{locengelighed: Fieme signaler ved
fodgaengerovergange
lopland

tigeengelighed, forslag til stiforleb Paludan

Millersvej->Vesterbrogade
adgangsforhold

2 |Per Rasmussen V- Platanve] stationsplaceringer: Flyt stationen fra X X X

Enghave Plads -> Tove Ditlevsens Plads

Forslag til stationsplaceringer omkring og pa

Vesterbrogade

V. Enghave Plads X

30  |Jakob Fryd Frederiksberg St |Hvorfor ingen station ved Vesterbrogade? X X

AD d Settingslep\Lokale Internet Files\OLK13\C_bilag 3_Oversigt FK.



Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 4:
Medlemsforslag BR 2008-117614



43. Medlemsforslag om brug af alternative byrum under Metro-Cityringens anlaegsfase (2008-
117614)

MEDLEMSFORSLAG

Det foreslas,

1. at Borgerreprasentationen palegger @konomiforvaltningen - med inddragelse af relevante
forvaltninger og lokaludvalg - at udarbejde et forslag til, hvordan man kan styrke de
rekreative muligheder, mens anlegget at METRO-Cityringen foregar og pavirker byens rum.

(Stillet af Socialdemokraterne)

MOTIVERING

At anlegge en Metro 20-35 meter under jorden er kompliceret, tager tid og kan til tider vere til gene
for kebenhavnerne.

Kebenhavn og Frederiksberg kommuner har med bistand fra en reekke radgivere lavet redegerelsen
’Cityringen — VVM-redegorelse og miljerapport”. Redegerelsen viser, at arbejdet med at anlegge
Cityringen fér betydning for byrummene langs den nye Cityring i byggeperioden.

De steder hvor der skal vare en station eller en nedskakt vil byrummene blive vasentligt pavirket i
anlegsfasen. Byggepladserne vil forandre gadebilledet, men denne forandring er midlertidig.

Den samlede byggeperiode straekker sig over 8 ar, og 1 den periode skal kebenhavnerne fortsat have
mulighed for at cykle gennem byen, spille fodbold, nyde solen pé en bank eller greesplene. Det
foreslas derfor, at de involverede forvaltninger og lokaludvalg gennemgér byens muligheder og laver
en plan for hvor kebenhavnerne kan cykle, dyrke motion eller nyde solen andre steder end der hvor
tunnelarbejdspladserne etableres fra sommeren 2010 og frem til indvielsen 1 2018.

I forbindelse med kommunikationen om anlegsfasen forventes det, at kebenhavnerne bliver
informeret om alternative byrum at sege hen.

I forslaget ber indgd mulighederne for at Lokaludvalgene medfinansierer styrkelsen af de rekreative
muligheder.

Forslaget forventes forlagt BR i starten af 2009.

bilag

Borgerreprasentationens beslutning den 02.10.2008

Et forslag fra Venstre og Det Radikale Venstre om at udvalgshenvise medlemsforslaget til Teknik-
og Miljeudvalget blev godkendt med 49 stemmer imod 0.

For stemte: A, B, C, F, C2, O, Winnie Larsen-Jensen (losgaenger), Wallait Khan (lesgaenger), V og
Q.



Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 5:
Referater fra borgermgder
5.1 Ved Aksel Mgllers Have, den 27. august 2008

5.2 Ved Platanvej, den 28. august 2008

5.3 Frederiksberg Station, den 9. september 2008

5.4 Vesterbro og Kongens Enghave Lokaludvalg, den 10. september 2008
5.5 @sterbro Lokaludvalg, den 11. september 2008

5.6 Indre By Lokalrad, den 15. september 2008

5.7 Ngrrebro og Bispebjerg Lokaludvalg, den 16. september 2008



FREDERIKSBERG

Notat

Borgermgde om planer for Cityringen og for statione n ved
Aksel Mgllers Have

Borgermgde onsdag den 27. august 2008, kl. 19-21, Mgdecenter Frede-
riksberg, Lollandsvej 40, om Cityringen med forslag til kommuneplantil-
leg, VVM-redeggrelse, og lokalplan for kommende station ved Aksel Mgl-
lers Have.

Program for mgdet var:

1. Indledning
Cityringen, orientering fra Metroselskabet

3. Cityringen og milljget, orientering ved plan- og miljgchef Niels Thy-
gesen fra Frederiksberg Kommune

4. Lokalplan for stationen ved Aksel Mgllers Have, orientering ved
chefplanlaegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune

Pause

5. Spergsmal og debat. Ordstyrer teknisk direktgr Jacob Nordby

»

Opsamling og afslutning

| magdet deltog ca. 25 borgere samt repreesentanter fra Metroselskabet og
Frederiksberg Kommune.

8. september 2008
Sagshbeh: GW
Sagsnr.:1147-113422
Dokument: 1147-734291

Teknisk Direktorat
Plan- og Miljgafdelingen
Radhuset

2000 Frederiksberg
www.frederiksberg.dk

Telefon

Telefax 38 21 45 25
planogmil-
joe@frederiksberg.dk



Referat

1. Indledning
Formand for Teknik- og Miljgudvalget, rAddmand Margit @rsted

Margit @rsted bgd velkommen til borgermgdet og orienterede om, at der holdes 3 bor-
germgder — et om hver station — mgderne vil handle om Cityringsprojektet generelt og
om stationen ved Aksel Mgllers Have.

Margit @rsted indledte derefter mgdet med synspunkter om hvorfor der skal bygges me-
re metro i hovedstaden og pa Frederiksberg, om Cityringens forlgb og stationer og om
projektets fordele for borgerne og kommunen.

Det er forventeligt, at der vil blive gener som fglge af sa stort et anleegsprojekt, men
Frederiksberg Kommune laegger stor vaegt pa at generne ved anleaeg og drift af Cityrin-
gen mindskes mest muligt, og at stationerne og arbejdspladserne indpasses bedst mu-
ligt i lokalmiljget.

Frederiksberg Kommune leegger ogsa stor vaegt pa at byrummene omkring stationerne
blive attraktive og der vil veere seerlig fokus pa cykelparkeringspladser i det videre for-
lgb. | fortseettelse af hgringen om planerne for Cityringen vil veere mulighed for dialog
om byrummene i en senere fase.

Teknisk direktegr Jacob Nordby gennemgik derefter aftenens program.

2. Cityringen
Orientering ved projektleder Jens H. Gravgaard fra Metroselskab.

Jens H. Gravgaard orienterede om Cityringens forlgb og stationer, tidsplanen for projek-
tering og anleegsarbejde, hvordan Cityringen udfgres og hvad arbejdet med stationen vil
betyde for borgerne ifht. arbejdspladsens udstreekning, stgj fordelt over perioden og
dggnet, trafik til og fra arbejdspladsen og de omkringliggende boliger, samt ngdvendige,
midlertidige tiltag i anleegsperioden.

Generelt vil der blive arbejdet i tidsrummet 7-18, steerkt stgjende aktiviteter ma kun
finde sted i tidsrummet 8-16. Kommunen skal, som miljgmyndighed, give tilladelse til
stgjende aktiviteter. Der kan forekomme enkelte kortvarige perioder, hvor det vil veere
ngdvendigt at arbejde om natten eller i weekenden. Det kan f.eks. veere i forbindelse
med stgbning af bund og loft i stationsboksen, samt i forbindelse med optagning af tun-
nelboremaskiner.

Aksel Mgllers Have vil blive lukket for gennemkgrsel i anleegsperioden, idet vejen vil bli-
ve omfattet af arbejdspladsen. Der vil veere udkgrsel til og fra arbejdspladser ad Aksel



Mgllers Have og Godthabsvej. Der vil blive fjernet et antal P-pladser langs Aksel Mgllers
Have. Fortorvet vil blive friholdt og der vil ligeledes veere mulighed for brandredning.
Gaden pa vestsiden af parken vil vaere aben i anlaegsperioden.

Metroselskabet preesentation er lagt pd& Kommunens hjemmeside sammen med refera-
tet.

3. Cityringen og miljget
Orientering ved plan- og miljgchef Niels Thygesen fra Frederiksberg Kommune

Niels Thygesen orienterede om, at Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune har udarbej-
det en samlet VVM-redeggrelse for projektet. Redeggrelsen beskriver projektets konse-
kvenser for mennesker, miljget, kulturarven og landskabet.

Redeggrelsen konkluderer, at der i forbindelse med anleegsprojektet vil veere behov for
en serlige indsat ifht. stgj, vibrationer, trafik, luftforurening og klima.

Der vi nu blive udarbejdet strategier for hvordan problemerne handteres.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt pA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

4. Lokalplan for stationen ved Aksel Mgllers Have
Orientering ved chefplanleegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune.

Karl Topsge-Jensen oplyste, at det geeldende plangrundlag i kommuneplanen ikke er
tilstreekkeligt til at kunne opfgre cityringens stationer. Derfor har kommunen tidligt i
processen besluttet, at der skal udarbejdes et kommuneplantillaeg, som muligger anlaeg
af stationer og 3 lokalplaner, en for hvert stationsomrade.

Karl Topsge-Jensen orienterede om lokalplanens forméal og bestemmelser.
Lokalplanens formal er at sikre omradets anvendelse til underjordisk station, med tilhg-
rende stationsplads.

Inden for lokalplanens delomrade 1 — mod godthabsvej og Aksel Mgllers Have kan der

etableres en urban stationsforplads, med de anlaeg som knytter sig til stationen, herun-
der trapper, elevatorer, toiletbygning mv. Inden for lokalplanens delomrade 2 skal om-
radet fremst& som park og der ma kun etableres fa overflade elementer, sdsom ovenlys.
Ovenlysene vil ikke blive som pa de nuveerende metrostationer. Der arbejdes pa et kon-
cept, vhro ovenlysene bliver integreret i parken, samtidig med at de fungerer som oven-

lys.



Lokalplanen fastleegger at der skal etableres et stort antal cykelparkeringspladser, men
der er endnu ikke taget stilling til hvor de skal placeres eller hvordan de skal udformes.

Lokalplanen fastleegger, at de bevaringsveerdige traeer mod Godthabsvej ikke ma feeldes
eller beskadiges i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Parken skal retableres efter anleeg af den underjordiske station og den markante be-
plantning skal ligeledes retableres i stgrst muligt omfang.

Derudover er station saenket ¥2 m i forhold til oprindeligt for at sikre mulighed for plant-
ning af traeer i parken ovenpa stationen.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt pA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

5. Spgrgsmal og debat
Ordstyrer var teknisk direktgr Jacob Nordby. Alle blev anmodet om at indlede med navn.
Der fremkom felgende spgrgsmal og synspunkter.

Spgrgsmal og bemaerkninger fra beboer fra bebyggelsen Aksel Mgllers Have:

- beboeren var bekymret for seetningsskader pd bygningen, som fglge af arbejdet
med Cityringen.

- beboeren gjorde opmaerksom pa problem med brandredning, nar der ikke passa-
gemulighed for biler foran bygningen.

- beboeren spurgte om kommune ville sikre alternative P-pladser i anlaegsperio-
den.

- Metroen blev foresldet placeret pd den modsatte side af Byggeriets hus.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Kommunen er meget opmaerksom pa problemet med parkering. Problemet sgges Igst
ved at der findes alternative p-pladser. Det kan dog ikke garanteres, at alle p-pladserne
erstattes.

Alt hvad der skal foregd vil ske i teet dialog med brandveesnet.

Stationens placering er ikke til debat. Placeringen er fastlagt i loven. Stationen er i gvrigt
placeret under hensyntagen til den rekreative anvendelse anvendelse af parken, lys-
skyggeforhold mv.

Spegrgsmal fra Linda Petersen:
- Hvad sker der med parken Aksel Mgllers Have og igangvaerende proces omkring
fornyelse af Aksel Mgllers Have?



Svar fra Niels Thygesen, plan- og miljgchef:

Som en del af omradefornyelsen er der udarbejdet et projektforslag for den sydlige del
af Aksel Mgllers Have omkring Svemmehallen. Den nordlige del af parken vil ikke blive
fornyet, da den vil vaere arbejdsplads i mange ar fremover. Der vil veere borgerhgring

om projektet og om et tilsvarende projekt for fornyelse af Langelands Plads i perioden

30. september 2008- 2. oktober 2008.

Spegrgsmal fra Lene Fannsboe Nielsen:

Hvorfor er stationen trukket tilbage fra Godthabsvej? Det ville veere mere skdnsomt for
parken, hvis stationen blev rykket leengere mod nord.

hvorfor der veere en ngdtrappe, det er sergerligt at sa stor en del af parken optages af
anlaeg til metoen?

Man er desuden bekymret for om bygningen vil styrte sammen.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkter, Metroselskabet:

Der er behov for en passende forplads til metrostationen, blandt andet er det et sikker-
hedskrav at der er afstand til gaden foran stationen. Afstanden er afpasset efter trafik-
meaengden p& Godthabsve;j.

Det er et sikkerhedskrav, at der er 2 udgange fra den underjordiske station. Parken vil
efter anlaegsarbejdet blive genetableret i videst muligt omfang. Kommunen har endvide-
re besluttet at seenke stationen, sa det bliver muligt at plante treeer ovenpa stationen.

I forhold til bekymring om nedstyrtning af bygninger og seetningsskader oplyste Anne-
Grethe Foss, at samtlige nabobygninger vil blive fotoregistreret inden anleegsarbejdet
gar i gang, sa det bliver muligt at identificere om der er sket skader pa bygningerne som
folge af anleegget af metroen.

Der bliver endvidere lgbende foretaget malinger, sdledes at der kan gribes ind, hvis der
sker skader.

Der er i gvrigt gode erfaringer fra anleegget af den nuveerende metro, hvor der opstod
ganske fa seaetningsskader.

Spargsmal og bemeerkninger fra borger:
Borgeren udtrykte utilfredshed med placering af metroen og bekymring om satnings-
skader som fglge af anleegsarbejdet.

Borgeren har, for 10 dage siden, spurgt kommunen om hvor meget grundvand, der bli-
ver pumpet op i forbindelse med prgveboringerne. Det er utilfredsstillende at kommunen
ikke har kunnet givet et klart svar. Hvor meget grundvand bliver pumpet op?



Borgeren stillede forslag om, at ejendomme, som var belastet af arbejdet med Cityrin-
gen, fritages for ejendomsskat.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkter, Metroselskabet:

Der er kun i enkelte tilfeelde opstaet seetningsskader pa bygninger i forbindelse med
anlaeg af den nuveerende metro. | et enkelt tilfeelde har Metroselskabet stgbt nye fun-
damenter under en bygning. Det er Metroselskabets vurdering, at det er usandsynligt, at
der vil komme saetningsskader pa bebyggelsen Aksel Mgllers Have i forbindelse med
anleeg af Cityringen. Metroselskabet foretager, som neaevnt, en omfattende fotoregistre-
ring inden arbejdet gar i gang.

Svar fra Niels Thygesen, plan- og miljgchef:
Der vil blive pumpet begreensede mangder grundvand op i forbindelse med prgveborin-
gerne. Det beklages i gvrigt, at der ikke fra kommunens side har kunnet gives et klart

svar.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Ejendomskatten vil ikke blive nedsat pa ejendomme som er bergrt af anleegget af City-
ringen. Erfaringerne fra den nuvaerende metro er, at der har veeret en vaerdistigning pa
ejendomme, som er beliggende naer metroens stationer.

Bemeerkning fra en borger:
Det er det eneste sted, hvor der er blevet bygget metro ved et sd hgjt og smalt hus. Det
ma gge risikoen for saetningsskader.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Metroselskabet har erfaringer med at bygge metro ved bygninger der er hgjere end be-
byggelsen ved Aksel Mgllers Have. Metroselskabet har meget fokus pa, at bygningerne
ikke skades i forbindelse med anleegsarbejdet. Hvis noget gar galt, vil arbejderne blive
stoppet omgaende.

Spegrgsmal fra Susanne Egebjerg:

Ved man hvad fundamentet pd bebyggelsen Aksel Mgllers Have bestar af?

Har man kendskab til den undergrund bygningerne er bygget pa?

Hvor vil lastbilerne kgre ind og ud i forbindelse med arbejdspladsen?

Arbejdspladsen er beliggende 5 meter fra facaden, det er for teet pa. Det fremgéar af
VVM-rapporten, at der kan blive tale om facadeisolering af eller opstilling stgjskeerme
ved bergrte huse?

Det fremgar ogsa at anleegsarbejdet vil veere sundhedsskadeligt, fordi greenseveerdier
for stgj og stgj vil blive overskredet?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:



Fundamenter og undergrund vil blive undersggt ngje i senere faser af arbejdet.

Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Da der er blevet foretaget prgveboringer, findes der praecise oplysninger om undergrun-
den, der bestar af fast moraeneler og kalk.

Ejerforeningen opfordres til at komme med oplysninger om bygningerne, safremt de er
usikkerhed om bygningernes tilstand.

Lastbiltransport til og fra byggepladsomréadet vil ske fra begge ender af vejen Aksel Mgl-
lers Have.

Svar fra Vibeke Lindahl, projektkoordinator, myndigheder, Metroselskabet:

Der vil veere steder hvor det kan forudses, at stgjgreenserne bliver vanskelige at over-
holde. Der arbejdes med at minimere stgjen blandt andet ved at veelge arbejdsmetoder,
som begraenser stgjen og stgjafskeermning, evt. som stgjisolerende vinduer. Det beror
pa den konkrete situation, hvilke tiltag, der er mulige og hensigtsmaessige.

Stgjforholdene vil blive undersggt i senere faser. Overskridelse af stgjgraenser vil i gvrigt
forudseette at kommunen meddeler dispensation.

Niels Thygesen, plan- og miljgchef supplerende med fglgende:

| VVM-rapporten indgéar stgjkonturer for Aksel Mgllers Have. De viser, at stgjbelastnin-
gen vil fordeles forskelligt pa facaden, afheengigt af bygningshgjden og at 3-4 sals hgjde
vil veere mest belastet.

Det er korrekt, at det fremgar af VVM-rapporten at forurening fra udstadning vil blive
gget i anlaegsperioden. Det drejer sig om forurening med partikler og kvaelstofoxider.
Man er fra Kommunens side saerlig opmaerksom pa overskridelse af greenseveerdierne
for disse.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:

Metroselskabet har fra anleegget af den nuvaerende metro gode erfaringer med at hand-
tere miljgproblemerne. Der har ikke veeret tilfeelde, hvor folk er blevet skadet eller mat-
tet flytte.

Bemeerkning fra borger:
Der er mange a&ldre mennesker i eiendommen, som vil blive generet af stgj og rystelser
i lgbet af dagen.



Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Nogle vil kunne maerke rystelser i den enkelte bygning i de ca. 4 dage, hvor tunnelbo-
remaskinen passerer under jorden. Det vil i gvrigt veere umuligt at undga stgj, nar store
maskiner arbejder i stationshullet. Men Metroselskabet vil sgge at minimere stgjen og se
pa konkret hvad der kan gares i hvert enkelt tilfeelde.

Spargsmal fra Jargen Vess:
Kan det risikeres, at de reelle jordbundsforhold er anderledes, en den gennemfarte pro-
veboring har vist?

Spargsmal fra Lise Petersen:

Hvor stor er afstanden fra tunnelveeggen til facaden?
Hvor dybt ligger stationen?

Vil der bliver arbejdet lgrdag og sgndag?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Det vil ikke veere normen, at der bliver arbejdet lgrdag og sendag.

Normalt vil arbejdet foregd inden for tidsrummet 7-18 p& hverdage. Steerkt stgjende
aktiviteter ma forega inden for tidsrummet 8-16. Der kan veere enkelte tilfeelde hvor det
vil veere ngdvendigt at arbejde uden for disse tidspunkter. | gvrigt vil det veere Frede-
riksberg Kommune, der skal tage stilling til evt. dispensation

Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Afstanden fra tunnelveeggen til facaden er ca. 6 meter. Perronen vil ligge i 18,5 meters
dybde.

Spegrgsmal fra Lene Fensbo:
Hvor meget jord vil skulle transporteres vaek fra arbejdspladsen?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Det vil kun veere jord, som bliver gravet vaek for at ggre plads til stationsrummet, som
skal kgres veek fra jord fra arbejdspladen ved Aksel Mgllers Have. Jord, som blive gravet
ud fra tunnelerne vil blive transporteret ud af tunnelerne bagleens og skal transporteres
veek fra hovedarbejdspladser i Kgbenhavns Kommune.

Spargsmal fra Christine @stbirk:

Er det kun de 4 treeer som er udpeget som bevaringsveerdige i lokalplanen, som beva-
res? Flere traeer i parken bgr bevares.

Hvor leenge skal der arbejdes ved Aksel Mgllers Have?

Hvad indebaerer ophejsning af boremaskinerne?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:



Der vil veere en arbejdsproces med at demontere og fjerne tunnelboremaskinerne, som

ender deres arbejde ved Aksel Mgllers Have. Tunnelboremaskinerne vil blive lgftet op og
kgrt veek pa blokvogne. Dette vil formentlig forega i lgbet af ganske fa naetter. Arbejds-
pladsen vil veere der i 5 ar, det er ca. 1 ar laengere andre stationer, fordi boremaskiner-
ne skal tages op ved Aksel Mgllers Have.

Svar fra Karsten Klintg, stadsgartner:

Kommunen har besluttet, at stationsn skal seenkes, for at muliggere plantning af nye
treeer oven pa stationen. Der er store treeer i parken, som vil blive beskyttet i anleegspe-
rioden.

Arkadeheekken langs Aksel Mgllers Have, vil blive fjernet i forbindelse med anleegsarbej-
det. Den vil blive retableret i stgrst mulige omfang, under hensyntagen til f.eks. ovenlys
mv.

Spegrgsmal og bemeerkning fra borger:
Bestyrelsen gnsker en kontaktperson i kommunen og i Metroselskabet.
Hvem skal betale, hvis der sker skader pa bygningerne?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Der vil veere en kontaktperson i Metroselskabet og pa selve byggepladsen, som kan kon-
taktes nar som helst.

Hvis bygningerne beskadiges som fglge af metrobyggeriet, skal Metroselskabet betale
for udbedring af skaderne.

Spgrgsmal fra Michael Lind:
Vil caféerne ved byggeriets hus blive nedlagt i forbindelse med anleegsarbejdet?

Svar fra Karl Topsge-Jensen, chefplanlaegger:
Der er endnu ikke fastlagt, hvor stor en del af udeserveringen, der vil blive nedlagt i
forbindelse med anleegsarbejdet.

Svar fra Karsten Klintg, stadsgartner:
Det fremgar af lokalplanen, at pladsen skal retableres.

Spargsmal fra borger:
Hvordan vil cykelparkering blive organiseret, sa der ikke opstar rod?

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Spegrgsmal om cykelparkering ved metrostationerne har veeret drgftet i Teknik- og Milje-
udvalget. Der er fra kommunens side meget fokus pé at cykelparkeringen til at fungere.
Erfaringerne viser, at cykleparkering i keelder kun benyttes meget lidt. Cykelparkeringen
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ved Cityringens station ved Aksel Mgllers Have er ikke lagt fast endnu.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:
Det er Metroselskabets erfaring at der er behov for at cyklisterne s&endrer adfeerd. Det er
veesentligt at cykelparkeringen placeres teet pa nedgangen til stationen.

Bemaerkning fra borger:
Det bgr veere muligt at udskrive en bgde til cyklister der parkere cyklen uden for cykel-
stativerne.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Kommunen er i dialog med Justitsministeriet for at fa4 bedre mulighed for at gribe ind
overfor fejlparkerede cykler. Nu ma kommunen f.eks. ikke fjerne cyklerne mere end 100
m. Der er ansat en person ved Frederiksberg Centret, som flytter cykler hen i cykelstati-
verne.

Spgrgsmal fra borger:
Er der taget stilling til overdeekninger af trapper?

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:
Der skal veere overdaekning af trapperne ned til metroen. Der er ikke taget stilling til
udformningen endnu.

Niels Thygensen, plan- og miljgchef supplerede:

Der har veeret drgftelser om etablering af trappeoverdaekninger ved de eksisterende
stationer, som kan danne grundlag for udformning af overdeekninger ved de nye statio-
ner ogsa.

Spegrgsmal fra borger:
Vil der blive toiletter pa stationen. Det eksisterende toilet i Aksel Mgllers Have bliver ikke
brugt, fordi det ikke bliver gjort rent.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:
Der vil ikke blive toiletter nede pa stationen. Der vil blive etableret et toilet pa4 gadeplan. Toi-
lettet skal naturligvis holdes i en acceptabel forfatning, som det er aftalt med Afa JCDecaux.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Det er Metroselskabets erfaring, at toiletter p& stationerne under jorden ikke bliver brugt
fordi de opleves som utrygge.

Spgrgsmal fra Jargen Vess:
Hvad hvis en passagerer far et ildebefindende ned i metroen og skal pa toilettet i en
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fart?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:
Der er tale om korte straekninger mellem stationer, sa der vil ikke veere langt til naeste
station — i gvrigt ligesom ved S-tog og bus.

Spegrgsmal fra Susanne Egebjerg:

Hvilke kemikalier vil blive brugt?

Vil asfalten pa Aksel Mgllers Have blive brudt op?

Vil undersggelser af bygningerne blive offentligt tilgeengelige?

Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Al anvendelse af kemikalier vil blive ngje beskrevet. Der stilles store krav til beskyttelse
af grundvandet.

Hvor meget asfalt, der fjernes, beror pa indretningen af byggepladsen, som endnu ikke
er fastlagt. Vejarealet vil blive retableret.

Resultatet af registreringen af bygninger vil blive fortaget inden anlaegsarbejdet gar i
gang.

Spargsmal fra Linda Petersen:
Vil ngdtrappen blive lukket af?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkter, Metroselskabet:
Ngdtrappen vil ikke blive lukket af. Ngdtrappen skal veere tilgaengelig?

Spegrgsmal fra Jargen Vess:
Vil stenveeggene ved Vanlgse station blive repareret for lgse sten? Der har veeret en del
omtale i pressen.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Der er ingen sikkerhedsproblemer i forbindelse med de sakaldte gabionveegge ved Van-
Igse station. Vaeggene undersgges lgbende, og vil blive repareret hvis der viser sig et
behov for det.

6. Opsamling og afslutning
Teknisk direktar Jacob Nordby oplyste, at hgringen VVM vurderingen og om planerne
forlgber indtil 30. september 2008. Indsigelser og bemaerkninger til planerne skal sendes

til:

11



Frederiksberg Kommune
Teknisk Direktorat
Radhuset

2000 Frederiksberg

Eller pa e-mail: planogmiljoe@frederiksberg.dk

Alle indsigelser vil blive indga i det videre arbejde med planerne og vil blive forelagt i
forbindelse med den politiske behandling af planerne.

Jacob Nordby takkede for deltagelse i mgdet. Mgdet sluttede kl. 21.

Gry Winther
byplanarkitekt
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FREDERIKSBERG

Notat

Borgermgde om planer for Cityringen og for statione n ved Platanvej 9. september 2008
Sagshbeh: GW

Sagsnr.:1147-113422
Dokument: 1147-734063

Borgermgde torsdag den 28. august 2008, kl. 19-21, Ny Holleenderskolen,
Holleendervej 3 i aulaen om Cityringen med forslag til kommuneplantillaeg,

VVM-redeggrelse, og lokalplan for kommende station ved Platanvej. Teknisk Direktorat

Plan- og Miljgafdelingen

Program for mgdet var: Radhuset
2000 Frederiksberg
1. Indledning www.frederiksberg.dk
2. Cityringen, orientering fra Metroselskabet
3. Cityringen og milljget, orientering ved plan- og miljgchef Niels Thy- Telefon
. Telefax 38 21 45 25
gesen fra Frederiksberg Kommune
planogmil-

4. Lokalplan for stationen ved Platanvej, orientering ved chefplanlaeg- ) )
joe@frederiksberg.dk

ger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune

Pause

5. Spergsmal og debat. Ordstyrer teknisk direktgr Jacob Nordby

»

Opsamling og afslutning

| magdet deltog ca. 80 borgere, samt repraesentanter fra Metroselskabet og
Frederiksberg Kommune (vi kan evt. ogsa lsegge deltagerlisten fra Metro-
selskabet og Frederiksberg Kommune p& hjemmesiden)



Referat

1. Indledning
Formand for Teknik- og Miljgudvalget, rAddmand Margit @rsted

Margit @rsted bgd velkommen til borgermgdet og orienterede om, at der holdes 3 bor-
germgder — et om hver station — mgderne vil handle om Cityringsprojektet generelt og
om den pageaeldende station.

Margit @rsted indledte derefter mgdet med synspunkter om hvorfor der skal bygges me-
re metro i hovedstaden og pa Frederiksberg, om Cityringens forlgb og stationer og om
projektets fordele for borgerne og kommunen.

Det er forventeligt, at der vil blive gener som fglge af sa stort et anleegsprojekt, men
Frederiksberg Kommune laegger stor vaegt pa at generne ved anleaeg og drift af Cityrin-
gen mindskes mest muligt, og at stationerne og arbejdspladserne indpasses bedst mu-
ligt i lokalmiljget.

Frederiksberg Kommune leegger ogsa stor vaegt pa at byrummene omkring stationerne
bliver attraktive og der vil veere seerlig fokus pa cykelparkeringspladser i det videre for-
Igb. | fortseettelse af hgringen om planerne for Cityringen vil der vaere mulighed for
dialog om byrummene i en senere fase.

Teknisk direktegr Jacob Nordby gennemgik derefter aftenens program.

2. Cityringen
Orientering ved projektleder Jens H. Gravgaard fra Metroselskabet.

Jens H. Gravgaard orienterede om Cityringens forlgb og stationer, tidsplanen for projek-
tering og anleegsarbejde, hvordan Cityringen udfgres og hvad arbejdet med stationen vil
betyde for borgerne ifht. arbejdspladsens udstreekning, stgj fordelt over perioden og
dggnet, trafik til og fra arbejdspladsen og de omkringliggende boliger, samt ngdvendige,
midlertidige tiltag i anleegsperioden.

Generelt vil der blive arbejdet i tidsrummet 7-18, steerkt stgjende aktiviteter ma kun
finde sted i tidsrummet 8-16. Kommunen skal, som miljgmyndighed, give tilladelse til
stgjende aktiviteter. Der kan forekomme enkelte kortvarige perioder, hvor det vil veere
ngdvendigt at arbejde om natten eller i weekenden. Det kan f.eks. veere i forbindelse
med stgbning af bund og loft i stationsboksen, samt i forbindelse med optagning af tun-
nelboremaskiner.

Platanvej vil blive lukket for gennemkgrsel i anleegsperioden, idet Platanvej vil blive om-
fattet af arbejdspladsen. Der vil derfor blive fjernet et antal P-pladser langs Platanve;.



Der vil veere frit fortov langs Platanvej i anleegsperioden.

Metroselskabet preesentation er lagt pd& Kommunens hjemmeside sammen med refera-
tet.

3. Cityringen og miljget
Orientering ved plan- og miljgchef Niels Thygesen fra Frederiksberg Kommune

Niels Thygesen orienterede om, at Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune har udarbej-
det en samlet VVM-redeggarelse for projektet. Redeggrelsen beskriver projektets konse-
kvenser for mennesker, miljget, kulturarven og landskabet.

Redeggrelsen konkluderer, at der i forbindelse med anlaegsprojektet vil veere behov for
en sarlige indsat ifht. stgj, vibrationer, trafik, luftforurening og klima.

Der vil nu blive udarbejdet strategier for hvordan problemerne handteres.

Beboerne har tidligere fremsat gnske om at stationen flyttes ud i krydset pa Frederiks-
berg Allé. Dette har veeret behandlet som et alternativ i forbindelse med VVM-
redeggrelsen, som det fremgar pa side 46-47 i redeggrelsen.

Undersggelser har vist, at flytning af stationen vil forudsaette flytning af en hovedkloak-
ledning, hvilket dels er dyrt, dels indebeerer at andre ledninger skal flyttes, samt at 25
bevaringsveerdige treeer pa Frederiksberg Allé ville skulle feeldes og genplantes. Ud fra
en afvejning af fordele og ulemper ved en a&ndret placering er den nuveerende placering
blevet fastholdt.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt pA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

4. Lokalplan for stationen ved Platanvej
Orientering ved chefplanleegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune.

Karl Topsge-Jensen oplyste, at det geeldende plangrundlag i kommuneplanen ikke er
tilstreekkeligt til at kunne opfgre Cityringens stationer. Derfor har kommunen tidligt i
processen besluttet, at der skal udarbejdes et kommuneplantillaeg, som muligger anlaeg
af stationer og 3 lokalplaner, en for hvert stationsomrade.

Karl Topsge-Jensen orienterede om lokalplanens formal og bestemmelser. | forhold til
fremtidig bebyggelse pa grunden blev det pointeret, at lokalplanen alene fastlaagger at

den underjordiske station skal veere forberedt for bebyggelse i 6 etager.

Lokalplanen indeholder ikke bestemmelser for den fremtidige bebyggelse, idet der ikke



er taget stilling til hvad bygningen skal rumme. Bebyggelse ovenpa stationen vil forud-
saette at der udarbejdes en supplerende lokalplan. Et eventuelt fremtidigt byggeri vil
skulle indeholde faciliteter for metroen i stueetagen.

Lokalplanen sikrer, at overfladeelementer placeres inden for delomrade 1. Gardanlaegget
i karréen friholdes for overfladeelementer, og vil efter anleeg af den underjordiske me-
trostation blive retableret som i dag eller efter aftale med ejere. Inden for delomrade 2
kan der placeres mindre overfladeelementer inden for et nsermere afgraenset omrade,
ligesom der kan placeres en ngdtrappe.

Der etableres en forplads til stationen mod Frederiksberg Allé, hvilket indebeaerer, at den
lokale kgrebane mellem fortovet og vejbanen nedlaegges pa straekningen ud for statio-
nen.

Lokalplanen fastleegger, at de bevaringsveerdige traeer mod Frederiksberg Allé ikke ma
feeldes eller beskadiges i forbindelse med anlaegsarbejdet.

I lokalplanen stilles krav om cykelparkering pa overfladen, integreret i et kommende
bygger eller i keelder. Der er ikke taget stilling til den konkrete udformning eller place-
ring af cykelparkeringspladserne.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt pA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

5. Spgrgsmal og debat

Ordstyrer var teknisk direktgr Jacob Nordby. Der blev stillet et antal pa hinanden falgen-
de spargsmal, som derefter blev besvaret af Frederiksberg Kommune og Metroselskabet.

Der fremkom felgende spgrgsmal og synspunkter.

Spgrgsmal fra Jens Bramsted:
- Vil man i anleegsperioden kunne komme til/fra P-pladser ved Platanvej 2?
- Overvejer man at lade Platanvej blive stillevej efter anlaeg af metroen?
- Hvordan har man tenkt cykelparkering indrettet?
- Har man gjort sig tanker om anvendelse af bygningen over metrostationen?

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:
Jacob Nordby, teknisk direktgar:

Der er ingen konkrete planer for huset. Der vil efterfglgende blive en selvstaendig lokal-
planproces for at muliggere byggeriet.



Peter Schgller Rasmussen, vej- og parkchef:
Der er allerede en hastighedsbegraensning pa 40 km/t pa en del af Platanvej. Der er
ingen umiddelbare planer for den resterende del af Platanvej.

Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Der er plads til cykelparkering i keelderniveau i stationskonstruktionen. Der er séledes
mulighed for placering af cykelparkering under jorden. Det er Metroselskabet oplevelse,
at cykelparkering foretreekkes pa terreen. Den konkrete placering, fordeling og udform-
ning af cykelparkeringen vil ske i samarbejde med Frederiksberg Kommune.

Metroselskabet vil ga i teet dialog med de grundejere mv. som bliver bergrt af anlaegsar-
bejdet for at finde lgsninger pa f.eks. adgang til ejendomme mv.

Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Der er i kommunen stor interesse for at lgse problemer med cykelparkering ved statio-
nerne. Pa Frederiksberg station er der f.eks. ansat en person til at flytte cykler s& omra-
det fremstar velordnet. Der er fra politisk side et gnske om at sikre gode cykelparke-
ringsforhold.

Spgrgsmal fra borger, Platanvej 5:
- Hvordan vil der veere adgang til keelderrum og garager i garden?

Spgrgsmal fra borger, Carl Bernharts Vej:
- P-situationen i omradet er kaotisk. Hvor mange P-pladser vil forsvinde?
- Kan Platanvej udnyttes yderligere til parkering?
- Kan Kommunen stille krav til at den kommende bygning udformes i harmoni med
bebyggelsen langs Frederiksberg Allé?
- Alle cykelparkeringspladser bgr placeres under jorden af hensyn til byrummet.

Spargsmal fra borger, Frederiksberg Allé 43:
- Er der mélinger pa stgj og rystelser ved hhv. anleeg og drift, og hvor er disse til-
geengelige?
- Hvad skal familier, som ikke kan holde stgjen og rystelserne ud gore?
- Vil den gamle have p& Frederiksberg Allé 41 blive fjernet?

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:
Anne-Grethe Foss, administrerende direkter, Metroselskabet:
Et antal P-pladser vil blive nedlagt i anleegsperioden. Metroselskabet kan ikke ggre noget

ved at beboerne allerede i dag oplever, at der er for fa p-pladser.

Metroselskabet vil tage kontakt med alle beboere, for at drgfte hvordan eventuelle pro-
blemer kan lgses.



Metroselskabet har ikke i forbindelse med anleegget af den eksisterende metro oplevet,
at anleegsarbejdet har veeret uudholdeligt. | forbindelse med tunnelarbejdet vil der veere
gener i form af stgj og rystelser. En enkelt er i forbindelse med den anlaegget af den
eksisterende metro blevet tiloudt at bo pa hotel, men tog ikke imod tilbuddet.

Metroselskabet har ikke erfaringer med, at stgj i driftsfasen er et problem. | anlaegspe-
rioden kan nogle beboere muligvis opleve stgj/rystelser i boligen i fa dage i forbindelse
med at tunnelen udgraves umiddelbart under bygningen.

Metroselskabet vurderer, at arbejdet pa selve byggepladsen, samt transport af materiale
og veerktgj mv. til og fra arbejdspladsen vil vaere mest generende. Der vil blive fjerne 7
garager pa Platanvej 5 i anlaegsperioden.

Anne-Grethe Foss understregede, at Metroselskabet vil kontakte samtlige naboer for at
drgfte eventuelle problemer og finde lgsninger i dialog med ejere mv.

Eventuelle krav om erstatning som fglge af anleegget af Cityringen vil ikke blive afgjort
af Metroselskabet, der — ligesom kommunen — er part i sagen. Krav om erstatning vil
blive afgjort af ekspropriationskommissionen.

Niels Thygesen, plan- og miljgchef supplerende med fglgende:
Frederiksberg Kommune vil, som miljgmyndighed, stille krav om overholdelse af stgj-
greenser mv. i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Haven bag Frederiksberg Allé 41 vil ikke blive retableret, idet det er intentionen, at der
skal bygges en bygning over stationen.

Margit Drsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Kommunen vil arbejde for at der tilvejebringes erstatnings p-pladser i anlaegsperioden.

Det kan dog ikke garanteres, at alle P-pladser erstattes. Det kan heller ikke garanteres,
at der ikke vil blive cykelparkeringspladser pa terreen, men kommunen vil arbejde for at
der bliver velordnede cykelparkeringsforhold.

Spargsmal og bemeaerkning fra borger, Platanvej 5-7:
- Der vil mangle adgang til 17 p-pladser og 6 garager pa ejendommen.
- Det vil veere ngdvendigt, at der er adgang til bygningens nord-gavl, fordi der
herfra er eneste adgang til pulterrum, varmecentral, hovedvandhaner mv.

Spgrgsmal fra Kirsten Norholt, Carit Etlars Vej 6:
Findes der en risiko for skader pa aldre bygninger ved vedvarende vibrationer i forbin-
delse med drift af Cityringen?



Spargsmal fra Karen Hansen, Frederiksberg Allé 43:
Hvad er begrundelsen for at lokalplanen ikke omfatter byggeriet oven pa stationen?

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Margit Drsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

En mulig anvendelse af bygningen har veeret drgftet. Borgmesteren har anbefalet, at
man venter med at tage stilling til bygningens anvendelse til man ved hvad der er behov
for om ti &r, nar det bliver aktuelt. Det vaesentligste lige nu er at sikre, at stationen er
forberedt for bebyggelse.

Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Metroselskabet vil tage initiativ til dialog med bergrte ejere mv. for at identificere pro-
blemer og finde lgsninger ifht. adgang til P-pladser, adgang til pulterrum mv. Derfor er
det ikke muligt lige nu at give svar pa hvordan hvert enkelt konkret problem vil blive
lgst.

| forhold til vibrationer i forbindelse med drift af Cityringen oplyste Anne-Grethe Foss, at
den eksisterende metro passerer under eldre bygninger, og at dette ikke giver anled-
ning til problemer. Safremt der opstar seerlige problemer, vil disse blive vurderet og lgst
pa en professionel made.

Spargsmal fra Sgren Voetman, Frydendalsvej 10:
- Hvordan vil der blive sikret en hensigtsmaessig trafikafvikling — blandt andet pa
Frydendalsvej - i anleegsperioden ved lukning af Platanvej?

Spegrgsmal fra Maria Bohnstedt Petersen, Carit Etlars Vej 4A, stuen:
- Vil der blive erstatning for gener i forbindelse med Cityringen?
- Man fgler sig stavnsbundet til sin bolig, hvad gegr Frederiksberg Kommune?

Spegrgsmal og bemazerkninger fra Ulrik Liberoth, Frederiksberg Allé 39:

- Treeerne bag Frederiksberg Allé 41 gnskes genplantet. Det fremgéar at VVM-
rapporten, at stationerne vil blive seenket, hvor det er relevant, for at sikre mu-
lighed for treeer.

- Det fremgar at VVM-rapporten, at der vil forekomme overskridelse af veerdier for
strukturlyd i forbindelse med drift af Cityringen.

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Jacob Nordby, teknisk direktgr:
Eventuelle spgrgsmal om erstatning skal behandles af ekspropriationskommissionen.



Peter Schgller Rasmussen, vej- og parkchef:
De trafikdaeempende bump p& Frydendalsvej vil ikke blive fjernet. Trafikken vil sgge an-
dre veje. Hvis der opstar problemer, vil kommunen tage det op sammen med beboerne.

Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:
Eventuelle krav om erstatning vil blive behandlet af ekspropriationskommissionen, som
er et uvildigt organ.

Metroselskabet vil snarest indkalde til et magde for at drgfte problemerne og vejleder
gerne ejerne ifht. henvendelse til ekspropriationskommissionen.

Niels Thygesen, plan- og miljgchef:

En eventuel genplantning af treeer pa ejendommen afhaenger af hvad der skal bygges pa
grunden og ma afvente et konkret projekt. Som udgangspunkt er det tanken at grunden
skal bebygges.

Der vil veere begraensede overskridelser af veerdier for strukturlyd, som vil veere vanske-
ligt at skelne fra andre baggrundslyde. Handtering af eventuelle gener som fglge af
strukturlyd vil indga i arbejdet med miljgstrategier.

Jacob Nordby, teknisk direktgar:

Der er helt praecise regler for indgriben i privat ejendomsret. Dette indebaerer at et uvil-
digt organ — ekspropriationskommissionen, skal tage stilling til spgrgsmal om erstatning.
Dette vil i forbindelse med Cityringen ske i 2009-2010.

Bemeerkning fra Pernille Agerskov, Carit Etlars Vej 6:
- Vores lejlighed kan ikke salges pa grund af anleegget af stationen. Vi er derfor
stavnsbundet og kan ikke flytte.

Spegrgsmal og bemaerkninger fra borger, Carit Etlars Vej:
- Der mangler konkrete svar pa hvordan trafikken handteres i anleegsperioden.
- Frederiksberg Allé er et unikt sted. Vil bygningen over stationen blive tilpasset
omgivelserne?
- Vil ejendomme, som er beliggende i en mindre afstand til stationen, blive betrag-
tet som naboer?

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Ekspropriationskommissionen vil tage stilling til eventuelt faldende ejendomsveerdi. Erfa-
ringen med den eksisterende metro har dog veeret at ejendomsveerdien stiger for de
ejendomme, som er beliggende i neerheden af metroens stationer. Alle kan henvende sig
til ekspropriationskommissionen.



Niels Thygesen, plan- og mljgchef:

Jf. VVM-redeggarelsen s. 202 kan driften af Metroen medfgre begraensede overskridelser
af greenseveerdien for strukturlyd pa 20 db(A) til 23 db(A). Skadevirkningen er dog be-
greenset.

| Frederiksberg Kommune hgrer vi gerne en bredere kreds af borgerne — herunder de
bergrte — og heller én for meget end én for lidt. Hvis man mener sig generet, ma man
bringe det frem.

Bemaerkning fra Gunnar Petersen, Carith Etlars Vej 4:
- en ” grottelgsning” ville have fart til feerre gener for beboerne.

Bemeerkning fra Lene Pedersen, Madvigs Allé:
- Det foreslas, at der allerede nu leegges stgjdeempende asfalt pa de veje, som
man ved vil blive belastet med tung trafik.

Bemeerkning fra Ulrik Lieberoth, Frederiksberg Allé 39:
- Beboerne gnsker en direkte linie/klageadgang til kommunen og Metroselskabet.

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Det er Metroselskabets opfattelse, at "grottelgsningen” ikke vil fare til feerre gener, fordi
der er det samme behov for arbejdsplads.

Anne-Grethe Foss oplyste, at det ikke er muligt at undga gener, men at generne kan
sgges forebygget ved en taet dialog mellem Metroselskabet og de bergrte ejere og bebo-
ere.

Samtlige beboere vil blive orienteret Igbende og fa kontaktoplysninger til byggepladsen.
Derudover vil der veere en medarbejder i Metroselskabet, som kan kontaktes dggnet
rundt.

Peter Scholler Rasmussen, vej- og parkchef:
Vej- og parkafdelingen vil undersgge, om der er grundlag for fornyelse af asfalt pa veje i
omradet.

Spgrgsmal fra borger, Platanvej 5:
- Vil altangangene, som giver adgang til boligerne pa Platanvej 5, blive bergrt?

- Hvornar begynder anleegsarbejdet ved Platanvej?

Spergsmal fra Poul Petersen:



- Hvorfor er stationens navn Platanvej og ikke Frederiksberg Allé?

Spargsmal fra Erik Lgjsen, Frederiksberg Allé 58:
- Placering pa dette unikke sted kreever seerlig omhu. Hvad agter kommunen at
gere for at sikre at bygningen indpasses i omgivelserne?

Bemaerkning fra Gert Nielsen, Danmarks Naturfredningsforening:
- Grunden bgr ikke bebygges med et 6-etagers hgjhus, hvor det yderligere vil vee-
re vanskeligt at tilgodese krav til parkeringspladser. Stedet er enestdende og der
er behov for et grgnt &ndehul. Grunden bgr derfor udformes som en grgn plads.

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Jens H. Gravgaard, projktleder, Metroselskabet:
Altangangene pa Platanvej 5 vil ikke blive revet ned, men blive beskyttet i forbindelse
med anlaegsarbejdet.

Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Beplantningen pa Frederiksberg Allé vil blive fastholdt. Frederiksberg kommune heaeger
om traeerne og planter nye traeer hvert ar. Kommune ggr meget for at leve op til kom-
muneplanstrategiens mal om at alle skal kunne se et trae fra sit vindue.

For s& vidt angéar bygningen, ligger intet fast endnu. Som sagt, er det som er vaesentligt,
at stationen bliver forberedt for bebyggelse. Hvis der skal bygges, vil der blive stillet
store krav til bygningens arkitektur og indpasning i omgivelserne.

Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Stationerne beneavnes lige nu, ved Platanvej, ved Aksel Mgllers Have mv. netop fordi der
endnu ikke er taget stilling til stationernes endelige navn.

Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:

Tidsplanen er, at ledningsarbejdet vil begynder i 2010. og at der vil veere byggeplads i
forbindelse med anleeg af stationen i 2012- 2017. Det er hensigten at s meget som
muligt lukkes og genetableres efterhdnden som arbejdet bliver feerdigt. Tidsplanen vil
afhaenge af entreprengrens valg af gennemfgrelsesmetode og reekkefglge.

6. Opsamling og afslutning
Teknisk direktgr Jacob Nordby oplyste, at hgringen VVM vurderingen og om planerne
forlgber indtil 30. september 2008. Indsigelser og bemeaerkninger til planerne skal sendes

til:

Frederiksberg Kommune
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Teknisk Direktorat
Radhuset
2000 Frederiksberg

Eller pa e-mail: planogmiljoe@frederiksberg.dk

Alle indsigelser vil blive indga i det videre arbejde med planerne og vil blive forelagt i
forbindelse med den politiske behandling af planerne.

Jacob Nordby takkede for deltagelse i mgdet. Mgdet sluttede kl. 21.

Gry Winther
byplanarkitekt
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FREDERIKSBERG

Notat

Borgermgde om planer for Cityringen og for statione n ved
Frederiksberg station

Borgermgde tirsdag den 9. september 2008, kl. 19-21, Frederiksberg
Gymnasium, om Cityringen med forslag til kommuneplantilleeg, VVM-
redeggrelse, og lokalplan for Cityringens kommende station ved Frederiks-
berg Station.

Program for mgdet var:

1. Indledning
Cityringen, orientering fra Metroselskabet

3. Cityringen og milljget, orientering ved plan- og miljgchef Niels Thy-
gesen fra Frederiksberg Kommune

4. Lokalplan for stationen Frederiksberg station, orientering ved chef-
planlaegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune

Pause

5. Spergsmal og debat. Ordstyrer teknisk direktgr Jacob Nordby

»

Opsamling og afslutning

| magdet deltog ca. 25 borgere samt repreesentanter fra Metroselskabet og
Frederiksberg Kommune.

22. september 2008
Sagshbeh: GW
Sagsnr.:1147-113422
Dokument: 1147-734801

Teknisk Direktorat
Plan- og Miljgafdelingen
Radhuset

2000 Frederiksberg
www.frederiksberg.dk

Telefon

Telefax 38 21 45 25
planogmil-
joe@frederiksberg.dk



Referat

1. Indledning
Formand for Teknik- og Miljgudvalget, rAddmand Margit @rsted

Margit @rsted bgd velkommen til borgermgdet og orienterede om, at der holdes 3 bor-
germgder — et om hver station — mgderne vil handle om Cityringsprojektet generelt og
om den stationen ved Aksel Mgllers Have.

Margit @rsted indledte derefter mgdet med synspunkter om hvorfor der skal bygges me-
re metro i hovedstaden og pa Frederiksberg, om Cityringens forlgb og stationer og om
projektets fordele for borgerne og kommunen.

Det er forventeligt, at der vil blive gener som fglge af sa stort et anleegsprojekt, men
Frederiksberg Kommune laegger stor vaegt pa at generne ved anleaeg og drift af Cityrin-
gen mindskes mest muligt, og at stationerne og arbejdspladserne indpasses bedst mu-
ligt i lokalmiljget.

Frederiksberg Kommune leegger ogsa stor vaegt pa at byrummene omkring stationerne
blive attraktive og der vil veere seerlig fokus pa cykelparkeringspladser i det videre for-
lgb. | fortseettelse af hgringen om planerne for Cityringen vil veere mulighed for dialog
om byrummene i en senere fase.

Teknisk direktegr Jacob Nordby gennemgik derefter aftenens program.

2. Cityringen
Orientering ved projektleder Jens H. Gravgaard fra Metroselskab.

Jens H. Gravgaard orienterede om Cityringens forlgb og stationer, tidsplanen for projek-
tering og anleegsarbejde, hvordan Cityringen udfgres og hvad arbejdet med stationen vil
betyde for borgerne ifht. arbejdspladsens udstreekning, stgj fordelt over perioden og
dggnet, trafik til og fra arbejdspladsen og de omkringliggende boliger, samt ngdvendige,
midlertidige tiltag i anleegsperioden.

Generelt vil der blive arbejdet i tidsrummet 7-18, steerkt stgjende aktiviteter ma kun
finde sted i tidsrummet 8-16. Kommunen skal, som miljgmyndighed, give tilladelse til
stgjende aktiviteter. Der kan forekomme enkelte kortvarige perioder, hvor det vil veere
ngdvendigt at arbejde om natten eller i weekenden.

Der vil ikke vaere hovedarbejdspladser i Frederiksberg Kommune. Disse er placeret i
Kgbenhavns Kommune pa Ngrrebrog og ved Sydhavn. Det er herfra hvor de store
meangder jord fra tunnellerne skal transporteres bort.



Nar tunnelboremaskinerne passerer under et hus, vil man kunne maerke vibrationer i et
1-2 dagn.

Der vil blive naermere betingelser for gennemfgrelse af steerkt stgjende aktiviteter, f.eks.
etablering af spunsvaegge.

belastningen med stgj, vibrationer og transport vil variere i forhold til det aktuelle arbej-
de pé arbejdspladsen. Miljgforholdene er beskrevet i VVM-rapporten.

Grundvandsressourcen pa Frederiksberg vil blive beskyttet.

Metroselskabet vil kontakte boligforeningen for at drgfte adgangsforhold og arbejds-
plads, brandredning, hvor der vil veere en besigtigelse med brandvasnet., samt saerlige
forhold omkring handikappedes adgang til bygningen.

Metroselskabet vil ogsad orientere om ekspropriationsproceduren.

Metroselskabet vil endvidere sikre at der er direkte kontaktpersoner i Metroselskabet og
pa byggepladsen. Alle forandringer i aktiviteterne pa byggepladsen vil blive varslet in-
den arbejdet gar i gang. Man kan falge arbejdet med metroen p& hjemmesiden:
www.m.dk/cityringen.

Hele Holger Tornges Passage vil veere optaget af byggepladsen. Der vil ogsd veere en
mindre arbejdsplads ved CBS. Adgangforhold til boligbebyggelsen og brandredningsfor-
hold skal lgses inden arbejdet gar i gang.

Trafik til og fra byggepladsen vil ske fra Solbjergvej, Sylows Allé langs Falkoner centrets
bagside og til Falkoner Allé.

Nedgangen til gymnasiets cykelkaelder vil skulle flyttes, liges om der er mange andre
ledning og anleeg under Holger Tornges Passage, som skal flyttes for at give plads til
stationen.

Metroselskabet preesentation er lagt pd& Kommunens hjemmeside sammen med refera-
tet.

3. Cityringen og miljget
Orientering ved plan- og miljgchef Niels Thygesen fra Frederiksberg Kommune

Niels Thygesen orienterede om, at Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune har udarbej-
det en samlet VVM-redeggrelse for projektet. Redeggrelsen beskriver projektets konse-

kvenser for mennesker, miljget, kulturarven og landskabet.

Redeggrelsen konkluderer, at der i forbindelse med anleegsprojektet vil veere behov for



en seerlige indsat ifht. stgj, vibrationer, trafik, luftforurening og klima.

Der vi nu blive udarbejdet strategier for hvordan problemerne handteres.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt pA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

4. Lokalplan for Cityringens stat ion ved Frederiksberg station.
Orientering ved chefplanleegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune.

Karl Topsge-Jensen oplyste, at det geeldende plangrundlag i kommuneplanen ikke er
tilstreekkeligt til at kunne opfagre cityringens stationer. Derfor har kommunen tidligt i
processen besluttet, at der skal udarbejdes et kommuneplantilleeg, som muligger anlaeg
af stationer og 3 lokalplaner, en for hvert stationsomrade.

Karl Topsge-Jensen orienterede om lokalplanens formal og bestemmelser.

Lokalplanens formal er at sikre omradets anvendelse til underjordisk station, med tilhg-
rende stationsplads. Lokalplanen afgreensning fglger det omrade, der i fremtiden vil vae-
re preeget af permanente anleeg til stationen. Arbejdspladsen vil vaere starre. Inden for
den sortstiplede afgreensning kan der placeres starre anleeg, f.eks. trapper, elevatorer,
og ovenlys, hvis udstreekning og udformning endnu ikke er lagt fast. Metroselskabet
arbejder, i dialog med kommunen, pa et nyt design for ovenlys.

Det skraverede omrade angiver et fremtidigt, muligt friareal til bolighebyggelsen. Det vil
veere ngdvendigt at ekspropriere en del af friarealet, fordi der skal veere plads til ned-
gang til metroen ved Sylows Allé og fordi der skal veere en sikkerhedsafstand omkring
metroens anleeg.

Mellem gymnasiet og den tidligere stationsbygning vil der blive etableret en ngdtrappe,
som samtidig skal udggre adgang til cykelparkering.

Der vil blive etableret direkte forbindelse mellem den eksisterende metrostation og den
nye station p& Cityringen under jorden.

Lokalplanen fastleegger at der skal etableres et stort antal cykelparkeringspladser, men
der er endnu ikke taget stilling til hvor de skal placeres eller hvordan de skal udformes.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt pA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

5. Spgrgsmal og debat

Ordstyrer var teknisk direktgr Jacob Nordby. Alle blev anmodet om at indlede med navn.
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Der fremkom felgende spgrgsmal og synspunkter.

Spgrgsmal fra Jannik Johansen, rektor, Frederiksberg Gymnasium:

Jannik Johansen udtrykte stor gleede ved skolen og positiv forventning til nar metroen er
feerdig. Jannik Johansen kom med fglgende bemaerkninger, idet han forventede mere
dialog med kommunen og Metroselskabet efterfglgende:

Det er vigtigt at der teenkes pa elevernes sikkerhed. Omlaegning af veje omkring ar-
bejdspladsen, skal fglges op med trafiksikkerhedsforanstaltninger pa befeerdede veje,
f.eks. lysregulering af kryds.

Det er ligeledes vigtigt, at stgjende aktiviteter sgges lagt i perioder, hvor skolen er luk-
ket. Det har absolut hgjeste priorotet, at der ikke foregar stgjende aktiviteter i eksa-
mensperioder. Det er uhyre vanskeligt at flytte eksamen og forudseetter involvering af
alle andre gymnasier og ministeriet.

Det er indtrykket, at det farste metrobyggeri er gennemfart med fa ulykker.

Skolen har fokus pd naturvidenskabelige fag og synes, at det kunne vaere speendende
hvis de studerende kan fglge byggeriet teet.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Den nuveerende metro er bygget uden alvorlige ulykker. Der har veeret enkelte haendel-
ser, men der har generelt vaere faerre arbejdsulykker end pa almindelige byggepladser.

Metroselskabet vil gerne i dialog med gymnasiet om at begreense stgj og er opmaerksom
pa at der er en seerlig problemstilling omkring stgj ved de skoler, som bliver bergrt af
metrobyggeriet.

Bernenes sikkerhed ligger Metroselskabets meget pa sinde. Metroselskabet vil i samar-
bejde med kommunen tilrettelaegge arbejdspladsen og trafikafviklingen med stgrst muli-
ge fokus pd trafiksikkerheden.

Metroselskabet synes, at det kan veere spaeendende med en dialog mellem Metroselska-
bet og gymnasiets elever.

Spgrgsmal fra Freddy Nilsson:
Hvorfor kan stationen ikke laegges sammen med den eksisterende, sd man undgar at
bygge en helt ny station?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Der vil veere en direkte forbindelse mellem de to stationer under jorden. Det er ikke tek-
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nisk muligt at samle stationerne pa grund af at den nye liniefgring er vinkelret pa den
eksisterende.

Spgrgsmal fra Preben Jensen, Sylows Allé 4:

Stationens liniefaring ligger fast ved lov, geelder det ogsa placering af selve stationen?
Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkter, Metroselskabet:

Loven fastlaegger bade liniefgring og stationsplacering. Kommunen kan tilkgbe mindre
g&ndringer i selve indretningen af stationen. Hvis kommunen beslutter og vil betale for
a&ndringer, skal disse godkendes af Transportministeriet.

Jacob Nordby, teknisk direktgr, supplerede med:
Det er muligt at komme med indsigelser i forbindelse med lokalplanen.

Spargsmal fra Svend Kristiansen, Lejerbo:
Hvorfor er der to nedgange til metroen? Det ville veere mere hensigtsmaessigt at placere
nedgangen ved den eksisterende metro og saledes undga en nedgang ved Sylows Allé.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Der er adgange til metroen i begge ende, den ene fgrer direkte til den eksisterende sta-
tion. Dette er for at sikre bedst mulig tilgeengelighed.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Det er vigtigt at synspunkter om indretning af stationen kommer frem forbindelse med
haringen. Det er ikke muligt at flytte selve stationen, men maske kan nedgangene juste-
res.

Bemeerkning fra Svend Kristiansen, Sylows Allé 4:

Det er ikke gnskeligt, at der kommer en adgang til stationen i Holger Tornges Passage
pa grund af stgjgener fra hgjtalere og pa grund af ugnsket trafik/treengsel i passagen.
Det konstateredes, at de fleste mennesker alligevel skal videre mod Bymidten og ikke
mod Sylows Allé.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Det er muligt at seenke lydniveauet til hgjtalerudkaldene. Hgjtalerudkaldene er der af
hensyn til de synshandicappede. Metroservice kan kontaktes herom.

Spargsmal fra Flemming Hansen:
Vil der veere adgang til gymnasiets p-keelder i anleegsperioden?
Vil den grgnne cykelrute blive omlagt i anleegsperioden?

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:
Den grgnne cykelrute vil blive omlagt i anleegsperioden. Der er ikke taget stilling til
hvordan endnu.



Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Der vil veere adgang til parkeringskaelderen i anleegsperioden.

Bemeerkning fra Jacob Fryed:

Flere &rgange af skolens elever vil opleve stgj i hele gymnasietiden. Det foreslas, at de
to skoler, som bliver bergrt af anleegsarbejdet i forbindelse med Cityringen far etableret
en midlertidig dobbelt-facade, som stgjafskeermning.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:

Metroselskabet er opmeaerksom pa den szerlige problemstilling i forbindelse med skoler.
Det stgjniveau som fremgéar af VVM-rapporten er en beregning af niveauet, hvis der ikke
foretages nogen stgjdeempende initiativer.

Der vil nu blive udarbejdet strategier for hvordan man reducerer stgjen. Strategierne vil
indgd i udbudsmaterialet, sa entreprengrerne fra starten ved hvilke problemer, som skal
handteres. Senere i processen, nar man ved hvilke entreprengrer, som skal udfgre ar-
bejdet, hvilke maskiner, som vil blive anvendt, og hvordan arbejdspladsen vil blive ind-
rettet, vil Metroselskabet tage stilling til hvilke konkrete afveergeforanstaltninger, som
skal gennemfgres.

Spargsmal fra beboer:
Vil reglerne inden for Miljgzonen, som lige er indfgrt, geelde for maskiner og karetgijer,
som bruges i forbindelse med metroarbejdet.

Svar fra Niels Thygesen, plan- og miljgchef:

Maskinerne vil ikke veere omfattet, da disse ikker er kgretgjer i feerselslovens forstand.
Lastbiler vil veere omfattet af miljgzonens regler. Frederiksberg Kommune vil, som mil-
jgmyndighed, stille krav om overholdelse af stgjgreenser for maskiner mv. i forbindelse
med anleegsarbejdet.

Spegrgsmal fra Preben Jensen, Sylows Allé 4:
Hvor hgjt op pa facaden vil altanerne mod Holger Tornges Passage blive afspeerret?

Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Afspaerringen vil blive aftalt, med de pageeldende beboere.

Spgrgsmal fra Preben Jensen, Sylows Allé 4:
Hvor meget vil blive eksproprieret af haven mod Holger Tornges Passage?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Metroselskabet vil g4 i dialog med beboerne om de ngdvendige foranstaltninger pa ejen-
dommen.



Svar fra Helge Erlandsen, projektchef, Metroselskabet:
Det fremgar af lokalplanforslaget, hvor meget som det er muligt at fastholde som friare-
al.

Bemaerkning fra Flemming Christiansen, Sylows Allé 4:
Facaden mod Holger Tornges passage bgr stgjisoleres. Alle veerelser i lejlighederne ven-
der ud mod passagen. Det er umuligt for beboerne at fjerne sig fra stgjen.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:
Stgjproblematikken er overordnet beskrevet i VVM-rapporten. Processen fremover er, at
der nu vil blive udarbejdet strategier for hvordan man reducerer stgjen. Strategierne vil
indgd i udbudsmaterialet, sa entreprengrerne fra starten ved hvilke problemer, som skal
handteres. Senere i processen, nar man ved hvilke entreprengrer, som skal udfere ar-
bejdet, hvilke maskiner, som vil blive anvendt, og hvordan arbejdspladsen vil blive ind-
rettet, vil Metroselskabet tage stilling til hvilke konkrete afveergeforanstaltninger, som
skal gennemfgres.

Bemaerkning fra Flemming Christiansen, Sylows Allé 4:
| forbindelse med anlaeg af den nuveerende metro, har der veeret stor tilfredshed med
Metroselskabet, men det har veeret et problem, at der i kommunen ikke har veeret en
fast tilknyttet person, som man kunne henvende sig til.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Der vil blive udpeget en kontaktperson i kommunen og beboerne vil Igbende blive orien-
teret. Det kan imidlertid ikke garanteres, at det vil veere den samme person i hele forlg-
bet.

Bemeerkning fra Flemming Christiansen, Sylows Allé 4:

Lejerbo er blevet stillet i udsigt, at boligforeningen skulle fritages for ejendomsskat for
det friareal, som er blevet indrettet som offentligt tilgeengeligt byrum i forbindelse med
anleeg af Solbjergvej. Dette er imidlertid ikke sket.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:
Lejerbo blev opfordret til at skrive til udvalgsformanden, som sa vil undersgge sagen.

Bemeerkning fra Preben Jensen:
Hvordan vil man handtere den store trafik der vil veere til Sylows Allé?

Peter Schgller Rasmussen, vej- og parkchef:
Kommunen igangseetter i efteraret en analyse af de trafikale forhold pa Sylows Allé.



Bemeerkning fra Flemming Christiansen, Sylows Allé 4:
Vi gnsker en beleegning med f.eks. brosten pa Holger Tornges passage, sa problemer
med skatere undgas.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkter, Metroselskabet:
Byrummene vil blive retableret i dialog med kommunen. Det er kommunen som beslut-
ter hvordan byrummene skal udformes og Metroselskabet, som forestar retableringen.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Der er fra politisk side meget opmarksomhed omkring problemet med skatere. Kommu-
nen gor meget for at undga skatere pa pladserne, ved blandt andet placering af plante-
kasser, pasvejning af nopper, skiltning mv.

Bemeerkning fra Birgitte Schmidt:
Vi er glade for metroen og ved at der vil blive stgj. Det der larmer allermest er nedseet-
ning af spunsjern og optagning bagefter. Kan stgjen i forbindelse hermed nedbringes?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Stgjen vil blive sggt minimeret mest muligt.

Spargsmal og bemaerkning fra Freddy Nilsson:
Brandvejen skal sikres, nar Holger Tornges Passage lukkes. Ved man praecist hvor de
tunge lastbiler kommer til at kagre?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Brandforholdene vil blive sikret i dialog med brandvaesnet inden arbejdet gar i gang. Det
er endnu ikke til at sige, preecist hvor lastbilerne vil komme til at kgre. Det beror pa ind-
retning af arbejdspladsen og vil ske i samarbejde med entreprengren og kommunen.

Spegrgsmal fra Svend Kristiansen, Lejerbo:
Det fremgar et sted, at Holger Tornges Passage vil blive opretholde som passage for
seettevogne i forbindelse med aktiviteter i Falkonér Centret.

Svar fra Karl Topsge-Jensen:

Det er fra den tidligere udredningsrapport. Det er ikke aktuelt laengere. Det fremgar af
lokalplanen, at der efter anleeg af metroen ikke vil vaere biltrafik pd Holger Tornges Pas-
sage.



6. Opsamling og afslutning

Teknisk direktegr Jacob Nordby oplyste, at hgringen VVM vurderingen og om planerne
forlgber indtil 30. september 2008. Indsigelser og bemaerkninger til planerne skal sendes
til:

Frederiksberg Kommune
Teknisk Direktorat
Radhuset

2000 Frederiksberg

Eller pa e-mail: planogmiljoe@frederiksberg.dk
Alle indsigelser vil blive indga i det videre arbejde med planerne og vil blive forelagt i

forbindelse med den politiske behandling af planerne. Jacob Nordby takkede for delta-
gelse i magdet. Mgdet sluttede kl. 20.45.
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l K@BENHAVNS KOMMUNE NOTAT
@konomiforvaltningen
Til 21-11-2008
Sagsnr.
2008-50413
Resume af borgermgde om Cityringen for Vesterbro Dokumentnr.

2008-643111

Dato: 10. september 2008

Sted: Vesterbro Ungdomsgard, Absalonsgade 8, 1658 Kbh. V
Ordstyrer: Trine Sick

Fremmgde: Cirka 40

Annoncering: Borgermgdet var annonceret over to omgange i
lokalaviserne og en gang i MetroXpress. Herudover var det
annonceret pa de informationsstandere, der var opstillet alle de steder i
bydelen, hvor der skal vere en byggeplads i forbindelse med
anlegsarbejdet pa Cityringen. Infostanderne havde veret opstillet 2Y2
maned forud for mgdets aftholdelse.

Sagsbehandler
Morten Rixen

Dagsorden for mgdet

* Prasentation af aftenens program v/ ordstyrer Trine Sick

* Velkomst v/ formanden for Vesterbro Lokaludvalg, Niels
Vestergaard

* Cityringens betydning for byen v/ Jesper Christensen,
Neastformand for Borgerreprasentationen

» Trafikken i Kgbenhavn nar Cityringen er klar v/ Sgren Elle,
@konomiforvaltningen

» Sadan bliver Metroen anlagt v/ Jens Gravgaard,
Metroselskabet

*  Om VVM-redeggrelsen for Cityringen v/ Lene Wagner
Hartmann ,konomiforvaltningen

e Byrum ved metrostationer v/ Jgrgen Poulstrup, Teknik- og
Miljgforvaltningen

e Pause

e Debat i plenum — ordstyrer Trine Sick

e Afrunding v/ formanden for Vesterbro Lokaludvalg, Niels
Vestergaard

Kommunikation
Panelet under spgrgerunden bestod af:

- Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr for

Metroselskabet

Radhuset, Stuen, 93
1599 Kgbenhavn V

- Jens Gravgaard, Metroselskabet Telefon

- Rebekka Auken Nymark, kontorchef i Center for byudvikling, 3366 2232
(@konomiforvaltningen Telefax

- Sgren Elle, @konomiforvaltningen 3366 7032

- Lene Wagner Hartmann, @konomiforvaltningen

- Henrik Preisler Mathiesen, Teknik- og Miljgforvaltningen E-mail

- mri@okf.kk.dk

Jesper Christensen, Medlem af borgerreprasentationen for
Socialdemokratiet

EAN nummer
5798009800305

www.kk.dk



- Jacob Nasager, suppleant til Borgerrepraesentationen for Det
Konservative Folkeparti

Mgdets formal

Ordstyreren oplyste ved mgdets start, at formalet var at informere og
give mulighed for at stille spgrgsmal til projektet og VVM-
redeggrelsen, sa borgerne kunne blive kleedt bedre pa til at afgive
deres hgringssvar. Spgrgsmal og kommentarer ville ikke blive
betragtet som hgringssvar. Det blev endvidere oplyst, at mgderne blev
optaget pa band, men at optagelserne alene var til internt brug for
skrivningen af et resume fra mgdet. Herudover var borgermgdet
annonceret pa flere hjemmesider.

Resume

Debattens stgrste emne gik pa stationsplaceringen pa Enghave Plads.
Flere spgrgere havde indtrykket af, at de som borgere ikke var blevet
hgrt i Igbet af processen, og at argumenterne for netop at valge
Enghave Plads frem for andre af omradets pladser ikke var gode nok.
Flere spgrgere ville vide, hvorfor Metrostationen ikke bliver placeret
ved Tove Ditlevsens Plads.

Andre spgrgere spurgte til, hvorfor man ikke kan legge stationen pa
den del af Enghave Plads med boldbanen. En stor del af tilhgrerne
udtrykte ergrelse over, at det store kastanjetrae pa Enghave Plads
skulle feeldes eller maske flyttes.

Angaende stgj omkring Enghave Plads blev der spurgt, hvordan kravet
om decibel ville blive overholdt i arbejdet med ramning af spuns og
palehamring.

Flere spgrgere var inde pa, hvorfor Carlsbergomradet ikke skulle have
en station.

Der var ogsa en del spgrgsmal om, hvordan anlegsarbejderne i
Stampesgade ville pavirke beboerne. Flere gav udtryk for bekymring
over, hvordan deres liv ville blive i de ar, anleegsarbejderne star pa.
Flere efterlyste klar information omkring muligheden for genhusning.

Der blev ogsa udtrykt bekymring over, at man vil grave og bore i den
gamle sandbund, som det Indre Vesterbro er bygget pa, samt for
grundvandss@nkninger.

Flere erhvervsdrivende gav udtryk for, at anlegsarbejderne ville give
dem en stor risiko for tab.
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l K@BENHAVNS KOMMUNE NOTAT
@konomiforvaltningen
Til 21-11-2008
Sagsnr.
2008-50413
Resume af borgermgde om Cityringen for @sterbro Dokumentnr.

2008-643097

Dato: 11. september 2008

Sted: Charlottehaven, Hjgrringgade 12 C, 2100 Kgbenhavn @
Ordstyrer: Trine Sick

Fremmgde: Cirka 150

Annoncering: Borgermgdet var annonceret over to omgange i
lokalaviserne og en gang i MetroXpress. Herudover var det
annonceret pa de informationsstandere, der var opstillet alle de steder i
bydelen, hvor der skal vere en byggeplads i forbindelse med
anlegsarbejdet pa Cityringen. Infostanderne havde veret opstillet 2Y2
maned forud for mgdets aftholdelse. Herudover var borgermgdet
annonceret pa flere hjemmesider.

Sagsbehandler
Morten Rixen

Dagsorden for mgdet

* Prasentation af aftenens program v/ ordstyrer Trine Sick

* Velkomst v/ formanden for @sterbro Lokaludvalg, Axel
Thriege Laursen

» Cityringens betydning for byen v/ Jesper Christensen,
Neastformand for Borgerreprasentationen

o Trafikken i Kgbenhavn nar Cityringen er klar v/ Sgren Elle,
@konomiforvaltningen

¢ Sadan bliver Metroen anlagt v/ Jens Gravgaard,
Metroselskabet

*  Om VVM-redeggrelsen for Cityringen v/ Lene Wagner
Hartmann, @konomiforvaltningen

e Byrum ved metrostationer v/ Henrik Preisler Mathiesen,
Teknik- og Miljgforvaltningen

e Pause

e Debat i plenum — ordstyrer Trine Sick

e Afrunding v/ formanden for @sterbro Lokaludvalg, Axel

Thriege Laursen Kommunikation

Radhuset, Stuen, 93
Panelet under spgrgerunden bestod af: 1599 Kgbenhavn V

- Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr for

Metroselskabet Telefon

- Rebekka Auken Nymark, kontorchef i Center for byudvikling, 3366 2232
(@konomiforvaltningen T

elefax

- Sundhedsborgmester Mogens Lgnborg, Medlem af 3366 7032
Borgerrepraesentationen for Det Konservative Folkeparti

- Morten Kabell, Medlem af Borgerreprasentationen for E-mail
Enhedslisten mri@okf.kk.dk

Karin Storgaard, Medlem af Borgerrepraesentationen for
Dansk Folkeparti

EAN nummer
5798009800305

www.kk.dk



- Jesper Christensen, Medlem af Borgerrepraesentationen for
Socialdemokratiet

Mgdets formal

Ordstyreren oplyste ved mgdets start, at formalet var at informere og
give mulighed for at stille spgrgsmal til projektet og VVM-
redeggrelsen, sa borgerne kunne blive kleedt bedre pa til at afgive
deres hgringssvar. Spgrgsmal og kommentarer ville ikke blive
betragtet som hgringssvar. Det blev endvidere oplyst, at mgderne blev
optaget pa band, men at optagelserne alene var til internt brug for
skrivningen af et resume fra mgdet.

Resume

Den stgrste interesse under spgrgetiden samlede sig om
tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sgen. En del borgere spurgte til
muligheden for at flytte arbejdspladsen over i Felledparken. Flere
spgrgere mente, at kommunen og Metroselskabet i deres svar tog mere
hensyn til treer end mennesker, da flere beboere ville blive bergrt ved
en placering i Sortedams Sgen end tilfeldet ville vere i Felledparken.
Andre mente, at der ikke var lavet tilstrekkeligt med undersggelser af,
hvad det betgd for borgernes sundhed og livskvalitet, at der skulle
ligge en tunnelarbejdsplads ved Sortedams Sgen. Der var ogsa flere
spgrgere, der papegede, at man med placeringen af
tunnelarbejdspladsen i sgen skemmede et af Kgbenhavns mest
populare rekreative omrader i en arreekke. Endelig gav nogle spgrgere
udtryk for, at de ville blive stavnsbundne til deres lejligheder i en
arreekke, da de ville blive sveere at selge uden tab, sa leenge der 14 en
tunnelarbejdsplads 1 Sortedams Sgen.

Udover tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sgen var der spgrgsmal til
blandt andet Hesselggade, hvor der var planlagt en ngdskakt. Der var
ogsa spgrgsmal til stationen ved Poul Henningsens Plads. Der blev
blandt andet spurgt til, hvorfor stationen var flyttet over i Reersggade.

Der var spgrgsmal til stgj, stgv og partikelforurening som fglge af
anlegsarbejderne. Flere gav udtryk for, at stgjbelastningen var et
problem navnlig for de ejendomme, der 1a op til tunnelarbejdspladsen.
Herudover mente flere, at stgv og partikelforurening ville blive et stort
problem, ikke mindst for de skoler, der 1a i neerheden af
tunnelarbejdspladsen 1 Sortedams Sgen.

Flere spgrgere var bekymrede for trafikken til og fra arbejdspladserne.
Der var bade bekymring for stgj og partikelforureningen som fglge af
den ggede trafik samt for trafiksikkerheden.

Der var flere, der spurgte til muligheden for at &ndre pa linjefgringen.
Der var blandt andet et gnske om en station ved Nordhavn Station og
at linjefgringen kom hele vejen til Nordhavn, hvor Kgbenhavns
Kommune planlegger en ny bydel.
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Der var en del spgrgsmal om muligheden for genhusning.
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K@BENHAYMNS KOMMUNE

@konomiforvaltningen

Til

Resume af borgermgde om Cityringen i Indre By

Dato: 15. september 2008

Sted: Vartorv

Ordstyrer: Trine Sick

Fremmgde: Cirka 120

Annoncering: Borgermgdet var annonceret over to omgange i
lokalaviserne og en gang i MetroXpress. Herudover var det
annonceret pa de informationsstandere, der var opstillet alle de steder i
bydelen, hvor der skal vere en byggeplads i forbindelse med
anlegsarbejdet pa Cityringen. Infostanderne havde veret opstillet 2Y2
maned forud for mgdets aftholdelse. Herudover var borgermgdet
annonceret pa flere hjemmesider.

Dagsorden for mgdet:

* Prasentation af aftenens program v/ ordstyrer Trine Sick

¢ Velkomst v/ formanden for Indre by lokalrad, Bent Lohmann

* Cityringens betydning for byen v/ Jesper Christensen,
Neastformand for Borgerreprasentationen

» Trafikken i Kgbenhavn nar Cityringen er klar v/ Sgren Elle,
@konomiforvaltningen

» Sadan bliver Metroen anlagt v/ Jens Gravgaard,
Metroselskabet

*  Om VVM-redeggrelsen for Cityringen v/ Lene Wagner
Hartmann, @konomiforvaltningen

e Byrum ved metrostationer v/ Henrik Preisler Mathiesen,
Teknik- og Miljgforvaltningen

e Pause

e Debat i plenum — ordstyrer Trine Sick

e Afrunding v/ Bent Lohmann

Panelet under spgrgerunden bestod af:

- Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr for
Metroselskabet

- Rebekka Auken Nymark, kontorchef i Center for byudvikling,
@konomiforvaltningen

- Jesper Christensen, medlem af Borgerreprasentationen for
socialdemokratiet

- Allan Mylius Thomsen, medlem af Borgerreprasentationen for
Enhedslisten

- Rasmus Jarlov, suppleant i Borgerrepra@sentationen for
Konservativt Folkeparti

NOTAT

24-11-2008

Sagsnr.
2008-50413

Dokumentnr.
2008-646297

Sagsbehandler
Morten Rixen

Kommunikation

Radhuset, Stuen, 93

1599 Kgbenhavn V

Telefon
3366 2232

Telefax
3366 7032

E-mail
mri@okf.kk.dk

EAN nummer
5798009800305

www.kk.dk



Mgdets formal

Ordstyreren oplyste ved mgdets start, at formalet var at informere og
give mulighed for at stille spgrgsmal til projektet og VVM-
redeggrelsen, sa borgerne kunne blive kleedt bedre pa til at afgive
deres hgringssvar. Spgrgsmal og kommentarer ville ikke blive
betragtet som hgringssvar. Det blev endvidere oplyst, at mgderne blev
optaget pa band, men at optagelserne alene var til internt brug for
skrivningen af et resume fra mgdet.

Resume

Spgrgerunden blev indledt af to minutters opleg til hver af
politikerne:

Rasmus Jarlov: Jarlov syntes, at Metroen er en stor gevinst for
Kgbenhavn, og at der under arbejdet naturligvis skal gdelegges sa lidt
af byen som muligt. Der vil selvfglgelig vaere omkostninger ved sa
stort et projekt, og det er fuldt forstaeligt, at nogle fgler irritation. De
skal vaere velkomne til at henvende sig til embedsmand og politikere
med deres problemer, hvor de sa vil blive behandlet.

Allan Mylius Thomsen: Thomsen er ogsa glad for Metroen, men ikke
for, hvad den ggr ved det gamle Kgbenhavn og dem, der bor i den del
af byen. Han er bekymret for, hvad den lange arbejdsperiode vil ggre
ved historiske omrader som Gammel Strand og omkring Nyhavn, og
han er bekymret for, at de gamle restauranter osv. vil forsvinde i
perioden grundet darlige adgangsforhold. Det er vigtigt, at der vises
stort hensyn.

En del tilhgrere spurgte til, hvorfor Metrostationen var blevet placeret
pa Gammel Strand frem for ved Christiansborg Slotsplads, og hvorfor
stationen hed Christiansborg, nar den skulle ligge pa Gammel Strand.
Flere mente, at en placering pa Gammel Strand ville fa negativ
betydning for den atmosfeare, som bade borgere og turister nyder godt
af. Det blev anfgrt, at Gammel Strand er mal for tusinder af turister,
og at pladsen tjener som fristed for omradets beboere, der ikke har
garde eller altaner, eftersom at pladsen vender mod solen. Og nar
arbejdet var ferdigt, ville pladsen vere skemmet af de mange cykler,
som uundgaeligt ville fglge med.

Flere tilhgrere fglte, at de var blevet overset og -hgrt 1 de tidligere
beslutninger om stationernes placering, og en borger stillede
spgrgsmal ved den juridiske vurdering af, om stationsplaceringer og
linjefgring var lagt fast i loven.

En enkelt tilhgrer foreslog, at stationen blev placeret pa Hgjbro Plads.
En anden tilhgrer spurgte, hvilke konsekvenser det ville fa for
Metrobyggeriet, hvis Gammel Strand blev fredet.

Der blev ogsa stillet spgrgsmal ved kommunens roller som bade
bygherre og kontrollerende instans med hensyn til miljgforhold.

Flere borgere gnskede en sikkerhed for, at de mange historiske
bygninger og artefakter ikke pa nogen made vil kunne lide overlast
under anlaegsarbejdet.
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En spgrger ville vide, hvorfor der skulle bygges endnu en station pa
Kongens Nytorv.

Der blev spurgt om trafiksikkerhed med hensyn til de mange lastbiler,
der kgrer til og fra byggepladsen.

Endelig var der en enkelt, der gav udtryk for bekymring over, at man
ville anlegge en station ved den skrgbelige Marmorkirke.
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K@BENHAVNS KOMMUNE NOTAT

@konomiforvaltningen

Til 24-11-2008

Sagsnr.

2008-50413
Resume af borgermgde om Cityringen pa Ngrrebro Dokumentnr.
2008-646590

Dato: 16. september 2008

Sted: Ngrrebrohallen, Bragesgade 5

Ordstyrer: Trine Sick

Fremmgde: Cirka 350

Annoncering: Borgermgdet var annonceret over to omgange i
lokalaviserne og en gang i MetroXpress. Herudover var det
annonceret pa de informationsstandere, der var opstillet alle de steder i
bydelen, hvor der skal vere en byggeplads i forbindelse med
anlegsarbejdet pa Cityringen. Infostanderne havde veret opstillet 2Y2
maned forud for mgdets aftholdelse. Herudover var borgermgdet
annonceret pa flere hjemmesider.

Sagsbehandler
Morten Rixen

Dagsorden for mgdet

* Prasentation af aftenens program v/ ordstyrer Trine Sick

* Velkomst v/ formanden for Ngrrebro Lokaludvalg, Kim
Christensen

» Cityringens betydning for byen v/ Jesper Christensen,
Neastformand for Borgerreprasentationen

o Trafikken i Kgbenhavn nar Cityringen er klar v/ Sgren Elle,
@konomiforvaltningen

¢ Sadan bliver Metroen anlagt v/ Jens Gravgaard,
Metroselskabet

*  Om VVM-redeggrelsen for Cityringen v/ Lene Wagner
Hartmann, @konomiforvaltningen

e Byrum ved metrostationer v/ Henrik Preisler Mathiesen,
Teknik- og Miljgforvaltningen

e Pause

e Debat i plenum — ordstyrer Trine Sick

* Afrunding v/ n@stformand for Bispebjerg Lokaludvalg, Jgrgen

Kommunikation

Rose
Radhuset, Stuen, 93
Panelet under spgrgerunden bestod af 1599 Kgbenhavn V
- Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr for
Metroselskabet Telefon
- Rebekka Auken Nymark, kontorchef i Center for byudvikling, 3366 2232
@konomiforvaltningen Telefax
- Jgrgen Poulstrup, Omradechef, Teknik og miljgforvaltningen 3366 7032
- Morten Kabell, Medlem af Borgerreprasentationen for
Enhedslisten E-mail
mri@okf.kk.dk

- Signe Goldmann, Medlem af Borgerreprasentationen for SF
- Monica Thon, Medlem af Borgerreprasentationen for Det
. EAN nummer
Radikale Venstre 5798009800305

www.kk.dk



- Peter Schliiter, Medlem af Borgerrepraesentationen for Det
Konservative Folkeparti

- Jesper Christensen, Medlem af Borgerrepraesentationen for
Socialdemokratiet

Mgdets formal

Ordstyreren oplyste ved mgdets start, at formalet var at informere og
give mulighed for at stille spgrgsmal til projektet og VVM-
redeggrelsen, sa borgerne kunne blive kleedt bedre pa til at afgive
deres hgringssvar. Spgrgsmal og kommentarer ville ikke blive
betragtet som hgringssvar. Det blev endvidere oplyst, at mgderne blev
optaget pa band, men at optagelserne alene var til internt brug for
skrivningen af et resume fra mgdet.

Resume

Spergerunden blev indledt med to minutter til hver af politikerne.
Morten Kabell, Enhedslisten: Enhedslisten synes, det er fedt med
mere Metro, men ligesa ufedt er det med mange af de gener, der er i
forbindelse med byggeriet. Gener kan ikke undgas, men de skal
begrenses mest muligt. Kan det lade sig ggre at flytte
tunnelarbejdsplads fra Ngrrebroparken, sa vil partiet stgtte op herom.
Men det skal vere realistisk teknisk og gkonomisk. Alternativt vil
partiet se pa kompensation til bydelen.

Monica Thon, Det Radikale Venstre: Monica Thon var overbevist om,
at tunnelarbejdspladsen ikke bliver flyttet, da det vil forlenge hele
byggeperioden. Men Det Radikale Venstre vil se pa, hvordan man kan
minimere generne og skaffe erstatningsarealer. Monica Thon var tryg
ved den made Metroselskabet holder kontakt til beboerne pa.

Signe Goldmann, SF: Det er et godt projekt med mere Metro. Man ma
finde en made at gennemfgre projektet, sa det skader mindst muligt.
Vil ikke flytte tunnelarbejdspladsen, nar de gkonomiske omkostninger
herved er sa store som de er. Opfordrede til, at man spiller aktivt med
om, hvordan man kan ggre anleegsperioden sa talelig som muligt.
Peter Schliiter, Det Konservative Folkeparti: Politikerne ma veaere
lydhgre overfor borgerne ved sa omfattende et projekt, hvor generne
som eksempelvis stgj er sa store og langvarige som de er. Og
politikerne ma sgrge for, at der er en forvaltning og et embedsvark,
som er lydhgr, sa hgringsprocessen ikke bare bliver et spil for
galleriet. Forlgbet skal vaere sa gnidningsfrit som muligt.
Linjefgringen ligger nok fast nu, men vi ma prgve at fa det bedste ud
af det. Det er veerd at tenke pa, at projektet vil betyde meget mere
byliv og meget renere luft.

Under spgrgerunden var interessen for tunnelarbejdspladsen 1
Ngrrebroparken stgrst. Flere spgrgere anfgrte, at omradet omkring
Ngrrebroparken er ved at blomstre op, og at omradet er et af de tattest
befolkede i Kgbenhavn. Konkret blev der spurgt til, hvorfor man ikke
kunne ofre de penge, det matte koste, at flytte arbejdspladsen til DSB-
arealet bag Fgtex, der har ligget tomt i mange ar.
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En spgrger oplyste, at godsbanearealet i 2004 blev n&vnt som det
mest n@rliggende sted til en tunnelarbejdsplads. Men efter 2005
optreder godsbanearealet ikke l&ngere som alternativ. Spgrgeren
mente 1 @vrigt, at der skal fremlaegges rimelige alternativer ifglge
anlegsloven.

En ungdomsklub, der holder til i Ngrrebroparken ytrede gnske om en
social handlingsplan og en kriminalitetsanalyse 1 forbindelse med
placeringen af tunnelarbejdspladsen i parken, da den var hjemsted for
mange aktiviteter for unge i omradet. Der blev fremsat et gnske om, at
man fandt alternative placeringer til de sociale aktiviteter. Konkret
blev der spurgt til, om man kunne fremskynde Assistens Kirkegardens
omdannelse til park.

Der var ogsa et spgrgsmal om, hvorvidt man fandt alternative
placeringer til boldbanerne, der ville blive inddraget til arbejdsplads.
En anden spgrger takkede for, at man tidligt fik mulighed for at fa
indsigt i, hvor arbejdspladsen skulle ligge, sa man kunne indrette
Ngrrebroparken, sa generne blev mindst mulige. Samme spgrger
gjorde dog opmerksom pa, at nogle brugere ville blive staerkt
pavirkede. Det drejede sig om Rosenhavens brugere, brugerne af
boldbanerne og af hundelufteromradet. Der blev ogsa fremsat gnske
om, at man fik lov til at beholde lidt af den jord, som ellers skulle
kgres veak, til en kelkebakke.

Flere beboere fra omradet omkring Ngrrebroparken gav udtryk for
bekymring over, hvad tunnelarbejdspladsen ville betyde for deres
sundhed. For at athjelpe generne blev der blandt andet fremsat gnsker
om at naboerne til byggepladsen fik stgjvinduer og at lastbilerne
skulle benytte partikelfiltre.

Der var en del spgrgsmal om den ggede trafik som fglge af
anlegsarbejderne. Konkret blev der spurgt til, hvem der skal betale for
eventuelle setningsskader som fglge af trafikken.

En spgrger havde opgjort antallet af lyskryds fra Ngrrebroparken til
Nordhavn til 23. I forlengelse heraf spurgte han til trafiksikkerheden
ved de mange hgjresving. En anden borger mente ikke, at Tuborgve;j
kunne bare en yderligere stigning 1 trafikken.

Flere spgrgere opfordrede til, at man lagde tunnelarbejdspladsen pa
DSB-arealerne, da man herved ville kunne kgre jord til Nordhavn via
skinnenettet.

Der blev spurgt til, hvorfor, der skal ligge en station pa Assistens
Kirkegarden, nar Jagtvej 69 ligger tom.

Endelig blev der spurgt til, hvorfor man i VVM-redeggrelsen kun sa
pa O-alternativet som alternativ og ikke pa letbaner, der er billigere at
anlegge og tager kortere tid.
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Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 6:
Metroselskabet: Registrering af bygninger



Metroselskabet

Notat

Emne: Cityringen. VVM-hvidbog. Registrering af bygninger,
Fra: Metroselskabet

Til: Frederiksberg Kommune, Kgbenhavns Kommune

Dato: 28-11-2008

Metroselskabet er blevet bedt om kort at redeggre for hvilke konkrete tiltag, der indgar i
selskabets registrering af bygninger, jf. brev fra Kebenhavns Kammune, Center for
Byudvikling, dateret 27-11-2008, dok.nr. 2008-636593,

Som led i forundersggelserne foretager Metroselskabet detaljerede opmalinger af de
kommende arbejdspladser og af bygningerne omkring disse. Malingerne har blandt andet til
formal at kontrollere, at der ikke sker seetninger af nabobygningerne.

De fleste af forunderspgelserne sker pa offentligt ejede veje og pladser, men det er ogsa
ngdvendigt at fa adgang til private ejendomme for at foretage opmaling og for at anbringe
malemaerker i murveerk og lignende. Malemaerkerne skal blive siddende pa bygningerne i
hele anlaegsperioden, hvorefter de fiernes og murveaerket udbedres. Markerne vil ikke
medfere varige skader. Etablering af malemaerker og apmaling blev pSbegyndet i juni 2008,

Inden der indgas kontrakt med entreprengrer, gennemfgrer Metroselskabet en generel
undersggelse (dvs. kort udvendig besigtigelse af alle tilgeengelige bygninger) af samtlige
bygninger inden for en zone pa 50 m pa hver side af linjefaringen ved alle stationer og
skakte samt over tunnellen, hvor denne ikke bores i kalk.

Herudover bliver falgende typer af bygninger identificeret i en 200 m zone pa hver side af
linjefgringens centerlinje til brug for entreprengrudbud:

* Fredede bygninger,

» Kirker og kirkegarde

* Bygninger klassificeret af Kulturarvsstyrelsen (KUAS) som havende hgj
bevaringsveerdi.

Endelig gennemfgres en detaljeret inspektion af udvalgte bygninger. Valg af bygninger til
den detaljerede inspektion udfgres pa baggrund af resultaterne fra den generelle
undersggelse, Den detaljerede inspektion omfatter bl.a.:

« Indvendig stikprgvevis besigtigelse af f.eks. keelder og trapperum samt i enkelte
lejligheder.

» Detaljeret udvendig registrering (stikprgvevis) af bygningen inklusiv fotoregistrering
af udvalgte revner og deformationer.

« Indhentning af relevante tegninger fra det kommunale byggesagsarkiv.

Den detaljerede inspektion udfgres efter aftale med ejerne, og det sker umiddelbart inden
anlaegsarbejderne nar frem til den pagaeldende ejendom.
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Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 7:
Metroselskabet: Ekspropriations- og
arealforhold



Meatroselskabet

Notat

Emne: Cityringen. VVM-hvidbog. Ekspropriation og arealforhoid
Fra: Metroselskabet

Til: Frederiksberg Kommune, Kgbenhavns Kommune

Dato: 3-12-2208

Metroselskabet er blevet bedt om at uddybe information om ekspropriationer og arealfor-
hold, jf. brev fra Kgbenhavns Kommune, Center for Byudvikling, dateret 27-11-2008,
dok.nr. 2008-636593.

1 Genhusning

I folge gaeldende regler har kommunen genhusningspligt, hvis man bor til leje i en lejlighed,
som eksproprieres,

Hvis man derimod bor i en andelslejlighed eller en ejerlejlighed, der eksproprieres, s tilken-
des man en erstatning, hvis stgrrelse fastsaettes af ekspropriationskommissionen. Hvis der
drives virksomhed fra en andels- eller ejerlejlighed, der eksproprieres, vil der typisk veere
forhold i forbindelse med virksomhedens flytning eller lukning, som udlgser erstatning.

Spargsmalet om erstatning og dennes stgrrelse afggres af ekspropriationskommissionen.

2 Negativ pavirkning af ejendomsvardi og mulighederne for ekspropriation

En negativ pavirkning af ejendomsvaerdi | anlaegsperioden er ikke erstatningsberettiget efter
dansk erstatningsret. Det samme geaelder et pastaet tab ved salg af lejligheder som fglge af
naboskab til en byggeplads.

Det er ekspropriationskommissionen, der skal tage stilling til et krav om erstatning for tab

ved salg af andels- og ejerlejligheder. Det samme geelder, hvis man har et gnske om at 3 sin
lejlighed eksproprieret.

Opmeerksomheden henledes ogsa pa lovens! § 12 stk. 1, som Sbner mulighed for at sgge om
sakaldt “forlods ekspropriation”, dvs. ekspropriation for den egentlige ekspropriationsforret-
ning. Betingelserne for at blive forlods eksproprieret er, at der sker et vaesentligt indgreb i
den pagaldende ejendom/lejlighed, og at der foreligger seerlige personlige forhold, sdsom
sygdom, skilsmisse, flytning p3 grund af ansaettelsesskift mm. , og at ejendommen ikke kan
afhaendes pa normale vilkar,

Ansggning om forlods ekspropriation kan fremsendes til Metroselskabet. Der er ikke nogen
formkrav til ansggningen. @nske om ekspropriation af en lejlighed kan ogs3 fremfares over
for ekspropriationskommissionen ved en besigtigelsesforretning.

Det skal bemzerkes, at Metroselskabet ved anlzeg af Metroens etape 1, 2 og 3 har kunnet

konstatere veerdistigninger for stations-nzere lejligheder pa grund af naerheden til den kom-
mende metrostation.

“Lov om en Cityring, lovbekendtggrelse nr. 552 af 6. juni 2007,
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Det bemaerkes endvidere, at markedet for andels- og ejerlejligheder i Storkgbenhavn i et par
ar har veeret anstrengt, og at priserne pa disse lejligheder generelt har vist faldende tendens.

3 Gener for erhvervslejere og forventede omsatningstab

Krav om erstatning for forringede lejeindtaegter 0g reduceret nettofortjeneste skal rejses
over for ekspropriationskommissionen i forbindelse med besigtigelsesforretning og ekspropri-
ationsfarretning,

Tilladelse til udeservering gives af Kgbenhavns Kommune for et 3r ad gangen, og Metrosel-
skabet forventer ikke, at manglende tilladelse i den del af anlaegsperioden, hvor udeservering

ikke er mulig, vil udlgse en erstatning. Det skal dog understreges, at afggrelse herom trzeffes
af ekspropriationskommissionen.

4 Omfanget af ekspropriation

Metroselskabet er forpligtet til at begraense sit arealbehov mest muligt bade under arbejdet
med anleaeg af stationen og i den permanente situation. Spargsmalet om erstatning og star-
relsen af denne afggres af ekspropriationskommissionen, der ledes af kommissarius.

5 Konkrete erstatningskrayv

Det er ekspropriationskommissionen, der tager stilling til, om en ejer skal tilkendes en er-
statning som falge af anlzegsarbejdet, Det er ligeledes kommissionen, der fastlaegger starrel-
sen af en eventuel erstatning.

6 Brandforhold

Brandvaesenet godkender alle stations- og skaktbyggepladser, for de ma tages i brug. Metro-
selskabet og brandvaesenet har derfor pd hver enkelt lokalitet gennemgdet byggepladsens
placering og omfang, og fastlagt lgsninger pa de sluknings- og redningsmaessige problemer,
som byggepladserne medfarer.

7] Renovering af ejendomme

Generelt bemzerkes, at det vil variere fra byggeplads til byggeplads, men ved de fleste byg-
gepladser vil det ikke vaere muligt at opstille stilladser ved facaden | arbejdsperioden for City-
ringen. Tilsvarende vil det ved de fleste byggepladser vaere vanskeligt at anvise plads til op-
lag og skurvogne for renoveringsarbejder pa ejendomme, der graenser umiddelbart op til
byggepladsen,

Hvis der pa nuvaerende tidspunkt foreligger konkrete planer for forest3ende renovering af
ejendomme, anbefales det at rette henvendelse til Metroselskabet.

8 Fremkommelighed for kunsttransport i tilknytning til Kunstforeningen Gl.
Strand.

Metroselskabet vil tage direkte kontakt til Kunstforeningen GI. Strand med henblik pa at Igse
det helt specielle problem med kunsttransport til ejendommen i anlaegsperioden. Det be-
meerkes i den forbindelse, at det friholdte areal mellem husfacade 0g byggepladshegn ud for
Gl. Strand 48 har en bredde pa mindst 8 m.
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9 Samlet erstatningssum ved lokaliteten @ster Sagade

Metroselskabet ser sig ikke i stand til at besvare spgrgsmal om, hvor stor den samlede er-
statningssum og hvor meget den administrative omkostning vil veere, nir beboere og forret-
ningsdrivende gnsker at benytte sig af deres ret til erstatning. Det kan oplyses, at krav om
erstatning for gener og ulemper og for nedgang i nettofortjeneste skal rejses over for eks-
propriationskommissionen ved besigtigelsesforretningen og ekspropriationsforretningen.

Det kan endvidere oplyses, at pa baggrund af hidtidig erstatningspraksis i dansk ret forven-
ter Metroselskabet, at den planlagte udformning af tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade
og de planlagte aktiviteter pd og ved arbejdspladsen ikke vil resultere i erstatningspligtige
forhold af den naevnte art. Det skal dog understreges, at det er ekspropriationskommissio-
nen, der tager stilling til spgrgsmal om erstatning og i givet fald stgrrelsen heraf.

Vedrgrende klagemuligheder kan det oplyses, at der efter afslutning af den offentlige haring
om VVM-redeggrelsen er endnu en mulighed for at fremfgre kommentarer og aandringsfor-
slag til projektet og dets detaljer, nemlig ved besigtigelsesforretningen, der for arbejdsplad-
sen i Sortedams Sg er planlagt afholdt i maj 2009. Besigtigelsesforretningens fgrste del be-
star af et offentligt mgde, hvor Metroselskabet fremlizegger projektet for ekspropriations-
kommissionen og hvor alle fremmadte har lejlighed til at fremkomme med kommentarer og
andringsforslag. Anden del af forretningen bestdr af kommissionens besigtigelse af projek-
tets lokaliteter, herunder arbejdspladsen i Sortedams Sg, der i projektet har betegnelsen
@ster Sggade (@s@). Ved besigtigelsen pa den enkelte lokalitet har alle fremmgdte igen lej-

lighed til at fremkomme med synspunkter. Tidspunktet for besigtigelse af den enkelte lokali-
tet aftales ved afslutning af det offentlige mgde.

Efter afslutning af besigtigelsesforretningen traaffer kommissionen afg@relse om projektets
gennemfgrelse, herunder om der pa baggrund af de fremsatte kommentarer og pa baggrund
af kommissionens egne vurderinger skal ske endringer i forhold til det fremlagte projekt.
Kommissionens afggrelse indfgres i en protokol. Protokollen udsendes til alle direkte indvars-

lede, ligesom man ved besigtigelsesforretningen kan oplyse, at man gnsker udskrift af proto-
kollen tilsendt.
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MINISTEREN
m@m.dk Dato 22. maj 2013
J.nr. 2011-422
Att.
. . Frederiksholms Kanal 27 F
Henning Christophersen 1220 Kobenhavn K
Bestyrelsesformand

Telefon 41712700

Henrik Plougmann Olsen
Administrerende direktor

Metroselskabet har i brev af 29. april 2013 rettet henvendelse til Metroselska-
bets ejere med et forslag om udvidet arbejdstid for arbejdet pa Cityringen.

Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune og Transportministeriet har i
feellesskab fortolket Metroselskabets forslag op imod VVM-redegorelsen og
VVM-godkendelsen. Det er vurderingen, at forslaget om a&ndret arbejdstid kan
rummes inden for den godkendte VVM-redeggorelse, idet det fremgar af Metro-
selskabets ansggning og indsendte materiale, at de samlede stgjgener ikke bli-
ver verre. Ejernes felles VVM-notat er vedlagt dette brev.

Jeg har ikke yderligere bemaerkninger til Metroselskabets forslag om udvidet
arbejdstid.

Med venlig hilsen

Henrik Dam Kristensen
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Kegbenhavns Kommune
Frederiksberg Kommune Side 2/3
Transportministeriet

15. maj 2013
VVM-notat om udvidet arbejdstid pa Cityringen

Metroselskabet I/S har den 29. april 2013 fremsendt deres forslag til, hvordan
ejernes beslutning fra 2010 om, at der under byggeriet af Cityringen kan iveerk-
saettes udvidet arbejdstid, konkret skal udmgntes.

Det fremgar af det indsendte forslag, at Metroselskabet I/S vil:

e udfere degnarbejde pa én byggeplads — Marmorkirken,

¢ pabegynde dognarbejde tidligere pa den kommende tunnelarbejdsplads
i Oster Sggade,

e udvide arbejdstiden generelt pa de evrige byggepladser til kl. 7-22 pa
hverdage samt i mindre omfang ogsa omfatte weekendarbejde, nar ar-
bejdet "gar under jorden”, hvor stgjniveauet for konkrete aktiviteter er
lavere, og

¢ udvide arbejdstiden pa 3 byggepladser — Trianglen, Radhuspladsen og
Gammel Strand — s& der kan gennemfores anlaegsaktiviteter til etable-
ring af vaegge til stationsboksene i tidsrummet 7-22.

@nsket om udvidet arbejdstid omhandler metrobyggepladser i bade Keben-
havns og Frederiksberg Kommune.

Reprasentanter fra Cityringens VVM-arbejdsgruppe, dvs. fra Kebenhavns
Kommune(@konomiforvaltningen og Teknik- og Miljeforvaltningen), Frede-
riksberg Kommune(By- og Miljgomradet), Transportministeriet og Metrosel-
skabet I/S har droftet spergsmaélet om, hvorvidt den udvidede arbejdstid kan
rummes inden for den gennemforte og godkendte VVM-redeggorelse for City-
ringen. VVM-redegorelsen samt hvidbog og tillaeg til Kommuneplan blev til-
tradt af Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune primo 2009 og
dannede baggrund for Transportministerens godkendelse af projektet den 27.
marts 2009.

Med udgangspunkt i de af Metroselskabet I/S prasenterede gnsker om udvide-
de arbejdstider pa Cityringens byggepladser er det vurderingen, at der ikke er
tale om nye aktiviteter med ukendte miljegener, men derimod om en forlan-
gelse af eksisterende stgjgener til ud pé aftenen og evt. natten. Stgjgener ud
over almindelig arbejdstid er i VVM-redeggrelsen alene vurderet for de aktivi-
teter pa tunnelarbejdspladserne, der er nadvendige for den kontinuerte tunnel-
boring.
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Metroselskabet kan samlet godtgere, at forslaget medferer, at de samlede stgj- Side 3/3
gener bliver mindre og de stgjende aktiviteter i anleegsarbejderne samlet kom-

mer til at tage kortere tid end de ellers ville gare uden forslaget. Samtidig vil

Metroselskabet ivaerksatte en reekke stgjdeempende aktiviteter, som rakker

videre end de hidtidige stgjstrategier. Disse initiativer forventes at nedbringe

det samlede stgjbillede med ca. 5 dB og i perioder vasentligt mere. Samlet set

vil naboerne til Cityringens arbejdspladser dog opleve ggede stgjperioder hen-

over dagnet, men til gengeld et lavere samlet stgjniveau og kortere anlegsperi-

oder end uden forslaget.

Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune og Transportministeriet har i
faellesskab fortolket Metroselskabets forslag op imod VVM-redeggrelsen og
VVM-godkendelsen. Det er vurderingen, at forslaget om andret arbejdstid kan
rummes inden for den godkendte VVM-redeggorelse, idet det fremgar af Metro-
selskabets ansggning og indsendte materiale, at de samlede stgjgener ikke bli-
ver verre. Eventuelle klager over spergsmal om fortolkning af VVM/tilsyn med
VVM vil skulle afgares af Transportministeriet, som i forbindelse med sagsbe-
handlingen vil hgre de to kommuner, pd samme méade som det foregik i forbin-
delse med godkendelse af VVM, jf. § 4, stk. 2 i Cityringsloven.
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