
Cykelfokus 2024
Københavns Kommunes retningslinjer
for cykel- og vejprojekter

UDKAST



Indhold

Introduktion 3

1 Cykelstier og -strækninger  4

1.1 Cykelstier og -strækninger 6

1.1.1 Cykelstier 6

1.1.2 Cykelbaner 7

1.1.3 Cykelgader 8

���•���•�������û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹�� ����

1.1.5 Cykling mod ensretning 12

1.1.6 Dobbeltrettede cykelstier 13

1.1.7 Delte stier og fællesstier  14

1.1.8 Cykel- og gangbroer 16

1.1.9 Tunneller, trapper og elevatorer 18

1.2 Cykelstibredder 20

1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier  20

1.2.2 Sikkerhedszone ved parkerede biler 22

���•���•�������Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø  23

1.3 Cykelruter 24

1.3.1 PLUSnet 24

1.3.2 Grønne cykelruter 24

1.3.3 Supercykelstier 25

1.4 Cykelinfrastrukturmateriale og teknisk inventar 26

���•���•�������—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�ä�û�Õ�—�Ø���Ê�¢���Á�Ê�ô�—�Ø���•�“�—�Ø�� ����

1.4.2 Afmærkning på kørebaner og cykelstier 28

1.4.3 Geometrisk udformning 30

1.4.4 Ramper til og fra cykelstier 32

1.4.5 Afvanding og klimatilpasning 34

1.4.6 Renhold og vintertjeneste 36

1.4.7 Reparation og genopretning 37

2 Sammenhæng mellem cykel-   
�Ï�§���×�ù�Ý�¯�§���é�Ý�†�C�¾�¯�È�¦�Ý�†�á�é�Ý�î�¾�é�î�Ý�� �� �	��

���•�����%�Ê�“���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“�� ��� 

���•�������û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Ê�¢���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�� ����

2.3 Cykelinfrastruktur og bilparkering 42

2.4 Cykel- og fodgængerinfrastruktur  43

2.5 Fysiske tiltag til at skærpe cyklisters 
opmærksomhed 46

2.6 Cykelinfrastruktur ved skoler og institutioner 47

2.7 Cykel- og businfrastruktur 48

2.8 Cykelforhold i anlægsfasen 50

���•� ���B�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢�—���¡�Ê�Ø�Ü�Ò�¢���� ����

3 Cykelvenlige kryds  52

3.1 Cykelinfrastruktur i signalregulerede kryds 53

3.1.1 Fremført cykelsti 54

���•���•���������Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�� ����

3.1.3 Cykelsti mellem ligeud- og højresvingsbane 60

3.1.4 Cykelø 62

���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�� ����

3.3 Signaltekniske cykeltiltag 66

3.3.1 Signalanlæg 66

3.3.2 Cykelsignaler 67

3.3.3 Førgrønt 68

3.3.4 Grøn bølge 69

3.3.5 Detektering af cyklister 70

3.3.6 Tilladt højresving for rødt 71

3.4 Cykeltiltag i kryds 72

3.4.1 Cykelfelt 72

3.4.2 Cykelboks 75

3.4.3 Cyklister undtaget svingforbud 76

3.4.4 Kanalisering på cykelsti 77

3.4.5 Venteområde til venstresvingende cyklister 78

3.4.6 Shunt 79

3.4.7 Udvidet cykelsti 79

3.5 Øvrige krydstyper og krydsninger 80

3.5.1 T-kryds og tilladt ligeudkørsel for rødt 80

3.5.2 Vigepligtsregulering og overkørsler 82

3.5.3 Cykelstikrydsninger 83

3.5.4 Støtteheller 84

3.5.5 Højre vigepligt frarådes 85

3.5.6 Rundkørsler frarådes 85

�
�������¯�È�ù�œ�È�é�†�Ý���Ï�§���¼�î�˜�á�é���Ý���é�¯�Á���’���¾�Á�¯�á�é�œ�Ý�� ����

4.1 Belysning 87

4.2 Skiltning 88

���•�����-�a�[�Á�é�“�Ü�ä�û�Ø���� � ��

���•�����[�—�Ø�ô�ª�•�—�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�� � ��

���•�������û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�� � ��

���•�������—�Õ�¼�•�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���Œ�—�¢�Ø�Ò�Ã�Ã�ª�Ã�¢�� � ��

�����q�î�Ý�˜�œ�Ý�¯�È�§���Ï�§���œ�ù�†�Á�î�œ�Ý�¯�È�§���†�¦���’���¾�œ�Á�¼���Ï�§��
�ù�œ�»�Ú�Ý�Ï�»�œ�¾�é�œ�Ý�� ����

���•�����[�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�“���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Á 
�Ê�¢���“�ª�•�¼�Ê�¢�ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶���� � ��

���•�����T�Ø�Ê�•�—�Ü���Ê�¢���—�ô�•�¼�é�—�Ø�ª�Ã�¢�� � ��

���•�����a�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø�� � ��

Kilder 99

2



Introduktion

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ø���—�Ã���•�¡���ô�—�Ø�“�—�Ã�Ü���Œ�—�“�Ü�ä�—���•�û�¹�—�¼�Œ�û�—�Ø�•���B�‰�¼�—�ä���—�Ø�ž��
�•�ä�����������•�¡���ä�é�Ø�—�Ã�—���ä�ª�¼���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Ê�¢���é�“�“�•�Ã�Ã�—�¼�Ü�—���¡�Ê�Ø�—�¢�‰�Ø���Õ�‰��
�•�û�¹�—�¼�•���$�Ê�Ø���•�ä���Ø�—�•�¼�ª�Ü�—�Ø�—���“�—�ä�ä�—���Ê�¢���•�Ã�“�Ø�—���Â�‰�¼���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ê�Â�Ø�‰-
�“�—�ä���é�“�Œ�û�¢�¢�—�Ü���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã���¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—�•��

���û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü�������������—�Ø���Â�—�“���ä�ª�¼���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—�ž���•�ä���“�—�Ã�Ã�—���é�“�Œ�û�¢-
�Ã�ª�Ã�¢���Ü�¹�—�Ø���Õ�‰���—�Ã���—�Ã�Ü�•�Ø�ä�—�ä�ž���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���Ê�¢���ä�Ø�û�¢���Â�‰�“�—�ž���“�—�Ø���ä�•�¢�—�Ø��
hensyn til og samtænkes med andre prioriteringer af 
�Œ�û�Ø�é�Â�Â�—�ä�•�����û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü���Œ�¼�—�ô���¡�Ò�Ø�Ü�ä�—���¢�•�Ã�¢���é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä��
�ª�������������Ê�¢���§�•�Ø���Ü�ª�“�—�Ã���ô�‹�Ø�—�ä���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü��
�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•�����û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü���§�•�Ø��
�Ü�ª�¹�Ø�—�ä���—�Ã���§�Ò�¶���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã�•

���—�Ø���—�Ø���ª�Â�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“���Ü�¹�—�ä���Â�—�¢�—�ä���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Ü�ª�“�—�Ã�����������Ÿ��
���—�Ã���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼�¼�—���Œ�—�¡�Ê�¼�¹�Ã�ª�Ã�¢�Ü�ä�ª�¼�ô�‹�¹�Ü�ä���§�•�Ø���¡�Ò�Ø�ä���ä�ª�¼�����—�Ø�—���•�û�¹-
�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Ê�¢���“�—�Ø���—�Ø���ä�Ø�‹�Ã�¢�Ü�—�¼���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ã�—�����—�Ø�—���Ü�ä�—�“�—�Ø�•��
���Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø�ž���Œ�‰�“�—���Õ�Ø�ª�ô�•�ä�—�¶�—�“�—���Ê�¢���ä�ª�¼���—�Ø�§�ô�—�Ø�ô�Ü-
�Œ�Ø�é�¢�ž���—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���§�•�Ø���‰�Œ�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡��������
�[�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���Ü�ª�“�—�Ã������������
�Â�—�“�¡�Ò�Ø�ä�����—�Ø�—���Õ�—�Ã�“�¼�—�Ø�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Ã�Ê�¢�¼�—���•�¡���“�—�Â���Õ�‰���—�¼�•�û�¹�—�¼�•��
���ä�����—�Ø�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—���•�û�¹�¼�—�Ø�ž���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—�Ø���ä�ª�¼���•�ä���Ü�¹�•�Œ�—���—�Ã��
�Œ�—�“�Ø�—���Œ�û�•���$�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—�ž���•�ä���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã-
�§�•�ô�Ã���¹�•�Ã���§�‰�Ã�“�ä�—�Ø�—���“�—�Ã���Ü�ä�ª�¢�—�Ã�“�—���Â�‹�Ã�¢�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢��
�ô�‹�¹�Ü�ä�—�Ã���ª���¼�•�“�Á���Ê�¢���—�¼�•�û�¹�¼�—�Ø�ž���§�•�Ø���ô�ª���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�—�ä�����û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü�•

�$�Ê�Ø�Â�‰�¼�—�ä���Â�—�“�����û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü�������������—�Ø���Ü�ä�•�“�ª�¢���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���—�Ã��
�•�û�¹�—�¼�ô�—�Ã�¼�ª�¢���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é-
�Ø�—�Ã�ž���Â�—�Ã���Õ�é�Œ�¼�ª�¹�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���—�Ø���Œ�¼�—�ô�—�ä���Â�—�Ø�—���Ã�é�•�Ã�•�—�Ø�—�ä���Ê�¢��
�é�“�“�û�Œ�—�Ã�“�—���¡�Ê�Ø���•�ä���Œ�—�¼�û�Ü�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�ž�����Ê�õ�ž���ä�Ø�û�¢-
�§�—�“���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�•���[�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�¼�Ü�—�Ã���•�¡���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø�ž��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�ž���Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã�¢���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���Ò�ô�Ø�ª�¢��
�ä�Ø�•���¹�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�ž���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�ô�—�Ã�¼�ª�¢���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���ª���¹�Ø�û�“�Ü���—�Ø��
blevet revideret.

���û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü�������������—�Ø���—�ä���ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶���ä�ª�¼���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Â�—�“���•�û�¹�—�¼�Á��
�Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���Ê�¢���Ü�‹�ä�ä�—�Ø���—�Ã��
�¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“���¡�Ê�Ø���Œ�‰�“�—���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Ü�ä�Ø�‹�¹-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���“�Ø�ª�����•�¡���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•���T�é�Œ�¼�ª�¹�•-
�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���§�—�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ø���Ü�ª�¢���ä�ª�¼���ä�Ø�•���¹�Õ�¼�•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ø�—���Ê�¢���Ø�‰�“�¢�ª�ô�—-
�Ø�—�ž���Â�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���ä�ª�¼���Œ�û�Õ�¼�•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ø�—�ž���¼�•�Ã�“�Ü�¹�•�Œ�Ü�•�Ø�¹�ª�ä�—�¹�ä�—�Ø�ž��
�•�Ø�¹�ª�ä�—�¹�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�û�¢�§�—�Ø�Ø�—�Ø�ž���“�—�Ø���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���Â�—�“���¼�Ê�¹�•�¼�Õ�¼�•�Ã�—�Ø�ž��
byudvikling og boligbyggeri.

�W�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø�Ã�—���ª�����û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü�������������¡�Ò�¼�¢�—�Ø���¢�‹�¼�“�—�Ã�“�—��
�¼�Ê�ô�¢�ª�ô�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���ä�•�¢�—�Ø���•�¡�Ü�‹�ä���ª���“�—���ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø��
�¡�Ê�Ø���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ü�•�Â�ä���ô�—�¶�Ø�—�¢�¼�—�Ø�Ã�—�•��
�q�—�¶�Ø�—�¢�¼�—�Ø�Ã�—���—�Ø���—�Ã���Ü�•�Â�¼�ª�Ã�¢���“�Ê�¹�é�Â�—�Ã�ä�—�Ø���Â�—�“���Ã�•�ä�ª�Ê�Ã�•�¼�—��
�•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã�•���q�—�¶�Ø�—�¢�¼�—�Ø-

�Ã�—���—�Ø���ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���Ê�¢���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø���Ê���—���¢�Ê�“�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Â�—�Ã���“�—��
�ä�ª�¼�¢�Ê�“�—�Ü�—�Ø���ª�¹�¹�—���•�¼�ä�ª�“���“�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���•�û�¹�—�¼�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø��
�Ê�¢���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ü�¹�—���Ò�Ã�Ü�¹�—�Ø�•��

�f�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ü�¹�•�¼��
�Ü�¹�—���Â�—�“���§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼���Œ�û�Ø�é�Â���Ê�¢���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�ž��
�“�—�Ø���¹�•�Ã���Ò�¢�—���Ü�û�Ã�—�Ø�¢�ª�—�Ã���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ü�¹�—���Â�‰�¼�Ü�‹�ä-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���•�¼�ä�ª�“���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ü���—�Ã���Ü�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹��
�ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���ô�—�“���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•��

Ved anlæg tager forvaltningen altid udgangspunkt i 
�¹�Ê�Ã�ä�—�¹�Ü�ä�—�Ã���Ê�¢���Ü�ä�—�“�—�ä�ž���§�ô�Ê�Ø�¡�Ê�Ø���“�—�Ø���ô�ª�¼���¡�Ê�Ø�—�¹�Ê�Â�Â�—���ô�•�Ø�ª�•-
�ä�ª�Ê�Ã���Ê�¢���ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�•���W�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø�Ã�—���—�Ø��
�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���Ê�¢���“�—�ä���ô�ª�¼���•�¼�ä�ª�“���ô�‹�Ø�—���Ê�Õ���ä�ª�¼���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼-
�¶�Ò�é�“�ô�•�¼�¢�—�ä���•�ä���Œ�—�Ü�¼�é�ä�ä�—���Ê�Â���“�—���Ü�¹�•�¼���¡�Ò�¼�¢�—�Ü���ª���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—��
�Â�—�“���¢�Ê�“�¹�—�Ã�“�—�¼�Ü�—���•�¡���—�ä���¹�Ê�Ã�¹�Ø�—�ä���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�¡�Ê�Ø�Ü�¼�•�¢�•

�T�é�Œ�¼�ª�¹�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���—�Ø���é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���•�¡���—�Ã���Œ�Ø�—�“���¢�Ø�é�Õ�Õ�—���•�¡���¡�•�¢-
�Â�—�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø�—���ª���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•���T�é�Œ�¼�ª�¹�•-
�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�—�Ü���§�ô�—�Ø�ä���•�Ã�“�—�ä���‰�Ø���Ê�¢���—�Ø���ä�ª�¼�¢�‹�Ã�¢�—�¼�ª�¢���Õ�‰��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���§�¶�—�Â�Â�—�Ü�ª�“�—�•

�%�Ê�“���¼�‹�Ü�—�¼�û�Ü�ä�ž���Ê�¢���¢�Ê�“���¡�Ê�Ø�Ã�Ò�¶�—�¼�Ü�—���Â�—�“���Œ�Ø�é�¢�—�Ã���•�¡�����û�¹�—�¼-
fokus 2024.
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Figur 1 Vejledning til cykelinfrastruktur i sammenhæng med trafikmængder

1 Cykelstier og -strækninger 

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���é�“�¢�Ò�Ø���Ø�û�¢�Ø�•�“�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Ê�¢���§�•�Ø���ª���Â�—�Ø�—���—�Ã�“�����������‰�Ø���ô�‹�Ø�—�ä���—�ä���•�¡�¢�Ò�Ø�—�Ã�“�—��
�—�¼�—�Â�—�Ã�ä���ª���é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���•�û�¹�—�¼�Œ�û�—�Ã�ž���Ü�Ê�Â���ô�ª���¹�—�Ã�“�—�Ø���“�—�Ã���ª���“�•�¢�•�����û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���—�Ø���“�—�Ã���¡�Ê�Ø�—�ä�Ø�é�¹�Ã�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ã�‰�Ø���“�—�Ø��
�Õ�¼�•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•���-���“�—�ä�ä�—���¹�•�Õ�ª�ä�—�¼���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø��
�Ê�¢���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Ü�•�Â�ä���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ã���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�ž���Â�•�ä�—�Ø�ª�•�¼�—�Ø���Ê�¢���ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹��
inventar. 

�$�ª�¢�é�Ø�������ô�—�¶�¼�—�“�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø�Ã�‰�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���•���‹�Ã�¢�ª�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢��
�Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ã���Õ�—�Ø���“�•�¢�•�����ª�Ü�Ü�—���ä�Ø�—���ä�û�Õ�—�Ø���•�¡���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���—�Ø���“�—���Â�—�Ü�ä���é�“�Œ�Ø�—�“�ä�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•��

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Œ�Ò�Ø���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���ô�—�“���ô�ª�¢�ä�ª�¢�—���•�û�¹�—�¼�¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�Ø�ž���ô�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���µ�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���Ê�ô�—�Ø��
���•���������Õ�—�Ø���“�•�¢�¶���—�¼�¼�—�Ø���ô�—�“���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���������¹�Â�¬�ä�•�����û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Œ�Ò�Ø���ª���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���¹�é�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø��
�“�—�Ø���—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���Â�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Á���—�Ã�“���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Õ�—�Ø���“�•�¢�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���ª�¹�¹�—���—�ä�•�Œ�¼�—-
�Ø�—�Ü���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���Ê�ô�—�Ø�����•���������Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�—�Ø���“�•�¢�•�����û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���¹�é�Ã���ô�—�“��
�¼�•�ô�—���Œ�ª�¼�Á���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ü�•�Â�ä���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ø���Õ�‰���Â�•�¹�Ü�•���������¹�Â�¬�ä�•�����—�Ø���ä�•�¢�—�Ü���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���ª��
�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ø���Õ�‰���������—�¼�¼�—�Ø���������¹�Â�¬�ä�ž���Ü�Ê�Â���¡�Ø�—�Â�•�“�Ø�—�ä�ä�—�ä���ô�ª�¼���ô�‹�Ø�—���Â�—�Ü�ä���é�“�Œ�Ø�—�“�ä���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•��

�*�ô�ª�¼�¹�—�Ã���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���“�—�Ø���ô�‹�¼�¢�—�Ü�ž���•���‹�Ã�¢�—�Ø���•�¡���—�Ã���Ü�ä�—�“�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���µ�Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���ª���Ì���•�����[�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—-
ring med vurderings- og dialogværktøj” �¶�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ü���ä�Ø�û�¢�§�—�“�ž���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�ž���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â-
�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“���Ê�¢���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���•�¡�ô�—�¶�—�Ü���ä�ª�“�¼�ª�¢�ä���ª���Õ�Ø�Ê�•�—�Ü�Ü�—�Ã�•
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Cyklister, fodgængere og bilister

���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�Â�¡�•�ä�ä�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�ž���¼�•�“�•�û�¹�—�¼�ž��
�•�•�Ø�¢�Ê�•�û�¹�—�¼�ž�����—�Ø�§�¶�é�¼�—�ä���•�û�¹�—�¼�ž���•�“�•�Õ�ä�—�Ø�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���Ü�Õ�—�•�ª�•�¼-
�•�û�¹�—�¼�ž���•�û�¹�—�¼���Â�—�“���•�Ã�§�‹�Ã�¢�—�Ø�ž���—�¼�•�û�¹�—�¼���µ�������¹�Â�¬�ä�¶�ž���¼�ª�¼�¼�—��
�¹�Ã�•�¼�¼�—�Ø�ä���µ�������¹�Â�¬�ä�¶�ž���Ü�Õ�—�—�“���Õ�—�“�—�¼�—�•���µ�������¹�Â�¬�ä�¶�ž���—�¼�—�¹-
�ä�Ø�ª�Ü�¹���¼�Ò�Œ�—�§�¶�é�¼�ž���—�¼�—�¹�ä�Ø�ª�Ü�¹���Ü�¹�•�ä�—�Œ�Ê�•�Ø�“���Ê�¢���Ü�—�¼�ô�Œ�•�¼�•�Ã�•�—-
�Ø�—�Ã�“�—���¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�•�����û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ø���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø��
og -strækninger.

�$�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�Â�¡�•�ä�ä�—�Ø���¢�‰�—�Ã�“�—�ž���¼�Ò�Œ�—�Ø�—�ž���¢�‰�—�Ã�“�—��
�Â�—�“���Œ�•�Ø�Ã�—�ô�Ê�¢�Ã�ž���¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���ª���¹�Ò�Ø�—�Ü�ä�Ê�¼���Ê�¢���Õ�‰���Ü�¹�•�ä�—�Œ�Ê-
�•�Ø�“�ž���Ø�é�¼�¼�—�Ü�¹�Ò�¶�ä�—�Ø���Ê�¢���¼�Ò�Œ�—�§�¶�é�¼�•���$�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���¡�‹�Ø�“�—�Ü��
�ä�û�Õ�ª�Ü�¹���Õ�‰���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�•

���ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�Â�¡�•�ä�ä�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���ª���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Œ�ª�¼�ž���ô�•�Ø�—�Œ�ª�¼�ž���¼�•�Ü�ä-
�Œ�ª�¼�ž���Œ�é�Ü�ž���ä�•�ú�•�ž���Ü�ä�Ê�Ø���¹�Ã�•�¼�¼�—�Ø�ä���µ�������¹�Â�¬�ä�¶���Ê�¢���Õ�‰���Â�Ê�ä�Ê�Ø-
�•�û�¹�—�¼�•�����ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ø���Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•

�a�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø�ž���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—���Ê�¢���Â�û�¼�“�Ø�—�ä�ª�“��

�-���ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�Ü���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���ª���•�Ã�ä�•�¼���•�û�¹-
�¼�—�Ø�ž���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�—�Ø�¬�Â�Ê�ä�Ê�Ø�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�•���:�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø��
�—�Ø���•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�—�Ø���¼�•�¢�ä���Ü�•�Â�Â�—�Ã�•���a�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø��
�•�û�¹�¼�—�Ø�ž���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���Â�Ê�ä�Ê�Ø�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰ 
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¹�Ê�Ø�ä�—�ä og �B�•�Ü�ä�Ø�•���µ�¹�Ø�‹�ô�—�Ø���¼�Ê�¢�ª�Ã�¶�•

�*�ô�—�Ø�“�•�¢�Ü�“�Ò�¢�Ã�ä�Ø�•���¹���µ�*�q���a�¶���—�Ø���“�—�Ã���¢�—�Ã�Ã�—�Â�Ü�Ã�ª�ä-
�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹���ª���—�ä���§�ô�—�Ø�“�•�¢�Ü�“�Ò�¢�Ã���é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Ü�Ê�Â�Â�—�Ø�Â�‰-
�Ã�—�“�—�Ø�Ã�—���µ�¶�é�Ã�ª�ž���¶�é�¼�ª���Ê�¢���•�é�¢�é�Ü�ä�¶�•�����Ø�Ü�“�Ò�¢�Ã�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��
�µ�����a�¶���—�Ø���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���Õ�—�Ø���“�Ò�¢�Ã���Ü�Ê�Â���¢�—�Ã�Ã�—�Â�Ü�Ã�ª�ä���Ê�ô�—�Ø��
�§�—�¼�—���‰�Ø�—�ä�•��

I Cykelfokus anvendes som udgangspunkt HVDT 
�¡�Ø�—�Â���¡�Ê�Ø�������a�•���a�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���•�Ã�¢�ª�ô�—�Ü���Ü�•�Â�¼�—�ä���¡�Ê�Ø��
�Œ�—�¢�¢�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Â�—�“�Â�ª�Ã�“�Ø�—���•�Ã�“�—�ä���Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü�•

�[�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�Ã���—�Ø���“�—�Ã���ä�ª�Â�—���Õ�‰���“�Ò�¢�Ã�—�ä���Â�—�“�����—�Ü�ä���ä�Ø�•-
���¹�•�Ã�ä�—�Ø���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•���[�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�Ã���é�“�¢�Ò�Ø���Ü�Ê�Â��
�ä�Ê�Â�Â�—�¼���Ã�¢�—�Ø�Ø�—�¢�—�¼���•�•�•�������Ã���������•�¡���*�q���a�•

�B�û�¼�“�Ø�—�ä�ª�“���—�Ø���ä�ª�“�Ü�Ø�é�Â�Â�—�ä���Õ�‰���“�Ò�¢�Ã�—�ä���Â�—�“�����—�Ü�ä���•�û�¹-
�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���Œ�—�¢�¢�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���—�Ø���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���Õ�‰���§�ô�—�Ø�“�•�¢�—��
�¹�¼�Ê�¹�¹�—�Ã�����Ã� ���Ê�¢�������Ã�����•

Krydset Dronning Louises Bro og Søtorvet
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Figur 2: Begyndelse og afslutning af cykelsti til blandet trafik

Cykelsti på Gyldenløvesgade Cykelstibegyndelse på Kronprinsessegade

Sammenhæng og henvisninger

�T�‰���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Ü�Ê�Â���é�“-
�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ÿ��”1.3.1 PLUSnet”  
og ”1.3.3 Supercykelstier” .

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier”.

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì�•

�q�—�“���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—���Â�—�“���Â�ª�Ã�“�Ø�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Œ�Ò�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü��
�Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�Ÿ��”3.5.2 Vigepligtsregulering og over-
kørsler” .

�q�—�“���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—���Â�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã��
�•���Ø�û�“�—�Ü�ž���ô�ª�“�—�Ø�—�¡�Ò�Ø�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���ª���—�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�Ÿ��”3.4.1 
Cykelfelt” .

”1.4.4 Ramper til og fra cykelstier” .

���¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���Ê�¢���Õ�¼�•�Ã�¼�•�¢�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰ 
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¹�Ê�Ø�ä�—�ä.

1.1 Cykelstier og -strækninger

1.1.1 Cykelstier

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Œ�Ò�Ø���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���ô�—�“���ô�ª�¢�ä�ª�¢�—���•�û�¹�—�¼�¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�Ø�ž��
�ô�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���µ�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���Ê�ô�—�Ø�����•�������ž��
se Figur 1 ���¡�Ê�Ø���ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø�¶���—�¼�¼�—�Ø���ô�—�“��

hastigheder over 40 km/t. 

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���—�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�ä���Â�—�“���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã���Â�Ê�“���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—���Ê�¢��
fortov som fysisk adskillelse mod fodgængere og bili-
�Ü�ä�—�Ø�•�����û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¢�ª�ô�—�Ø���¢�Ê�“���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�ž���ä�Ø�û�¢�§�—�“�ž���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“��
�Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•

�<�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Œ�Ò�Ø��
�ô�‹�Ø�—�����Ã�������•�Â�•���<�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô���Œ�Ò�Ø��
�ô�‹�Ø�—�����Ã�����•�Â�•���<�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¹�•�¼�“�—�Ü���Ê�¢�Ü�‰���Ê�Õ�Ü�Õ�Ø�ª�Ã�¢�•

���—�¢�û�Ã�“�—�¼�Ü�—���Ê�¢���•�¡�Ü�¼�é�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ä�ª�¼���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—���Â�—�“��
�Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���ô�—�“���•�ä���ô�ª�“�—�Ø�—�¡�Ò�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���ª��
�—�Ã�������Ã�������Â���¼�•�Ã�¢���¹�ª�¼�—�¡�Ê�Ø�Â�—�ä���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—���µ�Ü�—��Figur 2 ).
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Cykelbane på Backersvej Forstærket cykelbane ved busstoppested på Classensgade

Figur 3: Begyndelse og afslutning af cykelbane til blandet trafik 

Sammenhæng og henvisninger

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier ”.

Langs cykelbaner kan parkerede biler adskille 
�“�—���¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ø�•���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Â�—�Ã���ô�—�“���“�—�Ã�Ã�—��
�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—���Â�—�¼�¼�—�Â��
�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ã�Ÿ��”1.2.2 Sikkerheds-
zone ved parkerede biler”.

1.1.2 Cykelbaner

�T�‰���“�—�����—�Ü�ä�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���ô�—�¶�—���—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü-
�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�•�����—�Ø�����Ã�“�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���ª���“�•�¢���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���Â�—�Ã��
�•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���ô�—�“���Ã�û�•�Ã�¼�‹�¢�•�����û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü��
desuden ved hastighedsgrænser over 40 km/t eller 
�ô�—�“���Â�—�¢�—�ä���ä�é�Ã�¢���ä�Ø�•���¹�•

Undtagelsevis kan en cykelbane etableres midlertidigt 
inden etablering af cykelsti og med de samme anbe-
�¡�•�¼�—�“�—���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�ž���Â�—�Ã���¹�é�Ã���ô�—�“���¼�•�ô�—���Œ�ª�¼�Á���Ê�¢��
�•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���µ�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ü�ô�•-
�Ø�—�Ã�“�—���ä�ª�¼���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���ª��Figur 1 ). 

En cykelbane er et afmærket cykelareal i niveau med 
�¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•�����û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���Â�—�“���Œ�Ø�—�“�ž���é�Œ�Ø�é�“�ä��
�¹�•�Ã�ä�¼�ª�Ã�¶�—���Ü�•�Â�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø���Â�—�“���•�•�•�����������Â�—�ä�—�Ø��
�•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���Ü�•�Â�ä���—���—�Ø���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—���Ê�¢���¹�Ø�û�“�Ü�•�����—�¢�û�Ã�“�—�¼�Ü�—���Ê�¢��
�•�¡�Ü�¼�é�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—���ä�ª�¼���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—���Â�—�“���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹��
�é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���ô�—�“���•�ä���ô�ª�“�—�Ø�—�¡�Ò�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ã���ª���—�Ã�������Ã�������Â��
�¼�•�Ã�¢���¹�ª�¼�—�¡�Ê�Ø�Â�—�ä���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—���µ�Ü�—��Figur 3 ).

Cyklister oplever cykelbaner som mindre trygge end 
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���Â�—�Ã���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���Ê�Õ�¼�—�ô�—�Ü���“�Ê�¢���ä�Ø�û�¢�¢�—�Ø�—���—�Ã�“��
�•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹�•�����û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���Ê�Õ�¼�—�ô�—�Ü���Â�—�Ü�ä���é�ä�Ø�û�¢-
�¢�—���•�¡���Œ�Ò�Ø�Ã���Ê�¢���‹�¼�“�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���¢�ª�ô�—�Ø�����—�Ø�—��
�é�“�¡�Ê�Ø�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø�•���q�—�“���Ü�Ã�—�ž���¹�•�Ã���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
desuden overse cykelbaner.

Forstærkede cykelbaner ved busstoppesteder

Forstærkede cykelbaner er cykelbaner suppleret med 
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Õ�‰���¹�Ê�Ø�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹���ô�—�“���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�—�Ø�ž���—�¼�¼�—�Ø��
�§�ô�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���§�û�Õ�Õ�ª�¢�ä���Ü�ä�•�Ã�“�Ü�—�Ø�ž���Ü�‰���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�¹�¹�—��
�¹�Ò�Ø�—�Ø���ª�Ã�“���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ã�•��
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Figur 4: Cykelgade-princip

Figur 5: Cykelgade med overkørbar brostensbånd
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Figur 6: Smal cykelgade uden midterlinje
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Figur 7: Cykelgade med fortovsudvidelse, cykel- og bilparkering
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1.1.3 Cykelgader

�-���—�Ã���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—���—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�“�—�ž���Ü�‰���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Â�‰��
�¹�é�Ã���¹�Ò�Ø�—���ª�Ã�“�ž���§�ô�ª�Ü���“�—�ä�ä�—���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ü���Ü�‹�Ø�Ü�¹�ª�¼�ä���Õ�‰���é�Ã�“�—�Ø�ä�•�ô�¼�—��
�Â�—�“���Ì�:�Ò�Ø�Ü�—�¼���ä�ª�¼�¼�•�“�ä�Ì�•��

�-���Õ�Ø�•�¹�Ü�ª�Ü���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ü���Ê���—�Ü�ä���Œ�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø�ž���Â�—�Ã��
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¹�Ò�Ø�—���Â�—�“���—�Ã���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Ü�ô�•�Ø�—�Ã�“�—���ä�ª�¼���•�û�¹�¼�ª-
�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���µ�Ü�—��Figur 4 ). Dermed er cykelgader 
�—�Ã���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢���ä�û�Õ�—���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���“�—�¼�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•

���û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���—�Ø���—�Ã���Ã�û���ô�—�¶�ä�û�Õ�—���ª�����•�Ã�Â�•�Ø�¹���Â�—�“���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—��
�é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•���$�Ê�Ø���“�—���¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã-
�§�•�ô�Ã���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�Œ�—�Ü���—�Ã���Â�—�Ø�—���—�Ã�Ü�•�Ø�ä�—�ä���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�ž���“�—�Ø���é�Ã�“�—�Ø-
�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø�Â�‰�¼�—�ä���Â�—�“���—�Ã���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�•

���—�ä���—�Ø���§�—�¼�ä���•�—�Ã�ä�Ø�•�¼�ä���•�ä���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���ª���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ã���Ê�Õ�¼�—-
�ô�—�Ø�ž���•�ä���“�—�Ø���—�Ø���ä�•�¼�—���Ê�Â���—�Ã���§�—�¼�ä���•�Ã�“�—�Ø�¼�—�“�—�Ü���¢�•�“�—���—�Ã�“���—�Ã��
�•�¼�Â�ª�Ã�“�—�¼�ª�¢���¢�•�“�—���Â�—�“���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹�•�����—�ä�ä�—���Ê�Õ�Ã�‰�Ü���¡�ú���ô�—�“��
�•�ä���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���¡�Ø�—�Â�Ü�ä�‰�Ø���ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä���ª���—�Ã���•�¡�ô�ª�¢�—�Ã�“�—���Œ�—�¼�‹�¢-
ningsfarve eller -type.

�a�Ø�•���¹�Ü�•�Â�Â�—�Ã�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ���Â�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Á���—�Ã�“���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹

�$�Ê�Ø���•�ä���Ê�Õ�Ã�‰���“�—�Ã���Ø�ª�¢�ä�ª�¢�—���Œ�•�¼�•�Ã�•�—�ž���Œ�Ò�Ø���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���ª���é�“-
�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���¹�é�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã-
�ä�—�Ü���Â�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Á���—�Ã�“���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Õ�—�Ø���“�•�¢�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���Œ�Ò�Ø��
�“�—�Ø���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���ª�¹�¹�—���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Õ�‰��
�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�����•���������Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�*�q���a�•���$�Ê�Ø���ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ü�— Figur 1  eller 
�•�Ã�ô�—�Ã�“���ä�Ê�Â�Â�—�¼���Ã�¢�—�Ø�Ø�—�¢�¼�—�Ã���Â�—�“���Â�ª�Ã�“�Ü�ä���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä���Ü�‰��
�Â�—�¢�—�ä���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�•��

���û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Œ�Ò�Ø���“�—�Ü�é�“�—�Ã���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���ª�¹�¹�—��
�—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø���ª���Ø�é�ä�—�ž���“�•���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø-
�Ã�—���Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�¢�Ò�Ø���Œ�Ø�—�“�—�Ø�—���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Ø���—�Ã�“���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�ä���ª��
cykelgader. Desuden begrænser busstoppesteder i en 
�•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü�����Ê�õ�•���<�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���Ø�ª�Ü�ª�¹�—�Ø�—�Ø���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø�Ã�—�Ü��
fremkommelighed at bliver nedsat i cykelgader.

�[�Â�•�¼�ä���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê���¼�ž���é�“�ô�ª�“�—�“�—���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—���Ê�¢���¼�•�ô�—���§�•�Ü�ä�ª�¢-
heder

���ä���Ü�Â�•�¼�ä���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê���¼���ª���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—�Ø���ä�ª�¼���—�Ã���¼�•�ô���§�•-
�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�•���q�—�“���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���¹�•�Ã��
�¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���é�“�—�Ã���Â�ª�“�ä�—�Ø�¼�ª�Ã�¶�—���ô�‹�Ø�—�����ž�����Â���µ�Ü�—��
Figur 6 �¶���ô�—�“���Â�—�¢�—�ä���¼�•�ô���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���µ�����Á�������¹�Â�¬�ä�¶���Ê�¢���¡�‰��
�Ü�ä�Ê�Ø�—���¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�•���*�ô�Ê�Ø���“�—�ä�ä�—���ª�¹�¹�—���—�Ø���ä�ª�¼�¡�‹�¼�“�—�ä�ž���—�¼�¼�—�Ø���§�ô�Ê�Ø��
�“�—�Ø���Ò�Ã�Ü�¹�—�Ü���—�Ã���Ê�Õ�“�—�¼�ª�Ã�¢���ª���ä�Ê���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Ø���µ�Ü�—��Figur 7 �¶�ž��
�Ü�¹�•�¼���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���ô�‹�Ø�—�����ž�����Â�•

�C�‰�Ø���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê���¼�—�ä���ª�Ã�“�Ü�Ã�‹�ô�Ø�—�Ü�ž���¹�•�Ã���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�Ã�—���é�“�ô�ª�“�—�Ü���¡�Ê�Ø���•�ä��
�¢�Ò�Ø�—���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���Œ�Ø�—�“�—�Ø�—���Ê�¢���¡�Ø�ª�§�Ê�¼�“�ä�—���¢�•�Ã�¢�Œ�•�Ã�—�Ø�ž���Œ�‹�Ã�¹�—�ž��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���ä�Ø�‹�—�Ø���µ�Ü�—��Figur 7 ).

�<�•�ô���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���¹�•�Ã���é�Ã�“�—�Ø-
�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Ü���ô�—�“���•�ä���ª�Ã�“�Ü�Ã�‹�ô�Ø�—���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Ã���ô�ª�Ü�é�—�¼�ä���¡�ú���Â�—�“���—�ä��
�Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Œ�•�Ø�ä���Œ�Ø�Ê�Ü�ä�—�Ã�Ü�Œ�‰�Ã�“���ª���Â�ª�“�ä�—�Ã���µ�Ü�—��Figur 5 ).  
Desuden kan der suppleres med forsætninger for at 
sikre lav hastighed. 

�-���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�Ø�Ò�Â�Â�—�Ã���¹�Ò�Ø�—�Ø���¼�ª�¢�—�é�“���Ê�¢���¹�é�Ã��
�§�•�Ø���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�ä���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ø�û�“�Ü�—���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Ã�ž���¹�•�Ã��
�“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä���Ü�Õ�‹�Ø�Ø�—�¼�ª�Ã�¶�—���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���ä�ª�¼���•�“�Ü�¹�ª�¼�¼�—�¼�Ü�—���Â�Ê�“���ô�Ê�¢�Ã-
�Œ�•�Ã�—�Ø�•���[�Õ�‹�Ø�Ø�—�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���Â�‰���ª�¹�¹�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�¹�Ø�ª�“�—�Ü���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ü��
�•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����—�Ø�Â�—�“���¡�Ê�Ø�§�ª�Ã�“�Ø�—�Ü�ž���•�ä���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ø���“�—�Ã���Â�Ê�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Œ�•�Ã�—���ä�ª�¼���Ê�ô�—�Ø�§�•�¼�ª�Ã�¢�•���[�Õ�‹�Ø-
�Ø�—�¼�ª�Ã�¶�—�Ã���Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�—�Ü���ô�—�“���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•��
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Cykelgade med fortovsudvidelse, træer og cykelparkering på 
Vendersgade

Cykelgade med fortovsudvidelse, træer og cykelparkering på 
Vendersgade

Beboerkørsel
tilladt

Varekørsel
tilladt
10-14
18-7

Eksempel på cykelgadeskiltning med E47 Cykelgade samt un-
dertavlerne UC20,6 Beboerkørsel tilladt, UC20,7 Tidsbegrænset 

varekørsel tilladt og C61 Standsning forbudt 

�[�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä���Ü�Õ�‹�Ø�Ø�—�¼�ª�Ã�¶�—���Œ�Ò�Ø���ª�¹�¹�—���ô�‹�Ø�—��
længere end 500 meter.

Hastighedsdæmpende foranstaltninger som bump 
�“�ª�Â�—�Ã�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ø�—�ä���ä�ª�¼���������—�¼�¼�—�Ø���������¹�Â�¬�ä���Œ�Ò�Ø���¹�é�Ã���Œ�Ø�é�¢�—�Ü��
�é�Ã�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ü�ô�ª�Ü�ž���“�•���“�—�ä���ª�Ã�“�Ü�¹�Ø�‹�Ã�¹�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä��
�Ê�¢�����Ê�õ�•��

Genkendeligt design

�f�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ã���Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—���¢�—�Ã�¹�—�Ã�“�—�¼�ª�¢�ä��
og selvforklarende. De særlige færdselsregler skal kun-
�Ã�—���•���Ê�“�—�Ü���•�¡���•�¼�¼�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���é�Â�ª�“�“�—�¼�Œ�•�Ø�ä���ô�—�“���ª�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼��
til gaden. Genkendeligt design etableres med 2 meter 
�•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø���Õ�‰���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ô�—�“���Ü�ä�•�Ø�ä�—�Ã���•�¡��
cykelgaden samt 1 meter cykelgadesymboler for ca. 
�§�ô�—�Ø�����������Â�—�ä�—�Ø�ž���Ü�•�Â�ä���ô�—�“���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�•�����¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Õ�‰��
belægningen supplerer den lovpligtige cykelgadeskilt-
ning. 

�$�Ê�Ø���•�ä���Ò�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�ž���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü��
�Ø�Ò�“���•�Ü�¡�•�¼�ä���ª���¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Õ�‰���§�—�¼�—���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã��
�ô�—�“���ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�����•���������Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�*�q���a�•���W�Ò�“���•�Ü�¡�•�¼�ä���Ü�¹�•�¼���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�Ü���Â�—�“���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ü�¹�¼�ª�ä-
�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���Á�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢�•���W�Ò�“���•�Ü�¡�•�¼�ä���ª���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���—�Ø���é�“-
�Œ�Ø�—�“�ä���ª���§�Ê�¼�¼�•�Ã�“�Ü�¹�—�ž���Œ�—�¼�¢�ª�Ü�¹�—���Ê�¢���ä�û�Ü�¹�—���Œ�û�—�Ø�ž���Â�—�Ã���—�Ã�“�Ã�é��
ikke i dansk praksis.

���—�Ü�é�“�—�Ã���¹�•�Ã���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Ã�“�—���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�—�¼�—�Â�—�Ã�ä�—�Ø���Ü�Ê�Â���¡�ú��
�ä�Ø�‹�—�Ø�ž���Œ�—�¢�Ø�Ò�Ã�Ã�ª�Ã�¢�ž���Œ�‹�Ã�¹�—���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü�•��
���—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ª���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—���•�Ü�¡�•�¼�ä�ž���Â�—�“�Â�ª�Ã�“�Ø�—��
�“�—�Ø���Õ�‰���¹�Ê�Ø�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹���Ü�¹�•�¼���ä�•�¢�—�Ü���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�—���§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼���Œ�û�Ø�é�Â��
og krydsende fodgængere.

���—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Ê�¢���Á�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢

�*�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Œ�—�“�Ü�ä���Â�é�¼�ª�¢�ä���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ü�ž���Ü�¹�•�¼���ô�é�Ø-
�“�—�Ø�—�Ü���ª���§�ô�—�Ø���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�•���B�é�¼�ª�¢�—���¢�Ø�—�Œ���¡�Ê�Ø���•�ä���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—��
�¢�—�Ã�Ã�—�Â�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Ÿ

• �����Ã�Ü�Ø�—�ä�ä�—���Œ�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�ž���Â�—�Ã�Ü���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ü���ª���Œ�—�¢�¢�—��
retninger 

• ���a�ª�“�Ü�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ª���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Â�û�¼�“�Ø�—�ä�ª�“

• ���f�“�—�¼�é�¹�¹�—�Ã�“�—���Œ�—�Œ�Ê�—�Ø�Á���Ü�•�Â�ä���•�Ø�Œ�—�¶�“�Ü�Á���Ê�¢�¬�—�¼�¼�—�Ø���ô�•�Ø�—�¹�Ò�Ø-
sel tilladt

• �����—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—���—�¼�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�û�“�—���Ü�ä�•�Ã�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���Â�Ê�ä�Ê�Ø�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò-
�¶�—�Ø

• ���$�¶�—�Ø�Ã�—���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢

• �����ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���ô�—�¶�¼�é�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���•�û�¹�—�¼�Ü�¼�é�Ü�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ä�—�¼�—�Ø�•��

 
Bilparkering i cykelgader er kun tilladt i afmærkede 
�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�•���T�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Œ�‰�Ü�—���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Ü�Ê�Â���Õ�•�Ø�•�¼�¼�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—-
�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�“���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—���Õ�‰�����ž���Ã���ž�����Â���é�“���Â�Ê�“��
�¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�ä���¡�Ê�Ø�§�ª�Ã�“�Ø�—���é�§�—�¼�“���ô�—�“���‰�Œ�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�ª�¼�“�Ò�Ø�—�•��
�[�¹�Ø�‰�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���ª���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø�•��

Det anbefales at begrænse bilparkering og -standsning 
i en cykelgade og eventuelt beholde muligheden for 
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Cykelgade på Vendersgade

Cykelgade på Vendersgade

Sammenhæng og henvisninger

”3.4.5 Venteområde til venstresvingende   
cyklister”. 

���û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü�—���¹�•�Ã���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü���ª�Ü�‹�Ø���ô�—�“���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Â�—�“��
�•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Â�Ê�“���—�Ã�Ü�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���ª���ä�ª�¼�¡�•�Ø�ä�—�Ã���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Ê�¢��
�ª���a�Á�¹�Ø�û�“�Ü�Ÿ��”3.4.2 Cykelboks” . 

�W�Ò�“���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���ª���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø�Ÿ��”1.4.1 Belægningsty-
�Õ�—�Ø���Ê�¢���Á�Ê�ô�—�Ø���•�“�—�Ø�Ì.

���û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Ü�¹�ª�¼�ä�—�Ü���Ü�Ê�Â�����Ê�Ã�—�Ø���¶�¡�•�����—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—��
�Ê�Â���ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���6�����ž�������������Ê�¢�����—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—��
�Ê�Â���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�¼�Ü�—���•�¡���ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���6�������ž�����������ž���Œ�‰�“�—��
�ô�—�“���Ü�ä�•�Ø�ä���Ê�¢���Ü�¼�é�ä���•�¡���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ã���Ü�•�Â�ä���¡�Ø�•���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã�—�•

”1.2.2 Sikkerhedszone ved parkerede biler”.

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì�•

�Ì���•�����%�Ê�“���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“�Ì�•

�Ì���•���•�������û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹�Ì�•

�•�¡�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���ô�•�Ø�—�¼�—�ô�—�Ø�ª�Ã�¢���Õ�‰���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���Ü�ä�—�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä��
�Ê�Õ�Ã�‰���—�ä���Ø�Ê�¼�ª�¢�ä���ä�Ø�•���¹�Œ�ª�¼�¼�—�“�—�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���ô�ª�¼���“�—�ä���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä-
te bedre oversigtsforhold for krydsende cyklister og 
�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�•���[�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���������Â�—�ä�—�Ø���¡�Ò�Ø���Ê�¢���—���—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü���Œ�Ò�Ø��
bilparkering og -standsning ikke være tilladt. 

Ved betydelig varelevering anbefales særskilte arealer 
�é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���ä�ª�¼���ô�•�Ø�—�¼�—�ô�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�¹�¹�—���Ü�¹�•�¼��
�¹�Ò�Ø�—���é�“�—�Ã���Ê�Â���§�Ê�¼�“�—�Ã�“�—���ô�•�Ø�—�Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—���Â�Ê�“�Ü�•�ä�ä�—��
vognbane. 

Krydsudformning

For at cyklister kan komme frem i krydset ved siden af 
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Œ�Ò�Ø���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê���¼�—�ä���ª���—�Ã�“�—�Ø�Ã�—���•�¡���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ã���ô�‹�Ø�—��
�Œ�Ø�—�“�—�Ø�—���—�Ã�“���ª���Ø�—�Ü�ä�—�Ã���•�¡���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ã�•�����ª�Ø�¹�•���������Â���¡�Ò�Ø��
�¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���Œ�Ò�Ø���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ã���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���Â�é�Ã�“�—���é�“���ª���—�Ã�����ž�����Â��
�Œ�Ø�—�“���“�—�¼�ä���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—���µ�Ü�—��Figur 5 �ž��Figur 6  og Figur 7 ). 
���¼�ä�—�Ø�Ã�•�ä�ª�ô�ä���¹�•�Ã���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ã���Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—���������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���Ê�¢��
der anlægges cykelsti frem mod krydset. 

Indtænke fodgængerforhold

���û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Â�—�“�¡�Ò�Ø�—�Ø���Ê���—�����—�Ø�—���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���—�¼�¼�—�Ø��
�•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Õ�‰���ô�—�¶�—���Â�—�“���ª���¡�Ê�Ø�ô�—�¶�—�Ã���Â�•�Ã�¢�—���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�•��
���—�Ø�¡�Ê�Ø���Œ�Ò�Ø���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���ª�Ã�“�ä�‹�Ã�¹�—�Ü���¡�Ø�•��
�Ü�ä�•�Ø�ä�ž���Ê�¢���ô�—�“���Ü�ä�Ê�Ø�ä���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
�¹�•�Ã���¡�ú���§�‹�ô�—�“�—�����•�“�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü�•��

Kommunikationsindsats samt evaluering

���•���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���—�Ã�“�Ã�é���ª�¹�¹�—���—�Ø���é�“�Œ�Ø�—�“�ä�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž��
anbefales en kommunikationsindsats over for borgerne 
samt grundig evaluering.
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Cykling på kørebanen på Dybbølsgade

Cykling på kørebanen på Nygårdsvej

Sammenhæng og henvisninger

Fysiske fartdæmpere til en tilpas lav hastighed for 
�Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ÿ��”2.2 Cykelinfrastruktur og regulering 
�•�¡���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Ì.

�q�—�“���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���•�ä���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—��
mængden af bilparkering for at skabe gode over-
�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�•���[�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���������Â���¡�Ò�Ø���Ê�¢���—���—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü���Œ�Ò�Ø��
�Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���Á�Ü�ä�•�Ã�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ª�¹�¹�—���ô�‹�Ø�—���ä�ª�¼�¼�•�“�ä�Ÿ��”3.2 
�%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì.

���—�Ø���Œ�Ò�Ø���¹�é�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Õ�•�Ø�•�¼�¼�—�¼���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ÿ��”2.3 
Cykelinfrastruktur og bilparkering”.  Desuden 
�•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�Ÿ��”1.2.2 
Sikkerhedszone ved parkerede biler” .

���ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���é�“�—�Ã�Õ�‰���Ü�ª�“�—�§�—�¼�¼�—�Ø���Â�—�“���¡�ú���ä�Ø�‹�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø��
�Ã�—�“�¢�Ø�•�ô�—�“�—���•���•�¼�“�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Œ�Ò�Ø���é�Ã�“�¢�‰�Ü�ž���“�•���“�—�ä��
skaber utryghed for cyklister.

���•���•�������û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹

���û�¹�¼�ª�Ã�¢���Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���é�“�—�Ã���Ü�‹�Ø�Ü�¹�ª�¼�ä���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø��
�•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���¹�é�Ã���ô�—�“���¼�•�ô�—���Œ�ª�¼�Á���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���µ�Ü�—��
Figur 1 ���¡�Ê�Ø���ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø�¶���Ü�•�Â�ä���§�•�Ü�ä�ª�¢-
�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ø���Õ�‰���Â�•�¹�Ü�•���������¹�Â�¬�ä�•

�q�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Œ�Ò�Ø���ô�‹�¼�¢�—�Ü���ª���•���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ã�ž��
�¡�ú�����ž�������Â�—�ä�—�Ø���ô�—�“�������Ã�������¹�Â�¬�ä�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���¹�•�Ã���§�•�Ü�ä�ª�¢-
�§�—�“�Ü�“�‹�Â�Õ�Ã�ª�Ã�¢���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž���Ê�¢���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø���Œ�—-
grænses. En bred kantbane til at indsnævre vognbanen 
�¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü�ž���“�•���“�—�ä���¹�•�Ã���Â�ª�Ü�¡�Ê�Ø�Ü�ä�‰�Ü���Ü�Ê�Â���—�Ã���Ü�Â�•�¼���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—��
�•�¡���Œ�‰�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•

���û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���¹�•�Ã���ª�¹�¹�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���§�•�Ü�ä�ª�¢-
�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø���“�—�Ã���Â�‰�¼�ä�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ø��
over 40 km/t. 

���û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���“�—�Ü�é�“�—�Ã���ô�—�“���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø��
�ª���Ø�é�ä�—�ž���“�•���“�ª�Ü�Ü�—���Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�¢�Ò�Ø���Œ�Ø�—�“�—�Ø�—���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Ø�ž��
hvilket ikke harmonerer med hensigten om en reel 
�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Õ�‰���Â�•�¹�Ü�•���������¹�Â�¬�ä�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢��
�ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ø���Â�—�“���ª�Ã�ä�—�Ã�Ü�ª�ô���ä�é�Ã�¢���ä�Ø�•���¹�•
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Slipseløsning med midterhelle på Studiestræde

Modstrømscykelsti på Elmegade

Forbudstavle C22 Indkørsel for motorkøretøjer erstatter
C19 Indkørsel forbudt, hvor vejen er indrettet til cykling

mod ensretningen

Skiltning af cykling mod ensretningen med oplysningstavle
 E19 Ensrettet færdsel og undertavle U5 Cykler undtaget

Figur 8: Slipseløsning

min. 10 m

4.
5 

m

min. 10 m

Sammenhæng og henvisninger

�-���—�Ã�Ü�Ø�—�ä�ä�—�“�—���¢�•�“�—�Ø���Œ�Ò�Ø���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ä�‹�ä���ô�—�“���¹�Ø�û�“�Ü��
forhindres for at sikre gode oversigtsforhold for 
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ÿ���Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä-
punkter” �•�����—�ä�ä�—���—�Ø���ª�Ü�‹�Ø���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä���ô�—�“���Ü�¼�ª�Õ�Ü�—�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•

���—�Ü�é�“�—�Ã���Œ�Ò�Ø���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ü���Ê�¢���—�ô�ä�•���Â�ª�Ã�ª-
�Â�—�Ø�—�Ü���Ü�‰���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�‰�Ø���Œ�—�“�Ø�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�•���$�Ê�Ø��
cyklisters og fodgængeres oversigtsforhold er 
�Õ�•�Ø�•�¼�¼�—�¼���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���“�—�Ã���Œ�—�“�Ü�ä�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ��”2.3 Cy-
kelinfrastruktur og bilparkering” .

�[�¼�ª�Õ�Ü�—�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ª���¹�Ø�û�“�Ü���—�Ø���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�ô�—�“���ä�ª�¼�¼�•�“�ä���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Â�Ê�“���—�Ã�Ü�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¶�¡�•��Bekendt-
�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���Ê�Â���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�¼�Ü�—���•�¡���ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢ §120 stk. 
���ž�����������•

���—�Ø���Â�‰���ª�¹�¹�—���ô�‹�Ø�—���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø���Á�Ü�ä�•�Ã�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢������
�Â���¡�Ò�Ø���Ü�¼�ª�Õ�Ü�—�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¶�¡�•�����—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���•�¡���¡�‹�Ø�“-
selsloven ���6��� �ž�����������•

”3.4.2 Cykelboks”.

1.1.5 Cykling mod ensretning

���Ã�Ü�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���¹�é�Ã���¢�‹�¼�“�—���¡�Ê�Ø���Œ�ª-
lister. Cykling mod ensretningen giver cyklister bedre 
�¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�ž�����Ê�õ���Ê�¢���¹�Ê�Ø�ä�—�Ø�—���Ø�—�¶�Ü�—�ä�ª�“�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���Â�ª�Ã�ª�Â�—�Ø�—�Ü��
ulovlig og uhensigtsmæssig adfærd blandt cyklister. 

Modstrømscykelstier og -baner

�B�Ê�“�Ü�ä�Ø�Ò�Â�Ü�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢���Á�Œ�•�Ã�—�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���Ü�Ê�Â���—�Ã��
mulig forbedring i ensrettede gader med hastigheds-
�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—���Ê�ô�—�Ø���������¹�Â�¬�ä���Ê�¢���ª���Œ�é�Ü�Œ�—�ä�¶�—�Ã�ä�—���¢�•�“�—�Ø�•���B�Ê�“-
�Ü�ä�Ø�Ò�Â�Ü�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¡�Ê�Ø�—�ä�Ø�‹�¹�¹�—�Ü���¡�Ø�—�Â���¡�Ê�Ø���Á�Œ�•�Ã�—�Ø�•�����—�¢�¢�—��
�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“�¡�Ò�Ø�—�Ø���Ê���—�ž���•�ä���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�����—�Ø�Ã�—�Ü���ª���—�Ã��
�Ü�ª�“�—���•�¡���ô�—�¶�—�Ã�•���-���¹�Ø�û�“�Ü���¹�•�Ã���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�Ü�é�“�ô�ª-
�“�—�¼�Ü�—�Ø���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—���ä�ª�¼���•�ä���Ü�û�Ã�¼�ª�¢�¢�Ò�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���Â�Ê�“�Ü�•�ä�ä�—��
�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�•�����—�Ø�ô�—�“���¢�ª�ô�—�Ü���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹���Â�Ê�“���¹�Ò�Ø�—�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ê�Â�Â�—���Œ�‰�“�—���ª�Ã�“���Ê�¢���é�“���•�¡��
�“�—�Ã���—�Ã�Ü�Ø�—�ä�ä�—�“�—���¢�•�“�—�•���B�Ê�“�Ü�ä�Ø�Ò�Â�Ü�•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü��
�Â�—�“���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä���Ü�Õ�‹�Ø�Ø�—�¼�ª�Ã�¶�—���Ê�¢���q���������û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�•

Slipseløsning

�[�¼�ª�Õ�Ü�—�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�Ø���—�Ã���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ª���—�Ã�Ü�Ø�—�ä�ä�—�“�—���Ü�Â�•�¼-
le lokalgader med gode oversigtsforhold og uden 
�Œ�é�Ü�ä�Ø�•���¹�ž���é�“�—�Ã���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���Â�Ê�“�Ü�ä�Ø�Ò�Â�Ü�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�¼�¼�—�Ø���Á�Œ�•�Ã�—�•��
�q�—�“���Ü�¼�ª�Õ�Ü�—�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø���ô�—�¶�¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ�—�ä���ô�‹�Ø�—���¼�ª�¢�—�ž���Ê�¢���ô�—�¶-
�Õ�Ø�Ê���¼�—�ä���Ü�Â�•�¼�ä�•���:�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—�����ž�����Â�ž���Ê�¢��
�“�—�Ø���ä�ª�¼�¡�Ò�¶�—�Ü�����ž�����Â���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—���ä�ª�¼���¡�•�Ü�ä�—���¢�—�Ã�Ü�ä�•�Ã�“�—��
�µ�¡�ú���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�¶�•���q�—�“���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�Ü�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���Œ�Ò�Ø��
�¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���ô�‹�Ø�—�����ž�����Â�•���[�¼�ª�Õ�Ü�—�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�¹�ª�¼�ä�—�Ü��
�Ü�Ê�Â���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Â�Ê�“���—�Ã�Ü�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ä�ª�¼�¼�•�“�ä���µ�Â�—�“������� ���Ü�•�Â�ä��
�f���¶�ž���Â�ª�Ã�“�Ü�ä���������Â�—�ä�—�Ø���¼�•�Ã�¢���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä���Ü�Õ�‹�Ø�Ø�—�¼�ª�Ã�¶�—���Ê�¢���q������
���û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ã���ª���Œ�—�¢�¢�—���—�Ã�“�—�Ø���•�¡���ô�—�¶�—�Ã���µ�Ü�—��
Figur 8 ). En supplerende midterhelle ved kryds kan 
�Ò�¢�—���ä�Ø�û�¢�§�—�“�—�Ã���Ê�¢���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�—�Ã�•��
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Dobbeltrettet cykelsti skiltes med påbudstavle D21 Cykelsti og 
undertavle U21,1 Dobbeltrettet cykeltrafik og afmærkes med 

punkteret midterlinje 1–1–0,1

Dobbeltrettet cykelsti ved Poul Henningsens PladsDobbeltrettet cykelsti på Halmtorvet

Dobbeltrettet sti langs vej på Østbanegade

Sammenhæng og henvisninger

”3.3.1 Signalanlæg”.

”3.5.3 Cykelstikrydsninger”.

”1.1.9 Tunneller, trapper og elevatorer” . 

”1.1.8 Cykel- og gangbroer”.

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier” .

1.1.6 Dobbeltrettede cykelstier

Dobbeltrettede cykelstier i eget tracé bruges især til at 
�Ü�¹�•�Œ�—���¢�—�Ã�ô�—�¶�—���•�“�Ü�¹�ª�¼�ä���¡�Ø�•���ä�Ø�•���¹�—�Ø�—�“�—���ô�—�¶�—���Ê�¢���ª���Ø�—�¹�Ø�—�•�ä�ª-
ve omgivelser. En dobbeltrettet cykelsti kan være tryg 
�Ê�¢���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�•�Œ�—�¼�ž���Ê�¢���Œ�Ò�Ø���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���é�“�—�Ã���Â�•�Ã�¢�—���Ü�ä�Ê�Õ��
�é�Ã�“�—�Ø�ô�—�¶�Ü�•���-���ä�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ø�ž���Õ�‰���Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�¢���¹�Ê�Ø�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø��
�¹�•�Ã���“�—�Ø���¼�•�ô�—�Ü���¡�Ê�Ø�Œ�é�“���Â�Ê�“���¹�Ã�•�¼�¼�—�Ø�ä�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�ž���¡�Ê�Ø���•�ä���Ò�¢�—���ä�Ø�û�¢-
heden og sikkerheden for cyklister.

�T�‰���—�Ã���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¹�Ò�Ø�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���Œ�—�¢�¢�—���Ø�—�ä-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���•�“�Ü�¹�ª�¼�ä���•�¡���—�Ã���Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�—�ä���Â�ª�“�ä�—�Ø�¼�ª�Ã�¶�—�•�����Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä-
�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã��
kun i eget tracé. 

Udfordringer i kryds ved dobbeltrettede 
cykelstier i eget tracé

Hvor en dobbeltrettet cykelsti i eget tracé krydser en 
�Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø���ô�—�¶�ž���¹�•�Ã���ô�‹�¼�¢�—�Ü���¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ÿ

• ���[�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���§�ô�ª�Ü���“�—�ä���Ê�Õ�¡�û�¼�“�—�Ø���¹�Ø�•�ô�—�Ã�—���ä�ª�¼���—�ä�•�Œ-
�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���—�ä���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢�•�����Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª�¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���ª���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—��
�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü�ž���Â�—�“�Â�ª�Ã�“�Ø�—���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�‰�Ø��
egen signalfase.

• ���[�ª�¹�¹�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Â�—�“���Â�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�ž���§�ô�ª�Ü���•�û�¹�¼�ª-
�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���—�Ø���Õ�‰�¼�•�¢�ä���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�ž���Ê�¢���Ã�—�“�Ü�‹�ä�ä�—�¼�Ü�—���•�¡���§�•�Ü�ä�ª�¢-
�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ã���¡�Ê�Ø���“�—�Ã���ä�ô�‹�Ø�¢�‰�—�Ã�“�—���ô�—�¶�•

• ���:�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢���é�“�—���•�¡���Ã�ª�ô�—�•�é���µ�ä�é�Ã�Ã�—�¼���—�¼�¼�—�Ø���Œ�Ø�Ê�¶�•

Dobbeltrettede cykelstier langs vej frarådes

���Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¼�•�Ã�¢�Ü���ô�—�¶���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���ª���Œ�û�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢��
�Œ�—�Œ�û�¢�¢�—�¼�Ü�—�ž���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���Œ�—�ä�û�“�—�¼�ª�¢�—���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���¡�Ê�Ø���é�¼�û�¹�¹�—�Ø��
�ª���¹�Ø�û�“�Ü���ô�—�“���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ã�—���—�Ã�“�—�Ø�•�����—�ä��
�¢�‹�¼�“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���¡�Ê�Ø���“�—�¼�ä�—�ž���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���¢�•�Ã�¢�Á���Ê�¢���•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª�—�Ø���Ü�•�Â�ä���¡�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���Ü�¹�•�Œ�—�Ø���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø��
mellem fodgængere og cyklister. 

Undtagelsesvis kan dobbeltrettede cykelstier dog fun-
�¢�—�Ø�—���¼�•�Ã�¢�Ü���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���é�“�—�Ã���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�ú���¼�•�Ã�¢�Ü���—�Ã��
�Œ�•�Ã�—���—�¼�¼�—�Ø���Õ�‰���¹�Ê�Ø�ä�—�Ø�—���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�Ø���ä�ª�¼���¡�ú���—�Ã���Œ�Ø�Ê�•���f�“�¡�Ê�Ø�Â-
ning af enderne af dobbeltrettede cykelstier kræver 
�“�Ê�¢���—�Ã���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�ž���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���Ê�¢��
�ª�Ã�ä�é�ª�ä�ª�ô���ä�Ø�•���¹�•�¡�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�•
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Påbudstavle D26 Delt sti

Påbudstavle D27 Fællessti

Fællessti i Fælledparken, foto Ursula BachDelt sti ved Langelinie

Delt sti ved Svineryggen

Sammenhæng og henvisninger

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier”.

”1.1.6 Dobbeltrettede cykelstier”. 

”2.4 Cykel- og fodgængerinfrastruktur”.

1.1.7 Delte stier og fællesstier 

Delt sti 

���Ã���“�—�¼�ä���Ü�ä�ª���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ�—�Ø���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���ª���—�¢�—�ä���ä�Ø�•�•�˜�ž���Â�—�“��
�ä�û�“�—�¼�ª�¢���Ê�Õ�“�—�¼�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Ü�ä�ª�ž���Ê�¢���Ü�¹�ª�¼�ä�—�Ü���Â�—�“��
D26 Delt sti. 

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Ü�ä�ª���•�“�Ü�¹�ª�¼�¼�—�Ü���Â�—�“���•�¡�Ü�ä�Ø�ª�Œ�Ã�ª�Ã�¢�ž���•�¡�ô�ª-
�¢�—�Ã�“�—���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�ž���Œ�Ø�Ê�Ü�ä�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø���Ø�•�Œ�•�ä�•���T�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã��
�Œ�Ø�é�¢�—�Ü���•�Ü�¡�•�¼�ä���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø�•���T�‰���¢�•�Ã�¢�Ü�ä�ª�—�Ã���Œ�Ø�é�¢�—�Ü��
�¡�•�Ø�ô�—�ä���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���µ�Ê�ô�—�Ø���•�“�—�Œ�—�§�•�Ã�“�¼�ª�Ã�¢���¡�ú���Ì�¢�é�¼���Â�•�¶�Ü�Ì�¶��
eller anden afvigende belægning. Delte stier er som 
�é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���—�Ã�¹�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Â�—�Ã���“�—��
�•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���Ê���—�Ü�ä���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä�•���T�‰���¹�Ê�Ø�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¹�•�Ã��
�¹�Ã�•�¼�¼�—�Ø�ä�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���¡�Ê�Ø�Œ�û�“�—�Ü���¡�Ê�Ø���•�ä���Ò�¢�—���ä�Ø�û�¢�§�—�“�—�Ã���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø-
heden for cyklister og fodgængere.

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Õ�‰���—�Ã���“�—�¼�ä���Ü�ä�ª���Œ�Ò�Ø���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü���Ü�Ê�Â���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä-
tet cykelsti med de anbefalede minimumsbredder. 
�%�•�Ã�¢�Ü�ä�ª�—�Ã���Œ�Ò�Ø���§�•�ô�—���Â�ª�Ã�“�Ü�ä���“�—�Ã���§�•�¼�ô�—���Œ�Ø�—�“�“�—���•�¡���•�û�¹�—�¼-
stien og min. 2 meter ved færre fodgængere.

�q�—�“���“�—�¼�ä�—���Ü�ä�ª�—�Ø���Â�—�“���•�Ü�¡�•�¼�ä���ª���§�—�¼�—���Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Ê�¢���—�Ã���¼�ª�Ã�¶�—��
�Ü�Ê�Â���•�“�Ü�¹�ª�¼�¼�—�¼�Ü�—���¹�•�Ã���ä�ô�ª�ô�¼���Ê�Õ�Ü�ä�‰���Ê�Â���¹�Ê�Ø�Ø�—�¹�ä���Õ�¼�•�•�—�Ø�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø��
�ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���Ã���ª�Ü�‹�Ø���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���Œ�Ò�Ø���•�û�¹�—�¼-
symboler og tydelig skiltning anvendes.

Fællessti kun ved meget få cyklister og fodgæn-
gere

�$�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���é�Ã�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ü�ô�ª�Ü���ô�—�“���¡�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���µ�é�Ã-
der 150 cyklister/spidstime i begge retninger) samt 
�Â�—�¢�—�ä���¡�‰���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���Õ�¼�•�“�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���—�Ø���•�Œ-
�Ü�Ê�¼�é�ä���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�“�—�•���$�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª���ä�‹�ä���Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü�•

���Ã���¡�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ�—�Ø���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���ª���—�¢�—�ä���ä�Ø�•�•�˜�ž��
�§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���¡�‹�Ø�“�—�Ü���Ü�•�Â�Â�—�Ã�ž���Ê�¢��
�Ü�¹�ª�¼�ä�—�Ü���Â�—�“�����������$�‹�¼�¼�—�Ü���Ü�ä�ª�•���$�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª�—�Ø���—�Ø���ª�¹�¹�—���Ê�Õ�“�—�¼�ä�ž��
�§�ô�ª�¼�¹�—�ä���¹�•�Ã���Â�—�“�¡�Ò�Ø�—���Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�—���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Ê�¢���é�ä�Ø�û�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø��
�Œ�‰�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���—�Ã�“���“�—�¼�ä�—���Ü�ä�ª�—�Ø�•��

���—�Ã���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�—���¡�é�Ã�¹�ä�ª�Ê�Ã���¡�Ê�Ø���¡�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª�—�Ø���Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—���Ø�—�¹�Ø�—�•-
�ä�ª�ô�—���ä�é�Ø�—���é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Œ�û�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢���Œ�—�Œ�û�¢�¢�—�¼�Ü�—�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���ª���:�Ò-
�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ü�¶�‹�¼�“�—�Ã�ä���—�Ø���Â�é�¼�ª�¢�ä�ž���“�•���Ø�—�¹�Ø�—�•�ä�ª�ô�—���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�Ø��
�Ê���—�Ü�ä���Ê�¢�Ü�‰���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ä�ª�¼���Õ�—�Ã�“�¼�ª�Ã�¢�•���T�‰���¹�Ê�Ø�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø��
�¹�•�Ã���¹�Ã�•�¼�¼�—�Ø�ä�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���¡�Ê�Ø�Œ�û�“�—�Ü�ž���¡�Ê�Ø���•�ä���Ò�¢�—���ä�Ø�û�¢�§�—�“�—�Ã���Ê�¢���Ü�ª�¹-
kerheden for cyklister og fodgængere.

�$�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª���Ü�¹�ª�¼�ä�—�Ü���Ê���—���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���Â�—�“���é�Ã�“�—�Ø�ä�•�ô�¼�—�Ã��
�f�����ž�������Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�•�����Ø�—�“�“�—�Ã���•�¡���—�Ã���“�Ê�Œ-
�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���¡�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª���¡�Ò�¼�¢�—�Ø���“�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü-
�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Â�—�“���—�ä���ä�ª�¼�¼�‹�¢���Õ�‰��
mindst 1 meter til fodgængere.
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15 Cykelstier og - strækninger 



Cykelslangen, foto Troels Heien

Sammenhæng og henvisninger

”1.1.7 Delte stier og fællesstier” .

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier” .

”2.4 Cykel- og fodgængerinfrastruktur”. 

�B�•�ä�—�Ø�ª�•�¼�—�Ø���Õ�‰���Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�¢���ô�—�“���Œ�Ø�Ê�ä�ª�¼�Ü�¼�é�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ü�¹�•�¼��
�§�•�ô�—���—�Ã���§�Ò�¶���¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã���µ�Â�ª�Ã�•���¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã�Ü�ª�Ã�“�—�¹�Ü�������¶���ä�ª�¼���•�ä��
�Â�ª�Ã�ª�Â�—�Ø�—���¡�•�¼�“�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���ª�Ü�‹�Ø���ª���Ü�ô�ª�Ã�¢���ô�—�“���Œ�Ø�Ê�¼�•�Ã�“�ª�Ã�¢�—�Ã�Ÿ��
�Ì���•���•�������—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�ä�û�Õ�—�Ø���Ê�¢���Á�Ê�ô�—�Ø���•�“�—�Ø�Ì.

���—�Ø���Ü�¹�•�¼���ä�•�¢�—�Ü���§�Ò�¶�“�—���¡�Ê�Ø���Ü�Õ�—�•�ª�•�¼�•�û�¹�¼�—�Ø�Ü���¹�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø�•��
���—�Ü�é�“�—�Ã���Œ�Ò�Ø���Œ�Ø�Ê�—�Ã���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�—�Ü���Ü�‰�“�•�Ã�ž���•�ä���§�‹�¼�“-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ô�—�“���¼�•�Ã�“�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ü�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�‰�Ø��
�Â�ª�Ã�“�Ø�—���¡�•�Ø�ä���Õ�‰�•���$�Ê�Ø���é�“�“�û�Œ�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â���¢�Ø�•�“�ª�—�Ã�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø��
�Œ�Ø�Ê�—�Ø�Ÿ��”1.4.3 Geometrisk udformning” .

�*�ô�ª�Ü���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�ô�—�“���Œ�Ø�Ê�¼�•�Ã�“�ª�Ã�¢�—�Ø���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���¼�Ò�Ü�—�Ü���Â�—�“���ä�û�“�—�¼�ª�¢�—���ô�ª�¢�—-
�Õ�¼�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�ž���¹�•�Ã���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü���û�“�—�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—���—�¼�—�Â�—�Ã�ä�—�Ø��
�ä�ª�¼���•�ä���Ü�¹�‹�Ø�Õ�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�Ÿ��”2.5 Fysi-
ske tiltag til at skærpe cyklisters opmærksomhed” .

���—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø�Ÿ��”4.1 Belysning” .

�Ì���•�����a�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø�Ì�•

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���a�¶�—�¹�¼�ª�Ü�ä�—���¡�Ê�Ø���ä�ª�¼�¢�‹�Ã�¢�—�¼�ª�¢-
�§�—�“���Õ�‰���Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�¢���Ø�•�Â�Õ�—�Ø�•

1.1.8 Cykel- og gangbroer

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���Â�•�Ã�¢�—���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ò�¢�—�Ø���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä��
�Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�•�����Ø�Ê�—�Ø�Ã�—���Ü�¹�•�Œ�—�Ø��
�¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���ô�•�Ã�“�—�ä�ž���¶�—�Ø�Ã�Œ�•�Ã�—�Ø���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�—�Ø�—�“�—��
�ô�—�¶�—�ž���Ê�¢���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—�Ø���“�—�Ü�é�“�—�Ã���ä�ª�¼���Œ�û�—�Ã���Ü�Ê�Â���•�Ø�¹�ª�ä�—�¹�ä�Ê�Ã�ª�Ü�¹�—��
�Õ�—�¶�¼�—�Â�‹�Ø�¹�—�Ø�•

�[�ä�ª�Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ü�¹�•�¼���ª���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���Œ�û�¢�¢�—�Ü���Œ�‰�“�—���¡�Ê�Ø���•�û�¹-
lister og fodgængere. Der bestræbes en lav gradient 
�Õ�‰�������Ã���������ä�ª�¼���Â�•�¹�Ü�•�����������Õ�‰���Œ�Ø�Ê�—�Ø�Ã�—���¡�Ê�Ø���•�ä���Ê�ô�—�Ø�§�Ê�¼�“�—��
�¢�Ê�“���ä�ª�¼�¢�‹�Ã�¢�—�¼�ª�¢�§�—�“�•���T�‰���¹�Ê�Ø�ä�—�Ø�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¹�•�Ã����������
�•�•�•�—�Õ�ä�—�Ø�—�Ü�ž���Â�—�Ã���§�—�Ø���Œ�Ò�Ø���Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Ò�¢�—�Ü�ž���¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ê�Â�Õ�—�Ã-
sere for cyklisters forskellige hastigheder. 

�B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Ø�•�“�ª�é�Ü���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø���—�Ø���������Â�—�ä�—�Ø�•��
���—�Ø�Â�—�“���é�Ã�“�¢�‰�Ü���Ü�¹�•�Ø�Õ�—���¹�é�Ø�ô�—�Ø�ž���Ê�¢���•�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ô�ª�¼���Ü�¹�‹�Ø�—��
ind i kurven. Hvis der alligevel vælges en mindre radi-
�é�Ü�ž���Œ�Ò�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Ò�¢�—�Ü�•��

�$�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Á���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�•�Ø�—�•�¼���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø��
anlægges som delt sti.

�q�—�“���•�Ã�¼�‹�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø���¡�Ò�¼�¢�—�Ü���“�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—��
�Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�ž���Ê�¢���ä�ª�¼�¡�Ò�¶�—�Ü��
���ž���Ã���ž�����Â���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—���ä�ª�¼���Ø�‹�¹�ô�‹�Ø�¹�—�Ø�•
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 Lille Langebro, foto Troels Heien

Carlsberg viadukten, foto Troels Heien

Brolanding ved Lille Langebro

Sammenhængende brolandinger 
Ved cykel- og gangbroer skal der være særlig op-
�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“���Õ�‰���Œ�Ø�Ê�—�Ã�Ü���¼�•�Ã�“�ª�Ã�¢���Ê�¢���Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã�¢��
�Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Ü�•�Â�ä���“�—�ä���Ò�ô�Ø�ª�¢�—��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Ã�—�ä�•�����Ã���—�Ã�ä�û�“�ª�¢���ä�Ø�•���¹�•�¡�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���Ü�¹�•�¼���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü�ž��
�¢�Ê�“���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���Ü�•�Â�ä��
�ä�û�“�—�¼�ª�¢�—���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���¡�Ê�Ø���•�¼�¼�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�•��

�q�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä���“�ª�Ø�—�¹�ä�—���ô�—�“���Ü�¼�é�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���§�‹�¼�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Œ�Ò�Ø��
�é�Ã�“�¢�‰�Ü���•�¡���§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���§�ô�ª�Ü���“�—�ä���Ê�¢�Ü�‰���—�Ø��
�Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ô�—�¶�—�Ã�•���*�ô�ª�Ü���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���•�¼�¼�ª�¢�—�ô�—�¼���Õ�‰�¼�‹�¢�¢�—�Ü���ô�ª�¢�—-
�Õ�¼�ª�¢�ä�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�Ã�Ã�—���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���ô�‹�¹���¡�Ø�•���§�‹�¼�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Õ�‰���—�ä��
�Ø�—�¼�•�ä�ª�ô�ä�����•�“�ä���•�Ø�—�•�¼�•��

�-�Ã�Õ�é�ä���ä�ª�¼���“�ª�Â�—�Ã�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ø�ª�Ã�¢���¡�Ø�•���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢��
erfaringer fra eksisterende cykel- og gangbroer

Ved nye cykel- og gangbroer foretages en beregning 
�•�¡���“�—�Ã���¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���ä�Ø�•-
���¹�Â�Ê�“�—�¼�����Ê�Â�Õ�•�Ü�Ü�•

���—���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—�“�—���¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ü�¹�•�¼���ä�ª�¼�¼�‹�¢�¢�—�Ü��
�—�Ã���Ø�—�Ü�—�Ø�ô�—�ž���“�•���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø���Œ�û�¢�¢�—�Ü���ä�ª�¼���•�ä���§�Ê�¼�“�—���ª��
���������‰�Ø���Ê�¢���ª�¹�¹�—���¼�—�ä���ô�ª�¼���¹�é�Ã�Ã�—���Ê�Â�Œ�û�¢�¢�—�Ü�ž���§�ô�ª�Ü���“�—�ä���ô�ª�Ü�—�Ø���Ü�ª�¢��
�•�ä���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø�Ã�—���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���—�Ã�“���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—�ä�•��

�a�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���ª�Ã�Õ�é�ä���ä�ª�¼���“�ª�Â�—�Ã�Ü�ª-
�Ê�Ã�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ã�ž���Â�—�Ã���Â�‰���ª�¹�¹�—���Ü�ä�‰���•�¼�—�Ã�—�•��
�W�—�•�¼�ª�Ü�—�Ø�—�“�—���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Õ�‰���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢��
�¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø���—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���ô�‹�Ü�—�Ã�ä�¼�ª�¢�ä���ª�Ã�Õ�é�ä���ä�ª�¼���“�ª�Â�—�Ã�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ø�ª�Ã�¢�•��
�a�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�Ã���“�—�Ø�é�“�Ê�ô�—�Ø���¢�ª�ô�—���ô�ª�“�—�Ã���Ê�Â��
�§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���—�Ã���ä�ª�¼�¡�Ò�¶�—�¼�Ü�—���•�¡���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê���ô�ª�¼���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—��
�•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���ª���“�—�ä���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ã�—�ä�•��
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Tilkørsel til cykelkælder ved Panum

Figur 9: Tunnel med sider der hælder udad 

Nordvestpassagen

Sammenhæng og henvisninger

”1.1.7 Delte stier og fællesstier”. 

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier” .

�B�•�ä�—�Ø�ª�•�¼�—�Ø���ª���ä�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ø���Ü�¹�•�¼���§�•�ô�—���—�Ã���§�Ò�¶���¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã���µ�Â�ª�Ã�•��
�¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã�Ü�ª�Ã�“�—�¹�Ü�������¶���ä�ª�¼���•�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�—�Ø�—���¡�•�¼�“�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�Ÿ��”1.4.1 
���—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�ä�û�Õ�—�Ø���Ê�¢���Á�Ê�ô�—�Ø���•�“�—�Ø�Ì���Ê�¢���Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—��
�¶�‹�ô�Ã�—���µ�¡�ú���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü�����ª�Ü�—�Ø���Ê�¢���Ü�ä�—�Ã�¶�•

�$�Ê�Ø���é�“�“�û�Œ�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â���¢�Ø�•�“�ª�—�Ã�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø���ä�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���ä�ª�¼���ä�é�Ã-
�Ã�—�¼�¼�—�Ø�ž���•�û�¹�—�¼�¹�‹�¼�“�Ø�—�ž���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Â�ô�•�Ÿ��”1.4.3 Geome-
trisk udformning” .

�%�Ê�“���Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���¼�û�Ü�ª�Ã�“�¡�•�¼�“���—�Ø���•�¡�¢�Ò�Ø�—�Ã�“�—���¡�Ê�Ø���Ê�Õ�¼�—-
�ô�—�¼�Ü�—�Ã���•�¡���—�Ã���ä�Ø�û�¢���ä�é�Ã�Ã�—�¼�Ÿ��”4.1 Belysning” . Desuden 
kan dekorationer eller lysinstallationer medvirke til 
�•�ä���Ò�¢�—���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�—�Ã���ª���ä�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ø�Ã�—�•

Ved nye tunneller anbefales det dagslys med 
�¼�û�Ü�‰�Œ�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���¹�Ê�Ã�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø���ä�é�Ã�Ã�—�¼�Ü�ª�“�—�Ø�ž���“�—�Ø��
�§�‹�¼�“�—�Ø���é�“�•�“���µ�Ü�—��Figur 9 �¶�•���[�¹�Ø�‰���ä�é�Ã�Ã�—�¼�Ü�ª�“�—�Ø���¡�Ê�Ø�—-
�Œ�û�¢�¢�—�Ø���“�—�Ü�é�“�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���¢�Ø�•�	�ä�ª�•

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���a�¶�—�¹�¼�ª�Ü�ä�—���¡�Ê�Ø���ä�ª�¼�¢�‹�Ã�¢�—�¼�ª�¢-
�§�—�“���Õ�‰���Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�¢���Ø�•�Â�Õ�—�Ø�•

1.1.9 Tunneller, trapper og elevatorer

Tunneller

�a�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�¹�•�Œ�—���—�Ã���ä�Ø�û�¢���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ä�Ø�•��-
�¹�—�Ø�—�“�—���ô�—�¶�—���Ê�¢���¶�—�Ø�Ã�Œ�•�Ã�—�Ø�•

Fodgænger- og cykelareal gennem tunnellen anlæg-
�¢�—�Ü���Ü�Ê�Â���“�—�¼�ä���Ü�ä�ª�•���$�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�•�Ø�—�•�¼�—�ä���Œ�Ò�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Â�—�“��
afvigende belægning.

�a�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ø���¡�Ò�¼�¢�—�Ø���“�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�ž���Ê�¢���—�Ã�����ž���Ã���ž�����Â���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—��
�ä�ª�¼���§�ô�—�Ø���Ü�ª�“�—���ä�ª�¼�¡�Ò�¶�—�Ü�•���a�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ø���Ü�¹�•�¼���§�•�ô�—���—�Ã���¡�Ø�ª�§�Ò�¶�“�—���Õ�‰��
�Â�ª�Ã�•�����ž���Ã���ž�����Â���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���—�Ã���ä�Ø�û�¢���Ê�Õ�¼�—�ô�—�¼�Ü�—���Ü�•�Â�ä���Ü�ª�¹�Ø�—��
�¡�Ø�ª�§�Ò�¶�“�—���ä�ª�¼���Ü�Ã�—�Ø�û�“�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���Ø�—�Ã�§�Ê�¼�“�•����

���Ê�Â�Â�—�ž���Ü�ä�—�¼�—�Ø���Ê�¢���Ü�¹�•�Ø�Õ�—���Ü�ô�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø���é�Ã�“�¢�‰�Ü���ª���ä�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ø��
�—�¼�¼�—�Ø���¼�ª�¢�—���é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø�•���q�—�“���ª�Ã�“�Á���Ê�¢���é�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ª���ä�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ã���Œ�Ò�Ø��
�Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���Ê�ô�—�Ø�—�Ã�Ü�Ü�ä�—�Â�Â�—�¼�Ü�—���Â�—�¼�¼�—�Â���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���§�•�Ü�ä�ª�¢-
�§�—�“���Ê�¢���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�—�Ã�ž���Ü�‰���¢�—�Ê�Â�—�ä�Ø�ª�—�Ã���ª�¹�¹�—���¢�ª�ô�—�Ø���•�Ã�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢��
til uheld.

Tilkørsler

�a�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���•�û�¹�¼�—���Ê�Õ���—�¼�¼�—�Ø���Ã�—�“���ä�ª�¼���¡�ú��
�•�û�¹�—�¼�¹�‹�¼�“�—�Ø�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���é�“�—�Ã���•�ä���Ü�ä�‰���•�¡���•�û�¹�¼�—�Ã�ž���—�Ø��
�é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�•���a�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���ä�ª�¼�Œ�û�“�—�Ø���“�—�Ã���Œ�—�“�Ü�ä�—���ä�ª�¼�¢�‹�Ã-
�¢�—�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Ê�¢���¹�•�¼�“�—�Ü���Ê�¢�Ü�‰���“�ª�Ø�—�¹�ä�—���•�“�¢�•�Ã�¢�•��
�$�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Â�—�“���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø�ž���Ü�Õ�—�•�ª�•�¼�Á���—�¼�¼�—�Ø���•�“�•�Õ�ä�—�Ø�—�“�—��
�•�û�¹�¼�—�Ø���—�Ø���ä�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Œ�Ø�—�“�—���—�¼�—�ô�•�ä�Ê�Ø�—�Ø���Ê���—���“�—�Ã���—�Ã�—-
�Ü�ä�—���Ê�¢���Œ�—�“�Ü�ä�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•
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Cykelrampe ved KEAs cykelkælder

Cykelsliske forsøg ved Amagerbro Station

Trappe og elevator ved Dybbølsbro st., hvor kapaciteten i
myldretiden er en udfordring for både fodgængere og cyklister

Cykelsliske med godt indløb 
og børste ved Lyngby Station,  

foto Jakob Vimpel

Cykelsliske ved Lyngby Station, 
foto Jakob Vimpel

Cykelramper og -slisker

�*�ô�Ê�Ø���“�—�ä���ª�¹�¹�—���—�Ø���Â�é�¼�ª�¢�ä���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���ä�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�ž���¹�•�Ã���•�û�¹�—�¼-
�Ø�•�Â�Õ�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Á�Ü�¼�ª�Ü�¹�—�Ø���¢�Ò�Ø�—���“�—�ä���Ã�—�Â�Â�—�Ø�—���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�•�ä���ä�Ø�‹�¹�¹�—���•�û�¹�¼�—�Ã���Ê�¢���Õ�•�Ü�Ü�—�Ø�—���ä�Ø�•�Õ�Õ�—�Ø�ž���¡�ú���ô�—�“���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�ž��
�•�û�¹�—�¼�¹�‹�¼�“�Ø�—�ž���Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�¢���ä�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ø�•��

���—�����—�Ü�ä�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ä�Ø�‹�¹�¹�—�Ø���•�û�¹�¼�—�Ã���Ê�Õ�•�“���Õ�‰���“�—�Ø�—�Ü���§�Ò�¶�Ø�—��
�Ü�ª�“�—�•���*�ô�Ê�Ø���Õ�¼�•�“�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ø���“�—�ä�ž���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���•�ä��
�—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���Œ�‰�“�—���—�Ã���Ø�•�Â�Õ�—���ä�ª�¼���•�ä���ä�Ø�‹�¹�¹�—���•�û�¹�¼�—�Ã���Ê�Õ�ž���Ê�¢���ª��
den anden side en til at trække cyklen ned. Ved snævre 
pladsforhold er cykelrampen opad vigtigst at etablere. 
Fodgængerne skal stadig kunne have adgang til at 
bruge gelænderet. 

���û�¹�—�¼�Ø�•�Â�Õ�—�Ã���Õ�‰���ä�Ø�•�Õ�Õ�—�Ø���Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—���Â�ª�Ã�•���������•�Â���Œ�Ø�—�“���Ê�¢��
�¢�—�¼�‹�Ã�“�—�Ø�—�ä���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü�ž���Ü�‰���“�—�ä���ª�¹�¹�—���¢�—�Ã�—�Ø�—�Ø���“�—�Ã���ä�Ø�‹�¹�¹�—�Ã-
�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�•�����Ã���¡�Ê�Ø�“�û�Œ�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���Ø�•�Â�Õ�—�Ã���ä�ª�¼���•�û�¹�¼�—�Ã�Ü���§�¶�é�¼��
�—�¼�¼�—�Ø���—�Ã���Â�—�ä�•�¼�Ü�¼�ª�Ü�¹�—���¢�Ò�Ø���“�—�ä���Ã�—�Â�Â�—�Ø�—���•�ä���ä�Ø�‹�¹�¹�—���•�û�¹�¼�—�Ã�•��
Hvis ladcykler eller barnevogne skal kunne bruge ram-
�Õ�—�Ã�ž���Ü�¹�•�¼���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ü�—�Ü���“�—�ä�ä�—�•��

���û�¹�—�¼�Ü�¼�ª�Ü�¹�—�Ø���Ü�¹�•�¼���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Â�—�“���—�ä���¢�Ê�“�ä���ª�Ã�“�¼�Ò�Œ���Ê�¢���—�Ã��
�Œ�Ø�—�“�“�—���Õ�‰�����������Â�Â�ž���Ü�‰���•�¼�¼�—���•�û�¹�¼�—�Ø���¹�•�Ã���¹�Ê�Â�Â�—���ª�Ã�“�•�����—�Ø��
���Ã�“�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�¼�ª�Ü�¹�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���ô�—�“���§�¶�‹�¼�Õ���•�¡���¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã���Œ�Ø�—�Â�Ü�—�Ø��
�•�û�¹�¼�—�Ø�Ã�—�•�����ª�Ü�Ü�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���Õ�‰���ä�Ø�•�Õ�Õ�—�Ø���Â�—�“���Ü�ä�—�¶�¼�—���§�‹�¼�“-
ninger. 

Elevatorer

���¼�—�ô�•�ä�Ê�Ø�—�Ø���ô�—�“���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���¹�Ã�é�“�—�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø���ª���*�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�Ü-
�Ø�—�¢�ª�Ê�Ã�—�Ã���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�ä���•�¡���Õ�•�Ü�Ü�•�¢�—�Ø�—�Ø�ž���“�—�Ø���ä�•�¢�—�Ø���•�û�¹�¼�—�Ã��
�Â�—�“���ª���[�Á�ä�Ê�¢�—�ä�ž���ä�ª�¼���ä�Ø�Ê�“�Ü���¡�Ê�Ø���•�ä���—�¼�—�ô�•�ä�Ê�Ø�—�Ø�Ã�—���ª�¹�¹�—���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä��
er bygget til det. Ved fremtidig udvikling og ombyg-
�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Ü�¹�•�¼���“�—�ä���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü�ž���•�ä���“�—�Ø���—�Ø���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���Â�ª�Ã�•��
�ä�Ê���•�û�¹�¼�—�Ø�ž���¢�Ê�“�—���Ø�•�Â�Õ�—�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Ê�¢���•�ä���—�¼�—�ô�•�ä�Ê�Ø�—�Ø���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü��
�ä�‹�ä���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ã�—�ä�ä�—�ä�•
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Cykelsti på Jagtvej

�$�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�ä���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�ä�Ø�•���¹���ª���˜�Ã���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢
Op til 
500

500-750
750-
1.500

1.500-
2.000

2.000-
3.000

Over 
3.000

Cykelsti ���ž�����Â�n ���ž�����Â ���ž�����Â ���ž�����Â ���ž�����Â ���ž�����Â�o

Cykelbane ���ž�����Â �$�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���Ã���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü

�[�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—���ô�—�“���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø�ž���Ø�‹�¹�ô�‹�Ø�¹��
og faste genstande

���ž���Á���ž�����Â

�$�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�ä���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�ä�Ø�•���¹���ª���Œ�—�¢�¢�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�ØOp til 1.500 1.500-3.000 3.000-4.000 Over 4.000

���Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���ª���—�¢�—�ä���ä�Ø�•�•�˜���Ê�¢���Õ�‰���Œ�Ø�Ê�—�Ø�ž��
i tunneller mv.

���ž�����Â ���ž�����Â ���ž�����Â ���ž�����Â�o 

���Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¼�•�Ã�¢�Ü���ô�—�¶
�$�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���Ã���—�Ã�¹�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�¼�¼�—�Ø 

dobbeltrettet cykelsti i eget tracé anbefales

�[�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—���ô�—�“���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø�ž���Ø�‹�¹�ô�‹�Ø�¹��
og faste genstande

���ž���Á���ž�����Â

Tabel 1: Minimumsbredder for enkeltrettede cykelstier 

Tabel 2: Minimumsbredder for dobbeltrettede cykelstier

1.2 Cykelstibredder

1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier 

���Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���§�•�Ø���Ü�ä�Ê�Ø���Œ�—�ä�û�“�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���ä�Ø�û�¢�§�—�“�ž���¹�Ê�Â-
�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���T�‰���Œ�Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø��
�Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���Œ�‰�“�—���Œ�Ò�Ø�Ã���Ê�¢���‹�¼�“�Ø�—�ž���—�¼�Á���Ê�¢���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø�•���B�—�“���“�—��
anbefalede minimumsbredder kan cyklister færdes 
�¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�•�Œ�—�¼�ä���Ê�¢���ª���—�ä���ä�—�Â�Õ�Ê�ž���“�—�Ø���Õ�•�Ü�Ü�—�Ø���“�—�Ã���—�Ã�¹�—�¼�ä�—�•��

���—�§�Ê�ô�—�ä���¡�Ê�Ø���Œ�Ø�—�“�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡�����—-
�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¼�•�“�Á���Ê�¢���—�¼�•�û�¹�¼�—�Ø�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���—�Ø���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø�Ã�—��
�¡�Ê�Ø���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���‹�Ã�“�Ø�—�ä���Ê�¢���¡�Ò�¼�¢�—�Ø��
�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ã���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���a�ª�¼���•�ä���•�Ã�¢�ª�ô�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ã�ž��
�•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���“�—�Ã���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�“�—���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�ä�Ø�•���¹���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Õ�—�Ø���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢���µ�*�q���a�¶�•���8�Ê�����—�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ü�ä�Ê���Œ�Ø�—�“�—�Ø�—��
skal cykelstierne være.

Baggrund for de nye anbefalede minimumsbredder 
�¡�Ê�Ø���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���—�Ø���—�Ø�¡�•�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—-
�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�ž���Â�•�¹�Ü�ª�Â�é�Â�Ü�¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä�—�Ø�ž���ô�—�¶�Ø�—�¢-
ler og anbefalede cykelstibredder i Holland. 

De nye minimumsbredder vil blive introduceret trinvist 
�ª���Œ�û�é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���Õ�¼�•�“�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ø��
�“�—�ä���ª���“�—�Ã���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���Œ�û�ž���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä�—�Ã���Ü�¹�•�¼��
�¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�Ü�•���B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�Ã�—���¢�‹�¼�“�—�Ø���Õ�‰���§�—�¼�—���ô�—�¶�Á��
�Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ã�—�ä�ä�—�ä���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•�����—�ä���ô�ª�¼���Ü�ª�¢�—���ô�—�“���•�Ã�¼�‹�¢-
�¢�—�¼�Ü�—���•�¡���ô�—�¶�—���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���Ê�Õ���ä�ª�¼���¹�Ø�û�“�Ü�ž���Õ�‰���Œ�Ø�Ê�—�Ø�ž���ª���Œ�û���Ê�¢��
�Œ�û�é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�•���B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�Ã�—���Ü�¹�•�¼���Ê�¢�Ü�‰��
�Ê�ô�—�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ü���ô�—�“���Ø�—�Ã�Ê�ô�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���¢�—�Ã�Ê�Õ�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���§�ô�Ê�Ø��

1Undtagen PLUSnet, der starter med en minimumsbredde på 2,8 m.
2Eller separat vurdering.

�“�—�Ø���—�Ø���Â�•�Ã�“�•�ä���ä�ª�¼���•�ä���—���—�Ø�¼�—�ô�—���“�—�Â�•���B�‰�¼�—�Ã�—���—�Ø���ª�Ã�¹�¼�é�Ü�ª�ô�—��
�ä�ª�¼�§�Ò�Ø�—�Ã�“�—���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�•�����—�Ã���—�Ã�—�Ü�ä�—���é�Ã�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—���—�Ø���T�<�f�[-
�Ã�—�ä�ž���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���§�Ê�ô�—�“�Ü�ä�ª�Ã�—�ä���é�“�Õ�—�¢�—�ä���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��������� �ž���§�ô�Ê�Ø���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Ü�ä�•�Ø�ä�—�Ø��
�ô�—�“�����ž�����Â�•���q�—�“���§�Ò�¶�—�Ø�—���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�ä�Ø�•���¹���¡�Ò�¼�¢�—�Ü���“�—���•�Ã�Œ�—�¡�•-
lede minimumsbredder. 

���—�Ã���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�“�—���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�ä�Ø�•���¹���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�—�Ø�—�¢-
�Ã�—�Ü���—�¼�¼�—�Ø���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ü���é�“���¡�Ø�•���“�—���Ü�—�Ã�—�Ü�ä�—���•�û�¹�—�¼�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���Õ�‰��
�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•�����—�Ø���Œ�Ò�Ø���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ü���—�Ã���Ã�û��
�ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���¡�Ê�Ø�é�“��
�¡�Ê�Ø���—�ä���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä���ô�—�“���ô�‹�Ü�—�Ã�ä�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���¡�Ê�Ø�•�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�ž��
�—�¼�¼�—�Ø���§�ô�ª�Ü���ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���—�Ø���‹�¼�“�Ø�—���—�Ã�“���¡�—�Â���‰�Ø�•�����û�¹�—�¼�Ü�ä�ª-
bredder skal fastlægges i forhold til eksisterende antal 
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���“�—�Ã���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�“�—���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���ª���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���¡�Ê�Ø��
�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���•���—�“�ä���•�¡���Œ�û�é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•
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4 m bred cykelsti ved Dronning Louises Bro, foto Ursula Bach

Sammenhæng og henvisninger

�a�—�Ê�Ø�—�ä�ª�Ü�¹�—���Â�•�¹�Ü�ª�Â�é�Â�¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä�—�Ø�Ÿ���:�•�Õ�ª�ä�—�¼�����•����
���û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢��Kapacitet og 
Serviceniveau �ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž��������� �•

�:�•�Õ�ª�ä�—�¼�����•�����:�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢��
�%�Ø�é�Ã�“�¼�•�¢���¡�Ê�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ä�Ø�•���¹�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼-
�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž�����������•

Den anbefalede bredde for en cykelsti med be-
�ä�û�“�—�¼�ª�¢���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹���Ê�¢���Ü�ä�Ê�Ø���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“���—�Ø��
���ž�����¬���ž�������Â���µ�é�“�—�Ã�¬�Â�—�“���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���¼�•�Ã�¢�Ü��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�¹�•�Ã�ä�¶�ž���-�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���¡�Ê�Ø���¼�—�ä�ä�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���Õ�‰��
�§�¶�é�¼�ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž�����������•

���—�Ã���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ã�Ê�Ø�Â�•�¼�Œ�Ø�—�“�“�—���—�Ø�����ž�������Â�ž��
�Ê�¢���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ÿ�����ž�����Â�ž���*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢���a�ô�‹�Ø�Õ�Ø�Ê��-
ler i byer �ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž��������� �•

���Ã���•�û�¹�—�¼���Â�‰���ô�‹�Ø�—���Ê�Õ���ä�ª�¼�����ž�����Â���Œ�Ø�—�“� ���•�û�¹�¼�—�Ø���Â�—�“���ä�Ø�—��
�—�¼�¼�—�Ø�����—�Ø�—���§�¶�é�¼���Ê�Õ���ä�ª�¼�����ž�����Â�ž�����—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ã���Ê�Â��
cyklers indretning og udstyr m.v. �ž���6���ž�����������•

Anbefalede cykelstibredder i Holland er mellem 
���ž���Á���ž�����Â���•���‹�Ã�¢�ª�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹���Õ�—�Ø���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—��
�ª���˜�Ã���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ�����—�Ü�ª�¢�Ã���B�•�Ã�é�•�¼���¡�Ê�Ø�����ª�•�û�•�¼�—���a�Ø�•�	�•�ž��
���W�I�r�Á�$�ª�—�ä�Ü�Œ�—�Ø�•�•�“�ž�����������•

�[�‹�Ø�¼�ª�¢�—���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���ô�—�“���¹�•�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�ª�Ã�¢�Ÿ��
”3.4.4 Kanalisering på cykelsti” .

�Ì���•���•�������Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�Ì�•

”1.3.1 PLUSnet”.

�Ì���•�����a�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø�Ì.

”1.4.6 Renhold og vintertjeneste” .

Særlige metoder ved større eller komplekse 
anlægsprojekter

�q�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ê�Â�Õ�¼�—�¹�Ü�—���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�ž���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü��
�“�—�ä���•�ä���Œ�Ø�é�¢�—���ä�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø�•

Cykelstibredder ved pladsudfordringer

Som udgangspunkt skal de anbefalede minimums-
�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¡�Ò�¼�¢�—�Ü�•�����—�ä���¹�•�Ã���“�Ê�¢���ô�‹�Ø�—���—�Ã���é�“-
fordring at prioritere de anbefalede minimumsbredder 
�¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ô�—�“���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�¡�é�Ã�¹�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�ž���Ü�•�Â�ä�ª-
dig med at der er begrænset plads.

Hvor der ikke umiddelbart er plads til de anbefalede 
�Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�ž���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ü���¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���ä�ª�¼�ä�•�¢�—���ª���Ü�•�Â�•�Ø-
�Œ�—�¶�“�—���Â�—�“���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���ä�Ø�•���¹�¡�•�¢�¼�ª�¢�—���Â�—�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø�—��
�¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�¹�•�Œ�—���Â�—�Ø�—���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ÿ

•  Vognbaner kombineres eller nedlægges �p

• �q�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ü���ä�ª�¼�����ž�������Â�q

•  Bilparkering/standsning udelades i en eller begge 
sider

•  Gaden ensrettes for bilister

• �����ä�•�Œ�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���¡�Ø�—�Â�Ø�û�¹�¹�—�ä���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�ž���Ü�‰���Œ�é�Ü�Ü�—�Ã��
�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ø���Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���Ê�¢���ª�¹�¹�—���ª���—�Ã���Œ�é�Ü�¼�Ê�Â�Â�—�r.

Indsnævring af fortov eller byrummet anbefales ikke. 
���¡���“�Ø�ª���Ü�§�—�Ã�Ü�û�Ã���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢��
�Á�Œ�•�Ã�—�Ø���é�Ã�“�—�Ø�����ž�����Â�•��

3Ved hastighedsklasse 30-40 km/t bør der maks. være to vognbaner.
4 Ved hastighedsklasse 30-40 km/t. Vognbanebredden kan reduceres til 3,0 m ved hastighedsklasse 50 km/t.
5 Kan undersøges i dialog med Movia ved under 10.000 biler HVDT.
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Sikkerhedszone med afvigende belægning, Niels Juels Gade

Afmærket sikkerhedszone, Vester Farimagsgade

Bredt fortov på Dronning Louises Bro , foto Ursula Bach

Sammenhæng og henvisninger

”2.3 Cykelinfrastruktur og bilparkering”.

1.2.2 Sikkerhedszone ved parkerede biler

�T�•�Ø�•�¼�¼�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�“���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—���—�Ø���“�—�Ã���•�Ã�Œ�—�¡�•-
�¼�—�“�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ô�—�“���Ü�ª�“�—�Ã���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�•�����Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—��
�Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�¬�Á�Œ�•�Ã�—���Ê�¢���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Ã���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—��
afstand til parkerede biler eller faste genstande langs 
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�•���[�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�Ã���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ø���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�—�Ã���¡�Ê�Ø��
�é�¼�û�¹�¹�—�Ø���Â�—�“���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¡�ú���Œ�ª�¼�“�Ò�Ø�—���“�—�Ø���‰�Œ�Ã�—�Ü�ž���—�¼�¼�—�Ø���Õ�‰�¹�Ò�Ø-
�Ü�—�¼���•�¡���¡�•�Ü�ä�—���¢�—�Ã�Ü�ä�•�Ã�“�—�•���B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª�—�Ã���Ò�¢�—�Ü���Â�—�“���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—���Õ�‰���Â�ª�Ã�•�����ž���Ã���ž�����Â��
�¼�•�Ã�¢�Ü���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�Ü�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���ä�•�ú�•�Õ�•�Ø-
�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���ä�é�Ø�ª�Ü�ä�Œ�é�Ü�Ü�—�Ø���Ê�¢���¡�•�Ü�ä�—���¢�—�Ã�Ü�ä�•�Ã�“�—���Ü�Ê�Â���¡�ú���—�¼�Á�¼�•�“�—-
�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ø�—�•���q�—�“���¢�Ê�“�—���Õ�¼�•�“�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Œ�Ò�Ø���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�Ã��
�ô�‹�Ø�—�����ž���Ã���ž�����Â�•��

�[�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�Ã���Ü�¹�•�¼���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���Â�—�“���•�¡�ô�ª�¢�—�Ã�“�—���Œ�—-
�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø���Õ�Ø�Ê���¼�—�Ø�—�“�—���¹�•�Ã�ä�Œ�•�Ã�—�Ø�ž���Ê�¢���“�—�ä���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—��
muligt at cykle hen over. 

�T�‰���—�Ã���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢���é�“�—�Ã���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���Œ�‰�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Â�—�“���•�Ã-
�Œ�—�¡�•�¼�—�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�ž���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø��
�Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���é�“�—�¼�•�“�—�Ü�ž���é�“�—�¼�•�“�—�Ü���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê-
nen for at prioritere cykelstibredde. 
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�a�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä Standardbredde Minimumsbredde

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�Ÿ ���ž�����Â Ikke fastlagt

�*�—�Ø�•�¡���ª�Ã�ô�—�Ã�ä�•�Ø���Ê�Ã�—���ä�ª�¼���¡�ú���Ü�¹�ª�¼�ä�—��
og el-ladestandere

Ikke fastlagt

Heraf gangbane
Bredere ved mange

fodgængere
���ž�����Â�s

�*�—�Ø�•�¡���é�“�¼�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü���Ê�Ã�—���ä�ª�¼���¡�ú���•�û-
�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���µ�é�“�—�Ã���•�ä���Â�ª�Ã�“�Ü�¹�—��

bredden af gangbanen)
Ikke fastlagt

Fodgængerfelt i signalanlæg
Bredere ved mange

fodgængere
���ž�����Â

Fritliggende fodgængerfelt
Bredere ved mange

fodgængere
���ž�����Â

�[�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�— Ikke fastlagt ���ž�����Â�t

Busperron
Bredere ved mange

fodgængere
���ž�����Â

Vognbane ved 30-40 km/t ���ž�����Â ���ž�������Â

Vognbane ved 50 km/t eller 
med bus/busbane

���ž�������Â ���ž�����Â

���ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�¬�Á�Œ�‰�Ü�—���ª�Ã�¹�¼�•��
afmærkningsstribe

���ž�����Â ���ž�����Â

6 Absolut minimumsbredde 1,5 m
7 Absolut minimumsbredde på 2,0 m bruges kun absolut undtagelsesvis.

Tabel 3: Bredder for øvrige trafikfaciliteter 

���•���•�������Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø 
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PLUSnet på Lygten

Den grønne rute, Nørrebroruten, forbinder Nørrebro,Frederiksberg og Valby, foto Ursula Bach

Sammenhæng og henvisninger

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier” .

En del af PLUSnet overlapper med supercykelsti-
�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�Ÿ��”1.3.3 Supercykelstier” .

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��������� �•

Sammenhæng og henvisninger

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier” .

�%�Ø�Ò�Ã�Ã�—���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���Ê���—���Ü�Ê�Â���“�—�¼�ä�—���Ü�ä�ª�—�Ø�Ÿ��
”1.1.7 Delte stier og fællesstier” .

���¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���Ê�¢���Õ�¼�•�Ã�¼�•�¢�ä�—���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø���¹�•�Ã��
�Ü�—�Ü���Õ�‰���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¹�Ê�Ø�ä�—�ä�•

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��������� �•

1.3 Cykelruter

1.3.1 PLUSnet

�T�<�f�[�Ã�—�ä���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ø���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���§�Ê�ô�—�“�Ü�ä�ª�Ã�—�ä���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø��
�—�¼�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���“�—���Ü�ä�Ò�Ø�Ü�ä�—���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø�•��

�B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���T�<�f�[�Ã�—�ä���Õ�‰�����ž�����Â���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø���¹�Ê�Â-
�¡�Ê�Ø�ä�ž���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ä�û�Õ�—�Ø���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•��
���—�Ã�Ã�—���Œ�Ø�—�“�“�—���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø�ž���•�ä���—�Ã���Õ�—�Ã�“�¼�—�Ø�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä���¹�•�Ã���Ê�ô�—�Ø�§�•�¼�—��
�—�Ã���¼�•�“�•�û�¹�—�¼�ž���—�¼�¼�—�Ø���—�Ã���¡�Ê�Ø�‹�¼�“�—�Ø���Ê�¢���—�ä���Œ�•�Ø�Ã���“�—�Ø���•�û�¹�¼�—�Ø���Ü�ª�“�—��
�Ê�Â���Ü�ª�“�—�•���[�‰�¼�—�“�—�Ü���—�Ø���“�—�ä���Ê�ô�—�Ø�Ê�Ø�“�Ã�—�“�—���Â�‰�¼�ž���•�ä���“�—�ä���Õ�‰��
�Ü�ä�Ò�Ø�Ü�ä�—�“�—�¼�—�Ã���•�¡���“�—�ä���•�—�Ã�ä�Ø�•�¼�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ã�—�ä���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���Â�é�¼�ª�¢�ä��
�¡�Ê�Ø���•�¼�¼�—���•�ä���•�û�¹�¼�—���ª���“�—�ä���ä�—�Â�Õ�Ê�ž���“�—�Ø���Õ�•�Ü�Ü�—�Ø���“�—�Ã���—�Ã�¹�—�¼�ä�—�•��
�q�—�“���§�Ò�¶�—�Ø�—���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹���¡�Ò�¼�¢�—�Ü���“�—���ª�����û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü��
anbefalede minimumsbredder. 

���—�Ã���Õ�Ø�‹�•�ª�Ü�—���¼�ª�Ã�¶�—�¡�Ò�Ø�ª�Ã�¢���¶�é�Ü�ä�—�Ø�—�Ü���¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���Õ�‰���Œ�•�¢�¢�Ø�é�Ã�“��
�•�¡���ä�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���Œ�û�é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���Ê�¢���¼�‹�¢�¢�—�Ü���¡�•�Ü�ä���ª���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•-
nen. 

1.3.2 Grønne cykelruter

�%�Ø�Ò�Ã�Ã�—���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø���—�Ø���Ø�é�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø��
�Ê�¢���¼�Ò�Œ�—�Ø���¢�—�Ã�Ã�—�Â���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�ž���¼�•�Ã�¢�Ü���§�•�ô�Ã�—�Ã���Ê�¢���Õ�‰��
�Â�ª�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�—�Ø�—�“�—���ô�—�¶�—�•

�W�é�ä�—�Ø�Ã�—���§�•�Ø���Œ�‰�“�—���—�ä���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�‰�¼���Ê�¢���—�ä���Ø�—�¹�Ø�—�•-
�ä�ª�ô�ä���¡�Ê�Ø�Â�‰�¼�•�����—���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø���—�Ø���—�ä���Ê�Õ�¼�—�ô�—�¼�Ü�—�Ü�Ø�ª�¢�ä��
�•�¼�ä�—�Ø�Ã�•�ä�ª�ô���ä�ª�¼���•�ä���•�û�¹�¼�—���Ê�¢���¢�‰���¼�•�Ã�¢�Ü���Â�—�Ø�—���ä�Ø�•���¹�—�Ø�—�“�—���ô�—�¶�—�•��
�f�Ã�“�—�Ø�ô�—�¶�Ü���—�Ø���Ê�Õ�§�Ê�¼�“�Ü�Á���Ê�¢���Â�Ê�ä�ª�Ê�Ã�Ü�Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ø���Ê�¢��
�¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���‰�Ã�“�—�§�é�¼�¼�—�Ø�•���<�ª�Ã�¶�—�¡�Ò�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���“�—���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø��
fastlægges i kommuneplanen. 
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Indre Ringrute på Enghavevej, foto Supercykelstier Region Hovedstaden 

Københavnerruten på H.C. Andersens Boulevard

Farumruten, foto Nadia Horsted

Supercykelsti afmærkning på Ørestadsruten

Sammenhæng og henvisninger

Supercykelstier.

Koncept for supercykelstier �ž�����������•

���¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—�ž���¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—���Ê�¢���Õ�¼�•�Ã�¼�•�¢�ä�—���Ü�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¹�Ê�Ø�ä�—�ä�•

1.3.3 Supercykelstier

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���ª�Ã�“�¢�‰�Ø���ª���[�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ü�•�Â-
�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Ü�•�Â�Â�—�Ã���Â�—�“���—�Ã���Ü�ä�Ê�Ø���“�—�¼���•�¡���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ø�Ã�—���ª��
Region Hovedstaden og enkelte kommuner i Region 
�[�¶�‹�¼�¼�•�Ã�“�•��

�T�‰���Ü�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ã�—���—�Ø���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���Õ�—�Ã�“�¼�ª�Ã�¢���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡��
kommunegrænser og over længere afstande. 

���ä���¹�Ê�Ã�•�—�Õ�ä���¡�Ê�Ø���Ü�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�—�Ø���—�Ø���é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���•�¡��
�[�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ü�•�Â�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Ê�¢���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���Õ�‰���“�—���é�“�Õ�—�¢�—-
de ruter. Koordination med andre kommuner vareta-
�¢�—�Ü���•�¡���[�—�¹�Ø�—�ä�•�Ø�ª�•�ä�—�ä���¡�Ê�Ø���[�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�•���T�‰���Ü�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���—�Ã���§�Ò�¶���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã�•��

Ved forskelle i standarder mellem Cykelfokus 2024 og 
�:�Ê�Ã�•�—�Õ�ä���¡�Ê�Ø���[�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���ô�‹�¼�¢�—�Ü���“�—�Ã���§�Ò�¶�—-
ste standard.

�q�—�“���[�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�Ü���Ê���—���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���•�û-
�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ª���•���Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�ž���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�ž���Ü�¹�ª�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢��
frem for anlæg af nye cykelstier.
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Asfaltbelægning på cykelsti, foto Ursula  Bach

Rød asfalt ved Cirkelines Plads Blåt cykelfelt, foto Ursula Bach

Sammenhæng og henvisninger

���—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���Ê�Â���ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���6�����ž�����������•

”3.4.1 Cykelfelt”.

”1.1.3 Cykelgader”.

”1.4.2 Afmærkning på kørebaner og cykelstier”.

1.4 Cykelinfrastrukturmateriale og teknisk 
inventar

���•���•�������—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�ä�û�Õ�—�Ø���Ê�¢���Á�Ê�ô�—�Ø���•�“�—�Ø

Asfalt er bedst

Asfalt AB6t er standardbelægning til cykelinfrastruktur. 
���Ü�¡�•�¼�ä���—�Ø���¶�‹�ô�Ã�ž���§�•�Ø���§�Ò�¶���¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã���Ê�¢���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø���¢�Ê�“���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���¡�Ê�Ø��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���$�Ê�Ø���•�ä���Ê�Õ�Ø�—�ä�§�Ê�¼�“�—���—�Ã���¶�‹�ô�Ã���Ê�ô�—�Ø���•�“�—�ž���Œ�¼�ª�ô�—�Ø��
�Ü�¼�ª�“�¼�•�¢�—�ä���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ü�¹�ª���—�ä���—���—�Ø���•�•�•�������Ã�������‰�Ø���Ê�¢���Ê���—-
�Ø�—�ž���ô�—�“���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���“�—�ä���¢�Ø�é�Ã�“�—�ä���¢�Ø�•�ô�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•

Farvet belægning

�$�•�Ø�ô�—�ä���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���¹�•�Ã���Ò�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â-
�§�—�“�ž���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—���¢�Ê�“���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“���Ü�•�Â�ä���ä�û�“�—�¼�ª�¢�¢�Ò�Ø�—��
�Ü�‹�Ø�¼�ª�¢���ä�Ø�•���¹�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���ª���¹�Ø�û�“�Ü�•���$�•�Ø�ô�—�ä��
belægning skal altid kombineres med og underbygge 
den normale afmærkning og skiltning.

�$�Ø�•���—�ä���ä�Ø�•���¹�•�¼�ä���Õ�—�Ø�Ü�Õ�—�¹�ä�ª�ô���—�Ø���“�—�ä���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä���•�ä���ô�‹�Ø�—���¹�Ê�Ã�Ü�—-
�¹�ô�—�Ã�ä���Â�—�“���¡�•�Ø�ô�—�ô�•�¼�¢�—�ä�ž���Ü�‰���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���Ã�—�Â�ä���¹�•�Ã���•���Ê�“�—��
�¡�é�Ã�¹�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã�•���$�•�Ø�ô�—�Ø�Ã�—���Â�‰���ª�¹�¹�—���¹�é�Ã�Ã�—���¡�Ê�Ø�ô�—�¹�Ü�¼�—�Ü���Â�—�“��
�Œ�¼�‰�ž���§�ô�ª�“�ž���¢�Ø�Ò�Ã���—�¼�¼�—�Ø���¢�é�¼�ž���“�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ä�ª�¼���ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢��
�¶�¡�•�����—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���Ê�Â���ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢�•���-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã��
�Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Ø�Ò�“�¼�ª�¢���Ê�¢���Œ�Ø�é�Ã�¼�ª�¢���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���Õ�ä�•���ä�ª�¼���Â�ª�“�ä�—�Ø�Ø�•�Œ�•�ä-
�ä�—�Ø�¬�Á�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�ž���Ø�—�¹�Ø�—�•�ä�ª�ô�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø��
�µ�Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�¢���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�¶���Ü�•�Â�ä���Œ�é�Ü�Ü�¼�é�Ü�—�Ø�•��
�W�Ò�“���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���ª���¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���ô�—�“��
�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�����•���������Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���*�q���a�•

�-�����•�Ã�Â�•�Ø�¹���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Œ�¼�‰���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�—�Ø���Ü�Ê�Â���—�Ø���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�ä���¶�¡�•��
���—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���Ê�Â���ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���Ü�•�Â�ä���ô�—�“���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�—��
opmærksomhed.

Ved farvet belægning er det vigtigt at bruge det sam-
�Â�—���Â�•�ä�—�Ø�ª�•�¼�—���ô�—�“���Ø�—�Õ�•�Ø�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�ž���Ê�¢���Ã�‰�Ø���¡�•�Ø�ô�—�Ã���Â�ª�Ü�ä�—�Ø��
�—���—�¹�ä���ª���“�—�ä���—���—�Ø�¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���“�Ø�ª���Á���Ê�¢���ô�—�“�¼�ª�¢�—�§�Ê�¼�“�—�¼�Ü�—�Ü�•�Ø-
�Œ�—�¶�“�—�ž���Ü�‰���—���—�¹�ä�—�Ã���Œ�—�ô�•�Ø�—�Ü�•
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Frederiksholm Kanal, foto Troels Heien

Jetbrændte brosten på Frederiksholm Kanal

Jetbrændte brosten på Nybrogade

���§�•�é�Ü�Ü�—�Ü�ä�—�Ã�ž���Œ�Ø�Ê�Ü�ä�—�Ã���Ê�¢�����ª�Ü�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���¹�é�Ã���é�Ã�“-
tagelsesvis

�B�•�ä�—�Ø�ª�•�¼�—�Ø���Ü�Ê�Â���•�§�•�é�Ü�Ü�—�Ü�ä�—�Ã�ž���Œ�Ø�Ê�Ü�ä�—�Ã�ž���—�¼�¼�—�Ø���•�Ã�“�Ø�—���Â�•-
�ä�—�Ø�ª�•�¼�—�Ø���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�ž���“�•���“�—�ä��
giver en ringere komfort for cyklister og kan blive glat. 
���—�Ü�é�“�—�Ã���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���“�ª�Ü�Ü�—���Â�•�ä�—�Ø�ª�•�¼�—�Ø���¼�—�ä���é�¶�‹�ô�Ã�—���ô�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—��
�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ê�¢���¹�Ø�‹�ô�—�Ø���Ò�¢�—�ä���ô�—�“�¼�ª�¢�—�§�Ê�¼�“�—�¼�Ü�—�•

�*�ô�ª�Ü���“�—�ä���•�¼�¼�ª�¢�—�ô�—�¼���ô�‹�¼�¢�—�Ü���•�§�•�é�Ü�Ü�—�Ü�ä�—�Ã�ž���Œ�Ø�Ê�Ü�ä�—�Ã���Ê�¢�����ª�Ü�—�Ø��
�ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���Œ�û�Ø�é�Â���Ê�¢���‹�Ü�ä�—�ä�ª�¹�ž���Œ�Ò�Ø��
�“�—�ä���¹�é�Ã���ô�‹�Ø�—���Õ�é�Ã�¹�ä�ô�ª�Ü�•���%�Ø�•�Ã�ª�ä���ª�Ü�—�Ø���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���Ü�•�ô�Ü�¹�‰�Ø�—�ä��
og stokhugget. Nogle strategisk udvalgte steder benyt-
tes chaussesten som fartdæmpning. Desuden skal det 
�Ü�ª�¹�Ø�—�Ü�ž���•�ä���“�—�ä���§�•�Ø���—�Ã���¢�Ê�“���¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã���µ�¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã�Ü�ª�Ã�“�—�¹�Ü�—�ä���—�Ø��
�Â�ª�Ã�“�Ü�ä�������¶�•���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø���ª�Ü�—�Ã���—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�—�§�Ê�¼�“�ä���¡�Ê�“�¢�‹�Ã-
gerinfrastruktur.

���Ø�Ê�Ü�ä�—�Ã���¢�ª�ô�—�Ø���ª�¹�¹�—���¢�Ê�“���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ø�•�Ø�‰-
�“�—�Ü���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä�•���*�ô�ª�Ü���“�—�Ø���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���Œ�û�Ø�é�Â���—�¼�¼�—�Ø���‹�Ü�ä�—�ä�ª�¹��
�•�¼�¼�ª�¢�—�ô�—�¼���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Œ�Ø�Ê�Ü�ä�—�Ã�ž���Œ�Ò�Ø���Œ�Ø�Ê�Ü�ä�—�Ã�—�Ã�—���Õ�‰���•�û�¹�—-
�¼�•�Ø�—�•�¼�—�ä���ô�‹�Ø�—���Ü�ä�Ê�¹�§�é�¢�¢�—�“�—���ä�ª�¼���¹�¼�•�Ü�Ü�—�������—�¼�¼�—�Ø���¶�—�ä�Œ�Ø�‹�Ã�“-
�ä�—���µ�ô�—�“���¶�—�ä�Œ�Ø�‹�Ã�“�ª�Ã�¢���Ü�¹�•�¼���¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã�Ü�ª�Ã�“�—�¹�Ü���—���—�Ø�ô�ª�Ü�—�Ü�¶�•��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���ä�—�Ü�ä�—�Ø���¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���Ã�û�—���Â�—�ä�Ê�“�—�Ø���•�ä��
�Ò�¢�—���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����¼�•�Ã�“�ä���•�Ã�“�—�ä���ä�—�Ü�ä�—�Ü���ä�Ò�Ø�ª�Ü�Á��
og lavablæste brosten.

Højere friktion ved sving og bremsesituationer

�T�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Œ�Ø�—�Â�Ü�—�Ø��
�¡�ú���ô�—�“���Œ�Ø�Ê�¼�•�Ã�“�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�ž���Œ�Ò�Ø���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���—�Ã���¢�Ê�“��
�¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã���µ�¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã�Ü�ª�Ã�“�—�¹�Ü�—�ä���Õ�‰���Â�ª�Ã�•�������¶���é�•�Ã�Ü�—�ä���Â�•�ä�—�Ø�ª�•-
let for at mindske faldrisikoen.
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Figur 10: To måder at afmærke kanalisering på cykelstien 

Visuel opdeling på den brede cykelsti på Østerbrogade

Cykelsymbol på cykelstien på Store Kongensgade

1.4.2 Afmærkning på kørebaner og cykelstier

�:�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�Ø���Ê�¢���ô�—�¶�¼�—�“�—�Ø���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø��
�ª�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—���Ü�¹�•�¼���¡�‹�Ø�“�—�Ü�•�����¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���¹�•�Ã���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�����Ê�õ��
�Ê�¢���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ã���¡�ú���ô�—�“���Œ�Ø�é�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼���—�¼�¼�—�Ø���•�¡�Ü�ä�Ø�ª�Œ-
�Ã�ª�Ã�¢�•�����¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���Â�—�“���ä�—�Ø�Â�Ê�Õ�¼�•�Ü�ä���Œ�Ò�Ø���§�•�ô�—���—�Ã���¢�Ê�“��
�¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã���µ�¡�Ø�ª�¹�ä�ª�Ê�Ã�Ü�ª�Ã�“�—�¹�Ü���Õ�‰���Â�ª�Ã�•�������¶�•

Ved brede cykelstier over 4 m kan visuel opdeling over-
�ô�—�¶�—�Ü���Â�—�“���Ü�Â�‰���ä�Ø�—�¹�•�Ã�ä�—�“�—���Õ�ª�¼�—���µ�Ü�—���¡�Ê�ä�Ê���Ã�—�“�—�Ã�¡�Ê�Ø�¶�•

V21 Cykelsymboler placeres iht. afmærkningsbekendt-
�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ø�Ã�—���Ê�¢���Ø�—�¼�—�ô�•�Ã�ä�—���Ü�ä�—�“�—�Ø���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���§�•�Ø���Œ�Ø�é�¢���¡�Ê�Ø���ô�—�¶�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢�•��
Cykelsymbolet anvendes desuden til at angive cykli-
�Ü�ä�—�Ø�Ü���Õ�¼�•�•�—�Ø�ª�Ã�¢���ª���ô�—�¶�¹�Ø�û�“�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ã�Ã�—���•�¡�ô�ª�¢�—�Ø���¡�Ø�•���Õ�¼�•�•�—-
�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���ä�ª�¼���§�Ò�¶�Ø�—���Õ�‰���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Ã�•

�*�ô�ª�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�ä���—�Ø���ª���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�ž���Ü�¹�•�¼���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Œ�Ø�é�¢�—���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ã�•�����ä���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼���ª���¹�Ø�û�“�Ü���¢�Ò�Ø���ä�Ø�•���¹�•�Ã-
�ä�—�Ø���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�Â�—���Õ�‰���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø���Ê�¢���ä�û�“�—�¼�ª�¢�¢�Ò�Ø�ž���•�ä��
cyklister skal bruge cykelfeltet.

�*�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�ä���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä���—�Ø���Ø�—�ä�ä�—�ä���Â�Ê�“���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���•�Ã-
vendes det store 2 meter cykelsymbol. Desuden bru-
�¢�—�Ü���“�—�ä���Ü�ä�Ê�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼���Õ�‰���Œ�Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�•�������Â�—�ä�—�Ø��
�•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�ä���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Õ�‰���Ü�Â�•�¼�¼�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�•

Pilafmærkning på cykelsti

�T�ª�¼�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ä�ª�¼���•�ä���¹�•�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���ª�����—�Ø�—��
�Œ�•�Ã�—�Ø�ž���—�¼�¼�—�Ø���ô�—�“���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�—���Õ�¼�•�•�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���¹�Ê�Â-
plicerede kryds. 

Der kan enten bruges en lang pil eller cykelsymbol 
�Â�—�“���¹�Ê�Ø�ä���Õ�ª�¼�ž���Ü�Ê�Â���¼�‹�Ã�—�Ø���Ü�ª�¢���Ê�Õ���•�“���Õ�ª�¼�—�Ã���Œ�Ø�é�¢�ä���ª���Œ�é�Ü�Œ�•-
�Ã�—�Ø���µ�Ü�—��Figur 10 �¶�•���f�Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�—���¼�ª�¢�—�é�“�Õ�ª�¼�—���é�Ã�“�¼�•�“�—�Ü�ž��
�§�ô�Ê�Ø���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ�—�ä���—�Ø���Ü�—�¼�ô�¡�Ê�Ø�¹�¼�•�Ø�—�Ã�“�—�•
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Dobbeltrettet cykelsti og støtthelle afmærket med spærreflade 
på Århusgade

Cykelsymbol med pil på Åboulevard

Dobbeltrettet cykelsti med stele og spærreflade
ved Sankt Kjelds Plads

Højresvingspil og supercykelsti afmærkning på cykelstien
H.C. Andersens Boulevard /Nørre Farimagsgade

Sammenhæng og henvisninger

���—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���Ê�Â���ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���6�������Ê�¢���6�����ž��
2023.

�[�‹�Ø�¼�ª�¢���•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���Ü�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ÿ��Koncept 
for supercykelstier �ž�����������•

”3.4.4 Kanalisering på cykelsti”. 

”1.4.6 Renhold og vintertjeneste”.

Afmærkning af faste genstande på cykelsti

�[�ä�—�¼�—�Ø���ª���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Ê�¢���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���¢�—�Ã�Ü�ä�•�Ã�“�—���µ�¼�û�¢�ä�—�Õ�‹�¼�—�ž��
�Ü�¹�ª�¼�ä�—�ž���Ø�‹�¹�ô�‹�Ø�¹�ž���¡�Ê�“�§�ô�ª�¼�—�Ø�—���Â�Â�¶���Â�‰���ª�¹�¹�—���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���Õ�‰��
cykelstien eller tættere end 30 cm derfra. Faste gen-
�Ü�ä�•�Ã�“�—���Ü�¹�•�¼���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���Õ�‰���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�ž���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�ž���Ø�•�Œ�•�ä���—�¼�¼�—�Ø��
�¼�ª�¢�Ã�—�Ã�“�—�•���$�•�Ü�ä�—���é�Ã�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ü�ô�ª�Ü�—���¢�—�Ã�Ü�ä�•�Ã�“�—���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª-
�—�Ã���Ü�¹�•�¼���Â�•�Ø�¹�—�Ø�—�Ü���ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä���Â�—�“���¹�•�Ã�ä�¼�ª�Ã�¶�—���Ê�¢���Ü�Õ�‹�Ø�Ø�—���•�“�—�ž��
indtil det kan udbedres.

�[�ä�—�¼�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���Â�—�“���—�Ã���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���Õ�‰�����ž�����Â��
imellem af hensyn til snerydning og passage af ladcyk-
ler. 
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Forsætning på cykelbanen på Langebro

Forsætning på cykelstien på Elmegade

Gradient 
Minimums-

radius (fx for-
sætninger)

Anbefalet  
minimums-

radius (sti i eget 
�ä�Ø�•�•�˜�¶

�ê�������� 20 m 70 m

���� 20 m 85 m

�Á�������� 20 m 425 m

Tabel 4: Minimumsradier for horisontale kurver

1.4.3 Geometrisk udformning

���—�Ã���¢�—�Ê�Â�—�ä�Ø�ª�Ü�¹�—���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�ž��
�Ê�¢�Ü�‰���¹�•�¼�“�—�ä���ä�Ø�•�•�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���Ü�¹�•�¼���¹�é�Ã�Ã�—���§�‰�Ã�“�ä�—�Ø�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—��
typer af cyklister.

Horisontale og vertikale kurver samt sidehældningen 
bidrager tilsammen til komforten og sikkerheden i 
cykelinfrastrukturen.

Kørekurver og dimensionsgivende køretøj

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Œ�Ò�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���é�“�—�Ã���Ü�¹�•�Ø�Õ�—���Ü�ô�ª�Ã�¢���Ê�¢���“�ª�Â�—�Ã-
�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ø�—�Ü���ä�ª�¼���������¹�Â�¬�ä���Ê�¢���Â�—�“���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Ø�•�“�ª�é�Ü���Õ�‰���������Â�•��
���—�ä���“�ª�Â�—�Ã�Ü�ª�Ê�Ã�Ü�¢�ª�ô�—�Ã�“�—���¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢���Á�•�Ø�—�•-
�¼�—�Ø���—�Ø���—�Ã���•�û�¹�—�¼���Â�—�“���•�Ã�§�‹�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���—�Ã���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Õ�‰��������
�¹�Â�¬�ä�•���:�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�—�Ã���Ê�¢���ä�Ø�û�¢�§�—�“�—�Ã���Ò�¢�—�Ü���¡�Ê�Ø���•�¼�¼�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
�§�ô�ª�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���é�“���¡�Ø�•���¹�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø�Ã�—���¡�Ê�Ø���“�—�Ã�Ã�—��
�ä�û�Õ�—���•�¡���Ü�Õ�—�•�ª�•�¼�•�û�¹�—�¼�•���T�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø���—�¼�¼�—�Ø��
�¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���Â�•�Ã�¢�—���§�é�Ø�ä�ª�¢�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���•�ä��
dimensionere til 35 km/t. 

Stopsigt/standselængde

���—�Ø���Ü�¹�•�¼���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���Ü�ä�Ê�Õ�Ü�ª�¢�ä���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢���Á�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�•���[�ä�Ê�Õ-
sigt er det samme som standselængde. 

�[�ä�•�Ã�“�Ü�—�¼�‹�Ã�¢�“�—���—�Ø���“�—�Ã���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ü�Ê�Â���—�Ã���•�û�¹�—�¼���¢�—�Ã-
�Ã�—�Â�¹�Ò�Ø�—�Ø���¡�Ø�•���“�—�ä���Ò�¶�—�Œ�¼�ª�¹�ž���§�ô�Ê�Ø���—�Ã���§�ª�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢���—�Ø���Ê�Œ�Ü�—�Ø-
�ô�—�Ø�—�ä�ž���ä�ª�¼���•�û�¹�¼�—�Ã���—�Ø���Œ�Ø�•�¢�ä���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���ä�ª�¼���Ü�ä�•�Ã�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢���—���—�Ø���—�Ã��
�Ã�Ê�Ø�Â�•�¼�ž���¹�Ø�•���ª�¢���Ê�Õ�Œ�Ø�—�Â�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•��

�[�ä�•�Ã�“�Ü�—�¼�‹�Ã�¢�“�—���—�Ø���������Â���¡�Ê�Ø���—�Ã���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä���“�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ø��������
�¹�Â�¬�ä�ž���Ê�¢���������Â���ô�—�“���������¹�Â�¬�ä�•���[�ä�•�Ã�“�Ü�—�¼�‹�Ã�¢�“�—�Ø�Ã�—���—�Ø���§�Ò-
�¶�—�Ø�—�¬�¼�•�ô�—�Ø�—���ô�—�“���¡�•�¼�“�¬�Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•

Horisontale kurver/kurveradier

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¼�•�Ã�¢�Ü���ô�—�¶���¡�Ò�¼�¢�—�Ø���Ã�Ê�Ø�Â�•�¼�ä���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�Ü���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ��
og giver ikke anledning til specielle kurveradier. Ved 
forsætninger og cykelstier i eget tracé anvendes kur-
�ô�—�Ø�•�“�ª�—�Ø���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���Ü�‰���Ü�Õ�—�•�ª�•�¼�Á���Ê�¢���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø���¹�•�Ã���¡�‹�Ø-
�“�—�Ü���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���Ê�¢���ä�Ø�û�¢�ä���ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���¹�é�Ø�ô�—�Ø�Ã�—���Ü�•�Â�ä���•�ä���¢�Ò�Ø�—���“�—�ä��
�Â�é�¼�ª�¢�ä���¡�Ê�Ø�����—�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���•�ä���•�û�¹�¼�—���ô�—�“���Ü�ª�“�—�Ã���•�¡���§�ª�Ã�•�Ã�“�—�Ã��
igennem kurven. 

���—�ä���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü�ž���•�ä���§�Ê�Ø�ª�Ü�Ê�Ã�ä�•�¼�—���¹�é�Ø�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ª���—�¢�—�ä��
�ä�Ø�•�•�˜���¡�Ò�¼�¢�—�Ø���Õ�•�Ø�•�Â�—�ä�Ø�—�Ã�—���ª��Tabel 4 . Laverer værdier 
�µ�Ø�•�“�ª�é�Ü���ñ���������Â�¶���—�Ã�“���“�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���ô�ª�¼���Ø�—�Ü�é�¼�ä�—�Ø�—���ª�ž���•�ä��
cyklister skal bremse eller kan have svært ved at holde 
�•�û�¹�¼�—�Ã���Ê�Õ�Ø�—�¶�Ü�ä���ô�—�“���§�—�¼�ä���¼�•�ô�—���ô�‹�Ø�“�ª�—�Ø���µ�Ø�•�“�ª�é�Ü���ñ�������Â�¶�•��

Forsætninger på cykelstien

�$�Ê�Ø�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ã�‹�¹���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���¡�Ê�Ø�—�¹�Ê�Â�Â�—�Ø��
�Ê���—���ô�—�“���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�¼�Ê�Â�Â�—�Ø�•��
�:�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���Ø�•�“�ª�é�Ü�¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã���é�“�—�Ã���¹�Ã�‹�¹���Œ�‰�“�—���•�¡��
�§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���“�Ø�ª���•���$�Ê�Ø�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ü�¹�•�¼���é�“�¡�Ê�Ø-
�Â�—�Ü���é�“���¡�Ø�•���¹�Ø�•�ô���ä�ª�¼���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Ø�•�“�ª�—�Ø���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�•
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Bryggebroen, foto Ursula Bach

Gradient Største længde
Overvundne 
højdeforskel

������ 50 m ���ž�����Â

������ 100 m ���ž�����Â

������ 200 m ���ž�����Â

������ 300 m �����ž�����Â

������ 500 m �����ž�����Â

Hastighed 
Minimums- 

radius
Anbefalet 

mindsteradius

Op til 30 km/t 175 m 340 m

Over 30 km/t 300 m 580 m

Tabel 5: Stejlhed ved fx brolandinger og tilkørsler til tunneller og 
cykelkældere

Tabel 6: Minimumsradius for vertikalkurver på cykelstier fx ved 
cykel- og gangbroer samt tunneller

Sammenhæng og henvisninger

�[�ä�•�Ã�“�Ü�—�¼�‹�Ã�¢�“�—�Ÿ���-�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���¡�Ê�Ø���¼�—�ä�ä�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø��
�Õ�‰���§�¶�é�¼�ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž�����������•

Traceringselementer anbefales fulgt som mini-
�Â�é�Â�Ÿ���*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢���a�ô�‹�Ø�Õ�Ø�Ê���¼�—�Ø���ª���Œ�û�—�Ø�ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•-
�¼�—�Ã�ž��������� �•

�:�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���—�Ã���•�û�¹�—�¼���Â�—�“���•�Ã�§�‹�Ã�¢�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Ü�Ê�Â��
�Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â���¡�Ò�¼�¢�—�Ü�Ÿ���:�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���•�û�¹�¼�—�Ø�ž��
�q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä�ž�����������•

�:�Ø�•�ô���ä�ª�¼���¡�ú���Ü�ä�Ê�Õ�Á���Ê�¢���Â�Ò�“�—�Ü�ª�¢�ä�ž���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ô�—�“��
�¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���Ü�ô�ª�Ã�¢�Ã�ª�Ã�¢�ž���¼�ª�Ã�¶�—�¡�Ò�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���¼�‹�Ã�¢�“�—-
�Õ�Ø�Ê���¼�ž���ä�ô�‹�Ø�Õ�Ø�Ê���¼���Ü�•�Â�ä���Ü�ª�“�—�§�‹�¼�“�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�Ü�•-
�Ø�—�•�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�Ÿ���*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢��Tracéring i byer �ž��
�q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž�����������•

Særlige krav til udformningen mht. tilgænge-
�¼�ª�¢�§�—�“���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���¡�Ê�Ø���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�Ü�§�•�Ã�“�ª�•�•�Õ�Õ�—�“�—�Ÿ��
�*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢��Færdselsarealer for alle �ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•-
�¼�—�Ã�ž�����������•

�T�ª�¼�—���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�Ÿ�����—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���Ê�Â���ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹-
ning �ž���6�����ž�����������ž���Ü�•�Â�ä���*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢��Afmærkning 
�Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�ž���T�ª�¼�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢�ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž��
2020.

���—�Ü�ª�¢�Ã���B�•�Ã�é�•�¼���¡�Ê�Ø�����ª�•�û�•�¼�—���a�Ø�•�	�•�ž�����W�I�r�Á�$�ª�—�ä�Ü�Œ�—-
�Ø�•�•�“�ž�����������•

Gradient/stigning

�8�Ê���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���Ü�ä�—�¶�¼�—�Ø�—���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���—�Ø�ž���“�—�Ü�ä�Ê���Ü�ô�‹�Ø�—���—�Ø��
det for cyklisten at cykle op ad bakken. Gradient kaldes 
�Ê�¢�Ü�‰���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���¼�‹�Ã�¢�“�—�¡�•�¼�“���—�¼�¼�—�Ø���§�‹�¼�“�Ã�ª�Ã�¢�•��

�-���“�—���§�Ê�¼�¼�•�Ã�“�Ü�¹�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Œ�—-
�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���Ê�¢���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—�Ü���Ü�ô�‹�Ø�§�—�“�Ü�¢�Ø�•�“�—�Ã�ž���Ü�Ê�Â���Ü�•�Â�Â�—�Ã-
�§�‹�Ã�¢���Â�—�¼�¼�—�Â���Ü�ä�—�¶�¼�§�—�“�—�Ã�ž���“�—�Ã���Ê�ô�—�Ø�ô�é�Ã�“�—�Ã���§�Ò�¶�“�—���Ê�¢��
�¼�‹�Ã�¢�“�—�Ã�ž���§�ô�Ê�Ø�¡�Ê�Ø���“�—�Ø���ª���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���Ü�ª�ä�é�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���¹�•�Ã���•�Ã�ô�—�Ã-
�“�—�Ü���Ü�ä�—�¶�¼�—�Ø�—���¢�Ø�•�“�ª�—�Ã�ä�—�Ø�•�����—�Ø���Œ�—�Ü�ä�Ø�‹�Œ�—�Ü���—�Ã���¼�•�ô���¢�Ø�•�“�ª�—�Ã�ä��
�Õ�‰�������Ã���������ä�ª�¼���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•���$�Ê�Ø���¹�Ê�Ø�ä�—�Ø�—��
�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ä�ª�¼���Â�•�¹�Ü�•�����������•�•�•�—�Õ�ä�—�Ø�—�Ü�ž��
�Â�—�Ã���§�—�Ø���Œ�Ò�Ø���Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Ò�¢�—�Ü���¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ê�Â�Õ�—�Ã�Ü�—�Ø�—���¡�Ê�Ø���•�û�¹-
listers forskellige hastigheder. Disse gradienter gælder 
�Ê�¢�Ü�‰���ä�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�¹�‹�¼�“�Ø�—�ž���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�¢��
tunneller.

���—�Ø�¡�Ê�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���“�—�ä�ž���•�ä���Ü�ä�—�¶�¼�§�—�“���Ø�—�Ü�Õ�•���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�ä���Â�—�¼-
lem gradienter og længder ikke overstiger værdierne 
angivet i Tabel 5 .

�$�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���Ü�ä�Ê�Õ�Ü�ª�¢�ä���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���—�Ø���“�—�ä���ä�ª�¼�¼�ª�¢�—���Ã�Ò�“�ô�—�Ã-
�“�ª�¢�ä���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���“�—���Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�—���Ø�•�“�ª�—�Ø���¡�Ê�Ø���ô�—�Ø�ä�ª�¹�•�¼�¹�é�Ø�ô�—�Ø��
som angivet i Tabel 6 . Brugen af minimumsradier for 
�ô�—�Ø�ä�ª�¹�•�¼�¹�é�Ø�ô�—�Ø���ô�ª�¼���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä���ô�‹�Ø�—���Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�ä���ô�—�“���ä�é�Ã�Ã�—�¼-
�¼�—�Ø���Ê�¢���Œ�Ø�Ê�¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•
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Lang rampe ved Søtorvet

Lang rampe ved Sortedam Dossering/Østerbrogade

Dykket kantsten og sideindløbsbrønd på Nørrebrogade Cyklist kører op ved den dykkede kantsten på Nørrebrogade

1.4.4 Ramper til og fra cykelstier

�W�•�Â�Õ�—�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���Â�—�“���Œ�¼�Ò�“���Ê�ô�—�Ø�¢�•�Ã�¢���Â�—�¼�¼�—�Â���¹�Ò�Ø�—�Œ�•-
�Ã�—���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ã���ª�¹�¹�—���Ü�¹�•�¼���Ü�‹�Ã�¹�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ã��
�Ã�‹�ô�Ã�—�ô�‹�Ø�“�ª�¢�ä���¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ê�Â�Â�—���Ê�Õ���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�•���[�Ê�Â��
udgangspunkt anbefales det at niveauforskellen mel-
�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—���“�—�¼�—�Ü�ž���Ê�¢���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Â�—�“���‚��
�ª�Ã�“�ô�—�Ã�“�ª�¢���Ø�•�Â�Õ�—���µ�“�ô�Ü�•���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�—�Ã���“�û�¹�¹�—�Ü���§�•�¼�ô�“�—�¼�—�Ã���•�¡��
�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�§�Ò�¶�“�—�Ã�¶���Ê�¢���‚���•�Ü�¡�•�¼�ä�Ø�•�Â�Õ�—���µ�Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø��
fortov). Nogle steder skæres den eksisterende kantsten 
�Õ�‰���Ü�¹�Ø�‰�•��

���Ü�¡�•�¼�ä�Ø�•�Â�Õ�—�Ã���Â�‰���ª�¹�¹�—���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Â�—�“���§�‹�¼�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø��
�Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���—�Ã�“�����Ÿ���ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���Ü�ô�•�Ø�—�Ø���ä�ª�¼���•�ä���•�Ü�¡�•�¼�ä�Ø�•�Â�Õ�—�Ã���¡�‰�Ø���—�Ã��
�“�û�Œ�“�—���Õ�‰���������•�Â�ž���§�ô�ª�Ü���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�Ü�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�Ø���������•�Â���Ê�¢��
der ikke er etableret dykket kantsten. Det er vigtigt at 
�Ø�•�Â�Õ�—�“�û�Œ�“�—�Ã���ª�¹�¹�—���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ü�ä�Ê�Ø�ž���Ü�‰�¼�—�“�—�Ü���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�¹�¹�—���¹�Ò�Ø�—�Ø���Õ�‰���Ø�•�Â�Õ�—�Ã�ž���§�ô�—�Ø���¢�•�Ã�¢���“�—���¡�‹�Ø�“�—�Ü��
langs kantstenen. 

Der kan enten etableres en lang rampe eller to sepa-
�Ø�•�ä�—���Ø�•�Â�Õ�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ê�Õ�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ä�ª�¼���Ê�¢���Ã�—�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���¡�Ø�•���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª-
en. Ramper eller sænket kantsten markeres med hvid 
�ä�—�Ø�Â�Ê�Õ�¼�•�Ü�ä�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�—�“�Ø�—���¹�•�Ã���Ü�—���Ê�Õ�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ä�ª�¼���Ê�¢��
�Ã�—�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���¡�Ø�•���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�•

�q�—�“���Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���“�—�ä�ž���•�ä���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�—�Ã���¡�Ò�Ø�—�Ü���§�—�¼�ä��
�ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â�ž���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�ä���Â�—�“���—�Ã���Ø�•�Â�Õ�—�•��

�q�‹�Ø���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â���Õ�‰���•�ä���é�“�¼�‹�¢�¢�—���Ø�•�Â�Õ�—�Ã���ª���—�Ã���¢�Ê�“��
�¼�‹�Ã�¢�“�—���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢���Â�•�Ã�Ò�ô�Ø�—�Õ�¼�•�“�Ü�ž���Ü�‰��
�¡�ú���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø���Ã�—�Â�Â�—�Ø�—���¹�•�Ã���¹�Ê�Â�Â�—���Ê�Õ���Õ�‰���Ê�¢���Ã�—�“���¡�Ø�•��
�Ø�•�Â�Õ�—�Ã�•���W�•�Â�Õ�—�Ø���Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—���Â�ª�Ã�•�������Â���¼�•�Ã�¢�ž���Ê�¢���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
�ô�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���µ�Ü�—��fotos af lange ramper 
til højre ). Desuden skal ramper markeres tydeligt med 
�§�ô�ª�“���ä�—�Ø�Â�Ê�Õ�¼�•�Ü�ä���—�¼�¼�—�Ø���Â�•�¼�ª�Ã�¢�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�—�“�Ø�—���¹�•�Ã���Ü�—��
�“�—�Â���ª���Â�Ò�Ø�¹�—���¡�Ø�•���“�—�Ã���Â�Ê�“�Ü�•�ä�ä�—���Ü�ª�“�—�•
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Klimatilpasning ved Amagerbanen, foto Troels Heien

Sammenhæng og henvisninger

���¡�ô�•�Ã�“�ª�Ã�¢���Ê�¢���¹�¼�ª�Â�•�ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â-
munes �*�‰�Ã�“�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���ô�•�Ã�“���ô�—�“���Œ�û�¢�¢�—�Ø�ª���Ê�¢���•�Ã�¼�‹�¢�ž 
2011.

�$�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Ü�•�—�Ã�•�Ø�ª�—�Ø���ª�¡�Â�•���¹�¼�ª�Â�•�ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ü�•�Â�ä��
�Œ�Ø�Ò�Ã�“�—���Ê�¢���Ã�—�“�¼�Ò�Œ�Ü�Ø�ª�Ü�ä�—���¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø-
kortet .

1.4.5 Afvanding og klimatilpasning

�����Ò�Œ���Ê�¢���¹�¼�ª�Â�•�ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ã��
�§�ô�—�Ø�¹�—�Ã���Ê�Õ�¼�—�ô�—�Ø���Œ�é�Â�Õ�ž���Ø�ª�¼�¼�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���•�Ã�“�—�ä���“�—�Ø���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—�Ø��
komforten for cyklisten. 

�[�ª�“�—�ª�Ã�“�¼�Ò�Œ�Ü�Œ�Ø�Ò�Ã�“�—���—�Ø���Œ�Ø�Ò�Ã�“�—�ž���Ü�Ê�Â���—�Ø���ª�Ã�ä�—�¢�Ø�—�Ø�—�ä���ª���¹�•�Ã�ä-
�Ü�ä�—�Ã�—�Ã���¼�•�Ã�¢�Ü���—�Ã���ô�—�¶���—�¼�¼�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�•���[�ª�“�—�ª�Ã�“�¼�Ò�Œ�Ü�Œ�Ø�Ò�Ã�“�—��
sikrer fuld udnyttelse af cykelstibredden og anbefales 
�Õ�‰���Ã�û�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢���ô�—�“���Ø�—�Ã�Ê�ô�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�•

�[�ª�“�—�ª�Ã�“�¼�Ò�Œ�Ü�Œ�Ø�Ò�Ã�“�—���§�•�Ø���—�Ã���Ø�—�Ã�Ü�—�Â�é�¼�ª�¢�§�—�“���ô�ª�•���—�ä���¼�ª�¼�¼�—��
�“�‹�¹�Ü�—�¼���ª���ä�Ê�Õ�Õ�—�Ã���•�¡���Ü�ª�“�—�ª�Ã�“�¼�Ò�Œ�—�ä�ž���Â�—�Ã���Ü�¹�•�¼���¡�—�¶�—�Ü���Ê���—�Ø�—�ž��
�“�•���“�—���¼�—�ä�ä�—�Ø�—���Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ø���ä�ª�¼���—�Ã�“���•�¼�Â�ª�Ã�“�—�¼�ª�¢�—���Ã�—�“�¼�Ò�Œ�Ü�Ø�ª�Ü�ä�—�•��
�[�ª�“�—�ª�Ã�“�¼�Ò�Œ�Ü�Ø�ª�Ü�ä�—���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢���¼�•�Ã�¢�—���¡�Ê�Ø���•�ä��
�¹�é�Ã�Ã�—���•���•�¢�—���ô�•�Ã�“�—�ä���ô�—�“���¹�Ø�•���ª�¢���Ø�—�¢�Ã�•

�*�ô�ª�Ü���“�—�ä���ª�¹�¹�—���—�Ø���Â�é�¼�ª�¢�ä���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���Ü�ª�“�—�ª�Ã�“�¼�Ò�Œ�Ü�Œ�Ø�Ò�Ã�“�—�ž��
�•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���“�—�ä�ž���•�ä���Œ�Ø�Ò�Ã�“�—�ž���•���Ò�Œ�Ü�Ø�ª�Ü�ä�—�ž���Ø�•�Â�Õ�—�Ø���ô�—�“���Ê�ô�—�Ø-
�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���Â�ô�•���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã��
�Â�—�“���•�¡�ô�•�Ã�“�ª�Ã�¢���Â�Ê�“���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•�����‹�¹�Ü�¼�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¼�ª�¢�¢�—���ª��
�Ã�ª�ô�—�•�é���Â�—�“���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•�������Ò�Œ�Ü�Ø�ª�Ü�ä�—���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü��
�Â�—�“�����û�“�—�Ã�“�—���¹�•�Ø�Â�ž���Ü�‰���“�—���¹�•�Ã���§�‹�ô�—�Ü���ô�—�“���Ã�û�ä���Ü�¼�ª�“�¼�•�¢�•

���ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���“�—�Ø���ä�Ø�•�“�ª�ä�ª�Ê�Ã�—�¼�¼�—���•���Ò�Œ�Ü�Ø�ª�Ü�ä�—�ž���Ü�¹�•�¼���¼�•�Â�—�¼�¼�—�Ø�Ã�—��
�•�¡���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�§�—�Ã�Ü�û�Ã���ô�‹�Ø�—���ô�ª�Ã�¹�—�¼�Ø�—�ä�ä�—���ä�ª�¼���¹�Ò�Ø�—�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž��
�Ü�‰���•�û�¹�—�¼�“�‹�¹���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���¹�Ò�Ø�—���Ã�—�“���ª���Ø�ª�¼�¼�—�Ã���µ�Ü�—��foto modsatte 
side ).

�*�ô�ª�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¡�Ò�Ø�—�Ø���¢�—�Ã�Ã�—�Â���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�ž���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø��
�ª�¹�¹�—���•�¡�ô�•�Ã�“�—�Ü���Ê�ô�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���¡�Ø�•���ä�ª�¼�Ü�ä�Ò�“�—�Ã�“�—���•�Ø�—�•�¼�—�Ø�ž���“�•��
�Ü�•�¼�ä���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ª�¹�¹�—���—�Ø���Ã�Ê�¹���ä�ª�¼���•�ä���¡�Ê�Ø�§�ª�Ã�“�Ø�—���ª�Ü���Õ�‰���•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª�—�Ã�•�����—�Ø���Œ�Ò�Ø���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���§�—�¼�¼�—�Ø���ª�¹�¹�—���•�¡�ô�•�Ã�“�—�Ü��
�¡�Ø�•���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���“�ª�Ø�—�¹�ä�—���ä�ª�¼���Œ�—�Õ�¼�•�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���§�ô�ª�Ü���“�—�Ø���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü��
�Ü�•�¼�ä���ä�ª�¼���¢�¼�•�ä�¡�Ò�Ø�—�Œ�—�¹�‹�Â�Õ�—�¼�Ü�—�•��

���¡���“�Ø�ª���Ü�§�—�Ã�Ü�û�Ã���Ê�¢���•�¡���§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�ž���Œ�Ò�Ø��
cykelstistart/-afslutning ikke markeres med en dykket 
�¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�ž���“�•���“�—�ä���¢�ª�ô�—�Ø���¡�Ø�Ê�Ü�ä�Ü�¹�•�“�—�Ø�•

�-���•���¹�¼�ª�Â�•�ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¹�•�Ã���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Ê�¢���<���W�Á�¼�Ò�Ü-
ninger med fordel sammentænkes.
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Sideindløbsbrønd på GothersgadeSideindløbsbrønd på Stormgade

Sideindløbsbrønd på Gothersgade Afløbsrist med lamellerne vinkelret til køreretning på cykelstien 
på Ørestad Boulevard

Klimatilpasning ved Folehaven, foto Troels Heien
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Efterårsblade ved cykelstien ved søerne, foto Ursula Bach

Cykelstien på Østerbrogade ploves for sne før kørebanen

�q�ª�Ã�ä�—�Ø�ä�¶�—�Ã�—�Ü�ä�—���“�Ø�ª���Ü�Ã�ª�ô�—�•�é

���Ø�ª���Ü�Ã�ª�ô�—�•�é�����Ÿ���%�¼�•�ä�¡�Ò�Ø�—�Œ�—�¹�‹�Â�Õ�—�¼�Ü�—���Ê�¢���Ü�Ã�—�Ø�û�“-
�Ã�ª�Ã�¢���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü���Õ�‰���•�¼�¼�—���ä�ª�“�—�Ø���•�¡���“�Ò�¢�Ã�—�ä�•

• ���%�¼�•�ä�¡�Ò�Ø�—�Œ�—�¹�‹�Â�Õ�—�¼�Ü�—���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�Œ�—�Ü���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�ä���ô�—�“��
præventiv saltning.

• ���[�Ã�—�Ø�û�“�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���Ü�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢���ª�¢�•�Ã�¢�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���—���—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô�ž��
�Ü�‰���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���ª���ô�ª�“�—�Ü�ä���Â�é�¼�ª�¢�ä���Ê�Â�¡�•�Ã�¢���¹�•�Ã���•�¡�ô�ª�¹�¼�—�Ü��
uden gener.

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ü�Ê�Â���“�Ø�ª���—�Ü���Õ�‰���“�Ø�ª���Ü�Ã�ª�ô�—�•�é�������¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¹�Ê�Ø�ä�—�ä.

���Ø�ª���Ü�Ã�ª�ô�—�•�é�����Ÿ���%�¼�•�ä�¡�Ò�Ø�—�Œ�—�¹�‹�Â�Õ�—�¼�Ü�—���Ê�¢���Ü�Ã�—�Ø�û�“-
�Ã�ª�Ã�¢���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü���•�¼�¼�—���é�¢�—�Ã�Ü���“�•�¢�—���Â�—�¼�¼�—�Â���¹�¼�•�����•�������Ê�¢��
22.00.

• ���%�¼�•�ä�¡�Ò�Ø�—�Œ�—�¹�‹�Â�Õ�—�¼�Ü�—���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ü���ô�—�“���¹�Ê�Ã�Ü�ä�•�ä�—�Ø�—�ä��
�¢�¼�•�ä�¡�Ò�Ø�—�•

• ���[�Ã�—�Ø�û�“�Ã�ª�Ã�¢���ª�¢�•�Ã�¢�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���—���—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô�ž���Ü�‰���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��
kan afvikles i muligt omfang uden væsentlige 
gener.

• ���-�Ã�“�Ü�•�ä�Ü���ª�¢�•�Ã�¢�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���¡�Ò�Ø�Ü�ä�ž���Ã�‰�Ø���Ê�Õ�¢�•�ô�—�Ø�Ã�—���Õ�‰���¹�¼�•�Ü-
�Ü�—�������ô�—�¶�—���—�Ø���•�¡�Ü�¼�é�ä�ä�—�ä�•

Sammenhæng og henvisninger

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier”. 

”1.4 Cykelinfrastrukturmateriale og teknisk inven-
tar”.

1.4.6 Renhold og vintertjeneste

Det er vigtigt at tage hensyn til fremtidig renhold og 
�ô�ª�Ã�ä�—�Ø�ä�¶�—�Ã�—�Ü�ä�—���ª���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø��
ved at indtænke pladskrav og holdbare materialer. 

Renhold

�W�—�Ã�§�Ê�¼�“�—�¼�Ü�—���•�¡���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Õ�‰��
�Ã�ª�ô�—�•�é���Â�—�“���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���—�Ø���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä�ž���“�•���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���¹�•�Ã��
�Ü�•�Â�¼�—���¢�Ø�é�Ü���Ê�¢���Ü�¹�ª�“�ä���¡�Ø�•���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Ã�ž���Ü�Ê�Â���¹�•�Ã���¢�ª�ô�—���Ò�¢�—�ä��
�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���¡�Ê�Ø���Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���é�“�Ü�¹�Ø�ª�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•���B�—�“���Ø�—�Ã�§�Ê�¼�“��
���—�Ø�Ã�—�Ü���¢�Ø�é�Ü�ž���Œ�¼�•�“�—�ž���•���•�¼�“���Ê�¢���¢�¼�•�Ü�Ü�¹�‰�Ø���—���—�Ø���—�ô�—�Ã�ä�Ü�•

For at maskiner til renholdelse og vintervedligeholdel-
�Ü�—���¹�•�Ã���Â�•�Ã�Ò�ô�Ø�—�Ø�—�ž���—�Ø���“�—�Ã���•�Œ�Ü�Ê�¼�é�ä�ä�—���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�¡�Ø�ª�§�Ò�¶�“�—��
���ž�����Â�•�����Œ�Ü�Ê�¼�é�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢��
�Á�Œ�•�Ã�—�Ø���ô�—�“���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���—�Ø�����ž�����Â���Ê�¢���¡�Ò�¼�¢�—�Ø���ª���Ò�ô�Ø�ª�¢�ä��
de anbefalede minimumsbredder for cykelstier.

Vintertjeneste

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���“�Ø�ª���—�Ü���Õ�‰���“�Ø�ª���Ü�Ã�ª�ô�—�•�é�����•�����—�ä���Œ�—�ä�û�“�—�Ø���•�ä���•�û-
�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¡�—�¶�—�Ü���—�¼�¼�—�Ø���Õ�¼�Ê�ô�—�Ü���ô�—�“���Ü�Ã�—���—�¼�¼�—�Ø���Ü�¶�•�Õ���Õ�‰���•�¼�¼�—���ä�ª�“�—�Ø��
�•�¡���“�Ò�¢�Ã�—�ä�•��

�:�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���Ø�û�“�“�—�Ü���¹�é�Ã���ô�—�“���Œ�—�ä�û�“�—�Ã�“�—��
�Ü�Ã�—�¡�•�¼�“�ž���Ü�‰���“�—�Ã���Ê�Õ�¼�—�ô�—�“�—���Ü�—�Ø�ô�ª�•�—���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���¹�•�Ã��
�ô�‹�Ø�—���¼�•�ô�—�Ø�—���—�Ã�“���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�•

�T�‰���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü���¢�¼�•�ä�¡�Ò�Ø�—�Œ�—�¹�‹�Â�Õ�—�¼�Ü�—���—���—�Ø���¹�Ò�Ø�—-
�Œ�•�Ã�—�Ã�Ü���Ü�—�Ø�ô�ª�•�—�Â�‰�¼�ž���“�—�Ø���Œ�‰�“�—���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���“�Ø�ª���Ü�Ã�ª�ô�—�•�é������
eller B.
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Reparation på hele cykelstibredden på Gothersgade

Genopretning på Vester Farimagsgade, foto Ursula Bach

Reparation på Nørregade, foto Christian Lindgren

Sammenhæng og henvisninger

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier”.

”1.4 Cykelinfrastrukturmateriale og teknisk inven-
tar”.

”2.8 Cykelforhold i anlægsfasen” .

1.4.7 Reparation og genopretning

���—���¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Ê�ô�—�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ü���•�¡���—�Ã�ä�Ø�—�Õ�Ø�—-
�Ã�Ò�Ø�—�Ã���ô�—�“���Ø�—�Õ�•�Ø�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�ž���é�“�¼�‹�¢�¢�—�¼�Ü�—���•�¡���Ü�¼�ª�“�¼�•�¢���Ê�¢���•�Ø�Œ�—�¶-
�“�—�Ø���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢���•�Ã�“�Ø�—���•�Ø�—�•�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�—�§�Ê�¼�“�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•

�q�—�“���Ø�—�Õ�•�Ø�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ü���•�Ü�¡�•�¼�ä���������ä�ž��
�§�ô�ª�Ü���¼�•�¢�ä�û�¹�¹�—�¼�Ü�—���—�Ø���Â�ª�Ã�“�Ø�—���—�Ã�“�������•�Â�•�����¡�Ü�¼�é�ä���Â�—�“���������ä�ž��
�Ã�‰�Ø���Â�•�¹�•�“�•�Â���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Ü�Ê�Â���Œ�‹�Ø�—�¼�•�¢�•�����Ü�¡�•�¼�ä�—�Ã���Â�‰���ª�¹�¹�—��
�ª�Ã�“�—�§�Ê�¼�“�—�����ª�Ü�—�“�—�����ª�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�•���-���Ü�ä�—�“�—�ä���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���ä�ª�¼�Ü�¼�•�¢���•�¡��
granit.

���—�Ø���¼�‹�¢�¢�—�Ü���Ê���—���Ã�û�ä���Ü�¼�ª�“�¼�•�¢���é�“�—�Ã���•�¡���§�‹�ô�—���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã��
�Ê�¢���Ü�ª�“�—�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�•�����—�Ø���¡�Ø�‹�Ü�—�Ü���—�ä���ä�û�Ã�“�ä���¼�•�¢���•�¡�ž���Ê�¢���¼�‹�¢�¢�—�Ü��
�“�—�ä���Ü�•�Â�Â�—���Õ�‰�•���q�—�“���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢���¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�§�Ò�¶�“�—�ž���¹�•�Ã��
�é�“�¼�‹�¢�¢�—�Ü���—�ä���ä�û�Ã�“�ä���¼�•�¢���•�Ü�¡�•�¼�ä�•���W�—�Õ�•�Ø�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü���ª��
hele cykelstibredden og uventede niveauforskelle for 
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���é�“�¶�‹�ô�Ã�—�Ü�•��

�q�—�“���Ü�¼�ª�“�¼�•�¢�Ü�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø�ž���“�—�Ø���¹�Ø�‹�ô�—�Ø���§�‹�ô�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�ž��
�Ü�¹�•�¼���§�é�Ø�ä�ª�¢�Ü�ä���Â�é�¼�ª�¢�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���¶�‹�ô�Ã�—���Ê�Õ�Á���Ê�¢���Ã�—�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø��
til cyklister i alle til- og frafarter.

�B�ª�Ã�“�Ø�—���•�Ü�¡�•�¼�ä�Ø�—�Õ�•�Ø�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���Ü�‰�Ø���ª���•�Ü�¡�•�¼�ä�—�Ã��
har en betydelig konsekvens for restlevetiden af belæg-
ningen.

���¼�¼�—���•�Ü�¡�•�¼�ä�Ø�—�Õ�•�Ø�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Ü�¹�•�¼���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü���é�“�—�Ã���Ã�‹�ô�Ã�—�ô�‹�Ø�“�ª-
ge kanter og niveauforskelle til den eksisterende asfalt.
Ved ombygninger og reparationer skal det sikres kor-
rekt afstribning og skiltning. Forældede og ukorrekte 
�Ü�¹�ª�¼�ä�—�����—�Ø�Ã�—�Ü���ô�—�“���•�ä���Ü�•�ô�—���Ü�ä�•�Ã�“�—�Ø�—�Ã���•�¡���ô�—�“���•�Ü�¡�•�¼�ä�Ã�ª�ô�—�•�é�•��

Ved opgravninger skal etableres asfaltramper ved alle 
�“�‹�¹�Õ�¼�•�“�—�Ø���Â�—�“���§�Ò�¶���¹�•�Ã�ä���—�¼�¼�—�Ø���•�¼�ä�—�Ø�Ã�•�ä�ª�ô�ä���Â�Ê�Ã�ä�—�Ø�—�Ü��
gummilister eller ramper i koldasfalt.

���¼�¼�—���ô�—�¶�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���Ü�¹�•�¼���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���Ê�¢���Ü�¹�ª�¼�ä�—�Ü���¹�Ê�Ø�Ø�—�¹�ä���ª���§�—�Ã-
hold til den godkendte afspærringsplan.
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Store Kongensgade, foto Ursula Bach

2 Sammenhæng mellem cykel-   
�Ï�§���×�ù�Ý�¯�§���é�Ý�†�C�¾�¯�È�¦�Ý�†�á�é�Ý�î�¾�é�î�Ý��

���Ã���ä�‹�ä���Œ�—�Œ�û�¢�¢�—�ä���Ü�ä�Ê�Ø�Œ�û���Â�—�“���Â�•�Ã�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���¹�Ø�‹�ô�—�Ø�ž���•�ä���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���Â�—�“���§�—�Ã�Ü�û�Ã��
�ä�ª�¼���Œ�û�Ø�é�Â���Ê�¢���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�•���$�Ê�Ø���•�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�—���—�Ã���ä�Ø�û�¢�ž���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�•�Œ�—�¼���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢��
�Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�ž���—�Ø���“�—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���—�Ã���Ü�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�•���*�—�Ø�ä�ª�¼���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Á���Ê�¢��
�“�ª�•�¼�Ê�¢�ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶�ž���Ü�Ê�Â���é�“�“�û�Œ�Œ�—�Ü���¹�Ê�Ø�ä���ª���¹�•�Õ�ª�ä�—�¼�����•

���—�ä�ä�—���¹�•�Õ�ª�ä�—�¼���é�“�“�û�Œ�—�Ø���Ü�•�Â�Ü�Õ�ª�¼���Ê�¢���•�¡�ô�—�¶�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Ê�¢���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���ä�ª�¼���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
�Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���q�—�“���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�—�Ø�ž���Ü�¹�Ê�¼�—�Ø���Ê�¢���ª�Ã�Ü�ä�ª�ä�é�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Ü�•�Â�ä���ª���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�¡�•�Ü�—�Ã���—�Ø���“�—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���§�—�Ã�Ü�û�Ã�ä�•�¢�—�Ã�•��
�B�—�“���Â�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢�—���¡�Ê�Ø�Ü�Ò�¢���¹�•�Ã���Ã�û�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���•�¡�Õ�Ø�Ò�ô�—�Ü�•��
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Cyklist giver tegn til at svinge til højre

Plakat af den nye cykelgade på Nordre Frihavnsgade

Kampagnen ”Brug 2 sekunder mere”

Selvforklarende og tilgivende veje

�[�—�¼�ô�¡�Ê�Ø�¹�¼�•�Ø�—�Ã�“�—���ô�—�¶�—���—�Ø���¼�Ê�¢�ª�Ü�¹�—���Ê�¢���Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã-
�¢�—�Ã�“�—���ô�•�¼�¢���•�¡���ô�—�¶�é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�•��

�a�ª�¼�¢�ª�ô�—�Ã�“�—���ô�—�¶�—���Ü�¹�•�Œ�—�Ü���¡�ú���ô�—�“���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���Õ�•�Ü�Ü�—�Ã�“�—��
�•�“�Ü�¹�ª�¼�¼�—�¼�Ü�—���Â�—�¼�¼�—�Â���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�¢�Ø�é�Õ�Õ�—�Ø�ž���Â�—�¼�¼�—�Â���Â�Ê�“-
�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Ê�¢���Â�—�¼�¼�—�Â���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ã�“�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�•��

Sammenhæng og henvisninger

�*�ô�Ê�Ø�¡�Ê�Ø���Ü�¹�—�Ø���ä�Ø�•���¹�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�Ã�—�ž���*�•�ô�•�Ø�ª�¹�Ê�Â�Â�ª�Ü�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ã�ž��
2020.

���•�����%�Ê�“���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“
�C�‰�Ø���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü�ž���—�Ø���“�—�ä���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä���•�ä���é�Ã-
�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—���¢�Ê�“���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“���Ê�¢���Ü�ª�¹�Ø�—���—�Ã���ä�Ø�û�¢���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼��
�¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���“�—���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�•

�C�•�ä�ª�Ê�Ã�•�¼�—���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Ü�—�Ø���¡�Ø�•���*�•�ô�•�Ø�ª�¹�Ê�Â�Â�ª�Ü�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ã��
�Õ�—�¢�—�Ø���Õ�‰�ž���•�ä���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ü���•�“�¡�‹�Ø�“���—�Ø���—�Ã���Â�—�“�ô�ª�Ø�¹�—�Ã�“�—��
�¡�•�¹�ä�Ê�Ø���ª���Â�—�Ø�—���—�Ã�“��� ���é�“���•�¡���������ä�Ø�•���¹�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�•�����—���§�û�Õ�Õ�ª�¢�Ü�ä�—��
�ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø�ž���“�—�Ø���¡�Ò�Ø�—�Ø���ä�ª�¼���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž���—�Ø���é�ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢��
�Ê�Ø�ª�—�Ã�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���ª���¹�Ø�û�“�Ü�ž���é�Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�ž���Â�ª�Ü�¡�Ê�Ø�ä�Ê�¼�¹�Ã�ª�Ã�¢��
�•�¡���Ü�ª�ä�é�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���Ê�¢���¡�Ê�Ø���§�Ò�¶���Œ�ª�¼�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�•

���—�ä���—�Ø���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä�ž���•�ä���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü��
�—���—�Ø���—�Ã���Â�—�Ã�Ã�—�Ü�¹�—�¼�ª�¢���Â�‰�¼�—�Ü�ä�Ê�¹���Â�—�“���•�¡�Ü�‹�ä���ª�ž���•�ä���ä�Ø�•���¹�•�Ã-
�ä�—�Ø���ª�¹�¹�—���•�¢�—�Ø�—�Ø���¡�—�¶�¼�¡�Ø�ª�ä�ž���Â�—�Ã���§�•�Ø���Œ�Ø�é�¢���¡�Ê�Ø���•�ä���Œ�¼�ª�ô�—���é�Ã�“�—�Ø-
�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�ä�ž���Ü�‰���“�—���Ã�—�Â�Â�—�Ø�—���¹�•�Ã���—���—�Ø�¼�—�ô�—���“�—���¡�Ê�Ø�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���ª��
�“�—�Ã���¡�û�Ü�ª�Ü�¹�—���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�•�����—�ä���—�Ø���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä���ª�¹�¹�—���•�ä���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�ž��
�•�ä���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���¹�•�Ã���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—���Ü�ª�¢���ä�ª�¼�����—�Ø�—���§�•�Ã�“�¼�ª�Ã�¢�Ü�•�Ã-
�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Õ�‰���˜�Ã���¢�•�Ã�¢�ž���“�•���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���—�ô�Ã�—���ä�ª�¼���•�ä���ô�‹�Ø�—��
opmærksomme og opfatte mange indtryk er begræn-
set.

Det skal være muligt at blive guidet til den rigtige ad-
�¡�‹�Ø�“���Ê�¢���¡�‹�Ø�“�—�Ü���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���é�“�—�Ã���Ü�Ê�¼�ª�“�—���¡�Ê�Ø�¹�é�Ã�“�Ü�¹�•�Œ�—�Ø�ž��
�Ü�‰���Œ�Ò�Ø�Ã���Ê�¢���ä�é�Ø�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���¡�‹�Ø�“�—�Ü���ä�Ø�û�¢�ä���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���ª���ä�Ø�•���¹-
�¹�—�Ã�•���-���“�—�Ã�Ã�—���Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã�¢���Ü�¹�•�¼���Œ�‰�“�—���Ü�—�¼�ô�¡�Ê�Ø�¹�¼�•�Ø�—�Ã�“�—��
�Ê�¢���ä�ª�¼�¢�ª�ô�—�Ã�“�—���ô�—�¶�—���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�Œ�—�Ü�•��

�f�“�Ê�ô�—�Ø���•�ä���ª�Ã�“�Ø�—�ä�ä�—���ô�—�¶�—�Ã�ž���Â�—�“���§�—�Ã�Œ�¼�ª�¹���Õ�‰���•�ä���¡�Ê�Ø�—�Œ�û�¢�¢�—��
�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž���Ü�‰���¹�•�Ã���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“���Ê�¢�Ü�‰���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�Ü���¢�—�Ã�Ã�—�Â��
�Â�‰�¼�Ø�—�ä�ä�—�ä���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�ª�¹�•�ä�ª�Ê�Ã�ž���¹�•�Â�Õ�•�¢�Ã�—�Ø�ž���é�Ã�“�—�Ø�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢��
�Ê�¢���Ø�‰�“�¢�ª�ô�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Ü���•�¡���§�‰�Ã�“�§�‹�ô�—�¼�Ü�—���•�¡���¡�‹�Ø�“-
selsreglerne. 

�*�—�Ø���—�Ø���¡�Ê�¹�é�Ü���ª�Ü�‹�Ø���Õ�‰�ž���•�ä���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���Ø�—�Ü�Õ�—�¹�ä�—�Ø�—�Ø���¡�‹�Ø�“-
�Ü�—�¼�Ü�Ø�—�¢�¼�—�Ø�Ã�—�ž���—�Ø���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�Â�—���Ê�¢���ô�ª�Ü�—�Ø���§�—�Ã�Ü�û�Ã�•����
�q�—�“���Ã�û�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�—�Ü���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�ª�¹�•�ä�ª-
�Ê�Ã�Ü�ª�Ã�“�Ü�•�ä�Ü�—�Ø���Ü�Ê�Â���¡�ú���ô�—�“���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�¡�Ê�Ø�Ü�Ò�¢���ª���B�ª�“�“�—�¼�•�¼�“�—�Ø-
byen i 2021 og den nye cykelgade i Nordre Frihavnsga-
de i 2022.

�$�û�Ü�ª�Ü�¹�—���ä�ª�¼�ä�•�¢���Ü�Ê�Â���ª�Ã�“�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ü�¹�ª�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü-
�“�‹�Â�Õ�Ã�ª�Ã�¢���¹�•�Ã���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—���¢�Ê�“���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“�•
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Trapezbump på Ungarnsgade

Bump og indsnævring af vognbanen med cykelparkering på 
Studiestræde

Bump og indsnævring på Julius Bloms gade

Sammenhæng og henvisninger

�*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢���a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���é�¼�û�¹�¹�—�¼-
sesbekæmpelse �ž���q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä�ž�����������•

�$�•�Ø�ä���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�ä�ž���C�û�—���Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø�ž���a�Q�-�ž�����������•

�B�—�“���Ì�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ã�—�“���ª���¡�•�Ø�ä�Ì���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ã���Ü�•�ä��
�Ã�—�“���ä�ª�¼���������¹�Â�¬�ä���Õ�‰���“�—�����—�Ü�ä�—���ô�—�¶�—�ž���Ê�¢���ä�ª�¼���������¹�Â�¬�ä���ª���-�Ã-
dre By og de indre brokvarterer fra 2023 til 2025. 
���—���¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���Á���Ê�Ã�—�Ø��
�¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¹�Ê�Ø�ä�—�ä.

�*�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�Â�‰�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰���:�Ò-
benhavnerkortet .

Katalog over typegodkendte bump �ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•-
�¼�—�Ã�ž��������� �•��

2.2 Cykelinfrastruktur og regulering af bil-
�ä�Ø�•���¹
�C�‰�Ø���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ã���Õ�‰���ô�—�¶�—���Ü�‹�ä�ä�—�Ü���Ã�—�“�ž���¹�Ê�Â�Â�—�Ø���“�—�ä���ª���§�Ò�¶��
�¢�Ø�•�“���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���ä�ª�¼���¢�•�ô�Ã���ª���¡�Ê�Ø�Â���•�¡���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—��
tryghed og bedre sikkerhed.

Hastighedsnedsættelser for bilister etableres med 
�Ü�¹�ª�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���¡�û�Ü�ª�Ü�¹�—���¡�Ê�Ø�•�Ã�Ü�ä�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ü�Ê�Â���Œ�é�Â�Õ�ž���ô�—�¶�¼�é�¹-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø�ž���ª�Ã�“�Ü�Ã�‹�ô�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���¹�•�Ã�ä�Œ�•�Ã�—�Ø�ž�����•�“�—�Ø���ª��
�Â�ª�“�ä�—�Ã�ž���¡�Ê�Ø�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Õ�¼�•�Ã�ä�—�Œ�—�“�—���Â�ô�•��

Hastighedsnedsættelser

���—�ä���—�Ø���ô�—�¼�“�Ê�¹�é�Â�—�Ã�ä�—�Ø�—�ä�ž���•�ä���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�—�Ã���¡�Ê�Ø���é�¼�û�¹�¹�—�Ø���Ê�¢���Õ�—�Ø-
sonskader falder med reduceret hastighed for bilister. 
Risikoen for at cyklister eller fodgængere kommer 
alvorligt til skade eller bliver dræbt ved kollision med 
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�ä�ª�¢�—�Ø���Ü�ª�¢�Ã�ª���¹�•�Ã�ä���ô�—�“���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���������¹�Â�¬�ä�•��

�*�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Ê�¢���Ü�•�Â�Ü�Õ�ª�¼�¼�—�ä���Â�—�¼�¼�—�Â���ô�—�¶�é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�¢��
�ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�ô�•�¼�¢���§�•�Ø���“�—�Ø�Â�—�“���—�Ã���•�¡�¢�Ò�Ø�—�Ã-
�“�—���Œ�—�ä�û�“�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�—�Ã�•���C�‰�Ø���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü-
�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ã���—�Ø���Ê�ô�—�Ø���������¹�Â�¬�ä�ž���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���“�—�ä�ž���•�ä���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
er adskilt fra cyklister og fodgængere. I krydsninger 
�Â�—�¼�¼�—�Â���Â�Ê�ä�Ê�Ø�ä�Ø�•���¹���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�¬�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø���Œ�Ò�Ø���§�•�Ü�ä�ª�¢-
�§�—�“�—�Ã���ä�ª�¼�Ü�ô�•�Ø�—�Ã�“�—���“�‹�Â�Õ�—�Ü���ä�ª�¼���Â�•�ú�•���������¹�Â�¬�ä�•��

Cykelvenlige vejbump

Fysiske tiltag til hastighedsdæmpning for bilister 
�é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���Ü�Ê�Â���ª�Ã�“�Ü�Ã�‹�ô�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê���¼�—�ä���Ê�¢�¬�—�¼-
�¼�—�Ø���ô�—�¶�Œ�é�Â�Õ���Ü�•�Â�ä���¡�Ê�Ø�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•���[�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä��
�Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ü���Â�Ê�“�ª���•�—�Ø�—�ä���ä�Ø�•�Õ�—���Œ�é�Â�Õ���Â�—�“���•�¡�Ø�é�Ã�“�ª�Ã�¢���Â�Ê�“��
�¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�•���B�—�“���•�¡�Ø�é�Ã�“�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�Ã���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�•�Ü-
�Ü�—�Ø�—���é�“�—�Ã�Ê�Â���ô�—�“���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø�•��
���•���ä�Ø�•�Õ�—���Œ�é�Â�Õ���§�•�Ø���—�Ã���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�“�‹�Â�Õ�—�Ã�“�—��
�—���—�¹�ä�ž���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���“�ª�Ü�Ü�—���¡�Ø�—�Â���¡�Ê�Ø���Â�Ê�“�ª���•�—�Ø�—�“�—���•�ª�Ø�¹�—�¼-
bump.

�q�—�“���Â�ª�Ã�“�Ø�—���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���•�•�•�—�Õ�ä�—�Ø�—�Ü�ž���•�ä���Œ�é�Â�Õ��
fortsætter under evt. parkerede biler og afslutter 30 cm 
fra kantsten af hensyn til afvanding.

Desuden kan hastighedsdæmpning etableres som 
�§�‹�ô�—�“�—�����•�“�—�Ø���ª���§�—�¼�—���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�Ü���Œ�Ø�—�“�“�—�•���*�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü-
dæmpere skal kunne vedligeholdes om vinteren og 
passeres af cyklister uden at skulle holde tilbage for 
bilister.
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Vejlukning med cykelsluse på Guldbergsgade 

Vejlukning med cykelsluse på Reykjaviksgade

Vejlukning med cykelsluse på Møntergade

Sammenhæng og henvisninger

�q�—�“���ô�—�¶�¼�é�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�¼�é�Ü�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���•�ä���¹�Ò�Ø�—-
�ä�Ò�¶�—�Ø���ä�ª�¼���Ø�—�Ã�§�Ê�¼�“�—�¼�Ü�—���Ê�¢���ô�ª�Ã�ä�—�Ø�ä�¶�—�Ã�—�Ü�ä�—���¹�•�Ã���Õ�•�Ü�Ü�—�Ø�—�Ÿ��
”1.4.6 Renhold og vintertjeneste” samt  ”1.2.1 Mini-
mumsbredder for cykelstier”.

Sammenhæng og henvisninger

�[�ä�—�¼�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Â�—�“���—�Ã���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���Õ�‰��
���ž�����Â���ª�Â�—�¼�¼�—�Â���Ü�ä�—�¼�—�Ø�Ã�—���•�¡���§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼���Ü�Ã�—�Ø�û�“�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ��
”1.4.6 Renhold og vintertjeneste” ���Ê�¢���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—�ž���•�ä��
ladcykler kan passere. 

Steler skal placeres mindst 30 cm fra cykelsti af 
hensyn til afstand til faste genstande. 

�*�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���ª�Ã�“�Ü�Ã�‹�ô�Ø�—�Ü���Õ�¢�•�•���Ü�ä�—�¼�—�Ø�ž���Â�•�Ø�¹�—-
�Ø�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�Ü���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ���ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä���Â�—�“���¹�•�Ã�ä�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���Ê�¢��
�Ü�Õ�‹�Ø�Ø�—���•�“�—�Ø�Ÿ��”1.4.2 Afmærkning på kørebaner og 
cykelstier” .

Cykelsluser ved vejlukninger og blinde veje

�q�—�“���ô�—�¶�¼�é�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���Œ�¼�ª�Ã�“�—���ô�—�¶�—���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü��
cykelsluser og det er vigtigt at vigepligtsforholdene er 
�—�Ã�ä�û�“�ª�¢�—�•���q�—�“���Œ�¼�ª�Ã�“�—���ô�—�¶�—���¹�•�Ã���Â�—�“���¡�Ê�Ø�“�—�¼���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���—�Ã��
dobbeltrettet cykelsti.

Steler der forhindrer uønsket gennemkørende 
�Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹

�[�ä�—�¼�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���¹�é�Ã���é�Ã�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ü�ô�ª�Ü���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•���[�ä�—�¼�—�Ø��
�•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���Ü�ä�—�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä���¡�Ê�Ø�§�ª�Ã�“�Ø�—���é�Ò�Ã�Ü�¹�—�ä���Œ�ª�¼-
�¢�—�Ã�Ã�—�Â�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ô�—�“���ô�—�¶�¼�é�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���•�û�¹�—�¼�Ü�¼�é�Ü�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø��
�ô�—�“���Œ�Ø�—�“�—���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���µ�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���ô�—�“��
�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�����ž�������Â�¶�•���-���“�ª�Ü�Ü�—���ä�ª�¼�¡�‹�¼�“�—���Ü�¹�•�¼���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Ü�ä�—�¼�—�Ø��
�Â�—�“�����—�“�—�Ø�Œ�—�¼�•�Ü�ä�—�“�—���ô�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ø���“�Ø�ª���Ü�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò-
�¶�—�Ø�Ã�—���•�ä���Õ�•�Ü�Ü�—�Ø�—�ž���Â�—�Ã���Ø�ª�“�Ü�—�Ø���Œ�ª�¼�—�Ø�•��

�%�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Œ�Ê�Â�Â�—�ž���¡�Ê�Ø�“�ª���ä�Ø�—�§�¶�é�¼�—�“�—���•�û�¹�¼�—�Ø��
�§�•�Ø���Ü�ô�‹�Ø�ä���ô�—�“���•�ä���Õ�•�Ü�Ü�—�Ø�—���“�—�Â�•�����‰�“�—���Ü�ä�—�¼�—���Ê�¢���Œ�Ê�Â�Â�—��
�é�“�¢�Ò�Ø���—�Ã���Õ�‰�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�Ü�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•
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Sikkerhedszone af brosten, Christian IXs Gade

Sammenhæng og henvisninger

�B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�¬�Á�Œ�‰�Ü�—��
�ª�Ã�¹�¼�•���•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���—�Ø�����ž�����Â�Ÿ��”1.2.3 Bredder for øvrige 
�ä�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�Ì�•

”1.2.2 Sikkerhedszone ved parkerede biler” .

�q�—�“���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�¬�Á�Œ�‰�Ü�—���Ü�¹�•�¼���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���é�“�¡�Ê�Ø-
�Â�—�Ü���Ü�‰���¹�é�Ø�ô�—�Ã���¡�Ò�¼�¢�—�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���§�Ê�Ø�ª�Ü�Ê�Ã�ä�•�¼�—��
�¹�é�Ø�ô�—�Ø�Ÿ��”1.4.3 Geometrisk udformning” .

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì�•

”3.1.1 Fremført cykelsti”.

�Ì���•���•���������Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ì�•

”3.1.3 Cykelsti mellem ligeud- og højresvings- 
bane”.

�Ì���•���•�������û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹�Ì�•

�$�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���ô�—�“�Ø�•���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���Œ�¼�•�•�•��
�Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�ž���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�¢�Ã�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø�ž���¼�Ò�Œ�—�§�¶�é�¼�Ü�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢��
�¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¹�Ê�Ø�ä�—�ä.

2.3 Cykelinfrastruktur og bilparkering
�T�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—�Ø���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�—�Ã���Õ�‰���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—��
�Â�‰�“�—�Ø�•�����—�Ø���—�Ø���¡�•�Ø�—���¡�Ê�Ø���Ü�•�Â�Â�—�Ã�Ü�ä�Ò�“���Â�—�¼�¼�—�Â���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø��
�Â�•�Ã�Ò�ô�Ø�—�Ø�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�Ø�ž���Ê�¢���“�—���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�•���T�•�Ø-
�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���¹�•�Ã���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Ê�¢���Ü�¹�¶�é�¼�—��
�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���•�Ã�“�Ø�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���“�Ø�—�¶�—�Ø���é�“��
�Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���¡�Ø�•���¡�ú���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�ž���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���é�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�•�����Œ�Ã�—�“�—��
�Œ�ª�¼�“�Ò�Ø�—���¹�•�Ã���é�“�¢�Ò�Ø�—���—�Ã���Õ�‰�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�Ü�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���é�“�¢�Ò�Ø��
�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���—�Ã���Œ�•�Ø�Ø�ª�—�Ø�—���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ø���Ê�Õ��
eller ned ad en cykelsti. 

Generelt anbefales parallelparkering langs cykelinfra-
�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã���Â�—�“���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�•

God oversigt uden bilparkering og -standsning 
�����Á�������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä

�-���ä�ª�¼�¡�•�Ø�ä�—�Ø���ä�ª�¼���¹�Ø�û�“�Ü���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���“�—�Ã���Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�—��
oversigt til at mindske risikoen for at bilister overser 
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���Ü�Ê�Â���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“-
�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ª�¹�¹�—���ô�‹�Ø�—���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�Ü�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���Á�Ü�ä�•�Ã�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢��
�����Á�������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�•���T�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Á��
�Ê�¢���Ü�ä�•�Ã�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“�“�—�ä���Õ�‰���“�—�Ã�Ã�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢���—�Ø���—�Ã��
�—���—�¹�ä�ª�ô���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�¡�Ê�Ø�•�Ã�Ü�ä�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�•��

�[�Ê�Â���—�ä���•�Œ�Ü�Ê�¼�é�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â���Œ�Ò�Ø���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�Ü�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢��
�Á�Ü�ä�•�Ã�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø�§�ª�Ã�“�Ø�—�Ü���������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä-
punktet.

�%�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���Œ�Ò�Ø���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���Ü�ä�•�Ã�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢���µ�§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø��
�Ê�¢�Ü�‰���Œ�é�Ü�ä�Ø�•���¹�¶���Ü�¹�—���ª���¡�Ø�•�¡�•�Ø�ä�—�Ø�Ã�—���—���—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�•���%�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø-
�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Ü�¹�•�¼���Ê�¢�Ü�‰���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���ô�—�“���•�“�¢�•�Ã�¢�—���ä�ª�¼���—�¶�—�Ã�“�Ê�Â-
me.

Skrå- og vinkelret bilparkering frarådes

�[�¹�Ø�‰�Á���Ê�¢���ô�ª�Ã�¹�—�¼�Ø�—�ä���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���¼�•�Ã�¢�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø��
�—�¼�¼�—�Ø���Á�Œ�•�Ã�—�Ø���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���¡�Ê�Ø���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���Õ�‰���•�û-
�¹�—�¼�•�Ø�—�•�¼�—�ä�•�����ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���é�“�¢�Ò�Ø���Œ�‰�“�—���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê��
�Ê�¢���¹�•�Ã���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•��

�*�ô�ª�Ü���“�—�Ø���•�¼�¼�ª�¢�—�ô�—�¼���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���ô�ª�Ã�¹�—�¼�Á���Ê�¢���Ü�¹�Ø�‰�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž��
�Œ�Ò�Ø���—�Ã���ª�Ã�ô�—�Ã�ä�•�Ø���Ê�Ã�—���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Â�—�“���•�§�•�é�Ü�Ü�—�Ü�ä�—�Ã���Ê�¢��
�¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�ž���“�—�Ø���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�ä���Õ�•�Ø-
kere for langt ind over cykelstien. 

�q�—�“���Ü�¹�Ø�‰�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���¹�•�Ã���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�‰���Œ�—�“�Ø�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ô�—�“��
�é�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���§�ô�ª�Ü���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ô�—�Ã�“�—�Ü���Ü�‰�¼�—�“�—�Ü�ž���•�ä���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼��
�Œ�•�¹�¹�—���ª�Ã�“���ª���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Œ�‰�Ü�—�Ã���Ê�¢���¹�Ò�Ø�—�Ø���¡�Ê�Ø�¼�‹�Ã�Ü���é�“�•

�*�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ø���ª���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���•�¼�ä�ª�“���ô�‹�Ø�—��
�Õ�•�Ø�•�¼�¼�—�¼���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���Ê�¢���Ü�¹�Ø�‰�Á���Ê�¢���ô�ª�Ã�¹�—�¼�Ø�—�ä���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢��
�¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü�•��
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Gågade med cykling tilladt på Kompagnistræde

Gågade med cykling tilladt på Weidekampsgade

Oplysningstavle E49 Gågade med 
undertavlen Tidsbegrænset cykling tilladt 

tilladt
21-9

Sammenhæng og henvisninger

���Ø�—�“�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô���—�Ø�����ž�����Â�Ÿ��”1.2.3 Bred-
�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�Ì�•

�I�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���Ê�¢���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���—�Ø���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“��
�ô�—�“���Â�ª�Ã�“�Ø�—���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ÿ��”3.5.2 Vigepligtsregulering 
og overkørsler”.

�[�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���ô�—�“���Â�•�Ã�¢�—���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ã�“�—���¡�Ê�“-
�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�Ÿ ”3.5.4 Støtteheller”.

2.4 Cykel- og fodgængerinfrastruktur 
�C�‰�Ø���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Õ�¼�•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Ê�¢���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü�ž���ä�ª�¼-
�Ü�ä�Ø�‹�Œ�—�Ü���ä�Ø�û�¢�¢�—���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Ê�¢���¢�Ê�“�ä�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�•��
���—�ä���Œ�Ò�Ø���Ü�‰�¼�—�“�—�Ü���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�Œ�—�Ü�ž���•�ä���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�ä�Ü���Œ�Ø�—�“�“�—���ª�¹�¹�—��
�Â�ª�Ã�“�Ü�¹�—�Ü�ž���Ê�¢���•�ä���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�Ü���“�ª�Ø�—�¹�ä�—���¢�•�Ã�¢�¼�ª�Ã�¶�—���Ü�‰��
vidt muligt bevares. 

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�•�Ø�—�•�¼���Œ�Ò�Ø���•�“�Ü�¹�ª�¼�¼�—�Ü�ž���Ê�¢���“�—�ä���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—��
�ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä�ž���§�ô�—�Â���“�—�Ø���¡�‹�Ø�“�—�Ü���§�ô�Ê�Ø�•�����—�Ø�Â�—�“���é�Ã�“�¢�‰�Ü���Õ�Ê-
�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�•��
���“�Ü�¹�ª�¼�¼�—�¼�Ü�—�Ã���¹�•�Ã���¢�Ò�Ø�—�Ü���Â�—�“���Ã�ª�ô�—�•�é�¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�ž���Ø�•�Œ�•�ä�ä�—�Ø�ž���Ü�¹�ª����
i belægning eller afmærkning. 

Shared space fungerer kun under særlige forud-
sætninger

�q�—�“���Ü�§�•�Ø�—�“���Ü�Õ�•�•�—���“�—�¼�—�Ü���¹�Ø�û�“�Ü�ž���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢�¬�—�¼�¼�—�Ø��
�ä�Ê�Ø�ô���Â�—�¼�¼�—�Â���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���é�“�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø���Â�—�“���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�ä��
�Œ�Ø�é�¢���•�¡���Ü�¹�ª�¼�ä�—�ž���•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���¡�û�Ü�ª�Ü�¹���Ü�—�Õ�•�Ø�—�Ø�ª�Ã�¢�•���a�Ø�•-
���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���¡�‹�Ø�“�—�Ü���é�Ã�“�—�Ø���¢�—�Ã�Ü�ª�“�ª�¢���§�—�Ã�Ü�û�Ã�ä�•�¢�—�Ã�•���q�—�“��
�Ü�§�•�Ø�—�“���Ü�Õ�•�•�—���Ü�¹�•�¼���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø�§�•�Ã�“�¼�—���Ê�¢���Œ�¼�ª�ô�—���—�Ã�ª�¢�—��
�Ê�Â�ž���§�ô�—�Â���Ü�¹�•�¼���Œ�—�ô�‹�¢�—���Ü�ª�¢���§�ô�Ê�Ø�•��

�$�Ê�Ø���•�ä���—�ä���Ü�§�•�Ø�—�“���Ü�Õ�•�•�—���¡�é�Ã�¢�—�Ø�—�Ø�ž���Ü�¹�•�¼���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—��
�ô�‹�Ø�—���ª���Ê�ô�—�Ø�ä�•�¼�ž���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¹�Ò�Ø�—���Â�—�“���¼�•�ô��
�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Ê�¢���Õ�‰���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�Ü���Õ�Ø�‹�Â�ª�Ü�Ü�—�Ø�•���[�§�•�Ø�—�“��
�Ü�Õ�•�•�—���Ü�¹�•�¼���ª�Ã�“�Ø�—�ä�ä�—�Ü�ž���Ü�‰���“�—�ä���¡�é�Ã�¢�—�Ø�—�Ø���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž��
�Ê�¢���Ã�—�Â�ä���¹�•�Ã���•���‹�Ü�—�Ü���•�¡���Œ�Ò�Ø�Ã���Ê�¢���‹�¼�“�Ø�—�•

���—�Ø�����Ã�“�—�Ü���ª�¹�¹�—���—�Ã���Œ�—�Ü�ä�—�Â�ä���Â�‰�“�—���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���Ü�§�•�Ø�—�“��
�Ü�Õ�•�•�—���¶�¡�•���ô�—�¶�Ø�—�¢�¼�—�Ø�Ã�—�•���-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���¹�•�Ã���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
�“�—�¼�—�Ü���Ê�Â���Õ�¼�•�“�Ü�—�Ã���Â�—�“���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���¢�‰�¢�•�“�—�Ø�ž��
�¼�—�¢�—�Á���Ê�¢���Ê�Õ�§�Ê�¼�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�ž���Ü�ä�Ø�Ò�¢�¢�•�“�—�Ø���Ê�¢���Õ�‰���Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø��
�Ê�¢���ä�Ê�Ø�ô�—�•�����—�ä�ä�—���¹�Ø�‹�ô�—�Ø���“�Ê�¢�ž���•�ä���Œ�—�Ü�ä�—�Â�ä�—���Õ�Ø�‹�Â�ª�Ü�Ü�—�Ø���—�Ø��
�Ê�Õ�¡�û�¼�“�ä�ž���Ü�Ê�Â���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���ª���“�—���¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���•�¡�Ü�Ã�ª�ä�•

Gågade med cykling tilladt kun undtagelsesvis

�%�‰�¢�•�“�—�Ø���—�Ø���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���¡�Ê�Ø�Œ�—�§�Ê�¼�“�ä���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—-
�Ø�—�•�����û�¹�¼�ª�Ã�¢���—�Ø���¹�é�Ã���ä�ª�¼�¼�•�“�ä�ž���§�ô�ª�Ü���“�—�ä�ä�—���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ü���Ü�‹�Ø�Ü�¹�ª�¼�ä�•

�%�‰�¢�•�“�—�Ø���Â�—�“���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���ä�ª�¼�¼�•�“�ä���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Õ�‰���¡�‰���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���¢�•-
�“�—�Ø���Ê�¢���Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���µ�¡�ú���[�ä�Ø�‹�“�—�ä�¶�•��

�$�Ê�Ø���•�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�—�Ø�—���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���¡�Ê�“-
�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¹�•�Ã���ä�ª�¼�¼�•�“�—�¼�Ü�—���•�¡���ä�ª�“�Ü�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�ä��
�•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Õ�‰���¢�‰�¢�•�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü�ž���¡�ú���é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Œ�é�ä�ª�¹�¹�—�Ø�Ü��
�‰�Œ�Ã�ª�Ã�¢�Ü�ä�ª�“�—�Ø���¹�¼�Ê�¹�¹�—�Ã�������Ã� �•
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Gågade med kørsel tilladt i Blågårdsgade, foto Ursula Bach

Guldberg Byplads/Sjællandsgade, gågade med beboer- og 
arbejdskørsel samt cykling tilladt

Dobbeltrettet cykelsti på Rådhuspladsen

Delt sti ved Sankt Annæ Plads

Gågade med kørsel tilladt kun undtagelsesvist

�*�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���—�Ã���¢�‰�¢�•�“�—���Â�—�“���¹�Ò�Ø�Ü�—�¼��
�ä�ª�¼�¼�•�“�ä�ž���Ü�¹�•�¼���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ü���¡�ú���Â�—�“��
�Ü�ä�—�¼�—�Ø���Ê�¢���ô�—�¶�¼�é�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•�����Ã���•�Ã�“�—�Ã���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“���—�Ø���¹�é�Ã���•�ä��
�ä�ª�¼�¼�•�“�—���Œ�—�Œ�Ê�—�Ø�Á���Ê�¢���ô�•�Ø�—�¼�—�ô�—�Ø�ª�Ã�¢�•���B�Ò�Œ�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—��
�Â�—�“���ä�ª�¼���•�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�—���—�Ã���§�Ò�¶���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�•��
���—�Ü�é�“�—�Ã���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ª���¢�‰�¢�•�“�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¹�é�Ã��
bruges meget begrænset.

�*�ô�ª�Ü���“�ª�Ü�Ü�—���Õ�Ø�‹�Â�ª�Ü�Ü�—�Ø���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���Ê�Õ�¡�û�¼�“�—�Ü�ž���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø-
�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ª�¹�¹�—���¢�‰�¢�•�“�—���Â�—�“���¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ä�ª�¼�¼�•�“�ä�•���-���Ü�ä�—�“�—�ä���¹�•�Ã��
�¡�ú���—�Ã���������¹�Â�¬�ä�Á���Ê�Ã�—���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü�•

Cykling over pladser og torve kun undtagelsesvis

Pladser og torve er forbeholdt og indrettet til fodgæn-
gere og rekreativt ophold. Derfor anlægges af princip 
ikke cykelforbindelser over torve og pladser.

Der er dog enkelte undtagelser ved vigtige cykelfor-
�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���Ü�Ê�Â���¡�ú���Õ�‰���W�‰�“�§�é�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ã���Ê�¢��
�Õ�‰���[�•�Ã�¹�ä�����Ã�Ã�‹���T�¼�•�“�Ü�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���¹�•�Ã���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Ê�¢�Ü�‰���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—���ä�ª�¼���¼�ª�ô���Ê�¢���Œ�—�ô�‹�¢�—�¼�Ü�—���ª�Ü�‹�Ø���ª���û�“�—�Ø�ä�ª�Â�—�Ø�Ã�—�ž��
�¡�Ê�Ø���•�ä���Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���Ê�Õ�¼�—�ô�—�Ü���ä�Ø�û�¢�ä�•

Etablering af disse cykelforbindelser kræver en sepa-
�Ø�•�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�¡�•�¢�¼�ª�¢�—���Â�—�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø�—�ž���Ü�Ê�Â��
�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ø���Ü�ª�¢���ä�ª�¼���“�—�Ã���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���Ê�¢���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�•�Ø�¹�ª�ä�—�¹�ä�Ê�Ã�ª�Ü�¹�—��
�¹�Ê�Ã�ä�—�¹�Ü�ä�•���q�ª�Ü�é�—�¼���Ê�¢���¡�û�Ü�ª�Ü�¹���•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���ä�û�“�—�¼�ª�¢�¢�Ò�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø��
cyklister og fodgængere færdes.
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Strøggade på Valby Langgade, foto Ursula BachLege- og opholdsgade ved Folkets Park

Sammenhæng og henvisninger

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ª���Ü�ä�Ø�Ò�¢�¢�•�“�—�Ø���Â�—�“���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª-
�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�Ÿ��”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier”. 

�q�—�“���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�ž��
for at reducere potentielle ulykker med cyklister og 
�‰�Œ�Ã�—���Œ�ª�¼�“�Ò�Ø�—���ª���Ü�ä�Ø�Ò�¢�¢�•�“�—�Ø�Ÿ��”1.2.2 Sikkerhedszone 
ved parkerede biler”.

�-���Ü�ä�Ø�Ò�¢�¢�•�“�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢��
for de handlende cyklister. Cykelparkering skal 
�•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü�ž���Â�—�“���¡�Ø�ª�§�Ê�¼�“�ä���¼�—�“�—�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���Œ�¼�ª�Ã�“�—���Ê�¢��
�Ü�ô�•�¢�ä�Ü�—�—�Ã�“�—�ž���Ê�¢���é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø�Ø�ª�Ã�¢�—�ä���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø��
�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�Ÿ��”4.5 Cykelparkering”. 

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì�•

Lege- og opholdsområder primært til fodgæn-
gere

�T�‰���¼�—�¢�—�Á���Ê�¢���Ê�Õ�§�Ê�¼�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���¹�•�Ã���§�—�¼�—���ô�—�¶�•�Ø�—�•�¼�—�ä���•�Ã�ô�—�Ã-
�“�—�Ü���ä�ª�¼���¼�—�¢���Ê�¢���Ê�Õ�§�Ê�¼�“�ž���Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢���Â�—�“���ä�ª�¼�¼�•�“�ä���¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���Â�—�“��
�—�Ã���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�ä���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Õ�‰���������¹�Â�¬�ä�•���<�—�¢�—�Á���Ê�¢���Ê�Õ�§�Ê�¼�“�Ü-
�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���—�Ø���ª�Ã�“�Ø�—�ä�ä�—�ä���ä�ª�¼���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼���Õ�‰���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�Ü���Õ�Ø�‹-
�Â�ª�Ü�Ü�—�Ø���Ê�¢�����Ã�“�—�Ü���Ê���—�Ü�ä���ª���Œ�Ê�¼�ª�¢�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�•�����—�Ã���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—��
�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���¢�‹�¼�“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���<�—�¢�—�Á���Ê�¢���Ê�Õ�§�Ê�¼�“�Ü�Ê�Â-
�Ø�‰�“�—���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���Õ�‰���ô�—�¶�—���Â�—�“���—�Ã���ô�ª�¢�ä�ª�¢���•�û�¹�—�¼�¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�ž��
eller hvor der forventes mange cyklister og/eller bilister 
�ª���“�Ò�¢�Ã�—�ä�•��

Cykling gennem strøggader

�[�ä�Ø�Ò�¢�¢�•�“�—�Ø�Ã�—���—�Ø���¢�•�“�—�Ø���Â�—�“���—�Ã���Ü�ä�Ê�Ø���¹�Ê�Ã�•�—�Ã�ä�Ø�•�ä�ª�Ê�Ã���•�¡��
butikker samt caféer og restaurationer og er udpeget 
�ª���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã�—�Ã�•���T�‰���Ü�ä�Ø�Ò�¢�¢�•�“�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
og cyklister kunne færdes trygt og sikkert og have 
gode muligheder for ophold samt krydsning af gaden. 
���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø���Œ�Ò�Ø���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�Ü���ª���ª�Ã�“�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡��
�¢�•�“�—�Ã�•�����ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¹�Ò�Ø�—���Â�—�“���¼�•�ô���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�ž���Ê�¢���Œ�é�Ü�ä�Ø�•-
���¹�¹�—�Ã�Ü���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“���Ü�¹�•�¼���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�Ü��
�§�Ò�¶�—�Ø�—���—�Ã�“���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ü�•��
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Cyklistbump på den grønne sti ved Rolighedsvej

Rumlestriber på Nørrebrogade

Sammenhæng og henvisninger

”3.5.3 Cykelstikrydsninger”. 

�Ì���•���•�������Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�Ì�•

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier”.

�Ì���•�������û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Ê�¢���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Ì�•

”2.4 Cykel- og fodgængerinfrastruktur”.

�Ì���•�����%�Ê�“���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“�Ì�•

”2.7 Cykel- og businfrastruktur”.

2.5 Fysiske tiltag til at skærpe cyklisters 
opmærksomhed
�q�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���¹�•�Ã��
�—�Ã���ä�û�“�—�¼�ª�¢���Ê�Õ�“�—�¼�ä���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø���•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���Ê���—��
�•���¶�‹�¼�Õ�—���Õ�Ø�Ê�Œ�¼�—�Â�—�ä�•���f�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�¹�•�¼���ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä���Ü�ª�¢-
�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�—�ž���§�ô�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Õ�¼�•�•�—�Ø�—���Ü�ª�¢�ž��
�Ê�¢���§�ô�—�Â���“�—�Ø���§�•�Ø���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�•�����—�ä�ä�—���¢�Ò�Ø�—�Ü���Â�—�“���ô�—�¶�“�—�Ü�ª�¢�Ã�ž��
�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���µ�•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø�ž���ô�ª�¢�—�¼�ª�Ã�¶�—�Ø��
�µ�§�•�¶�ä�‹�Ã�“�—�Ø�¶�¶���Ê�¢���Ò�¢�—�ä���Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•���T�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹-
�ä�—�Ø���¹�•�Ã���¡�ú���Ê�Õ�Ü�ä�‰���ô�—�“���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���ô�—�“���ä�Ø�•�Ã�¢�—��
pladsforhold for cyklister og fodgængere.

�*�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���ä�Ø�Ê�“�Ü���—�Ã���ä�û�“�—�¼�ª�¢���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Õ�Ü�ä�‰�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø�ž��
�¹�•�Ã���“�—���•���¶�‹�¼�Õ�—�Ü���Â�—�“���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ä�ª�¼�ä�•�¢���ä�ª�¼���•�ä���Ü�¹�‹�Ø�Õ�—��
cyklisters opmærksomhed. Der kan bruges rumlestri-
�Œ�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Œ�é�Â�Õ���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�ž���Â�—�Ã���“�ª�Ü�Ü�—���¡�û�Ü�ª�Ü�¹�—���ä�ª�¼�ä�•�¢��
skal kun bruges punktvist og begrænset til ikke at 
indskrænke cyklisters komfort for massivt. Generelt 
�¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���Œ�Ø�Ê�Ü�ä�—�Ã�Ü�Œ�‰�Ã�“�•

�W�é�Â�¼�—�Ü�ä�Ø�ª�Œ�—�Ø���Ê�¢���Œ�é�Â�Õ���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���¹�•�Ã���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ô�—�“��
�“�‰�Ø�¼�ª�¢�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�•���B�—�Ã�Ü���Ø�é�Â�¼�—�Ü�ä�Ø�ª�Œ�—�Ø���—�Ø���Ê�Õ-
�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�Ü�¢�ª�ô�—�Ã�“�—�ž���—�Ø���Œ�é�Â�Õ���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�“�‹�Â�Õ�—�Ã-
�“�—���Ê�¢���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø�ž���•�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�¹�Ê�Â�Â�—�Ø���Ã�—�“���ª���¡�•�Ø�ä�•�����—�ä���¹�•�Ã���¡�ú���ô�‹�Ø�—���ô�—�“���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�¹�Ø�û�“�Ü-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Â�—�“���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�—���ô�—�¶�—���—�¼�¼�—�Ø���—�Ã���ä�ô�‹�Ø�¢�‰�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Á��
�—�¼�¼�—�Ø���¢�•�Ã�¢�Ø�é�ä�—�•���*�ô�ª�¼�¹�—�Ã���¡�Ê�Ø�•�Ã�Ü�ä�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ü�Ê�Â���—�Ø���Œ�—�“�Ü�ä��
�—�¢�Ã�—�ä�ž���¹�Ø�‹�ô�—�Ø���—�Ã���¹�Ê�Ã�¹�Ø�—�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���“�—�ä���Õ�‰�¢�‹�¼�“�—�Ã�“�—��
�Ü�ä�—�“�•�����é�Â�Õ���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���“�ª�Â�—�Ã�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ø�—�Ü���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���ä�ª�¼��������
km/t.

Steler bruges kun undtagelsesvis.
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To elever cykler til skole, foto Ursula Bach

Skolepatrulje og elever der trækker cyklen over fodgængerfeltet, 
foto Troels Heien

Sammenhæng og henvisninger

”3.5.4 Støtteheller” .

�Ì���•���•�������Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�Ì�•

�Ì���•�������û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Ê�¢���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Ì�•

”2.4 Cykel- og fodgængerinfrastruktur”.

�Ì���•�����%�Ê�“���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“�Ì�•

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì�•

�[�¹�Ê�¼�—�Ø���Ê�¢���ª�Ã�Ü�ä�ª�ä�é�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¹�Ê�Ø-
tet .

2.6 Cykelinfrastruktur ved skoler og institu-
tioner
�-���Ã�‹�Ø�§�—�“�—�Ã���•�¡���Ü�¹�Ê�¼�—�Ø���Ê�¢���ª�Ã�Ü�ä�ª�ä�é�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���—�Ø���—�Ã���§�Ò�¶���¹�Ê�Ã�•�—�Ã-
tration af cyklister og fodgængere i korte tidsrum. Ved 
�Ü�¹�Ê�¼�—�Ø���Ê�¢���ª�Ã�Ü�ä�ª�ä�é�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ü���Â�—�“���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ä�ª�¼�ä�•�¢�Ÿ

• �����ä�•�Œ�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�é�Â�Õ���Ê�¢���§�‹�ô�—�“�—�����•�“�—�Ø

•  Nedlæggelse af bilparkering 

•  Tidsbestemt standsnings- og parkeringsforbud ved 
skoler

• �����Ã�Ü�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ô�—�¶�—��

• ���f�“�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�Ü�•�Ø�—�•�¼�—�Ø���ô�—�“���ô�—�¶�¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø��

• �����ä�•�Œ�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Ü�‰���Œ�Ò�Ø�Ã���¹�•�Ã��
�Ã�Ò�¶�—�Ü���Â�—�“���•�ä���¹�Ø�û�“�Ü�—���˜�Ã���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—���•�“���¢�•�Ã�¢�—�Ã

•  Etablering af 30 km/t hastighedsgrænse i skoletiden

• ���I�Õ�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ô�•�Ø�ª�•�Œ�¼�—���ä�•�ô�¼�—�Ø�ž���“�—�Ø���Ü�û�Ã�¼�ª�¢�¢�Ò�Ø���Œ�Ò�Ø�Ã���Õ�‰��
�ô�—�¶�—�Ã

•  Tidsbestemt nedsat hastighed.

���—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Ê�¢�Ü�‰���ä�Ø�û�¢�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�Ø���ô�—�“���Ü�¹�Ê�¼�—�Ø���ô�—�“���§�¶�‹�¼�Õ��
�•�¡���ä�ª�“�Ü�Œ�—�Ü�ä�—�Â�ä�—���ª�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“���¡�Ê�Ø���Â�Ê�ä�Ê�Ø�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���ª��
�ä�ª�“�Ü�Ø�é�Â�Â�—�ä�����•�����Ã���•�����•�����—�ä�ä�—���¡�Ø�—�Â�Â�—�Ø���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“��
�Ü�‰�ô�—�¼���Ü�Ê�Â���ä�Ø�û�¢�§�—�“�Ü�¡�Ò�¼�—�¼�Ü�—���¡�Ê�Ø���Œ�Ò�Ø�Ã�ž���“�—�Ø���•�Ã�¹�Ê�Â�Â�—�Ø���ä�ª�¼��
�¡�Ê�“�Ü���Ê�¢���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�•

Udover etablering af skiltning fordrer etablering af 
�ä�Ø�û�¢�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�Ø���—�Ã���“�ª�•�¼�Ê�¢�Á���Ê�¢���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�ª�¹�•�ä�ª�Ê�Ã�Ü�ª�Ã�“�Ü�•�ä�Ü��
�ª���•���Ü�¹�Ê�¼�—�Á���Ê�¢���ª�Ã�Ü�ä�ª�ä�é�ä�ª�Ê�Ã�Ü�¼�—�“�—�¼�Ü�—�Ø�ž���¡�Ê�Ø�‹�¼�“�Ø�—���Ê�¢���Œ�Ê�Ø�¢�—�Ø�—���ª��
�“�—���Œ�—�Ø�Ò�Ø�ä�—���Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���Ü�•�Â�ä���Õ�Ø�—�Ü�Ü�—�Ã�•���$�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���¡�Ê�Ø�Œ�é�“-
�“�—�ä���—���—�Ø�¼�—�ô�—�Ü�ž���¹�Ø�‹�ô�—�Ü���—�Ã���¹�Ê�Ê�Ø�“�ª�Ã�—�Ø�—�ä���ª�Ã�“�Ü�•�ä�Ü���Â�—�“���Õ�Ê�¼�ª-
�ä�ª�—�ä���Ê�Â���§�‰�Ã�“�§�‹�ô�—�¼�Ü�—���•�¡���ä�ª�“�Ü�Œ�—�Ü�ä�—�Â�ä���ª�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“�•
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Figur 12: Busperron med cykelsti rundt om

Figur 13: Busstoppested

Figur 11: Busperron

Sammenhæng og henvisninger

”1.4.3 Geometrisk udformning” .

�Ì���•���•�������Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�Ì�•

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì�•

”2.5 Fysiske tiltag til at skærpe cyklisters opmærk-
somhed” .

�Ì���•���•���������Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ì�•

”3.3.3 Førgrønt”.

2.7 Cykel- og businfrastruktur
�I�Õ�ä�ª�Â�•�¼�ä���¡�Ò�Ø�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Œ�•�¢���Ê�Â���Œ�é�Ü�Õ�—�Ø�Ø�Ê�Ã�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�ä��
�é�Ã�“�¢�‰���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���Ê�¢���Ü�ª�¹�Ø�—���§�Ò�¶���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª-
ster samt trygge forhold for buspassagerer. Cykelstien 
�Ü�¹�•�¼���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���Ü�‰���¹�é�Ø�ô�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���¡�Ò�¼�¢�—�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•-
ling for horisontale radier.

���é�Ü�Õ�—�Ø�Ø�Ê�Ã�—�Ø���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü�ž���Ü�‰���Õ�•�Ü�Ü�•�¢�—�Ø�—�Ø���¼�—�ä�ä�—�Ø�—���¹�•�Ã���Ü�ä�ª�¢�—��
�•�¡���Ê�¢���Õ�‰���Œ�é�Ü�Ü�—�Ã���é�“�—�Ã���•�ä���¹�Ê�Â�Â�—���ª���“�ª�Ø�—�¹�ä�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä���Â�—�“��
cyklister. Som udgangspunkt fortsætter cykelstien 
�¼�ª�¢�—�é�“���µ�Ü�—��Figur 11�¶�ž���Â�—�Ã���Ã�Ê�¢�¼�—���Ü�ä�—�“�—�Ø���¡�Ò�Ø�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã��
�Ø�é�Ã�“�ä���Ê�Â���Œ�é�Ü�Õ�—�Ø�Ø�Ê�Ã�—�Ã���µ�Ü�—��Figur 12 �¶�•���B�—�“���Œ�é�Ü�Õ�—�Ø�Ø�Ê�Ã�—�Ø��
�Ü�¹�•�Œ�—�Ü���Œ�—�“�Ø�—���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¡�Ê�Ø�“�ª���“�—���ª�¹�¹�—��
�Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�ô�ª�Ü���Œ�—�§�Ò�ô�—�Ø���•�ä���Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—���¡�Ê�Ø���ª�Ã�“�Ã���Ê�¢���é�“���Ü�ä�ª�¢�—�Ã-
�“�—���Õ�•�Ü�Ü�•�¢�—�Ø�—�Ø�•���B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Œ�é�Ü�Õ�—�Ø�Ø�Ê�Ã�—�Ã���—�Ø��
���ž�����Â�•��

�-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���ª�¹�¹�—���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�¡�—�¼�ä�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª�—�Ã���¡�Ø�—�Â���ä�ª�¼���Œ�é�Ü�Ü�—�Ã�Ü���“�Ò�Ø�—�•�����¼�•�Ã�“�—�“�—���Œ�é�Ü�Á���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Œ�•-
�Ã�—�Ø���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü�•��

���Ø���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���—�Ã���Œ�é�Ü�Õ�—�Ø�Ø�Ê�Ã�ž���Ü�¹�•�¼���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—��
for ind- og ud stigende passagerer ved busstoppeste-
�“�—�Ø���µ�Ü�—��Figur 13 ). 

�q�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���Â�•�Ã�¢�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�é�Ü�Õ�•�Ü�Ü�•�¢�—-
�Ø�—�Ø�ž���Œ�Ò�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�—�ž���§�ô�Ê�Ø���¡�Ê�“-
gængere og cyklister skal placere sig. Hvor der alligevel 
�Ê�Õ�Ü�ä�‰�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã��
�Ø�é�Â�¼�—�Ü�ä�Ø�ª�Œ�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Õ�é�Ã�¹�ä�ô�ª�Ü�ä���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�•

�$�Ø�—�Â�Ø�û�¹�¹�—�ä���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�ž���§�ô�Ê�Ø���Œ�é�Ü�Ü�—�Ã���§�Ê�¼�“�—�Ø���Õ�‰��
�¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�ž���Œ�Ò�Ø���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü�•�����—�Ã�Ã�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���—���—�¹�ä�ª�ô�ª�Ü�—�Ø�—�Ø��
�Œ�é�Ü�“�Ø�ª���—�Ã���Â�—�“���§�é�Ø�ä�ª�¢�—���Ü�ä�Ê�Õ���Ê�¢���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø���Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢�ž���•�ä���Œ�ª-
�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���§�Ê�¼�“�—�Ø���Œ�•�¢���ô�—�“���Œ�é�Ü�Ü�—�Ã�ž���Ê�¢���“�—�Ø�Â�—�“���¡�‰�Ø���Œ�é�Ü�Ü�—�Ã��
�¡�Ø�ª���¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ô�—�“���¡�Ê�Ø�ä�Ü�‹�ä�ä�—�¼�Ü�—�•���<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�Ã���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�Ü��
�ª���“�ª�•�¼�Ê�¢���Â�—�“���B�Ê�ô�ª�•���ô�—�“���ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø��
under 10.000 bilister HVDT.

���é�Ü�Õ�—�Ø�Ø�Ê�Ã�—�Ø���Ê�¢���Á�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�—�Ø���Œ�Ò�Ø���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä��
�Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü�������Á�������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���ä�ª�¼���•�ä��
�Ü�ª�¹�Ø�—���“�—�Ã���Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���Â�—�¼�¼�—�Â���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—���Ê�¢��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�•�����—�Ø�Â�—�“���¡�Ê�Ø�§�ª�Ã�“�Ø�—�Ü���•�ä���—�Ã���§�Ê�¼�“�—�Ã�“�—���Œ�é�Ü���Ü�¹�¶�é�¼�—�Ø��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
bilister. 
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Busstoppested ved Sankt Hans Torv 

Fremrykket busstoppested på Enghavevej

Busperron på Amagerbrogade

Busperron på Nørrebrogade, foto Ursula Bach
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Belyst container til cyklister ved byggearbejde på Nørrebrogade

Midlertidig delt sti på Rantzausgade

Midlertidig cykelbane ved Rådhuspladsen

Informationsplakat om anlægsprojektet på Gothersgade

Sammenhæng og henvisninger

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���%�Ø�•�ô�—�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���ª���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Œ�û��
�Ã�������¢�Ê�“�—���•�¡�Ü�Õ�‹�Ø�Ø�ª�Ã�¢�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž�����������•

�-�¢�•�Ã�¢�ô�‹�Ø�—�Ã�“�—���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰���:�Ò�Œ�—�Ã-
havnerkortet .

2.8 Cykelforhold i anlægsfasen
Ved midlertidige cykelforhold i anlægsfasen er der i 
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���¹�Ø�•�ô���Ê�Â�ž���•�ä���ô�—�¶�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���¼�—�ô�—�Ø���Ê�Õ���ä�ª�¼���—�Ã���§�Ò�¶��
�Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“���Â�§�ä�•���¶�‹�ô�Ã�§�—�“�ž���¼�—�ä���¡�Ê�Ø�Ü�ä�‰�—�¼�ª�¢���Ü�¹�ª�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���—�ä��
�Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã�¢�—�Ã�“�—���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ�•��

�-�Ã�“�—�Ã���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Õ�‰�Œ�—�¢�û�Ã�“�—�Ü���Ü�¹�•�¼���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�•�¡���“�—���Â�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢�—���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���•���¼�•�Ø�—�Ü���Ê�¢��
�¢�Ê�“�¹�—�Ã�“�—�Ü���•�¡���q�—�¶�ä�ª�¼�Ü�û�Ã�•

�q�—�“���Â�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢���Ê�Â�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���—�Ø���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�ž���•�ä���ô�—�¶�¡�Ê�Ø-
�¼�Ò�Œ�—�ä���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���‹�Ã�“�Ø�—�Ü���ä�ª�¼���“�—�¼�ä���Ü�ä�ª���Â�—�“���•�“�Ü�¹�ª�¼�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª��
�Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Ü�ä�ª�ž���§�ô�ª�Ü���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã��
opretholdes. I nogle tilfælde kan cyklister dog midlerti-
�“�ª�¢�ä���¡�‹�Ø�“�—�Ü���Õ�‰���¡�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª�ž���Ê�¢���¹�é�Ã���•�Œ�Ü�Ê�¼�é�ä���é�Ã�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ü�ô�ª�Ü��
�Õ�‰���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•���*�ô�Ê�Ø���“�ª�Ü�Ü�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ª�¹�¹�—���—�Ø���Â�é�¼�ª�¢�—�ž���Ü�¹�•�¼��
�•�¼�ä�—�Ø�Ã�•�ä�ª�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä���Ê�Â�¼�‹�¢�¢�—���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�Ü�•
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Borgerinddragelse ved cykelgadeforsøg i Nordre Frihavnsgade

Byrumsforsøg i Skindergade

2.9 Midlertidige forsøg 
�B�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢�—���¡�Ê�Ø�Ü�Ò�¢���¹�•�Ã���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—���ä�ª�¼�ž���•�ä���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ä�ª�¼��
�¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�—�Ã�Ü���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���•�¡�Õ�Ø�Ò�ô�—�Ü�•��

�q�—�“���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�¡�Ê�Ø�Ü�Ò�¢�—�Ã�—���ª���B�ª�“�“�—�¼�•�¼�“�—�Ø�Œ�û�—�Ã���ª�������������Œ�¼�—�ô��
���—�Ø�—���¢�•�“�—�Ø���Ê�Â�“�•�Ã�Ã�—�ä���ä�ª�¼���¢�‰�¢�•�“�—�Ø�ž���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ã�—�“�¼�•�¢�ä��
og byrumsinventar placeret. Dermed blev der skabt 
mere plads til fodgængere og cyklister samt mulighe-
der for ophold. 

�$�Ê�Ø�Ü�Ò�¢���Ü�Ê�Â���“�—�ä�ä�—���¹�•�Ã���Ü�¹�•�Œ�—���“�ª�•�¼�Ê�¢�ž���ô�ª�“�—�Ã���Ü�•�Â�ä���—�Ø�¡�•-
�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���§�Ê�Ü���Œ�—�Œ�Ê�—�Ø�—�ž���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�ž���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�¢���•�Ã�“�Ø�—��
�•�¹�ä�Ò�Ø�—�Ø�•���q�—�“���•�ä���Œ�Ø�é�¢�—���Œ�ª�¼�¼�ª�¢�—�Ø�—���Ê�¢�����û�ä�Œ�•�Ø�—���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�Â�Ò�Œ-
�¼�—�Ø���Ü�•�Â�ä���Â�•�¼�ª�Ã�¢���Ê�¢���Ü�ä�—�¼�—�Ø���¹�•�Ã���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���•�¡�Õ�Ø�Ò�ô�—�Ü���ª�Ã�“�—�Ã��
�“�—�Ø���ª�¢�•�Ã�¢�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���—�ä���Â�—�Ø�—���Œ�—�¹�Ê�Ü�ä�—�¼�ª�¢�ä���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�•

���ä���•�Ã�“�—�ä���—�¹�Ü�—�Â�Õ�—�¼���—�Ø���ä�Ø�•���¹�¡�Ê�Ø�Ü�Ò�¢�—�ä���Õ�‰���C�Ò�Ø�Ø�—�Œ�Ø�Ê�¢�•�“�—��
�Â�—�“���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�Â�—���•�¡���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹��
�Ê�¢���Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�ž���“�—�Ø���Œ�¼�—�ô���Õ�—�Ø�Â�•�Ã�—�Ã�ä���ª��������� ���—���—�Ø��
�—�ä���‰�Ø�Ü���¡�Ê�Ø�Ü�Ò�¢�•
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Søtorvet/Dronning Louises Bro, foto Troels Heien

3 Cykelvenlige kryds 

�q�—�“���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���•�û�¹�—�¼�ô�—�Ã�¼�ª�¢�—���¹�Ø�û�“�Ü���Ü�¹�•�¼���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�Ü�•�����—�����—�Ü�ä�—���é�¼�û�¹�¹�—�Ø���Â�—�“���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã-
�§�•�ô�Ã���Ü�¹�—�Ø���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ª�Ã�ô�Ê�¼�ô�—�Ø�—�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�Ê�Â���Â�Ê�“�Õ�•�Ø�ä�•�����Ã���¡�Ê�Ø�é�“�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���¢�Ê�“���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�ª���¹�Ø�û�“�Ü���—�Ø�ž���•�ä���Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ø���ª���¼�•�ô���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Ê�¢���§�•�Ø���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�•��

�a�Ø�û�¢�§�—�“���—�Ø���—�Ã���¡�Ê�Ø�é�“�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�ä���¡�‰�����—�Ø�—���ä�ª�¼���•�ä���•�û�¹�¼�—�ž���ª�Ü�‹�Ø���Œ�Ò�Ø�Ã���Ê�¢���‹�¼�“�Ø�—�•�����Ã���Ø�‹�¹�¹�—���¹�Ø�û�“�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¹�•�Ã��
�Ê�Õ�¼�—�ô�—�Ü���ä�Ø�û�¢�¢�—���Õ�‰���ä�Ø�Ê�“�Ü���•�¡�ž���•�ä���“�—���—�Ø���Â�ª�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�Ø�—�•��

�q�—�“���Ê�Â�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ø���“�—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���—�ä���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼��
�ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���¹�Ø�û�“�Ü�•�����—���ô�—�¶�Á���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹�—���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Ü�¹�•�¼���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—���ä�ª�¼���•�ä���Ü�¹�•�Œ�—���ä�Ø�û�¢�¢�—�ž���Ü�ª�¹�Ø�—���Ê�¢���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�•�Œ�¼�—��
�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����—�ä�ä�—���¹�•�Ã���Ü�¹�—���ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���Ø�—�“�é�•�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ã�ž���Ø�—�“�é�•�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ã�ž��
�Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�ž���Ê�Â�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢���•�¡���ô�—�¶�•�Ø�—�•�¼�ž���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���ä�ª�¼�ä�•�¢�ž���“�—�Ø���Ò�¢�—�Ø���ä�Ø�•��-
�¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�•�����—���ô�•�¼�¢�ä�—���¹�Ø�û�“�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¹�•�Ã���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“���Ê�¢��
�Â�‰���Œ�—�Ø�Ê���Õ�‰���•�¡�ô�—�¶�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���ô�—�“���“�—�Ã���Ü�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹�¹�—���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�•
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Fremført cykelsti Dronning Louises Bro/Søtorvet

Fremført cykelsti Jagtvej/Nørrebrogade 

3.1 Cykelinfrastruktur i signalregulerede 
kryds
�-���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü���—�Ø���“�—�Ø���Â�•�Ã�¢�—���¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â��
har betydning for udformningen af cykelinfrastruktu-
�Ø�—�Ã�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���•�¼�ä�ª�“���¼�•�ô�—�Ü���—�Ã���Ü�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—-
�Ø�ª�Ã�¢���ä�ª�“�¼�ª�¢�ä���ª���Õ�Ø�Ê�•�—�Ü�Ü�—�Ã���µ�Ü�—���Ì���•�����[�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢��
med vurderings- og dialogværktøj” ).

Fremført cykelsti er udgangspunktet

�-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü-
�Õ�é�Ã�¹�ä�ž���“�•���“�—�ä���¢�ª�ô�—�Ø���“�—�Ã���Ü�ä�Ò�Ø�Ü�ä�—���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â-
�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���q�—�“���“�—�Ã���Ü�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹�¹�—���ô�é�Ø�“�—-
�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�“���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Á���Ê�¢���“�ª�•�¼�Ê�¢�ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶���Ü�¹�•�¼���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä��
cykelsti derfor altid tages med.

�$�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¹�•�Ã���§�•�ô�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�—��
�é�“�¡�Ê�Ø�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���Ü�¹�•�¼���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ü�é�Õ�Õ�¼�—-
�Ø�—�Ü���Â�—�“���ä�ª�¼�ä�•�¢�ž���“�—�Ø���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Ø���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•��
�[�—�Õ�•�Ø�•�ä���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���Ê�¢���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�ä�Ø�é�¹�¹�—�ä���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—���—�Ø��
�Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���“�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�Ø���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�—�Ã�•��
�[�—�Õ�•�Ø�•�ä���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ô�ª�Ã�¢�¡�Ê�Ø�Œ�é�“���¡�Ê�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã-
�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���ª�Ã�“�¢�‰���¡�Ê�Ø���•�ä�����—�Ø�Ã�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü-
�Ü�ª�¢�—���é�“�¡�Ê�Ø�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���ô�—�“���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¡�é�¼�“�Ü�ä�‹�Ã�“�ª�¢�ž��
�ª�“�—�ä���“�—�Ã���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—���Â�—�¼�¼�—�Â���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�����—�Ø�Ã�—�Ü�•

Hvor der ikke kan sikres gode oversigtsforhold 30-50 
�Â���µ�Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â���������Â�¶���¡�Ò�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���ª���“�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª-
�¢�—���¹�Ø�û�“�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Œ�—�Ü�¹�Ø�—�ô�—�ä���ª���¹�•�Õ�ª�ä�—�¼�����•���ž���Ü�¹�•�¼���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Â�—�“���Ü�—�Õ�•�Ø�•�ä���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø���§�Ò�¶-
resvingsforbud for bilister.

�*�ô�ª�Ü���“�—�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ü�ž���•�ä���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���•�Ã�¼�‹�¢-
�¢�—�Ü���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢�ä���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�ä�ž���Ü�¹�•�¼���“�—��
�Ò�ô�Ø�ª�¢�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Œ�—�Ü�¹�Ø�—�ô�—�ä���ª���¹�•�Õ�ª�ä�—�¼�����•�����•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü�•
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Figur 14: Fremført cykelsti

5 m

God oversigt 30-50 m

Fremført cykelsti Jagtvej/Nørrebrogade Fremført cykelsti Søtorvet/Frederiksborggade

3.1.1 Fremført cykelsti

�$�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�Ø���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¡�Ò�Ø�ä���¡�Ø�—�Â���ä�ª�¼���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—�Ã��
�Ê�¢���ô�ª�“�—�Ø�—�¡�Ò�Ø�ä���ª���—�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�•��

�$�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�Ø���ä�Ø�û�¢�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�ä���“�—�Ã���Œ�—�“�Ü�ä�—��
�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž���“�•���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ø���Ü�ª�¹�Ø�—�ä���“�—�Ø�—�Ü���—�¢�—�ä���•�Ø�—�•�¼�•�����—�Ü�é�“�—�Ã��
�Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���¢�Ê�“���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�•�Â�ä���—�Ã���ô�ª�Ü�é�—�¼��
og intuitiv sammenhæng ved at fortsætte cykelstien 
�§�—�¼�—���ô�—�¶�—�Ã���¡�Ø�—�Â���ä�ª�¼���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•

���Ã���¼�•�Ã�“�Ü�“�‹�¹�¹�—�Ã�“�—���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Ü�—���Ü�•�Â�ä���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Ü�—�Ø��
�ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä���•���Ê�Ø�ä�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���“�—�Ø���Œ�û�¢�¢�—�Ü��
�Ê�Â���ä�ª�¼���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���§�•�Ø���—���—�Ø���Ê�Â�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�Ã��
�Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���¡�Ê�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�é�§�—�¼�“�•���T�‰���ä�Ø�Ê�“�Ü���•�¡���:�Ò�Œ�—�Ã-
�§�•�ô�Ã�Ü���ä�Ø�•�“�ª�ä�ª�Ê�Ã���¡�Ê�Ø���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���Â�•�Ã�¢�¼�—�Ø���“�—�Ø��
�¡�Ê�Ø�ä�Ü�•�ä���Ü�û�Ü�ä�—�Â�•�ä�ª�Ü�¹���ô�ª�“�—�Ã���Ê�Â���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���Ê�¢���ä�Ø�û�¢�§�—�“��
�ô�—�“���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ª���Œ�û�—�Ã�•

�q�—�“���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¹�•�Ã���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª-
�¢�—���—�¼�—�Â�—�Ã�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���—�¼�¼�—�Ø���—�Ã�“�“�•���Ü�ª�¹�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—-
den helt.

Separat højresvingsbane og 5 m tilbagetrukket 
stoplinje for bilister er standardudformning

�[�—�Õ�•�Ø�•�ä���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���Ü�•�Â�ä�������Â�—�ä�—�Ø���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�ä�Ø�é�¹�¹�—�ä��
�Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�Ø���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�—�Ã���ô�—�“��
�¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž���Ê�¢���—�Ø���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�¹�Ø�•�ô���ô�—�“���¡�Ø�—�Â-
�¡�Ò�Ø�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���µ�Ü�—��Figur 14 ).

�[�—�Õ�•�Ø�•�ä���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���—�Ø���Õ�¼�•�“�Ü�¹�Ø�‹-
�ô�—�Ã�“�—�ž���Â�—�Ã���Ü�¹�•�¼���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�•���$�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���ô�—�“���Ü�ª�“�—�Ã��
�•�¡���—�Ã���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�ä���¼�ª�¢�—�é�“�Á���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���—�Ø���—�Ã��
�ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢���“�‰�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•

5m tilbagetrukket stopstreg for bilister minimerer 
�Œ�¼�ª�Ã�“�—���ô�ª�Ã�¹�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø���ª�Ü�‹�Ø���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�•�§�•�é���Ò�Ø�—�Ø���Ê�¢���¹�•�Ã���“�—�Ø�¡�Ê�Ø��
�Œ�ª�“�Ø�•�¢�—���ä�ª�¼���•�ä���¡�Ê�Ø�—�Œ�û�¢�¢�—���—�¼�¼�—�Ø���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�é�¼�û�¹-
�¹�—�Ø�•���[�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—�Ã���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�¬�Á�Œ�•�Ã�—�Ã���¡�Ò�Ø�—�Ü���§�—�¼�ä���¡�Ø�—�Â���ä�ª�¼��
�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�¡�—�¼�ä�—�ä�•���<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�¼�“�—�Ü���Ê�¢�Ü�‰���¢�—�Ê�Â�—�ä�Ø�ª�Ü�¹��
�¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä�•��

�*�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�������Â���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�ä�Ø�é�¹�¹�—�ä���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—��
�¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���µ�Ê�¢�Ü�‰���¹�•�¼�“�—�ä���¢�—�Ê�Â�—�ä�Ø�ª�Ü�¹���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä�¶�ž���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø��
�¢�ª�ô�—�Ü���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����—�Ø�Â�—�“���¹�•�Ã��
�•�¡�ô�—�Ã�ä�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�Ò�Ø�—���é�“���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���¡�Ò�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã-
�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�‰�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•

Gode oversigtsforhold 30-50 m før krydset 
For at mindske risikoen for at bilister overser cyklister 
�Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“��
�����Á�������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���µ�Ü�—��Figur 14 ). 

Hvor der ikke kan sikres gode oversigtsforhold 30-50 
�Â���µ�Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â���������Â�¶���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�ž��
�—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Ü�—�Õ�•�Ø�•�ä���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“��
�¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���Õ�‰���“�—���Ã�‹�Ü�ä�—���Ü�ª�“�—�Ø�•
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Figur 15: Fremført cykelsti med separat regulering 

Fremført cykelsti med separat regulering, 
Havnegade/ Holmens Kanal

Separat regulering og førgrønt, Jagtvej/Nørrebrogade

Sammenhæng og henvisninger

���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���ä�Ø�û�¢�§�—�“���ô�—�“���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���Ê�¢���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž��
�W�•�Â�Œ�Ò�¼�¼�ž�����������•

�a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���ô�—�“���•���Ê�Ø�ä�—�ä���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž��
�q�ª�•���a�Ø�•���¹�ž�����������•��

”3.3.3 Førgrønt”.

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì.

 ”3.1.4 Cykelø” . 

”3.3.2 Cykelsignaler” .

”3.4.3 Cyklister undtaget svingforbud” .

�[�—�Õ�•�Ø�•�ä���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�—�Ã��

�q�—�“���Ü�—�Õ�•�Ø�•�ä���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�Ü���“�—�Ã���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
�Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Ü�‹�Ø�Ü�¹�ª�¼�ä���ª���—�¢�—�Ã���¢�Ø�Ò�Ã�¡�•�Ü�—���µ�Ü�—��Figur 15 ). Seperat 
�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���—�Ø���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���Ê�¢���ä�Ø�û�¢�ž���“�•���“�—�Ã���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä��
�Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�����—�Ø�Ã�—�Ü�•��
�<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�¼�“�—�Ü���Ê�¢�Ü�‰���Ì�Œ�é�Ã�“�Ã�—���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ì�•��

�[�—�Õ�•�Ø�•�ä���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ø���“�Ê�¢���•�¼�¼�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ü��
�¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“�ž���“�•���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ã���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ü���ô�—�“�����—�Ø�—��
signalfaser. Fremkommeligheden mindskes især for 
�¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���Â�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���¡�Ê�Ø��
�“�—���Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���$�Ê�Ø���•�ä���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—���é�Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢���ô�—�Ã-
�ä�—�ä�ª�“���¡�Ê�Ø�����—�Ü�ä���Â�é�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�ž���Ü�¹�•�¼���ä�Ø�•���¹�Ü�ä�û�Ø�ª�Ã�¢���ª���“�ª�Ü�Ü�—��
�Ü�—�Õ�•�Ø�•�ä�—���¡�Ø�•�Ü�—�Ø���ª�Ã�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ü�•

�$�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���“�—�Ã���Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�—���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä���—�Ø���“�—�ä���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä���•�ä��
�ô�‹�Ø�—���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â���Õ�‰���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ã���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã�•��
���Ã���¹�Ê�Ø�ä�—�Ø�—���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“���¹�Ø�‹�ô�—�Ø���—�Ã���Œ�Ø�—�“�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ü�‰�¼�—�“�—�Ü�ž��
at kapaciteten for cyklister opretholdes i krydset. Fod-
gængere skal kunne krydse over til modsætte fortov i ét 
�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ê�Â�¼�Ò�Œ���Ê�¢���“�—���Ã�—�Ø�—�Ø���Ê���—�Ü�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ã�•

�q�—�“���ä�Ê���—�¼�¼�—�Ø�����—�Ø�—���§�Ò�¶�Ø�—�Á���Ê�¢�¬�—�¼�¼�—�Ø���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�Ø���¡�Ê�Ø��
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø���¹�Ø�•�ô���Ê�Â���Ü�—�Õ�•�Ø�•�ä���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�•�����û�¹�—�¼�Ò�—�Ø���—�Ø��
en form for separat regulering.
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Figur 16: Fremført cykelsti og højresvingsforbud for bilister 

Fremført cykelsti og højresvingsforbud for bilister, 
Østerbrogade/Rosenvængets Allé

Fremført cykelsti og højresvingsforbud for bilister, 
Amagerbrogade/Brysselsgade

Fremført cykelsti og højresvingsforbud for bilister, Jagtvej/Ågade

Højresvingsforbud for bilister 

�q�—�“���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�ä���Õ�¼�•�“�Ü���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�§�•�Ø���•�¼�ä�—�Ø�Ã�•�ä�ª�ô�—���Ø�é�ä�—�Ø�ž���¹�•�Ã���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���µ�Ü�—��Figur 16 ). Cyklister undtages svingfor-
buddet med undertavlen U5 Cyklister undtaget.

�*�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ø���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢��
�ô�—�“���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���ª�“�—�ä���“�—�Ã���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä��
�Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�����—�Ø�Ã�—�Ü�•�����•��
�“�—�Ø���ª�¹�¹�—���—�Ø���—�Ã���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���—�Ø���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
desuden mindre pladskrævende.

�q�—�“���“�—�Ã�Ã�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—�Ã���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ä�Ø�‹�¹�¹�—�Ü��
�����Â���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�ž���Ü�‰���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�•�§�•�é���Ò�Ø�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�—���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ã�“�—���¡�Ê�“-
gængere.

�a�ª�¼�ä�•�¢�—�ä���Â�—�“���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�Ø�‹�ô�—�Ø���—�Ã��
�Ü�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡�ž���§�ô�Ê�Ø�¼�—�“�—�Ü���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���Ê�Â-
lægges. 
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Afkortet cykelsti, Njalsgade/Svend Aukens PladsAfkortet cykelsti, Tagensvej/Hovmestervej med længdefald 28‰

Figur 17: Afkortet cykelsti 

15-25 m

3.
5-

4 
m

God oversigt 30-50 m

2 m

���•���•���������Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª

�q�—�“���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���Ê�¢��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�����—�ä�ä�—�Ø���Â�—�“���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���§�Ò�¶-
resvingsbanen.

�W�ª�Ü�ª�¹�Ê�—�Ã���¡�Ê�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�é�¼�û�¹�¹�—�Ø���—�Ø���¼�•�ô���ô�—�“���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª�ž���Ê�¢���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���¹�•�Ã���“�—�Ã�Ã�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ô�‹�¼�¢�—�Ü���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Â�—�“���—�Ã��
�Ü�ä�Ê�Ø���•�Ã�“�—�¼���•�¡���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û-
�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Â�—�“���Ü�—�Õ�•�Ø�•�ä���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“��
for bilister ikke vurderes mulig. 

�q�—�“���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�����û�ä�ä�—�Ü���“�—�Ã���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä��
�Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ô�‹�¹���¡�Ø�•��
�¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���ä�ª�¼�����—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���ª���ä�ª�¼�¡�•�Ø�ä�—�Ã���ä�ª�¼���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•�����ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Ê�Ø�ª�—�Ã�ä�—�Ø�—���Ü�ª�¢���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���§�ª�Ã�•�Ã�“�—�Ã�ž���Ê�¢��
opmærksomheden styrkes.

�I�ô�—�Ø���§�•�¼�ô�“�—�¼�—�Ã���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�Õ�¼�—�ô�—�Ø���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ü�Ê�Â��
�—�Ã���é�ä�Ø�û�¢���—�¼�¼�—�Ø���Â�—�¢�—�ä���é�ä�Ø�û�¢���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•�����—�ä�ä�—���¢�‹�¼�“�—�Ø���ª�Ü�‹�Ø��
�Œ�¼�•�Ã�“�ä���Œ�Ò�Ø�Ã���Ê�¢���‹�¼�“�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���f�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�Ã���Ü�¹�•-
�Œ�—���é�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Õ�¼�•�•�—�Ø�—���Ü�ª�¢���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“��
�ä�ª�¼���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Ê�¢���Â�•�Ã�¢�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�Õ�¼�—�ô�—�Ø���“�—�ä���é�ä�Ø�û�¢�ä���•�ä���“�—�¼�—��
�•�Ø�—�•�¼���Â�—�“���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���$�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���“�—�ä���ô�‹�Ø�—���¡�Ê�Ø�ô�ª�Ø�Ø�—�Ã�“�—�ž��
�•�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���Õ�¼�•�•�—�Ø�—���Ü�ª�¢���Õ�‰���Œ�—�¢�¢�—���Ü�ª�“�—�Ø���•�¡���Œ�ª�¼�—�Ã�•

�a�Ø�•���¹�Ü�•�Â�Â�—�Ã�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ���Â�•�Ã�¢�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�‰��
højresvingende bilister samt ingen højresvingen-
�“�—���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���ä�é�Ã�¢���ä�Ø�•���¹

�����Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¹�•�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�Ü�•�Â�Â�—�Ã�Ü�‹�ä-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Œ�—�Ü�ä�‰�Ø���•�¡���—�Ã���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�•�ä�ª�Ê�Ã���•�¡���Â�•�Ã�¢�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢��
�¡�‰���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���q�—�“���¡�Ê�Ø���Â�•�Ã�¢�—���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã-
�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�é�Ã�¢�—�Ø�—�Ø���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�—���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü��
�¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�ž�����Ê�õ���Ê�¢���ä�Ø�û�¢�§�—�“�•

�����Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���ô�—�“���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø���ª��
�Ø�é�ä�—���—�¼�¼�—�Ø���—�Ã���Ü�ä�Ê�Ø���•�Ã�“�—�¼���•�¡���ä�é�Ã�¢���ä�Ø�•���¹�ž���“�•�����—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Â�—�“��
�Ü�ä�Ê�Ø�—���Â�Ê�ä�Ê�Ø�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���Ü�•�Â�Â�—���Œ�•�Ã�—���ª�¹�¹�—���—�Ø��
hensigtsmæssigt.

�f�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ�����ž���Ã���ž�����Â���Œ�Ø�—�“�“�—���Ê�¢�������Ã�������Â��
længde

���—�Ã���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���Ü�¹�•�¼���§�•�ô�—��
�—�Ã���Œ�Ø�—�“�“�—���Õ�‰���Â�ª�Ã�•�����ž�����Â�Ã�Â�•�¹�Ü�•�����ž�����Â���µ�Ü�—��Figur 17 ). 
���—�Ã�Ã�—���Œ�Ø�—�“�“�—���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø�ž���•�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���Õ�¼�•�•�—�Ø�—���Ü�ª�¢���ô�—�“���Ü�ª-
�“�—�Ã���•�¡���—�Ã���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�ž���Ê�¢���¡�Ê�Ø�§�ª�Ã�“�Ø�—�Ø���Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢�ž���•�ä���ä�Ê���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã��
holde ved siden af hinanden. Længden af den kombi-
�Ã�—�Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—�������Ã�������Â�•
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Højresvingende bil og cyklister ved afkortet cykelsti, 
H.C. Andersens Boulevard/Jernbanegade

Cyklister placerer sig på begge sider af bilister ved den afkortede 
cykelsti, Gothersgade/Øster Voldgade 

Afkortet cykelsti, Øresundsvej/Amager StrandvejDet sidste cykelsymbol før krydset placeres, hvor den  
punkterede kantlinje ophører

Afkortet cykelsti, Frederiksborgvej/Tuborgvej
med længdefald 39‰

Sammenhæng og henvisninger

���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���ä�Ø�û�¢�§�—�“���ô�—�“���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���Ê�¢���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž��
�W�•�Â�Œ�Ò�¼�¼�ž�����������•

�a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���ô�—�“���•���Ê�Ø�ä�—�ä���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž��
�q�ª�•���a�Ø�•���¹�ž�����������•

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì.

Gode oversigtsforhold 30-50 m før cykelstien 
�•���Ê�Ø�ä�—�Ü

�$�Ê�Ø���•�ä���Â�ª�Ã�“�Ü�¹�—���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�ä���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�Ü�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
�Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�������Á�������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ê�Ã-
���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���•���Ê�Ø�ä�—�Ü���µ�Ü�—��Figur 17 ).

�*�ô�ª�Ü���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���¡�Ò�Ø���¹�Ê�Ã-
���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�ž���Œ�Ò�Ø���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ª�¹�¹�—���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ü�•

���¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ���ä�Ê���ä�ª�¼���ä�Ø�—���Ü�ä�Ê�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø

���—�Ã���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���Ü�¹�•�¼��
�Â�•�Ø�¹�—�Ø�—�Ü���Â�—�“���ä�Ê���ä�ª�¼���ä�Ø�—���Ü�ä�Ê�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø�•�����—�ä���¡�Ò�Ø�Ü�ä�—��
�•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�Ê�Â�Â�—�Ø���é�“���Õ�‰��
�¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•�����—�ä���Ü�ª�“�Ü�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü��
�ª���“�—�Ã���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ã��
�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�—�“�—���¹�•�Ã�ä�¼�ª�Ã�¶�—���Ê�Õ�§�Ò�Ø�—�Ø�•���q�—�“���ä�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø��
placeres det mellemste cykelsymbol imellem de to 
�•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø���Ü�•�Â�ä���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Õ�ª�¼�—�Ã�—���µ�Ü�—��Figur 17 ). 
���û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø���¹�•�Ã���ª�¹�¹�—���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���¼�•�Ã�¢�Ü���é�Œ�Ø�é�“�ä���¹�•�Ã�ä�¼�ª�Ã�¶�—�ž��
�“�•���“�—�ä�ä�—���Œ�—�ä�û�“�—�Ø�ž���•�ä���Œ�•�Ã�—�Ã���—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�—�§�Ê�¼�“�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•��

�:�Ø�•���ª�¢�ä���¼�‹�Ã�¢�“�—�¡�•�¼�“

�����Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���ô�—�“���—�ä���¹�Ø�•���ª�¢�ä���¼�‹�Ã�¢�“�—�¡�•�¼�“��
�Õ�‰���Ê�ô�—�Ø�������Ã���������ª�Ã�“���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���ª�“�—�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���§�—�Ø���§�•�Ø��
�—�Ã���§�Ò�¶�—�Ø�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�•�������Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���Ê�¢�Ü�‰�ž��
�ô�—�“���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�é�¼�û�¹�¹�—�Ø���ª���Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã�¢���Â�—�“���Â�‰�¼�ä���§�Ò�¶��
cyklisthastighed over 25 km/t.
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Figur 19: Cykelsti mellem ligeud- og højresvingsbane med afkortet cykelsti 

Figur 18: Cykelsti mellem ligeud- og højresvingsbane

15-25 m God oversigt 30-50 m

3.
5-

4 
m

15-25 m God oversigt 30-50 m

3.1.3 Cykelsti mellem ligeud- og højresvings- 
bane

�$�Ê�Ø���•�ä���•�“�Ü�¹�ª�¼�¼�—���“�—���¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ø�•���§�Ò�¶-
�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¡�Ê�Ø���¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—��
og venstresvingende cyklister etableres til venstre 
�¡�Ê�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�Ã�•���a�û�Õ�ª�Ü�¹���—�Ø���“�—�Ã�Ã�—���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—���—�Ã��
�¼�ª�¢�—�é�“�Œ�•�Ã�—�ž���Ê�¢���ª���¡�‰���ä�ª�¼�¡�‹�¼�“�—���—�Ã���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�ä���¼�ª�¢�—�é�“�Á���Ê�¢��
venstresvingsbane. 

�<�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Ê�¢���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�‰�Ø���Œ�—�“�Ø�—��
�¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���—�Ã���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž���Â�—�Ã��
�“�—�Ã���Ê�Õ�¼�—�ô�—�“�—���ä�Ø�û�¢�§�—�“���—�Ø���ª�¹�¹�—���Õ�‰���Ã�ª�ô�—�•�é���Â�—�“���ä�Ø�û�¢�§�—�“�—�Ã��
�ô�—�“���—�Ã���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�•���û�¹�—�¼�•�Ø�—�•�¼���Â�—�¼�¼�—�Â���“�—���ä�Ê���ô�Ê�¢�Ã-
baner skal altid udformes som en cykelsti med kantsten 
�Õ�‰���Œ�—�¢�¢�—���Ü�ª�“�“�—�Ø���ª���•���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ã�Ü���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�•��
���Ã���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—���Â�—�¼�¼�—�Â���¼�ª�¢�—�é�“�Á���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���Ü�¹�•�¼��
�¹�é�Ã���•�Œ�Ü�Ê�¼�é�ä���é�Ã�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ü�ô�ª�Ü���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž���Ê�¢���“�—�Ã�Ã�—���Œ�Ò�Ø��
�•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���Œ�¼�‰�ä���§�—�¼�—���ô�—�¶�—�Ã���¡�Ø�—�Â���ä�ª�¼���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•

�:�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¼�ª�¢�—�é�“-
�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�����û�ä�ä�—�Ü���ô�—�“���“�—�Ã�Ã�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ø�•���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä��
og bagud. Bilister foretager i denne situation vognba-
�Ã�—�Ü�¹�ª�����ª�Ã�“���Ê�ô�—�Ø���—�ä���Œ�¼�‰�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���¡�Ê�Ø���“�—�Ã��
�¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���•���Ø�û�“�—�Ü�•����

�<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�¹�•�¼���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü�ž���Ü�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���¡�Ê�Ø�ä�Ü�‹�ä�ä�—�Ø���¼�ª�¢�—-
�é�“�ž���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Ü�¹�ª���—�ž���Ã�‰�Ø���“�—���¹�Ø�û�“-
�Ü�—�Ø���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�—�ä�•�����—�ä�ä�—���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø�ž���•�ä���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���§�Ò�¶�—�Ø�—���¢�Ø�•�“���¹�Ò�Ø�—�Ø��
�¼�•�Ã�¢�Ü�Ê�Â�Â�—�Ø�—���Ê�¢���Ê�Ø�ª�—�Ã�ä�—�Ø�—�Ø���Ü�ª�¢���ª�����—�ä�ä�—�Ü�ª�ä�é�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã�•

�<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�Ã���Ü�ª�¹�Ø�—���Œ�—�“�Ø�—���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���“�—���¼�ª�¢�—-
�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���ª�“�—�ä���“�—�Ø���¹�•�Ã���¢�ª�ô�—�Ü���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“��
�¡�Ê�Ø���¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•��

�q�—�“���—�Ã���Ü�ä�Ê�Ø���•�Ã�“�—�¼���•�¡���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¹�•�Ã���¡�Ø�—�Â-
�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���¡�Ê�Ø���“�—���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü��
�µ�Ü�—��Figur 18 ).

�*�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���—�Ø���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���Œ�‰�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â���“�—���ä�Ê��
�Œ�•�Ã�—�Ø���Ê�¢���“�—�Ã���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž���¹�•�Ã���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª��
�—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���ª���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�Ã���µ�Ü�—��Figur 19 ).

�$�Ê�Ø���•�ä���Â�ª�Ã�“�Ü�¹�—���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�ä���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�Ü�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
�Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���“�—�������Á�������Â���¡�Ò�Ø��
�¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���ô�—�“���“�—�ä���Œ�¼�‰���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���µ�Ü�—��Figur 18 og 
Figur 19 ).

�*�ô�ª�Ü���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�ž���Œ�Ò�Ø���¼�Ò�Ü-
ningen ikke benyttes.
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Cykelbane mellem bus- og højresvingsbane H.C. Andersens Boulevard/ Vester Farimagsgade, foto Ursula Bach

Cykelbane mellem ligeud- og højresvingsbane med afkortet 
cykelsti, Vibenshus runddel/ Jagtvej

Cykelsti mellem ligeud og -højresvingsbane,  
Hillerødgade/ Borups Allé

Cykelbane mellem ligeud- og højresvingsbane, 
P. Knudsens Gade/ Enghavevej

Sammenhæng og henvisninger

�:�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���Â�—�“���Œ�¼�‰�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�Ÿ��
”3.4.1 Cykelfelt” . 

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ã�—�Ü���Œ�Ø�—�“�“�—���¡�Ò�¼�¢�—�Ø���“�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���Â�ª-
�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø�Ÿ��”1.2.1 Minimumsbredder for 
cykelstier”.  

���—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���¹�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¡�Ò�¼�¢�—�Ü���ô�—�“���é�“�¡�Ê�Ø�Â-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ÿ��”1.4.3 Geometrisk udform-
ning”.

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì.

”3.1.1 Fremført cykelsti”.

�Ì���•���•���������Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ì.
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Cykelø, Blegdamsvej/Tagensvej Cykelø, Christmas Møllers Plads

Cykelø, Christmas Møllers PladsCykelø, Blegdamsvej/Tagensvej

Sammenhæng og henvisninger

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier” .

”3.4.6 Shunt”.

���—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���¹�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¡�Ò�¼�¢�—�Ü���ô�—�“���é�“�¡�Ê�Ø�Â-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ÿ��”1.4.3 Geometrisk udform-
ning”.
 
�:�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ü�Õ�—�•�ª�•�¼�•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�¢���•�Ã�•�¼�û�Ü�—���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ò�—�Ø�ž�� 
�q�ª�•���a�Ø�•���¹�ž�����������•

3.1.4 Cykelø

���Ã���•�û�¹�—�¼�Ò�ž���Ê�¢�Ü�‰���¹�•�¼�“�ä���¡�•�Ã�¢�—�Ò�ž���¹�•�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���§�Ò�¶-
�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ò�Ã�Ü�¹�—�Ü���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�ä���ª���—�¢�—�Ã���¡�•�Ü�—���Ê�¢��
�§�ô�Ê�Ø���•�Ã�“�—�¼�—�Ã���•�¡���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ø���§�Ò�¶�•��

���û�¹�—�¼�Ò�—�Ã���¼�ª�¢�¢�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���—�Ã���¼�ª�¢�—�é�“�Œ�•�Ã�—���Ê�¢���—�Ã���§�Ò�¶-
�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Ü�§�é�Ã�ä���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Â�—�“-
�¡�Ò�Ø�—�Ø�ž���•�ä���¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Ê�¢���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�¡�Ò�Ø�Ü�ä���Ü�¹�•�¼���ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���—�ä���Ü�‹�Ø�Ü�¹�ª�¼�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼���Ê�¢���—�ô�ä�•���ô�—�Ã�ä�—��
�¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ø�û�“�Ü�—���Ê�ô�—�Ø���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�Ò�—�Ã�•�����—���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�‰�Ø���¢�•�ô�Ã���•�¡���Ü�§�é�Ã�ä�—�Ã�ž���“�•���“�—���Ê���—�Ü�ä���—�Ø���é�Ã�“�ä�•�¢�—�ä��
signalet.

���û�¹�—�¼�Ò�—�Ã���—�Ø���Â�—�Ü�ä���Ê�Õ�ä�ª�Â�•�¼�ž���§�ô�Ê�Ø���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���µ�¡�Ø�•���ô�—�¶�—�Ã���ä�ª�¼���§�Ò�¶�Ø�—�¶���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�Ü���ª���—�¢�—�Ã���¡�•�Ü�—���Ü�•�Â-
�ä�ª�“�ª�¢���Â�—�“���“�—���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���*�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�ä��
�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�Ü�ž���Ü�‰���“�—�Ø���—�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä���Œ�‰�“�—���ä�ª�¼���Ê�¢���¡�Ê�Ø�Œ�ª���•�û�¹�—�¼�Ò�—�Ã��
�Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢�ž���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���¹�Ò�Ø�—���ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���•�û�¹�—�¼�Ò�—�Ã���é�“�—�Ã��
et ekstra stop. Uden denne signalregulering bliver 
�¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Ê�¢���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ã�Ò�“�ä���ä�ª�¼��
�•�ä���ô�—�Ã�ä�—���¡�Ê�Ø���Ø�Ò�“�ä���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ò�—�Ã�ž���Ê�¢���“�—�Ø�Â�—�“���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ü��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���ä�ª�¼���¡�Ê�Ø�“�—�¼���¡�Ê�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã-
de bilister.

�q�—�Ã�ä�—�•�Ø�—�•�¼�—�ä���ª���•�û�¹�—�¼�Ò�—�Ã���Ü�¹�•�¼���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���Â�—�“���Ã�Ê�¹���Õ�¼�•�“�Ü��
�ä�ª�¼���“�—���ô�—�Ã�ä�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���§�ô�ª�Ü���ª�¹�¹�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���¡�Ê�Ø�ä�Ü�‹�ä�ä�—��
�ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���•�û�¹�—�¼�Ò�—�Ã���¡�Ê�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä���¼�û�Ü���é�“�—�Ã���Ü�ä�Ê�Õ�•���-���:�Ò�Œ�—�Ã-
�§�•�ô�Ã���Œ�Ò�Ø���•�Ø�—�•�¼�—�ä�Ü���Œ�Ø�—�“�“�—���¡�Ò�¼�¢�—���“�—�Ã���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���Â�ª�Ã�ª-
�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Õ�¼�é�Ü���—�ä���ä�ª�¼�¼�‹�¢���Õ�‰�����ž�����Â���Ê�¢��
�—�Ã���¼�‹�Ã�¢�“�—���Õ�‰���Â�ª�Ã�•�������Â�•���[�•�Â�ä�ª�“�ª�¢���Ü�¹�•�¼���“�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—��
�¹�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ü�•
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 10 m

 17 m

 19 m

 10 m

 10 m
 20 m

Figur 20: Oversigtsforhold fra sidevejen, med bilparkering 
10 m fra krydset

Figur 21: Mellem 10–20 m fra krydset kan der etableres
cykelparkering

���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä-
punkter

For at mindske risikoen for at bilister overser cyklister 
�Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“��
�����Á�������Â���¡�Ò�Ø���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø��
�¼�•�ô�—�Ü���—�Ã���Ü�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�•

Færdselsloven indeholder 10-meterreglen.

Gode oversigtsforhold i kryds kan reducere potentielle 
�§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�•

�[�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�������Á������
�Â���¡�Ò�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä

�-���ô�—�¶�Ø�—�¢�¼�—�Ø�Ã�—���“�—���Ã�—�Ø�—�Ü���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Õ�‰���Œ�•�¢-
�¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���—�Ã���¼�•�Ã�¢���Ø�‹�¹�¹�—���¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø���Ü�Ê�Â���¡�ú���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ã��
�Õ�‰���“�—�Ã���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�—���ô�—�¶�ž���Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���•�¡���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�ž���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ã��
�Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�•

�f�“���¡�Ø�•���“�ª�Ü�Ü�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���Œ�Ò�Ø���ô�—�¶�—���Â�—�“���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Œ�•�¢��
parkerede biler ikke have parkerede eller standsede 
�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���������Â�—�ä�—�Ø���¡�Ò�Ø���Ê�¢���—���—�Ø���—�Ã���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�•�����—�ä�ä�—���¢�‹�¼�“�—�Ø��
�Õ�‰���ô�—�¶�—���Â�—�“���—�Ã���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—���Õ�‰���������¹�Â�¬�ä�•���q�—�“��
�§�Ò�¶�—�Ø�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ø���Œ�Ò�Ø���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ã���Ò�¢�—�Ü���û�“�—�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—�•���q�—�“��
50 km/t vil anbefalingen være standsningsforbud 60 
�Â�—�ä�—�Ø���Õ�‰���§�ô�—�Ø���Ü�ª�“�—���•�¡���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•��

�$�Ê�Ø�—�Ã�¹�¼�—�ä���Ü�•�¢�ä���Œ�Ò�Ø���¢�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���Ü�Ê�Â���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“-
�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ô�—�“���•�ä���é�Ã�“�¢�‰���Ü�ª�¢�ä�§�ª�Ã�“�Ø�—�Ã�“�—���—�¼�—�Â�—�Ã�ä�—�Ø���ª�Â�—�¼-
�¼�—�Â���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�������Á�������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�•��
�:�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—�Ã�ž���ô�ª�¢�—�¼�ª�Ã�¶�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø��
�•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�—�ä���•���‹�Ã�¢�ª�¢���•�¡���¹�Ø�û�“�Ü�é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•

�[�ª�¢�ä�§�ª�Ã�“�Ø�—�Ã�“�—���—�¼�—�Â�—�Ã�ä�—�Ø���—�Ø���¡�ú���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���ä�Ø�‹�—�Ø�ž��
�Œ�—�Õ�¼�•�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���—�¼�¼�—�Ø���ª�Ã�“�Á���Ê�¢���é�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���Œ�Ò�Ø���•�û-
�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���ô�‹�Ø�—���“�ª�Ø�—�¹�ä�—���ô�—�“���Ü�ª�“�—�Ã���•�¡���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���µ�¡�ú���ª�Ã�¢�—�Ã��
�Ø�•�Œ�•�ä�ž���Œ�é�Ü�Õ�—�Ø�Ø�Ê�Ã���—�¼�¼�—�Ø���Á�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“���ª�Â�—�¼�¼�—�Â�¶�•��

�*�ô�ª�Ü���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���ª���ô�—�¶�Ø�—�¢�¼�—�Ø�Ã�—���—���—�Ø�¼�—�ô�—�Ü�ž���ô�ª�¼���Â�é�¼�ª�¢-
heden for at have kantstensparkerede biler ved siden af 
cykelstier reduceres væsentligt.

�B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ���Ì�������Â�Á�Ø�—�¢�¼�—�Ã�Ì

�Ì�������Â�—�ä�—�Ø�Á�Ø�—�¢�¼�—�Ã�Ì���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ø�ž���•�ä���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�¹�¹�—���Â�‰���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—��
�—�¼�¼�—�Ø���Ü�ä�•�Ã�“�Ü�—���ª�Ã�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���������Â�—�ä�—�Ø���¡�Ø�•���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���µ���—�¹�—�Ã�“�ä-
�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���•�¡���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�Ü�¼�Ê�ô�—�Ã���6��� �¶�•���������Â�—�ä�—�Ø���—�Ø���“�—�Ã���¼�Ê�ô�Õ�¼�ª�¢-
�ä�ª�¢�—���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�•�¡�Ü�ä�•�Ã�“�•���B�—�Ã���¶�¡�•���ô�—�¶�Ø�—�¢�¼�—�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���—�Ã��
væsentlig længere afstand end 10 meter ved side-
�ô�—�¶�Ü�ä�ª�¼�Ü�¼�é�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ä�ª�¼���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�•

�$�Ø�—�Â�•�“�Ø�—�ä�ä�—�ä���—�Ø���Ì�������Â�—�ä�—�Ø�Á�Ø�—�¢�¼�—�Ã�Ì�����“�—�Ã���ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—��
�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—���¡�Ò�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø���ô�—�“���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø��
�ª���¹�Ø�û�“�Ü�•�����—�ä���—�Ø���—�Ã���ä�ª�¼�Ã�‹�Ø�Â�—�¼�Ü�—���ä�ª�¼���ô�—�¶�Ø�—�¢�¼�—�Ø�Ã�—�Ü���•�Ã�Œ�—�¡�•-
�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���Õ�‰�������Á�������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�•���$�Ê�Ø�Â�‰�¼�—�ä���—�Ø���•�ä��
�¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�—�Ã���ô�—�“���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���Œ�—�“�Ø�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü-
�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���¡�Ê�Ø���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Ü�•�Â�ä���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ø�•���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã�•��
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Cykelparkering kombineret med spærreflade, 
Frederiksborggade/Nansensgade

Cykelparkering kombineret med spærreflade, 
Frederiksborggade/Nansensgade

Sammenhæng og henvisninger

���—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ã���•�¡���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�Ü�¼�Ê�ô�—�Ã�ž���6��� �ž��2023.

�:�•�Õ�ª�ä�—�¼�����Ÿ���I�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���ô�—�¶�¹�Ø�û�“�Ü�ž���*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢���q�—�¶�¹�Ø�û�“�Ü���ª��
byer �ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž�����������•��

�Ì���•�����[�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�“���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Á���Ê�¢��
dialogværktøj”.

”3.1 Cykelinfrastruktur i signalregulerede kryds”.

”3.1.1 Fremført cykelsti”.

”2.3 Cykelinfrastruktur og bilparkering”.

”4.6 Beplantning og begrønning”.

”2.7 Cykel- og businfrastruktur”.

�B�—�“���“�—�Ã�Ã�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���—�Ø���“�—�ä���¡�Ê�Ø�ä�Ü�•�ä���Â�é�¼�ª�¢�ä���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�•�ä���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—���Ê�¢���Ü�ä�•�Ã�“�Ü�—���������Â�—�ä�—�Ø���¡�Ò�Ø���Ê�¢���������Â�—�ä�—�Ø���—���—�Ø��
�Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã�•��

Ændringen vil betyde et behov for at omdisponere par-
keringspladser. ”20 meter-reglen” anvendes allerede i 
�“�•�¢���ª���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•���Ì�������Â�—�ä�—�Ø�Á�Ø�—�¢�¼�—�Ã�Ì���ª�Ã�ä�Ø�Ê-
�“�é�•�—�Ø�—�Ü���ª���Œ�û�é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���Õ�¼�•�“�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—��
�ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ø���“�—�ä���ª���“�—�Ã���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���Œ�û�ž���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø-
holdene skal forbedres hvor der er registrerede ulykker 
eller risiko for ulykker.

I modsætning til færdselslovens ”10 meter-regel” 
kræver ”20 meter-reglen” afmærkning eller skiltning. 
�����‹�Ã�¢�ª�¢���•�¡���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���¹�•�Ã���Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø�§�ª�Ã�“�Ø�—�Ü���Õ�‰��
�¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Â�‰�“�—�Ø�Ÿ

• ���[�Õ�‹�Ø�Ø�—���•�“�—

•  Skiltet forbud

•  Skilleheller

• ���B�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ø�•

• ���û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���¹�•�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Â�—�¼�¼�—�Â�������Ã�������Â�—�ä�—�Ø���¡�Ø�•��
�¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���µ�Ü�—��Figur 21 ).

Muligheder ved dårlige oversigtsforhold

�*�ô�ª�Ü���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ª���—�ä���¹�Ø�û�“�Ü�ž��
�Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Â�—�“���Ü�—�Õ�•�Ø�•�ä���Ø�—�¢�é-
�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø���Â�—�“���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�•���“�—�ä��
���—�Ø�Ã�—�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�•
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Cykelsignal med førgrønt, Gothersgade/Søtorvet

Kriterier og retningslinjer for signalanlæg

�[�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���Œ�Ò�Ø���¹�é�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���—�Ã���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—-
�¼�ª�¢���§�Ò�¶���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—���Ü�¹�•�¼���¹�Ø�û�“�Ü�—���ô�—�¶�—�Ã�ž���—�¼�¼�—�Ø���§�ô�ª�Ü��
�—�Ã���•�¡���¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���¹�Ø�ª�ä�—�Ø�ª�—�Ø���—�Ø���Ê�Õ�¡�û�¼�“�ä���µ�:�•�Õ�ª�ä�—�¼�����•���•���ž����
�*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢�����Ø�é�¢���•�¡���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž��
���������¶�Ÿ

• ���[�ä�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�ª�Ã�ä�—�Ã�Ü�ª�ä�—�ä���µ�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���Ê�ô�—�Ø�����������¹�Ò�Ø�—-
�ä�Ò�¶�—�Ø�¬�ä���ª���“�—�������Ü�ä�‹�Ø�¹�—�Ü�ä���Œ�—�¼�•�Ü�ä�—�“�—���ä�ª�Â�—�Ø���ª���“�Ò�¢�Ã�—�ä�ž��
�§�ô�Ê�Ø�•�¡�����������—�Ø���¡�Ø�•���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã�¶

• ���<�•�Ã�¢�—���ô�—�Ã�ä�—�ä�ª�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�Ü�ä�Ø�•���¹

• ���B�•�Ã�¢�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���µ�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—��
over 200 cyklister og fodgængere/t i de 4 stær-
�¹�—�Ü�ä���Œ�—�¼�•�Ü�ä�—�“�—���ä�ª�Â�—�Ø���ª���“�Ò�¢�Ã�—�ä���“�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¹�Ø�û�“�Ü�—���—�Ã��
�ô�—�¶���Â�—�“���Ê�ô�—�Ø�����������¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�¬�ä�¶

•  Forbedring af samordning

• ���:�Ø�û�“�Ü���Â�—�¼�¼�—�Â���Ê�ô�—�Ø�Ê�Ø�“�Ã�—�“�—���ô�—�¶�—

•  Særlig ulykkesrisiko

• �����‰�Ø�¼�ª�¢�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�•

���—�Ü�é�“�—�Ã���Ü�¹�•�¼���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü��Retningslin-
�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���¡�Ò�¼�¢�—�Ü�•

Sammenhæng og henvisninger

�Ì���•�����a�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø�Ì�•

”3.4.7 Udvidet cykelsti”. 

”4.3 ITS-udstyr”.

3.3 Signaltekniske cykeltiltag

3.3.1 Signalanlæg

�[�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���Œ�Ò�Ø���¹�é�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���§�ô�Ê�Ø���—�Ã���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢�ä��
�§�Ò�¶���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—���Ü�¹�•�¼���¹�Ø�û�“�Ü�—���ô�—�¶�—�Ã�ž���Ê�¢���“�—�Ã�Ã�—���ä�Ø�•���¹���§�•�Ø��
lange ventetider uden et signalanlæg.

Cyklisters stop- og ventetid minimeres

�$�Ê�Ø���•�ä���¡�Ø�—�Â�Â�—���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä���Ê�¢�����Ê�õ���ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���—�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã-
læg er det vigtigt at samtænke signalernes program-
�Â�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�Ü���¢�—�Ê�Â�—�ä�Ø�ª�•���$�¼�—�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���¹�Ò�Ø�—��
�ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���—�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢�ž���¶�Ê���Â�—�Ø�—���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“���“�—�Ø���—�Ø�ž���Ê�¢���¶�Ê��
mere plads cyklister har. 

���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���Ü�ä�Ê�Õ�Á���Ê�¢���ô�—�Ã�ä�—�ä�ª�“���Œ�Ò�Ø���Â�ª�Ã�ª�Â�—�Ø�—�Ü���ô�—�“���•�ä��
�¢�—�Ã�Ã�—�Â�¢�‰���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Õ�Ø�Ê�¢�Ø�•�Â�Â�—�ä���Ê�¢���“�—�Ã���¡�û�Ü�ª�Ü�¹�—���¹�Ø�û�“�Ü�é�“-
�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�•�����¼�ä�—�Ø�Ã�•�ä�ª�ô�ä���¹�•�Ã�����—�Ø�—���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���Ü�•�Â�Ê�Ø�“�Ã�—�Ü���Õ�‰��
en strækning. 

�a�ª�¼���•�ä���Ê�Õ�ä�ª�Â�—�Ø�—���Ê�¢���Ü�ª�¹�Ø�—���Ã�Ê�¹���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“���—���—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�Ø�Ò�Â�Â�—��
kan CYKAP bruges. Der bestræbes at reducere at cykli-
�Ü�ä�—�Ø���§�Ê�¼�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���é�Ã�Ò�“�ª�¢���Ø�Ò�“�ä�•��

�q�—�“���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ã���¹�•�Ã���“�—�ä���¢�ª�ô�—���Â�—�Ã�ª�Ã�¢���•�ä���é�Ã-
�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—���Ü�Õ�ª�“�Ü�¹�ô�•�Ø�ä�—�Ø�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�•���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•-
���¹���Ê���—���—�Ø���¹�Ê�Ã�•�—�Ã�ä�Ø�—�Ø�—�ä���Õ�‰���¹�Ê�Ø�ä�—�Ø�—���ä�ª�“�Ü�ª�Ã�ä�—�Ø�ô�•�¼�¼�—�Ø���—�Ã�“���—�Ã��
�ä�ª�Â�—�•�����—�ä���¹�•�Ã���¡�ú���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�Ü���ô�—�“���§�Ò�¶�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø��
�µ�¡�ú���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�ä�Ø�•���¹���Ê�ô�—�Ø�����•���������•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���˜�Ã���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�¶�•

�-���Ã�Ê�¢�¼�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���¹�Ø�û�“�Ü�ž���Ê�¢���¼�•�Ã�¢�Ü���Ã�Ê�¢�¼�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã-
�¢�—�Ø�ž���—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢���Â�•�Ã�¢�—�¼���Õ�‰���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä���ª���—�Ã���Â�—�¢�—�ä���¹�Ê�Ø�ä���Õ�—�Ø�ª-
ode af morgenmyldretiden. Her er der en spidsperiode 
�Õ�‰�����Ã�������Â�ª�Ã�é�ä�ä�—�Ø�•���[�ª�¢�Ã�•�¼�Õ�Ø�Ê�¢�Ø�•�Â�Â�—�ä���¹�•�Ã���¶�é�Ü�ä�—�Ø�—�Ü�ž���Ü�‰��
�“�—�ä���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�Ø���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���Ü�Õ�ª�“�Ü�Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã�ž��
�Ê�¢���“�—�Ø���¹�•�Ã���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�Ü���Ê�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Œ�Ò�Ø���é�“�ô�ª�“�—�Ü���¡�Ò�Ø��
�Ê�¢���—���—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•��
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Slukket eftergrønt højresvingspil for bilister samt førgrønt for 
cyklister til at prioritere cyklister, Tagensvej/Nørre Allé

Slukket eftergrønt højresvingspil for bilister til at prioritere 
cyklister på Holmbladsgade

Cykelsignal, Århusgade/Kalkbrænderihavnsgade

Sammenhæng og henvisninger

”3.1.1 Fremført cykelsti”. 

”3.3.5 Detektering af cyklister”.

3.3.2 Cykelsignaler

���û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���—�Ø���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���§�—�¼�ä���—�¼�¼�—�Ø���“�—�¼�ô�ª�Ü��
�¡�‰�Ø���“�—�Ø�—�Ü���—�¢�—�Ã���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�¡�•�Ü�—�•�����û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���¹�•�Ã���¢�ª�ô�—���•�û�¹�¼�ª-
�Ü�ä�—�Ø���Ò�¢�—�ä���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�•��

Cykelsignaler skal bruges ved store kryds af hensyn til 
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�ä�ª�“�—�Ã�ž���Ã�‰�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�—�Õ�•�Ø�•�ä�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�Ü�ž���—�¼�¼�—�Ø��
�Ã�‰�Ø���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���¹�Ò�Ø�—�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���Ü�•�Â�Â�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�•��Cykelsigna-
�¼�—�Ø���¹�•�Ã���é�“�—�¼�é�¹�¹�—�Ã�“�—���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ô�—�“���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�¼�¼�—�Ø��
-bane eller sti i eget tracé.

���û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���ô�—�“���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—�Ã���Œ�Ò�Ø���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���¼�•�ô�ä���Ê�¢��
�Ã�—�“�•�“�ô�—�Ã�“�ä�ž���Ü�‰���“�—���¹�Ê�Â�Â�—�Ø���ª���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Ü�û�Ã�Ü�¡�—�¼�ä�ž���“�Ê�¢��
�Â�ª�Ã�“�Ü�ä���ª�����ž�����Â���§�Ò�¶�“�—�•�����Ã�“�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü��
�§�Ò�¶�ä�Ü�ª�“�“�—�Ã�“�—�ž���Â�—�“�Â�ª�Ã�“�Ø�—���“�—�Ø���Â�Ê�Ã�ä�—�Ø�—�Ü���§�Ê�ô�—�“�Ü�ª�¢�Ã�•-
�¼�—�Ø���ª���Ü�•�Â�Â�—���§�Ò�¶�“�—�•�����û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�Ã�—���Ü�¹�•�¼���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü�ž���Ü�‰���“�—�Ø��
�ª�¹�¹�—���—�Ø���ä�ô�ª�ô�¼���Ê�Â�ž���§�ô�—�Â���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�ä���—�Ø���Ø�—�ä�ä�—�ä���Â�Ê�“�•

���û�¹�¼�ª�Ü�ä�¢�•�¼�¢�—�Â�•�Ü�ä�—�Ø���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���Õ�‰�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�Ü�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê��
�•�¡���ô�ª�Ã�ä�—�Ø�ä�¶�—�Ã�—�Ü�ä�—�Ã�Ü���¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�•���*�ô�ª�Ü���“�—���•�¼�¼�ª�¢�—�ô�—�¼���—�ä�•�Œ�¼�—-
�Ø�—�Ü�ž���Ü�¹�•�¼���•�û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�Ã�—���Ü�Ê�Â���•�¼�ä�ª�“���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���¼�•�ô�—�Ø�—���—�Ã�“��
�—�ô�ä�•���Œ�ª�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���Õ�‰���Ü�•�Â�Â�—���Â�•�Ü�ä�•

���û�¹�—�¼�Á�¬�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�ä�Ø�û�¹���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ª�¹�¹�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•�����—�Ø��
�—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���“�Ê�¢���¹�ô�ª�ä�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�¼�û�Ü���ä�ª�¼���•�ä���ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�ž��
at de er blevet detekteret automatisk.

�����—�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü

Hvor cykelsignaler kombineres med pilsignaler til at 
�Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�ž���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ü���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢��
���Ê�õ�•���<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü���—�¼�¼�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���¹�é�Ã���•�¡���Ã�Ò�“�ž���§�ô�Ê�Ø��
�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�Õ�Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�Ü���Ê�¢���Œ�Ò�Ø��
�ô�‹�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ä�û�Ø�—�ä�•���*�ô�Ê�Ø���Â�é�¼�ª�¢�ä�ž���Œ�Ò�Ø���é�Ã�Ò�“�ª�¢�—���Ü�ô�ª�Ã�¢�Õ�ª�¼�—�Ø��
for bilister deaktiveres. 

�q�—�“���—�Ã���Â�—�¢�—�ä���Ü�ä�Ê�Ø���•�Ã�“�—�¼���•�¡���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¹�•�Ã��
�¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Â�—�“���Ø�—�“�é�¹�ä�ª�Ê�Ã���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“��

�Ü�ª�“�Ü�ä���ª���¡�•�Ü�—�Ã���ô�‹�¼�¢�—�Ü�•�����Ã���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Õ�ª�¼���Ü�ª�“�Ü�ä���ª���¡�•�Ü�—�Ã��
�•�¡�ô�ª�¹�¼�—�Ø���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���Ü�ª�“�Ü�ä���ª���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�Ü�¡�•�Ü�—�Ã���ä�ª�¼���é�¼�—�Â�Õ�—���¡�Ê�Ø��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ�•���<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã-
�¢�—�Ã���Œ�Ò�Ø���Ü�é�Õ�Õ�¼�—�Ø�—�Ü���Â�—�“���“�—�ä�—�¹�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�‰�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�é�Ã���§�Ê�¼�“�—�Ü���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—���ô�—�“���Œ�—�§�Ê�ô�ž���Ê�¢��
�Ü�‰���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ò�Ø�Ü�ä���¡�‰�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ž���Ã�‰�Ø���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•��
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Førgrønt, Frederikssundsvej/Frederiksborgvej Førgrønt, Nørrebrogade/Jagtvej

Førgrønt, Jagtvej/Nørrebrogade

Sammenhæng og henvisninger

”3.1.1 Fremført cykelsti”. 

”3.5.1 T-kryds og tilladt ligeudkørsel for rødt”. 

”2.7 Cykel- og businfrastruktur”

3.3.3 Førgrønt

���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���¢�Ò�Ø�—�Ü���Â�—�Ø�—���Ü�û�Ã�¼�ª�¢�—���Ê�¢���Ü�ª�¹�Ø�—��
�ª���¹�Ø�û�“�Ü���ô�—�“���•�ä���Œ�¼�ª�ô�—���¼�—�“�ä���é�“���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���¡�Ò�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����—�ä�ä�—��
�¹�•�¼�“�—�Ü���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä�ž���Ê�¢���“�—�Ø���Ü�¹�—�¼�Ã�—�Ü���Â�—�¼�¼�—�Â���¢�—�Ê�Â�—�ä�Ø�ª�Ü�¹���Ê�¢��
�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä�•���$�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���•���¶�‹�¼�Õ�—�Ø���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—��
�¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���ª���Ü�ä�•�Ø�ä�—�Ã���•�¡���¢�Ø�Ò�Ã�¡�•�Ü�—�Ã�ž���Â�—�Ã���ª�¹�¹�—���“�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���ª��
midten og slutningen af fasen.

�%�—�Ê�Â�—�ä�Ø�ª�Ü�¹���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���—�Ø���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ô�—�“���¡�Ø�—�Â-
�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž���§�ô�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü�������Â���Œ�•�¢��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—�•��

Signalteknisk førgrønt

�q�—�“���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���¡�‰�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���Ü�ä�—�“�—�ä���¢�Ø�Ò�Ã�ä��
�Ã�Ê�¢�¼�—���Ü�—�¹�é�Ã�“�—�Ø���¡�Ò�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü��
�ä�û�Õ�ª�Ü�¹�������Ü�—�¹�é�Ã�“�—�Ø�Ü���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹���¡�Ê�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä�•���q�—�“���Ü�ª�¢�Ã�•�¼-
�ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���Ü�¹�•�¼���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—�Ã���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü�������Â��
bag fodgængerfeltet. Denne afstand sikrer synlighe-
�“�—�Ã���•�¡���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���“�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø�Ü���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���Ü�¹�¶�é�¼�ä���¡�Ê�Ø�•�Ã���—�Ã��
lastbil.

I T-kryds etableres typisk 4 sekunder signalteknisk 
�¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���¡�Ê�Ø���•�ä���¼�—�“�—���“�—���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Â�Ê�“��
�Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã���é�“���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���¡�Ò�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���¡�‰�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä�•���$�Ø�•���Ü�ª�“�—-
�ô�—�¶�—�Ã���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�¼�¼�—�Ø���Á�Œ�•�Ã�—�ž���Ü�‰���“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰��
�§�—�Ø�¡�Ø�•���¹�•�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä�•�����—�Ø�Â�—�“��
�Ü�Õ�•�Ø�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�‰�“�—���ä�ª�“�ž���Ê�¢���Â�é�¼�ª�¢�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���Â�—�“��
�§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�ä�•

�*�ô�Ê�Ø���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø���¡�‰�Ø���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���Â�—�“���—�ä���Œ�é�Ü�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�ž���Œ�Ò�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢���¢�ª�ô�—�Ü���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���Â�—�“���—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ª�¢-
nal.
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Grøn bølge, foto Ursula Bach

Grøn bølge på Nørrebrogade

3.3.4 Grøn bølge

���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¹�•�Ã���Ò�¢�—�Ü���ô�—�“���•�ä���Ü�•�Â�Ê�Ø�“�Ã�—��
�¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ã���ª���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�¹�•�Œ�—���—�Ã���¢�Ø�Ò�Ã���Œ�Ò�¼�¢�—�•��
�q�—�“���¢�Ø�Ò�Ã���Œ�Ò�¼�¢�—���¡�‰�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä���ª�����—�Ø�—���Õ�‰���§�ª�Ã�•�Ã�“�—�Ã��
�¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���¹�Ø�û�“�Ü���ô�—�“���—�Ã���¢�ª�ô�—�Ã���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Õ�‰���—�Ã���¢�ª�ô�—�Ã��
strækning. Dermed reduceres antallet af stop.

�%�Ø�Ò�Ã�Ã�—���Œ�Ò�¼�¢�—�Ø���¹�•�Ã���Ê�Õ�Ã�‰�Ü���ô�—�“���Ü�•�Â�Ê�Ø�“�Ã�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü�ž���“�—�Ø��
�Ê�Õ�—�Ø�—�Ø�—�Ø���Â�—�“���¡�•�Ü�ä�—���Ê�Â�¼�Ò�Œ�Ü�ä�ª�“�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���“�—�ä���Â�—�Ü�ä�—���•�¡��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ø�•��

���Ã���¢�Ø�Ò�Ã���Œ�Ò�¼�¢�—���Ü�¹�•�¼���•�¼�ä�ª�“���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü���ô�—�“���Ü�ä�Ê�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä-
�Ü�ä�Ø�Ò�Â�Â�—���ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â�����—�Ø�—���ä�‹�ä�¼�ª�¢�¢�—�Ã�“�—���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢�•�����—�Ø��
�Œ�Ò�Ø���Ü�ä�Ø�‹�Œ�—�Ü���—���—�Ø���—�Ã���¢�Ø�Ò�Ã���Œ�Ò�¼�¢�—���ª���Œ�—�¢�¢�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ä�ª�¼��
�—�Ã���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Õ�‰�������Ã�������¹�Â�¬�ä�•�����—�ä���ô�ª�¼���Ü�ª�¢�—�ž���•�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�Ã�—��
�ª�Ã�“�Œ�û�Ø�“�—�Ü���—�Ã�ä�—�Ã���Ü�¹�•�¼���§�•�ô�—���¢�Ø�Ò�Ã�ä���Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢���—�¼�¼�—�Ø���ô�‹�Ø�—���ª��
�Â�Ê�“�¡�•�Ü�—�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�ä���—�Ã�—���Ü�ª�¢�Ã�•�¼���§�•�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä���Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢���Â�—�“��
�•�ä���“�—�ä���•�Ã�“�—�ä���§�•�Ø���Ø�Ò�“�ä�•

�*�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ã���Õ�‰���“�—�Ã���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���Œ�Ò�¼�¢�—��
�•���‹�Ã�¢�—�Ø���•�¡���“�—�Ã���ª�Ã�“�Œ�û�Ø�“�—�Ü���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���Ê�¢���Ê�Â�¼�Ò�Œ�Ü�ä�ª�“���•�¡���“�—��
signalregulerede kryds og varierer fra kryds til kryds. 

�*�ô�ª�Ü���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���ô�ª�Ü�—�Ø���Â�ª�Ã�“�Ü�ä���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä���Ü�‰���Â�—�¢�—�ä���ä�Ø�•���¹��
�ª���“�—�Ã���—�Ã�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���Ê�Õ�Ø�—�ä�ä�—�Ü���—�Ã���Õ�—�Ø�¡�—�¹�ä���¢�Ø�Ò�Ã��
�Œ�Ò�¼�¢�—���Â�—�“���—�Ã���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���Õ�‰���������¹�Â�¬�ä���ª���“�—�Ã���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢���ª���—�Ã��
�ä�ª�“�Ü�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�ä���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�•���T�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���—�Ã�Ü�Ø�—�ä�ä�—�ä���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—��
�Œ�Ò�¼�¢�—�Ø���Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—���Ø�—�¼�•�ä�ª�ô�ä���¹�Ê�Ø�ä�ž���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���¢�Ê�“�ä�����Ê�õ���¡�Ê�Ø��
cyklister i begge retninger. 

���Ã�§�ô�—�Ø���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�‹�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢���Ü�¹�•�¼���ä�•�¢�—���§�Ò�¶�“�—���¡�Ê�Ø���Ü�•�Â�Ê�Ø�“�Ã�ª�Ã-
�¢�—�Ã���Â�—�“���Ã�‹�Ø�¼�ª�¢�¢�—�Ã�“�—���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���Ü�‰���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—��
�Œ�Ò�¼�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø�ä�Ü�•�ä���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�Ü���—�¼�¼�—�Ø���Ã�û�—���Ü�¹�•�Œ�—�Ü�•��
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Foto Ursula Bach

Detektering, Strandboulevarden/Svendborggade

3.3.5 Detektering af cyklister

�-���ä�Ø�•���¹�Ü�ä�û�Ø�—�“�—���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���—�Ø���“�—�ä�—�¹�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���—�Ã���¢�Ê�“���Â�—-
�ä�Ê�“�—���ä�ª�¼���•�ä���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä���Â�ª�Ã�“�Ü�¹�—���Ü�ä�Ê�Õ�ž���Ü�•�Â�ä��
�Ü�ª�¹�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�ž�����Ê�õ���Ê�¢���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä�•��

�a�—�Ø�Â�ª�Ü�¹���“�—�ä�—�¹�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���—�Ø���“�—�Ã���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ª���:�Ò-
�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���“�•���“�—�Ã���¡�é�Ã�¢�—�Ø�—�Ø���—�Ø�¡�•�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�ä���Œ�—�“�Ü�ä��
�¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�Ò�Ø���“�—�ä�—�¹�ä�—�Ø�—�Ü���Õ�‰���¼�ª�¢�—���¡�Ê�“���Â�—�“��
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���¡�Ø�•���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���Ü�‰���“�—���—�Ã�ä�—�Ã���¹�•�Ã���¡�‰��
�¢�Ø�Ò�Ã�ä�ž���ª�Ã�“�—�Ã���“�—���Ã�‰�Ø���Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—�Ã�ž���—�¼�¼�—�Ø���¡�‰�Ø���¡�Ê�Ø�¼�‹�Ã�¢�—�ä���“�—�Ø�—�Ü��
�¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“���é�“�—�Ã�ž���•�ä���“�—���Ü�¹�•�¼���Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�•��

Uden for centrale bydele kan der etableres signalanlæg 
�Â�—�“���ä�Ø�•���¹�Ü�ä�û�Ø�ª�Ã�¢�ž���§�ô�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���¹�•�Ã���•�¹�ä�ª�ô�—�Ø�—���—�¼�¼�—�Ø��
�¡�Ê�Ø�¼�‹�Ã�¢�—���“�—�ä���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���¼�û�Ü�•���*�—�Ø���—�Ø���“�—�ä���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä���•�ä���“�—�ä�—�¹�ä�—�Ø�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�‰���¼�•�Ã�¢���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���Õ�‰���¼�ª�¢�—���¡�Ê�“���Â�—�“���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���*�ô�ª�Ü��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�¹�¹�—���¡�‰�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä���¼�û�Ü���Â�—�“�Â�ª�Ã�“�Ø�—���“�—���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���“�—�ä�—�¹-
�ä�—�Ø�—�ä�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���Ê�Õ�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���—�ä���¹�ô�ª�ä�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�¼�û�Ü�•

�[�—�¼�ô�Ê�Â���—�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���—�Ø���ä�Ø�•���¹�Ü�ä�û�Ø�—�ä�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���•�¼�ä�ª�“���Œ�¼�ª�ô�—��
�¢�Ø�Ò�Ã�ä���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���§�ô�ª�Ü���“�—�Ø���“�—�ä�—�¹�ä�—�Ø�—�Ü��
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���Ü�•�Â�Â�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�•���q�—�“���¡�Ê�Ø�¼�‹�Ã�¢�—�¼�Ü�—���•�¡���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ã��
�¡�ú���¡�Ê�Ø���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø���Œ�Ò�Ø���•�¼�ä�ª�“���Â�—�“�ä�•�¢�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Ê�¢���¡�Ê�“-
�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�Ü���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���¼�û�Ü���•�¼�ä�ª�“���Â�—�“�ä�•�¢�—�Ü�•��

�q�—�“���¡�‰���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���“�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���—�Ã���¹�Ê�Ø�ä��
�Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“���ä�ª�¼���•�ä���Ò�¢�—���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä�—�Ã���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª��
�¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���Â�—�Ã�Ü���ä�—�Ø�Â�ª�Ü�¹�—���¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���“�—�ä�—�¹�ä�—�Ø�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�Ø�¼�‹�Ã-
�¢�—�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•
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Figur 22: Højresvingende cyklister undtaget signalregulering

Tilladt højresving for cyklister ved rødt lys afmærkes med 
undertavle U7 Cyklister undtaget  

samt højresvingspil på signalmasten

Højresving for rødt, Ørestads Boulevard/Vejlands Allé

Sammenhæng og henvisninger

”3.1.1 Fremført cykelsti”. 

”3.3.1 Signalanlæg”.

”3.4.4 Kanalisering på cykelsti”. 

”3.4.6 Shunt”.

3.3.6 Tilladt højresving for rødt

�-���¹�Ø�û�“�Ü���Â�—�“���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Œ�Ò�Ø��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���é�Ã�“�ä�•�¢�—�Ü���¡�Ø�•���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���§�ô�Ê�Ø���¡�Ê�Ø-
�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ø���“�—�ä���µ�Ü�—��Figur 22 �¶�•���:�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø��
�§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�ä���Â�—�“���“�—�Ã�Ã�—��
�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž���Â�—�Ã���“�—�ä���¹�•�Ã���¢�‰���é�“�Ê�ô�—�Ø�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�Ø�‹�ô�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Œ�‰�“�—���ª���ä�ª�¼�Á���Ê�¢���¡�Ø�•�¡�•�Ø�ä�•��

�q�—�“���“�—�Ã�Ã�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Â�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�ô�ª�Ã�¢�—���ä�ª�¼���§�Ò�¶�Ø�—���¡�Ê�Ø���Ø�Ò�“�ä�ž��
�§�ô�ª�Ü���“�—���ª�¹�¹�—���—�Ø���ä�ª�¼���é�¼�—�Â�Õ�—���¡�Ê�Ø���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�•�����û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�¡�‰�Ø���é�Œ�—�ä�ª�Ã�¢�—�ä���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä���¡�Ê�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���Ê�¢���Ü�¹�•�¼��
altid standse for fodgænger i fodgængerfelter. 

�q�—�“���¹�•�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�ª�Ã�¢���ª���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Œ�•�Ã�—�Ø���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���¢�‹�¼-
der særlige minimumsbredder.

�*�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���Ê�¢�Ü�‰���é�Ã�“�ä�•�¢�—�Ü���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—-
guleringen ved etablering af en shunt.
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Kvart cykelfelt, Njalsgade/Isafjordsgade Helt cykelfelt, Østerbrogade/Sporsløjfen 

Halvt cykelfelt ved overkørsel på Ørestads Boulevard Helt cykelfelt med dobbeltrettet cykeltrafik, 
Århusgade/Kalkbrænderihavnsvej

Figur 23: Kryds med kvart, halvt, helt og blåt cykelfelt

3.4 Cykeltiltag i kryds

3.4.1 Cykelfelt

���û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�—�Ø���¼�—�“�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¢�—�Ã�Ã�—�Â���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���Ê�¢���¢�Ò�Ø���Œ�ª�¼�ª-
�Ü�ä�—�Ø���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�Â�—���Õ�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�—�Ø���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü��
�Â�—�“���ä�ô�‹�Ø�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���µ�¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�ä�����ž���Ã���ž���Ã���ž���¶���Ê�¢��
V21 Cykelsymbol.

���û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���Â�‰���ª�¹�¹�—���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���§�•�Ø���é�Œ�—�ä�ª�Ã�¢�—�ä��
�ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä���—�¼�¼�—�Ø���§�Ò�¶�Ø�—���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�•��

Cykelfelter i kryds skal mindst være afmærket frem til 
�¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä���¡�Ê�Ø���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—�ž���Â�Ê�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—��
�ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�•

Kvart cykelfelt eller ”Kvart Freisleben” er standard i alle 
�Œ�—�Ã���ª���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü�ž���Ê�¢���“�—�Ø���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���ä�Ê��
�•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø���µ�Ü�—��Figur 23 ).

�*�•�¼�ô�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���Ê���—�ž���Ã�‰�Ø���Œ�‰�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª-
ster skal ledes gennem et lidt forskudt kryds. 

�*�—�¼�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���ä�ª�¼���•�ä���ô�—�¶�¼�—�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ã�ä�—�Ã��
gennem et kompliceret kryds eller et kryds med store 
�Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø�•���q�—�Ã�ä�—�•�Ø�—�•�¼�—�ä���¡�Ê�Ø���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�Ò�Ø���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���Ü�Ê�Â���—�ä���§�—�¼�ä���—�¼�¼�—�Ø���§�•�¼�ô�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�•

���—�Ø���Œ�Ò�Ø���ª�¹�¹�—���ô�‹�Ø�—���Ê�ô�—�Ø�¼�•�Õ���•�¡���•�Ã�“�—�Ã���•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���ª���—�ä��
�¹�Ø�û�“�Ü�ž���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�—�Ø���Œ�Ò�Ø���ª�¹�¹�—���Ê�ô�—�Ø�¼�•�Õ�Õ�—���§�ª�Ã�•�Ã�“�—�Ã�•
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Kvart, halvt og blåt cykelfelt, 
Torvegade/Prinsessegade, foto Troels Heien

Blåt cykelfelt leder cyklister gennem et kompliceret kryds,
Holmbladsgade/Vermlandsgade

Blåt cykelfelt hvor højresvingsbanen krydser cykelstien uventet  
på Nørre Voldgade

Diagonalt dobbeltrettet blåt cykelfelt fra Dybbølsgade
til Dybbølsbro

Sammenhæng og henvisninger

”3.1.3 Cykelsti mellem ligeud- og højresvings- 
bane”. 

”3.4.5 Venteområde til venstresvingende   
cyklister”.

�Ì���•���•�������—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�ä�û�Õ�—�Ø���Ê�¢���Á�Ê�ô�—�Ø���•�“�—�Ø�Ì�•��

Blåt cykelfelt ved særlig opmærksomhed
���¼�‰�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���¡�Ê�Ø���•�ä���¡�Ø�—�Â�§�‹�ô�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢��
�ä�û�“�—�¼�ª�¢�¢�Ò�Ø�—���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—�•�����—�Ã���Œ�¼�‰���¡�•�Ø�ô�—���—�Ø���—�ä��
�Ü�é�Õ�Õ�¼�—�Â�—�Ã�ä���ä�ª�¼���“�—���•�¼�Â�ª�Ã�“�—�¼�ª�¢�—���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�—�Ø���Ê�¢���¹�•�Ã���Ò�¢�—��
cyklisternes tryghed. 

�%�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���Œ�Ò�Ø���Œ�¼�‰���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�—�Ø���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ü���ä�ª�¼���—�Ã���—�¼�¼�—�Ø��
�Â�•�¹�Ü�•���ä�Ê���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�—�Ø���ª���¹�Ø�û�“�Ü���é�“���¡�Ø�•���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü-
sige hensyn. 

�%�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���Œ�Ò�Ø���Œ�¼�‰�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���¹�é�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���ô�—�“���—�ä���¹�Ê�Â-
�Õ�¼�ª�•�—�Ø�—�ä���ô�—�¶�¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ä�Ê�Ø�ä���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���•�ä���¼�—�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���-���Ü�ä�—�“���¡�Ê�Ø���Œ�¼�‰�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���¹�•�Ã���—�ä���§�—�¼�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä��
�Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü�•��

���¼�‰�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���ô�—�“���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“��
�Ü�Ê�Â���¡�ú���ô�—�“�Ÿ

•  �����û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—���Â�—�¼�¼�—�Â���¼�ª�¢�—�é�“�Á���Ê�¢���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—

• ���[�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���¹�Ê�Â�Õ�¼�ª�•�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü���µ�Ü�—��foto fra Dybbølsbro )

• ���q�—�“���ô�—�Ã�ä�—�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���ä�ª�¼���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø

• ���*�ô�Ê�Ø���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���é�ô�—�Ã�ä�—�ä���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ü���•�¡���—�Ã���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—���µ�Ü�—��
foto fra Nørre Voldgade ).
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Diagonalt dobbeltrettet blåt cykelfelt fra Dybbølsgade til Dybbølsbro, foto Rune Johansen
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5 m

5 m

Figur 24: Cykelboks ved forskudt vejforløb 

Figur 25: Cykelboks i T-kryds

Cykelboks ved forskudt vejforløb, Østerbrogade/Trianglen

Cykelboks i T-kryds, Njalsgade/Islands Brygge

Sammenhæng og henvisninger

 ”3.4.1 Cykelfelt”.

”1.1.3 Cykelgader”.

”3.5.1 T-kryds og tilladt ligeudkørsel for rødt”.

”1.1.5 Cykling mod ensretning”.

”3.3.3 Førgrønt”.

3.4.2 Cykelboks

���Ã���•�û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü���—�Ø���—�ä���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���ô�—�Ã�ä�—�•�Ø�—�•�¼���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
afmærket med cykelsymbol og placeret foran bilisters 
�Ü�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—���ª���—�Ã���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�•���*�—�Ø�ô�—�“���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
�“�—�Ø���§�Ê�¼�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ø�Ò�“�ä�ž���Â�—�Ø�—���Ü�û�Ã�¼�ª�¢�—���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����—�Ü�é�“�—�Ã��
�¡�‰�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ò�Ø�—���é�“���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���¡�Ò�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•��

���û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü�—���§�•�Ø���¡�Ê�Ø�“�—�¼�—���Œ�‰�“�—���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
�ª�“�—�ä���—�Ã���¢�Ø�é�Õ�Õ�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���•�¡�ô�ª�¹�¼�—�Ü���§�é�Ø�ä�ª�¢�ä�ž���Ü�‰���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�¡�‰�Ø���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�ô�ª�Ã�¢�—���ä�ª�¼���§�Ò�¶�Ø�—���ä�ª�“�¼�ª�¢�—�Ø�—���—�Ã�“�ž���§�ô�ª�Ü��
�—�Ã���¼�•�Ã�¢���§�•�¼�—���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ò�Ø�Ü�ä���Ü�¹�•�¼���•�¡�ô�ª�¹�¼�—�Ü�•�����û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü�—��
�§�•�Ø���—�Ã���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�ä���—���—�¹�ä���ª�����Ø�Œ�—�Ã�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü�ž���“�•���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�•�¼�¼�ª�¢�—�ô�—�¼���Ü�¹�•�¼���ä�Ø�‹�¹�¹�—���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—���Â�Ê�“���§�Ò�¶�Ø�—�•��

���û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü�—���—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���—�¢�Ã�—�“�—���ô�—�“���¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���é�“�¡�Ê�Ø�Â-
�Ã�ª�Ã�¢�Ÿ

• ���q�—�“���—�ä���¡�Ê�Ø�Ü�¹�é�“�ä���ô�—�¶�¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ���µ�Ü�—��Figur 24 ) 

• I tilfarten til en cykelgade

•  Ved cykling mod ensretning 

• �T�‰���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã���ª���a�Á�¹�Ø�û�“�Ü���µ�Ü�—��Figur 25 ).

�%�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�¹�¹�—���•�û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü�—�Ã�—���—���—�Ø��
�§�—�Ã�Ü�ª�¢�ä�—�Ã���—�Ã�“�Ã�é�ž���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ø�—�Ü�Õ�—�¹�ä�—�Ø�—�Ø���ª�¹�¹�—���•�û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹-
�Ü�—�Ã�—���Ê�¢���§�Ê�¼�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ã�Õ�‰���“�—�Â�•�����—�ä�ä�—���Ü�¹�û�¼�“�—�Ü���ª���§�Ò�¶���¢�Ø�•�“�ž���•�ä��
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�¹�¹�—���¹�—�Ã�“�—�Ø���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�Ã�“�Ã�é�ž���Ê�¢���•�ä��
�“�—�Ø���¹�é�Ã�����Ã�“�—�Ü���Ø�—�¼�•�ä�ª�ô���¡�‰���•�û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü�—���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���¹�Ø�•�ô���ä�ª�¼��
�§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�Ã�•��

Cykelboks udformning og afmærkning
Cykelsymbol skal altid afmærkes i cykelboksen. For at 
guide cyklister til at bruge hele cykelboksen bruges 
�—�ä�������Â�—�ä�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�ž���Ü�•�Â�ä���Œ�¼�‰���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���ª���•�û�¹�—�¼-
�Œ�Ê�¹�Ü�—�Ã�•�������—�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�¡�—�¼�ä�—�ä���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���—�ä���§�•�¼�ô�ä���—�¼�¼�—�Ø��
�§�—�¼�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä�•�����—�ä���§�•�Ø���ª�¹�¹�—���ô�‹�Ø�—�ä���Õ�Ø�•�¹�Ü�ª�Ü���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���Œ�¼�‰��
�Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���ª���•�û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���Â�—�Ã���“�—�ä���•�Ã�Œ�—�¡�•-
les fremover.

���—�Ø���—�Ø���¹�Ø�•�ô���ä�ª�¼���•�ä���•�û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü�—�Ã���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���¡�Ê�Ø�•�Ã���—�Ã���§�Ò�¶-
�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���:�Ø�•�ô�—�ä���¢�‹�¼�“�—�Ø���“�Ê�¢���ª�¹�¹�—���Õ�‰��
�Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã���ª���a�Á�¹�Ø�û�“�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü�—�Ã���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���¡�Ê�Ø�•�Ã��
�“�—�Ã���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�“�—���§�Ò�¶�Ø�—�Á���Ê�¢���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�•���:�Ø�•�ô�—�ä��
�¢�‹�¼�“�—�Ø���§�—�¼�¼�—�Ø�—���ª�¹�¹�—���ô�—�“���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Â�Ê�“���—�Ã�Ü�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���§�ô�Ê�Ø��
cykelboksen placeres i frafarten mod bilisters ensret-
ning.

�$�Ø�—�Â���ä�ª�¼���Œ�Ê�¹�Ü�—�Ã���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���ô�‹�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�¼�¼�—�Ø���Á�Œ�•�Ã�—�ž���Ê�¢���—�Ã��
god adgang til cykelboksen kan sikres ved indsnævring 
af vognbanen og udvidelse af cykelarealet. Ved cykelsti 
�Ü�¹�•�¼���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�—�Ã���“�û�¹�¹�—�Ü���“�—�ä���Ü�ª�“�Ü�ä�—���Ü�ä�û�¹�¹�—�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
nemt kan komme ind i boksen. Boksen skal være min. 
�����Â�—�ä�—�Ø���¼�•�Ã�¢�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���¹�Ê�Â�Â�—���ª�Ã�“���ª���Œ�Ê�¹�Ü�—�Ã���Ê�¢��
�ô�‹�Ø�—���Ü�û�Ã�¼�ª�¢�—���Ê�¢�Ü�‰���¡�Ê�Ø���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�Ü�¡�Ò�Ø�—�Ø�—�•�����û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���ª���¡�Ø�•�¡�•�Ø-
�ä�—�Ã���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���Œ�Ø�—�“���Ã�Ê�¹���Õ�‰���“�—�ä���¡�Ò�Ø�Ü�ä�—���Ü�ä�û�¹�¹�—���ä�ª�¼���•�ä���Â�Ê�“�ä�•-
�¢�—���—�Ã�����Ê�¹���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•��

�q�—�“���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü���ª���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã���ª���—�ä���a�Á�¹�Ø�û�“�Ü�ž���Ü�¹�•�¼���Ê�¢�Ü�‰���—�ä�•�Œ-
�¼�—�Ø�—�Ü���—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼���Â�—�“���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢��
med venstresvingende cyklister fra overliggeren.
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Cyklister undtaget venstresvingsforbud,
H.C. Andersens Boulevard/Rysteensgade

Cyklister undtaget højresvingsforbud,
Frederiksborggade/Søtorvet

Cyklister undtaget højresvingsforbud afmærkes med 
forbudstavlen C11,1 Højresvingsforbud for køretøjer og 

undertavlen U5,3 Cyklister undtaget (højre)

3.4.3 Cyklister undtaget svingforbud

�*�ô�Ê�Ø���Ü�ô�ª�Ã�¢�¡�Ê�Ø�Œ�é�“���ª�¹�¹�—���—�Ø���ä�ª�¼�ä�‹�Ã�¹�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Ü�¹�•�¼���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�é�Ã�“�ä�•�¢�—�Ü���Â�—�“���—�Ã���é�Ã�“�—�Ø�ä�•�ô�¼�—�•�����—�ä�ä�—���¢�‹�¼�“�—�Ø���Œ�‰�“�—���ô�—�“��
�§�Ò�¶�Ø�—�Á���Ê�¢���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�•���f�“�—�Ã���é�Ã�“�—�Ø�ä�•�ô�¼�—�Ã���—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Ê�¢�Ü�‰���Ê�Â�¡�•�ä�ä�—�ä���•�¡���Ü�ô�ª�Ã�¢�¡�Ê�Ø�Œ�é�“�“�—�ä�ž���Ê�¢���“�—�Ø�—�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢��
���Ê�õ���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ü�•���q�—�“���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���ä�•�ô�¼�—�Ø�Ã�—���Õ�‰��
�—�Ã���§�Ò�¶���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Â�•�Ü�ä�•
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Kanalisering i venstresvings- og bred ligeudbane, 
H.C. Andersens Boulevard/Vesterbrogade

Kanalisering på cykelstien på Ørestads Blvd 

Kanalisering Minimumsbredde

Ligeud- og 
�§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—

�B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���¡�Ê�Ø��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ê�����ž�����Â

Ligeud- og 
venstresvingsbane

�B�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���¡�Ê�Ø��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ê�����ž�����Â

Tabel 7: Minimumsbredder ved kanalisering

Sammenhæng og henvisninger

”3.3.6 Tilladt højresving for rødt”.

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier” .

”3.5.1 T-kryds og tilladt ligeudkørsel for rødt”.

3.4.4 Kanalisering på cykelsti

�:�•�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�“���Ê�Õ�“�—�¼�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���ª���¼�ª�¢�—�é�“�Á�ž��
�§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Á���—�¼�¼�—�Ø���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���¹�•�Ã���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ�•���<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�Ã���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ª���Œ�‰�“�—��
vigepligts- og signalregulerede kryds med mange 
svingende cyklister.

�:�•�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�ª�Ã�¢���Â�é�¼�ª�¢�¢�Ò�Ø���•�ä���“�—�Ø���¹�•�Ã���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ü���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢��
�¡�Ê�Ø���Ø�Ò�“�ä�ž���Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢���Â�—�“���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Ü�ª�“�Ü�ä���ª��
�¢�Ø�Ò�Ã�¡�•�Ü�—�Ã�•��

���—�ä���—�Ø���¹�é�Ã���ô�—�“���¹�Ø�û�“�Ü���Â�—�“���—�Ã���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���•�Ã�“�—�¼���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã-
�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ã�“���¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—�ž���•�ä���“�—�Ø���Â�—�“���¡�Ê�Ø�“�—�¼��
�¹�•�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���—�Ã���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—���é�“�—�Ã���•�ä���Â�ª�Ü�ä�—���¹�•�Õ�•-
citet.

Ved kanalisering skal den anbefalede minimumsbred-
�“�—���¡�Ê�Ø���¼�ª�¢�—�é�“�Œ�•�Ã�—�Ã���¡�•�Ü�ä�§�Ê�¼�“�—�Ü���µ�Ê�¢���“�—�Ø���ä�ª�¼�¡�Ò�¶�—�Ü�����ž�����Â���¡�Ê�Ø��
�§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø�����ž�����Â���¡�Ê�Ø���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�Ã��
�µ�Ü�—��Tabel 7 �¶�•���:�•�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���Œ�Ò�Ø���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä��
�Ü�ä�•�Ø�ä�—���Â�ª�Ã�•���������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•���<�ª�¢�—�é�“�Œ�•�Ã�—�Ã���Ü�¹�•�¼���Ü�Ê�Â��
�é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���ô�‹�Ø�—���Œ�Ø�—�“�—�Ø�—���—�Ã�“���§�Ò�¶�Ø�—�Á���—�¼�¼�—�Ø���ô�—�Ã-
stresvingsbanen.

Kanalisering ved få cyklister
�-���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü���Â�—�“�����Ü�Â�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø��
�µ�é�Ã�“�—�Ø�����������•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�ä���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�¬�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�¶���¹�•�Ã��
kanaliseringen etableres indenfor minimumsbredden 
�Õ�‰�����ž�����Â�•���*�—�Ø���§�•�Ø���Œ�•�Ã�—�Ã���ä�‹�ä�ä�—�Ü���Õ�‰���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—�Ã���—�Ã���•�Œ�Ü�Ê-
�¼�é�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���Õ�‰�����ž�����Â�•

�q�—�“���“�—���Ü�•�Â�Â�—���Ü�Â�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���¹�•�Ã���¹�•�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�ª�Ã-
gen i overliggeren i T-kryds etableres med en absolut 
�Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���Õ�‰�����ž�����Â�•���*�—�Ø���§�•�Ø���Œ�•�Ã�—�Ã���ä�‹�ä�ä�—�Ü�ä���Õ�‰��
�ô�Ê�¢�Œ�Ã�•�Ã�—���—�Ã���•�Œ�Ü�Ê�¼�é�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���Õ�‰�����ž�����Â�ž���Ê�¢��
�¼�ª�¢�—�é�“�Œ�•�Ã�—�Ã���—�Ã���•�Œ�Ü�Ê�¼�é�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���Õ�‰�����ž�����Â�•
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Venteområde til venstresvingende cyklister med tilbagetrukket 
fodgængerfelt, Hallandsgade/Amagerbrogade

Venteområde til venstresvingende cyklister med tilbagetrukket 
fodgængerfelt, Frederiksborggade/ Nordre Farimagsgade

Venteområde til venstresvingende cyklister med blåt cykelfelt, 
Gyldenløvesgade/Nørre Søgade 

Venteområde til venstresvingende cyklister med blåt cykelfelt, 
Gyldenløvesgade/Nørre Søgade, foto Bydata

Sammenhæng og henvisninger

 ”3.4.1 Cykelfelt”.

 �Ì���•�����a�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø�Ì�•

3.4.5 Venteområde til venstresvingende   
cyklister

�-���ô�—�Ã�ä�—�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���¹�•�Ã���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���§�Ê�¼�“�—��
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���Õ�‰���§�¶�Ò�Ø�Ã�—�ä���é�“�—�Ã���•�ä���ô�‹�Ø�—���ä�ª�¼���¢�—�Ã�—���¡�Ê�Ø���§�ô�—�Ø�¹�—�Ã���¡�Ê�“-
�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���—�¼�¼�—�Ø���¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•��

�q�—�Ã�ä�—�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���Œ�Ò�Ø���¼�•�ô�—�Ü���ô�—�“���Â�•�Ã�¢�—���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Ê�¢���ª���¹�Ê�Â�Õ�¼�ª�•�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�¢�—�Ê�Â�—�ä�Ø�ª-
en tillader det.

�q�—�Ã�ä�—�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�ä���Â�—�“���—�ä���§�—�¼�ä���—�¼�¼�—�Ø��
�§�•�¼�ô�ä���•�û�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���ä�ª�¼���•�ä���§�¶�‹�¼�Õ�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���ä�ª�¼���•�ä���Õ�¼�•�•�—�Ø�—���Ü�ª�¢��
�§�—�Ã�Ü�ª�¢�ä�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�ä���Ê�¢���¹�•�Ã���“�—�Ü�é�“�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���Œ�¼�‰�ä�•��

�q�—�Ã�ä�—�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä�ž���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���—�¶�ž���Œ�Ò�Ø���Ü�Ê�Â���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â��
�ô�‹�Ø�—�����ž�����Â���Œ�Ø�—�“���Ê�¢�����ž�����Â���¼�•�Ã�¢�ž���Ê�¢���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���ô�—�“���Â�•�Ã�¢�—��
venstresvingende cyklister. 

�q�—�Ã�ä�—�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���¹�•�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���ô�—�“���•�ä���ä�Ø�‹�¹�¹�—���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø-
�¡�—�¼�ä�—�ä�����Ã�����Â�—�ä�—�Ø���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•���$�Ê�“�¢�‹�Ã-
�¢�—�Ø�¡�—�¼�ä�—�ä���Œ�Ò�Ø���ª�¹�¹�—�����û�ä�ä�—�Ü���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���ô�‹�¹�ž���“�•���“�—�ä�ä�—���¢�ª�ô�—�Ø���—�Ã��
�Ê�Â�ô�—�¶���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���“�—�Ø�Â�—�“���Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�—���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ª�Ü�‹�Ø��
�¡�Ê�Ø���§�•�Ã�“�ª�•�•�Õ�Õ�—�“�—���Ü�•�Â�ä���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���¡�Ê�Ø�ž���•�ä���Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
bilister overser fodgængere.

Tilbagetrukket fodgængerfelt kan etableres ved mange 
venstresvingende cyklister samme sted som en separat 
�§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Õ�ª�¼���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���[�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�¹�•�¼���ª�¹�¹�—��
�Ü�¹�•�Œ�—���—�Ã���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä���Â�—�¼�¼�—�Â���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢��
�Ò�ô�Ø�ª�¢���ä�Ø�•���¹�•��

Til at beregne behov for venteareal for venstresvingen-
de cyklister kan CYKAP bruges.
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Udvidet cykelsti på Nørre VoldgadeShunt ved Vibenshus runddel

Shunt ved cykelø, Jarmers plads/H.C. Andersens Boulevard

Figur 26: Shunt

Sammenhæng og henvisninger

”3.1.4 Cykelø”. 

”3.3.6 Tilladt højresving for rødt”. 

”2.4 Cykel- og fodgængerinfrastruktur”.

Sammenhæng og henvisninger

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier” .

”3.4.4 Kanalisering på cykelsti”.

”3.3.1 Signalanlæg”.

3.4.7 Udvidet cykelsti

�f�“�ô�ª�“�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���é�Â�ª�“�“�—�¼�Œ�•�Ø�ä���Ê�Õ���ä�ª�¼���Ê�¢���—���—�Ø���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é-
�¼�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü���Œ�Ò�Ø���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�Ü���ô�—�“���§�Ò�¶�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø��
�µ�¡�ú���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�ä�Ø�•���¹���Ê�ô�—�Ø�����•���������•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���˜�Ã���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�¶��
�—�¼�¼�—�Ø���ô�—�“���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢���Â�•�Ã�¢�—�¼���Õ�‰���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä���ª���—�Ã���Â�—�¢�—�ä���¹�Ê�Ø�ä��
�Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—���•�¡���Â�Ê�Ø�¢�—�Ã�Â�û�¼�“�Ø�—�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø���§�ô�ª�Ü���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�ä��
har mange faser. 

�-���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���¡�Ò�¼�¢�—�Ü���“�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“-
�“�—�Ø�•���B�—�“���—�Ã�“�Ã�é���Œ�Ø�—�“�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���—�Ã�“���“�—���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�“�—��
�Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���Ò�¢�—�Ü���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���¹�•�Ã���Õ�•�Ü�Ü�—�Ø�—���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�ä���ª���—�ä���Ê�Â�¼�Ò�Œ�•�����—�Ø�Â�—�“��
�é�Ã�“�¢�‰�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���•�ä���ô�—�Ã�ä�—���ª�����—�Ø�—���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ê�Â�¼�Ò�Œ�ž���Ê�¢���¹�•�Ã��
�ª���Ü�ä�—�“�—�ä�����—�ä�ä�—���Ü�•�Â�Â�—�Ã���—���—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���ª�Ã�“�—�Ã���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã��
�¢�Ø�•�“�ô�ª�Ü�ä���ª�Ã�Ü�Ã�‹�ô�Ø�—�Ü���ª�¢�—�Ã���—���—�Ø�������Ã�������Â�—�ä�—�Ø���ä�ª�¼���“�—�Ã���•�Ã-
befalede minimumsbredde. 

�[�ª�¢�Ã�•�¼�Õ�Ø�Ê�¢�Ø�•�Â�Â�—�ä���¹�•�Ã���“�—�Ü�é�“�—�Ã���ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ü�—�Ü�ž���Ü�‰���“�—�ä���¡�Ê�Ø-
bedrer kapaciteten for cyklister i de mest udfordrende 
�ä�ª�“�—�Ø���Õ�‰���“�•�¢�—�Ã�•

3.4.6 Shunt

�-���Ã�Ê�¢�¼�—���¹�Ø�û�“�Ü���¹�•�Ã���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���é�Ã�“�ä�•�¢�—�Ü���¡�Ê�Ø��
�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���Â�—�“���—�Ã���Ü�§�é�Ã�ä�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã��
�Ü�ô�ª�Ã�¢�—���ä�ª�¼���§�Ò�¶�Ø�—���é�“�—�Ã���Ê�Â���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�ä���µ�Ü�—��Figur 26 ). 

�[�§�é�Ã�ä�Ü���¹�•�Ã���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü���ô�—�“���Â�•�Ã�¢�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�‰���¡�Ê�“-
�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�•���C�—�¢�•�ä�ª�ô�—���—���—�¹�ä�—�Ø���Õ�‰���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�Ü���¹�Ê�Â-
fort og tryghed skal vurderes. Vigepligtsforhold skal 
afmærkes tydeligt.

���—�ä���Ü�¹�•�¼���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü�ž���Ê�Â���é�Ã�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—���•�¡���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã-
�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ø�Ò�“�ä���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���—�Ã���Œ�—�“�Ø�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�ä��
�Â�ª�Ã�“�Ü�¹�—���Ã�—�¢�•�ä�ª�ô�—���—���—�¹�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�•
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Figur 27: T-kryds med kanalisering og tilladt ligeudkørsel for rødt

Ligeudkørsel for rødt i T-kryds skilte med U5 Cyklister
undtaget på lysreguleringsmasten

Venstresvingsbane i T-kryds,  
Amager Boulevard /Ørstads Boulevard

Cyklist fra sidevejen i T-kryds,
Amager Boulevard /Ørsteds Boulevard

3.5 Øvrige krydstyper og krydsninger

3.5.1 T-kryds og tilladt ligeudkørsel for rødt

�-���a�Á�¹�Ø�û�“�Ü���Œ�Ò�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���é�Ã�“�ä�•�¢�—�Ü���¡�Ø�•���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã��
�ª���Ê�ô�—�Ø�¼�ª�¢�¢�—�Ø�—�Ã�•���B�é�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�ä���•�û�¹�¼�—���¼�ª�¢�—�é�“���¡�Ê�Ø���Ø�Ò�“�ä��
�Ü�ª�¹�Ø�—�Ø���¢�Ê�“���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•
 
Hensynet til fodgængernes sikkerhed og tryghed 
�é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Ü���ô�—�“���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���—�Ã���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—���Â�—�¼�¼�—�Â��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�•���B�—�“���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ã���¹�•�Ã���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—-
�Ø�—���¹�Ø�û�“�Ü�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Ê�¢���ô�—�Ã�ä�—���Õ�‰���¢�Ø�Ò�Ã�ä���¼�û�Ü���ä�ª�¼���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢��
�•�¡���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•���[�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ã���Œ�Ò�Ø���Ê�Õ�“�—�¼�—���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�¡�—�¼�ä�—�ä��
�Ü�‰���“�—�ä���—�Ø���¡�Ê�Ø�Ü�¹�é�“�ä���Â�Ê�“���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�Ü�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢���µ�Ü�—��
Figur 27 ).

I krydset etableres mindst et kvart cykelfelt for ven-
stresvingende cyklister fra overliggeren og et kvart cy-
�¹�—�¼�¡�—�¼�ä���¡�Ø�•���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã�•�����—�Ø�ä�ª�¼���¹�•�Ã���“�—�Ø���—�ô�ä�•���Ü�é�Õ�Õ�¼�—�Ø�—�Ü���Â�—�“��
�•�¡�Ü�ä�Ø�ª�Œ�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���[���������¡�Ü�¼�é�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Ü�ô�ª�Ã�¢�Œ�•�Ã�—���¡�Ê�Ø���Â�Ê�“�¹�Ò-
�Ø�—�Ã�“�—�ž���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•

���û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���Œ�Ò�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Â�—�“�������Ü�—�¹�é�Ã�“�—�Ø�Ü���¡�Ò�Ø�¢�Ø�Ò�Ã�ä�•��
Ramper eller sænket kantsten markeres med hvid 
�ä�—�Ø�Â�Ê�Õ�¼�•�Ü�ä�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�—�“�Ø�—���¹�•�Ã���Ü�—���Ê�Õ�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ä�ª�¼���Ê�¢��
�Ã�—�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���¡�Ø�•���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�•���[�ä�Ê�Õ�¼�ª�Ã�¶�—�Ã���¡�Ê�Ø���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã-
�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—�����ž�����Â���Œ�Ø�—�“�•

�$�Ø�•���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã���Œ�Ò�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�¬�Á�Œ�•�Ã�—���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�ª�¢�Ã�•�¼���—�ä�•�Œ-
�¼�—�Ø�—�Ü�•�����û�¹�—�¼�Œ�Ê�¹�Ü���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž���§�ô�ª�Ü���—�Ã���Ü�ä�Ê�Ø���“�—�¼���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ø���ä�ª�¼���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—���¡�Ø�•���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã�•

Kanalisering i T-kryds

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���ª���Ê�ô�—�Ø�¼�ª�¢�¢�—�Ø�—�Ã���Œ�Ò�Ø���é�“�ô�ª�“�—�Ü���Ê�¢���¹�•�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�—�Ü���ª��
�Œ�•�Ã�—�Ø���Â�—�“���ô�—�Ã�ä�—�Ê�Â�Ø�‰�“�—���¡�Ê�Ø���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª-
�Ü�ä�—�Ø�•���q�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�Ã���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—�Ø���ä�ª�¼�ž���•�ä���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã-
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Venstresvingsbane og cykelfelt i T-kryds, 
Amagerbrogade/Brysselsgade

Tilladt ligeudkørsel for rødt i T-kryds,
Ørestads Boulevards/Ejler Billes Allé

T-kryds med kanalisering og bred ligeudbane, 
H.C. Andersens Boulevard/Vesterbrogade

Tilladt ligeudkørsel for rødt i T-kryds, Grønningen

Sammenhæng og henvisninger

”3.4.1 Cykelfelt” . 

”3.3.3 Førgrønt” .

”1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier”.

”3.4.4 Kanalisering på cykelsti” .

 ”1.4.4 Ramper til og fra cykelstier” .

”3.4.2 Cykelboks” .

”2.5 Fysiske tiltag til at skærpe cyklisters opmærk-
somhed” .

gende cyklister placerer sig hensigtsmæssigt og ikke 
�§�Ê�¼�“�—�Ø���ª���ô�—�¶�—�Ã���¡�Ê�Ø���“�—���¼�ª�¢�—�é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•�����—�ä�ä�—���—�Ø��
�ª�Ü�‹�Ø���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä�ž���ô�—�“���Â�•�Ã�¢�—���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—���•�“���Ü�ª�“�—�¢�•-
den. 

Ved kanalisering i overliggeren fastholdes minimums-
�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���¼�ª�¢�—�é�“�Œ�•�Ã�—�Ã���Ê�¢���“�—�Ø���ä�ª�¼�¡�Ò�¶�—�Ü���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�����ž����
�Â���¡�Ê�Ø���ô�—�Ã�Ü�ä�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�Ü�Œ�•�Ã�—�Ã�•���q�—�“���Ü�Â�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø��
�µ�é�Ã�“�—�Ø�����������•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�—�Ø���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�¬�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�¶���¹�•�Ã���¹�•�Ã�•�¼�ª-
�Ü�—�Ø�ª�Ã�¢���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Â�—�“���—�Ã���•�Œ�Ü�Ê�¼�é�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü�Œ�Ø�—�“�“�—���Õ�‰��
���ž�����Â�•�����ô�—�Ã�ä�é�—�¼���é�“�ô�ª�“�—�¼�Ü�—���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�•�Ø�—�•�¼�—�ä���ª���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼-
�Ü�—���Â�—�“���¹�•�Ã�•�¼�ª�Ü�—�Ø�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø���ª�¹�¹�—���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�Ü��
�¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���—�¼�¼�—�Ø���ª�Ã�“�Ü�¹�Ø�‹�Ã�¹�—���¢�•�Ã�¢�Œ�•�Ã�—�Ã���Õ�‰���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�ä�•

Tilladt ligeudkørsel for rødt

���—�ä���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���•�ä���ä�ª�¼�¼�•�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���•�ä���¹�Ò�Ø�—���¼�ª�¢�—�é�“���¡�Ê�Ø���Ø�Ò�“�ä���ª��
overliggeren af et T-kryds eller ved cykelstikrydninger. 

�*�ô�Ê�Ø���“�—�Ã�Ã�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ò�Ø�—�Ø���ä�ª�¼���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���¡�Ê�“�¢�‹�Ã-
�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—�Ü���Ø�é�Â�¼�—�Ü�ä�Ø�ª�Œ�—�Ø���¡�Ò�Ø��
fodgængerfeltet.
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Overkørsel og gennemført cykelsti på Jagtvej

Overkørsel med gennemført cykelsti, 
Østerbrogade/Gustav Adolfs Gade

Sammenhæng og henvisninger

�Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø�Ì. 

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü��Standarder for adgang 
�Ê�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô���µ�Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�¶�ž�����������ž���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ø���Ü�ä�•�Ã-
�“�•�Ø�“�Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���Õ�‰���Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢���—�¼�¼�—�Ø���Õ�Ø�ª�ô�•�ä���ô�—�¶�•

 ”3.4.1 Cykelfelt” .

3.5.2 Vigepligtsregulering og overkørsler

�-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���¡�Ê�Ø�—�¹�Ê�Â�Â�—�Ø���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�Ü�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü��
�§�Ê�ô�—�“�Ü�•�¢�—�¼�ª�¢�ä���ô�—�“���—�Ã���Ø�—�¼�•�ä�ª�ô���¼�ª�¼�¼�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—���ª���“�—�Ã��
�—�Ã�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�•���q�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���Ü�¹�•�¼���¢�Ò�Ø�—�Ü��
�ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä���Â�—�“���ô�ª�¢�—�¼�ª�Ã�¶�—���µ�§�•�¶�ä�‹�Ã�“�—�Ø�¶�ž���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø���Ê�¢��
�ä�û�“�—�¼�ª�¢�—���¡�•�Ø�ä�“�‹�Â�Õ�—�Ø�—�ž���¡�ú���Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�•��

�-���¹�Ø�û�“�Ü���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ø���§�ª�Ã�•�Ã�“�—�Ã�ž���Ü�¹�•�¼���Ø�é�ä�—�Ã��
�Â�—�“�����—�Ü�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�Ü�•���q�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�—�Ã���Õ�‰�¼�‹�¢�¢�—�Ü��
�ô�—�¶�—�Ã���Â�—�“���Â�ª�Ã�“�Ø�—���¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���ä�Ø�•���¹�•���T�Ø�ª�Â�‹�Ø�ô�—�¶�—�Ã���Ü�¹�•�¼��
�§�•�ô�—���—�ä���ô�ª�Ü�é�—�¼�ä���é�“�ä�Ø�û�¹�ž���“�—�Ø���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Ø���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�—�Ã�•

For at mindske risikoen for at bilister overser cyklister 
�Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���¢�Ê�“�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“��
�����Á�������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Õ�‰��
�Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ô�—�¶�—�Ã�•

Overkørsler ved mindre sideveje

�q�—�“���Â�ª�Ã�“�Ø�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���Õ�‰���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã���µ�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���é�Ã�“�—�Ø��
���������Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���*�q���a�¶���—�Ø���—�Ã���Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ª���¢�Ø�•�Ã�ª�ä���Â�—�“���¢�—�Ã-
�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���Ê�¢���ä�Ø�û�¢���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�•���f�“�Ê�ô�—�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���¢�Ê�“���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ��
�¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø���Ü�¹�•�Œ�—�Ø���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�¼�•�Ø�—���ô�ª�¢�—-
�Õ�¼�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•�����—�Ã���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�ä�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ü�¹�•�¼��
anlægges med asfalt og afmærkes med cykelsymboler.

���û�Ã�•�Â�ª�Ü�¹�—���Ü�ô�ª�Ã�¢�¹�é�Ø�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ø�•���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—���Œ�Ò�Ø��
�¢�Ò�Ø�—�Ü���Â�ª�Ã�“�Ø�—���“�û�Ã�•�Â�ª�Ü�¹�—�•�����—�ä���Œ�—�ä�û�“�—�Ø�ž���•�ä���Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
bilister skal sænke hastigheden for at svinge til og fra 
�Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���Â�ª�Ã�ª�Â�—�Ø�—�Ø���é�§�—�¼�“�Ü�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�—�Ã�•

�q�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—���Õ�‰���Ü�ª�“�—�ô�—�¶�—�Ã���•���Ø�û�“�—�Ü��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�ä�•�����û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���ô�ª�“�—�Ø�—�¡�Ò�Ø�—�Ü���Ü�Ê�Â���•�û-
kelfelt gennem krydset.
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Cykelstikrydsning med midterhelle, Nørrebroruten/Stefansgade

Cykelstikrydsning, Jagtvej

Cykelstikrydsning, Nørrebroruten/Stefansgade

3.5.3 Cykelstikrydsninger

Ved cykelstikrydsninger krydser cykelstier i eget tracé 
�—�¼�¼�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø���—�Ã���ä�ô�‹�Ø�¢�‰�—�Ã�“�—���ô�—�¶�•�������û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø��
kan etableres uden eller med signalregulering.

Cykelstikrydsninger med vigepligtsregulering

Her skal vigepligten være tydelig for at minimere po-
�ä�—�Ã�ä�ª�—�¼�¼�—���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä�—�Ø�•�����—�Ã���é�Ã�“�—�Ø�Ê�Ø�“�Ã�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���—�¼�¼�—�Ø���ô�—�¶��
�Â�—�“���Â�ª�Ã�“�Ü�ä���ä�Ø�•���¹���Œ�Ò�Ø���Õ�‰�¼�‹�¢�¢�—�Ü���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�•��

�*�ô�ª�Ü���ª�¹�¹�—���•�Ã�“�—�ä���—�Ø���Â�•�Ø�¹�—�Ø�—�ä�ž���Ü�¹�•�¼���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã-
�¢�—�Ø�—���Õ�‰���“�—�Ã���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���ô�ª�¢�—���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���Õ�‰��
�ô�—�¶�—�Ã�•��

�q�—�“���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ø���Õ�‰�¼�•�¢�ä���ô�ª�¢�—-
�Õ�¼�ª�¢�ä�ž���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���Â�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ø�•���q�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�—�Ã���Ü�¹�•�¼���Ü�¹�ª�¼�ä�—�Ü��
�Â�—�“�����������f�Œ�—�ä�ª�Ã�¢�—�ä���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä���Ê�¢���ô�ª�¢�—�¼�ª�Ã�¶�—���µ�§�•�¶�ä�‹�Ã�“�—�Ø�¶�•��
�:�é�Ã���ô�—�“���Â�—�¢�—�ä���¡�‰���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�¹�ª�¼�ä�—�ä���é�Ã�“�¼�•�“�—�Ü�•

�*�ô�ª�Ü���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�‰���ô�—�¶�—�Ã���§�•�Ø���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä���Ê�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢��
�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Õ�‰���“�—�Ã���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž���Ü�¹�•�¼���—�Ã���§�‹�ô�—�ä��
���•�“�—���Â�—�“���§�•�¶�ä�‹�Ã�“�—�Ø���Ê�¢���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�Ü�Ü�¹�ª�¼�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�•��

Cykelstikrydsninger med signalregulering

Ved cykelstikrydsninger med signalregulering afmær-
kes cykelstikrydsningen med et helt cykelfelt og evt. 
retningsopdeling ved dobbeltrettede cykelstier.

Firbenede krydsninger udformes forskudt

Firbenede krydsninger mellem to cykelstier eller- ru-
�ä�—�Ø���Œ�Ò�Ø���é�Ã�“�¼�•�“�—�Ü�•���-���Ü�ä�—�“�—�ä���Œ�Ò�Ø���“�—�ä���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���Ü�Ê�Â���ä�Ê��
�¡�Ê�Ø�Ü�¹�é�“�ä�—���a�Á�¹�Ø�û�“�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ã���Â�—�Ü�ä���ä�Ø�•���¹�—�Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª��
�—�¼�¼�—�Ø���Á�Ø�é�ä�—���—�Ø���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¢�‰�—�Ã�“�—�•���*�—�Ø�ô�—�“���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢-
ten tydelig.

Sammenhæng og henvisninger

”3.5.4 Støtteheller” .

”3.4.1 Cykelfelt”. 

”1.3 Cykelruter”. 

”3.5.2 Vigepligtsregulering og overkørsler”.

”3.3.1 Signalanlæg”. 

Som i alle kryds skal belysning og oversigtsforhold 
være tilstrækkelige og ensartet ved cykelstikryds-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ÿ��”4.1 Belysning” .
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Cykelareal ved midterhelle på Østerbrogade

Cykelareal ved midterhelle på Langebrogade

Forskel mellem støttehelle, midterhelle og 
skillehelle

���Ã���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—���—�Ø���—�Ã���§�—�¼�¼�—�ž���“�—�Ø���Ê�Õ�¡�û�¼�“�—�Ø���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â�Ü-
�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�ä���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�ä�‰��
�Œ�—�Ü�¹�û�ä�ä�—�ä�ž���Â�—�Ã�Ü���“�—���ô�—�Ã�ä�—�Ø���Õ�‰���•�ä���¹�Ø�û�“�Ü�—���—�Ã���¹�Ò�Ø�—�Œ�•-
�Ã�—���—�¼�¼�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�•���[�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—���¹�•�¼�“�—�Ü���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�§�—�¼�¼�—��
�¶�¡�•���ô�—�¶�Ø�—�¢�¼�—�Ø�Ã�—�•

En midterhelle adskiller forskellige færdselsret-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���Â�ª�“�ä�—�Ã���•�¡���ô�—�¶�—�Ã�•���q�—�“���—�Ã���Â�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—���¹�•�Ã��
fodgængere og cyklister krydse i to tempi.

���Ã���Ü�¹�ª�¼�¼�—�§�—�¼�¼�—���•�“�Ü�¹�ª�¼�¼�—�Ø���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�Ü�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�ž���¡�ú���Â�—�¼�¼�—�Â��
�¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�ž���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Ê�¢��
�¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�ä�ž���—�¼�¼�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�ä�•

Sammenhæng og henvisninger

�:�Ø�ª�ä�—�Ø�ª�—�Ø���Ê�¢���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢�Ÿ��”3.3.1 
Signalanlæg” . 

”3.5.3 Cykelstikrydsninger”. 

�Ì���•���•�������Ø�—�“�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�Ì�•

3.5.4 Støtteheller

�T�‰���—�Ã���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—���¹�•�Ã���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ü�ä�‰��
�Œ�—�Ü�¹�û�ä�ä�—�ä�ž���Â�—�Ã�Ü���“�—���ô�—�Ã�ä�—�Ø���Õ�‰���•�ä���¹�Ø�û�“�Ü�—���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�•���q�—�“���—�ä���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���Œ�Ò�Ø���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü-
punkt etableres en midterhelle. Derved kan en tosporet 
�ô�—�¶���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ü���•�“���ä�Ê���Ê�Â�¢�•�Ã�¢�—�•���B�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���¡�Ê�Ø��
�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Ã�Ø�é�ä�—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ø���ô�—�¶�—��
uden signalregulering. 

�B�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�Ü��
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�ž���ä�Ø�û�¢�§�—�“�ž���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���Ê�¢�����Ê�õ�ž���ª�Ü�‹�Ø���ô�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—��
�Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���µ�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���Ê�ô�—�Ø�����������¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���ª��
�Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�Ã�¶���Ü�•�Â�ä���ô�—�“���§�Ò�¶�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ø�•��

�q�—�“���Ê�ô�—�Ø�����•���������¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���ª���Ü�Õ�ª�“�Ü�ä�ª�Â�—�Ã���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���Ü�ª�¢�Ã�•�¼-
�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���—�ô�ä�•���é�“�—�Ã���Â�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�•���-���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���Œ�Ò�Ø��
�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���é�Ã�“�¼�•�“�—�Ü�ž���“�•���“�—�ä���—�Ø��
�Ò�Ã�Ü�¹�—�¼�ª�¢�ä���•�ä���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���¹�•�Ã���¹�Ø�û�“�Ü�—���§�—�¼�—���ô�—�¶�—�Ã���é�“�—�Ã���•�ä��
�Œ�¼�ª�ô�—���¡�•�Ã�¢�—�ä���Õ�‰���Â�ª�“�ä�—�Ã�•��

�[�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���é�Ã�“�—�Ø���“�ª�Ü�Ü�—���Ê�Â�Ü�ä�‹�Ã�“�ª�¢�§�—�“�—�Ø�Ÿ

•  ���[�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø���¹�•�Ã���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���ô�—�“���Œ�Ø�—�“�—���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø��
�¡�ú���ô�—�“���Ü�¹�Ê�¼�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���•�ä���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
�¹�•�Ã���¹�Ø�û�“�Ü�—���ª�����—�Ø�—���ä�—�Â�Õ�ª

• �C�‰�Ø���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�ä���§�•�Ø�����—�Ø�—���¡�•�Ü�—�Ø���Ê�¢���“�—�Ø���¹�•�Ã���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ü���ª�����—�Ø�—��
�ä�—�Â�Õ�ª�ž���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø

• �q�—�“���Ü�ä�Ê�Ø�—���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Õ�‰���Ê�ô�—�Ø���������Â���Œ�Ø�—�“�“�—���Ü�¹�•�¼���Â�ª�“-
terheller altid etableres 

• �[�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü�ž��
�Ã�‰�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ø���é�Ã�“�ä�•�¢�—�ä���¡�Ê�Ø���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã�•��

�B�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ã���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���Œ�Ø�—�“���Ã�Ê�¹���ä�ª�¼���—�Ã���Ü�Õ�—�•�ª�•�¼�Á���—�¼�¼�—�Ø��
�—�¼�•�û�¹�—�¼�•���-�Ü�‹�Ø���Õ�‰���ô�—�¶�—���Â�—�“���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ã�“�—���Ü�¹�Ê�¼�—�ä�Ø�•���¹���Ü�¹�•�¼��
�Â�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ø���ô�‹�Ø�—���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢���Œ�Ø�—�“�•���B�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ã���Ü�¹�•�¼��
�Â�‰�¼�—���Â�ª�Ã�•�����ž�����Â���ª���Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Ê�¢���Â�ª�Ã�•�����ž�����Â���ª���¼�‹�Ã�¢�“�—�Ã��
�µ���ž�����Â���ª���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢�¶���•�¡���§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼���•�Ø�—�•�¼�Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“-
gængere med barnevogne og cyklister med anhæn-
�¢�—�Ø�—�•���:�é�Ã���•�Œ�Ü�Ê�¼�é�ä���é�Ã�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ü�ô�ª�Ü�ž���ô�—�“���¡�‰���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ã�“�—��
�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¹�•�Ã���—�Ã���Œ�Ø�—�“�“�—���Õ�‰���Â�ª�Ã�•�����ž�����Â��
accepteres.

�B�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ã�Ü���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�ž���¡�ú���Œ�Ø�—�“�“�—���Ê�¢���Ã�—�“�Ü�‹�Ã�¹�—�ä��
kantsten/asfaltrampe skal være tilgængelig af hensyn til 
�Œ�‰�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�—�Ø���Â�—�“���§�•�Ã�“�ª-
�•�•�Õ�•�����“�Ü�¹�ª�¼�ä���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�•�Ø�—�•�¼���Õ�‰���Â�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ã��
�—�Ø���Ò�Ã�Ü�¹�—�¼�ª�¢�ä�•���B�ª�“�ä�—�Ø�§�—�¼�¼�—�Ã���Ü�¹�•�¼���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���§�—�Ã�Ü�ª�¢�ä�Ü�Â�‹�Ü-
�Ü�ª�¢�ä���Ê�¢���Ü�û�Ã�¼�ª�¢�ä�ž���Ê�¢�Ü�‰���Ã�‰�Ø���“�—�ä���—�Ø���Â�Ò�Ø�¹�ä�•�����—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø��
etableres lige ved krydsningen.

�:�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø���Â�—�“���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Œ�Ò�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���Â�—�“��
�ä�Ø�—���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø���µ�é�Ã�“�ä�•�¢�—�Ã���Ã�‰�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é-
�¼�—�Ø�—�Ü�¶�•�����Ã���Õ�‰���Â�ª�“�ä�—�Ã���•�¡���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã���Ê�¢���ä�Ê���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª���Ê�¢���ô�Ê�¢�Ã�Œ�•�Ã�—���Õ�‰���Œ�—�¢�¢�—���Ü�ª�“�—�Ø�•���*�ô�ª�Ü���ª�¹�¹�—���“�—�Ø���—�Ø���Õ�¼�•�“�Ü��
�ä�ª�¼���ä�Ø�—���Ü�ä�Ò�ä�ä�—�§�—�¼�¼�—�Ø�ž���¹�•�Ã���“�—�Ã���é�“�—�¼�•�“�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü��
hastighed vurderes lavest.
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Hævet flade, Wesselsgade/Baggesensgade

Rundkørsel ved Skt Kjelds Plads

Sammenhæng og henvisninger

”4.1 Belysning”.

�f�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���ª���Œ�û�—�Ø���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���¡�Ê�Ø��
cyklister �ž���q�ª�•���a�Ø�•���¹�ž�����������•

3.5.5 Højre vigepligt frarådes

�*�Ò�¶�Ø�—���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä���ª�����Ø�—�ô�—�¶�Ü�¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���a�Á�¹�Ø�û�“�Ü���¹�•�Ã���ª�¹�¹�—���•�Ã�Œ�—-
�¡�•�¼�—�Ü���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•�����—�����—�Ü�ä�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�ž���Ê�¢���ª�Ü�‹�Ø���é�Ø�é�ä�ª-
�Ã�—�Ø�—�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�Ò�Ø�Ã�ž���¹�—�Ã�“�—�Ø���ª�¹�¹�—���Ø�—�¢�¼�—�Ø�Ã�—���¡�Ê�Ø���§�Ò�¶�Ø�—��
�ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�•�����—�ä���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���“�—�Ø�¡�Ê�Ø�ž���•�ä���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���¡�Ê�Ø��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���Â�—�“���ô�ª�¢�—�¼�ª�Ã�¶�—���µ�§�•�¶�ä�‹�Ã�“�—�Ø�¶���ª��
�—�ä���§�ô�—�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�¹�Ø�û�“�Ü�ž���é�•�Ã�Ü�—�ä���¹�Ø�û�“�Ü�ä�û�Õ�—�•

�*�ô�ª�Ü���“�—�Ø���•�¼�¼�ª�¢�—�ô�—�¼���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���§�Ò�¶�Ø�—���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�ä���¹�é�Ã��
�ô�‹�Ø�—���ª���Ø�Ê�¼�ª�¢�—���Œ�Ê�¼�ª�¢�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���Ê�¢���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü���Â�—�“���§�‹�ô�—�ä��
���•�“�—���ª���§�—�¼�—���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•

3.5.6 Rundkørsler frarådes

�W�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Â�—�¢�—�ä���Ü�¶�‹�¼�“�—�Ã�ä���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•�����—�Ø��
�Œ�Ò�Ø�����Ã�“�—�Ü���•�Ã�“�Ø�—���¹�Ø�û�“�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���“�•���—�ô�•�¼�é�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���ô�ª�Ü�—�Ø�ž��
�•�ä���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�ä���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü��
for cyklister og fodgængere. 

�-���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø���ª�Ü�‹�Ø���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���¡�Ê�Ø���•�¼�ô�Ê�Ø�¼�ª�¢�—���é�§�—�¼�“��
�Â�—�¼�¼�—�Â���•�ª�Ø�¹�é�¼�—�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹���Ê�¢���ª�Ã�“�Á���Ê�¢���é�“�¹�Ò�Ø�—�Ã-
�“�—���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø�•�����Ø�—�“�—���ä�ª�¼�Á���Ê�¢���¡�Ø�•�¡�•�Ø�ä�—�Ø���¹�•�Ã���•�¡�ô�ª�¹�¼�—���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—��
�Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���¢�—�Ã�Ã�—�Â���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ã�ž���Â�—�Ã���Œ�—�ä�û�“�—�Ø��
�•�ä���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���¹�Ò�Ø�—���é�“���•�¡���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�Ã�—���Â�—�“���§�Ò�¶���¡�•�Ø�ä�•��
���—�ä�ä�—���¹�•�Ã���é�“�¢�Ò�Ø�—���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���¡�Ê�Ø���Œ�‰�“�—��
cirkulerende cyklister og krydsende fodgængere. En 
afvigende og fartdæmpende belægning rundt om 
�¡�Ø�•�¡�•�Ø�ä�—�Ø�Ã�—���¡�Ø�•�Ø�‰�“�—�Ü�ž���“�•���“�—�Ã���Œ�—�ä�û�“�—�Ø���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê��
�¡�Ê�Ø���Â�Ê�ä�Ê�Ø�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�Ü�‹�Ø���ª���ô�‰�“�ä���¡�Ò�Ø�—�•�����—�Ø���—�Ø��
�Ò�¢�—�ä���¹�Ø�•�ô���ä�ª�¼���Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ª���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�•

�*�ô�ª�Ü���“�—�Ø���•�¼�¼�ª�¢�—�ô�—�¼���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�Ü���—�Ã���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�ž���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���—�Ã��
�Â�ª�Ã�“�Ø�—���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���Â�—�“���—�Ã���Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Œ�•�Ø���Â�ª�“�ä�—�Ø�Ò���¡�Ø�—�Â-
�¡�Ê�Ø���—�Ã���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���Â�—�“���Œ�Ø�—�“�—���ä�ª�¼�Á���Ê�¢���¡�Ø�•�¡�•�Ø�ä�—�Ø���Ê�¢��
supplerende hastighedsdæmpning. 
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Skråtstillet affaldskurv langs supercykelstien, foto Supercykelstisamarbejdet, hovedstadsregionen

Sammenhæng og henvisninger 

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���W�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���ª�Ã�“�Ø�—�ä-
ning af byens rum �ž�����������ž���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ø���Œ�û�é�“�Ü�ä�û�Ø���Ê�¢��
belægninger i forskellige byrum.

�-�Ã�ô�—�Ã�ä�•�Ø���Ê�¢���é�“�Ü�ä�û�Ø���Œ�Ò�Ø���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���Â�ª�Ã�•���������•�Â���¡�Ø�•���•�û-
�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Ê�¢���������•�Â���¡�Ø�•���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•���*�ô�Ê�Ø���“�—�ä���•�¼�¼�ª�¢�—�ô�—�¼��
�Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���ä�‹�ä�ä�—�Ø�—���Õ�‰�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�ä���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—�Ü���ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä�Ÿ��
”1.4.2 Afmærkning på kørebaner og cykelstier” . 

Belysnings- og signalmaster skal placeres min. 
�������•�Â���¡�Ø�•���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���Ê�¢���������•�Â���¡�Ø�•���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�Ÿ��”4.1 
Belysning”.

Ved smalle fortov kan udstyret placeres i bagkan-
�ä�—�Ã���•�¡���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�ž���¼�‹�Ã�¢�Ü�ä���ô�‹�¹���¡�Ø�•���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•

”2.4 Cykel- og fodgængerinfrastruktur”.

4 Byinventar og -udstyr 
til cyklister
Byinventar og -udstyr til cyklister kan bidrage til cyklisters komfort og sikkerhed. Ved placeringen er det 
�ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä���•�ä���ô�‹�Ø�—���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â���Õ�‰���Ø�—�Ã�§�Ê�¼�“�ž���“�Ø�ª�����Ê�¢���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�•��

Byinventar og -udstyr skal placeres under hensyn til eksisterende inventar og byrum. 

�T�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���ª�Ã�ô�—�Ã�ä�•�Ø���Ê�¢���Œ�û�é�“�Ü�ä�û�Ø���Õ�‰���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�ž���Œ�Ò�Ø��
fodgængerforhold forringes mindst muligt. Der 
�Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���—�ä���¡�Ø�ª�ä���¢�•�Ã�¢�•�Ø�—�•�¼���Õ�‰���Â�ª�Ã�“�Ü�ä�����ž�����Â���Ø�é�Ã�“�ä��
�Ê�Â���ª�Ã�ô�—�Ã�ä�•�Ø���Ê�¢���Œ�û�é�“�Ü�ä�û�Ø�ž���Ü�‰���¹�Ò�Ø�—�Ü�ä�Ê�¼�Ü�Œ�Ø�é�¢�—�Ø�—���¹�•�Ã��
�Â�•�Ã�Ò�ô�Ø�—�Ø�—�•
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Belysning på Lille Langebro, foto Arne Munter

Belysning på Farumruten, foto Nadia Horsted Lyshjul, foto Supercykelstisamarbejdet, hovedstadsregionen

Sammenhæng og henvisninger 

Håndbog Vejbelysning , Vejregelportalen, 2020.

”3.3.1 Signalanlæg”.

”3.5.3 Cykelstikrydsninger”.

”3.5.6 Rundkørsler frarådes”.

”1.1.8 Cykel- og gangbroer”.

”1.1.9 Tunneller, trapper og elevatorer”.

4.1 Belysning
Belysning bidrager til cyklisters tryghed og sikkerhed 
�Ê�¢���—�Ø���ª�Ü�‹�Ø���ô�ª�¢�ä�ª�¢���—���—�Ø���Â�Ò�Ø�¹�—�ä�Ü���¡�Ø�—�Â�Œ�Ø�é�“���ª���Â�û�¼�“�Ø�—�ä�ª�“�—�Ã�•��

Belysning på cykelstier

�T�‰���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���ô�‹�Ø�—���¢�Ê�“���Œ�—�¼�û�Ü-
ning i alle slags omgivelser. 

���û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¼�•�Ã�¢�Ü���ô�—�¶�—���—�Ø���Ü�Ê�Â���Ø�—�¢�—�¼���Œ�—�¼�û�Ü�ä�—���•�¡���“�—�Ã���•�¼�Â�—-
�Ã�—���ô�—�¶�Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ê�¢���“�—�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¹�¼�•�Ü�Ü�—�������ê��
�Ê�¢���Â�ª�Ã�•�������ê���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã�•��

�T�‰���Ø�—�¹�Ø�—�•�ä�ª�ô�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���ª���—�¢�—�ä���ä�Ø�•�•�˜���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���Â�ª�Ã�•��������
�Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¹�¼�•�Ü�Ü�—�•���-���Ã�•�ä�é�Ø�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���Ê�Õ�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���—�Ã���Ã�‹�Ã-
�Ü�Ê�Â�Â�—�Ø�—���Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Â�—�“���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���•�ä���ô�‹�Ø�Ã�—���Ê�Â���“�û�Ø�—�Á��
�Ê�¢���Õ�¼�•�Ã�ä�—�¼�ª�ô�—�ä�•�����—�Ø���¹�•�Ã���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���¼�—�“�—�¼�û�Ü�ž���¡�ú���Ü�Ê�¼�•�—�¼�¼�—���¼�û�Ü-
�“�ª�Ê�“�—�Ø�ž���ä�ª�¼���•�ä���Â�•�Ø�¹�—�Ø�—���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ�—�ä���Õ�‰���Ø�—�¹�Ø�—�•�ä�ª�ô�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž��
hvis evt. fredningsforhold ikke tillader andet. Ledelys er 
�é�“�—�¼�é�¹�¹�—�Ã�“�—���ä�ª�¼���•�ä���Ê�Ø�ª�—�Ã�ä�—�Ø�—���Ü�ª�¢���Ê�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�Ü���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ��
og fungerer ikke som grundbelysning. Ledelys har 
typisk en relativ kort levetid.

Belysning i signalregulerede kryds samt rund-
kørsler

���—�Ø���—�Ø���Ò�¢�—�ä���¹�Ø�•�ô���ä�ª�¼���Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ª���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü��
�Ü�•�Â�ä���Ø�é�Ã�“�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���¶�¡�•���§�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢�—�Ã���¡�Ê�Ø���ô�—�¶�Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•���q�—�“��
�ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���¹�Ø�•�ô���Ê�Â��
belysningsklasse LE4.

Belysning ved cykelstikrydsninger

�C�‰�Ø���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢�¬�—�¼�¼�—�Ø���¢�•�Ã�¢�Ü�ä�ª�—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�Ø���ô�—�¶�—�ž���Œ�Ò�Ø���Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã-
gen etableres lige ved krydsningen. Belysningsstyrken 
�Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—���ä�Ø�—���¢�•�Ã�¢�—���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���ô�—�“���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�Ã�“���“�—�Ã��
�¢�—�Ã�Ã�—�Â�Ü�Ã�ª�ä�¼�ª�¢�—���¼�û�Ü�Ü�ä�û�Ø�¹�—���¡�Ê�Ø���Ø�—�Ü�ä�—�Ã���•�¡���ô�—�¶�—�Ã���Ê�¢���Â�—�“���—�Ã��
�Ø�—�¢�—�¼�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�§�—�“���Õ�‰�����ž�����•

Belysning i cykelstitunneller og på cykel- og 
gangbroer

Belysningen i cykelstitunneller skal være belysnings-
�¹�¼�•�Ü�Ü�—�Ã�������ê���—���—�Ø���Â�Ò�Ø�¹�—�ä�Ü���¡�Ø�—�Â�Œ�Ø�é�“�ž���Ê�¢���ª���“�•�¢�ä�ª�Â�—�Ø�Ã�—��
�Ü�¹�•�¼���¼�û�Ü�Ü�ä�û�Ø�¹�—�Ã���ô�‹�Ø�—���Â�ª�Ã�•���������¼�é�ú���Ê�¢���Â�—�“���—�Ã���Ø�—�¢�—�¼�Â�‹�Ü-
�Ü�ª�¢�§�—�“���Õ�‰���Â�ª�Ã�•�����ž�����µ�ô�—�“���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���¼�û�Ü���ª���“�•�¢�ä�ª�Â�—�Ø�Ã�—�¶�•��
Behov for lys i dagtimerne og evt. forskellige dag- og 
�Ã�•�ä�Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ü���•���‹�Ã�¢�ª�¢���•�¡���¼�‹�Ã�¢�“�—�Ã���•�¡���ä�é�Ã�Ã�—�¼-
�¼�—�Ã���Ü�•�Â�ä���•�Ø�—�•�¼�—�ä���•�¡���ä�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ã�Ü���‰�Œ�Ã�ª�Ã�¢�•

�T�‰���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ò�Ã�Ü�¹�—�Ü���Â�ª�Ã�•���������Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¹�¼�•�Ü-
�Ü�—���—�¼�¼�—�Ø���Ü�Ê�Â���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â���¼�ª�¢�—�Ü�Ê�Â���ä�ª�¼�Ü�ä�Ò�“�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�¬
�ô�—�¶�—�ž���§�ô�ª�Ü���“�—���—�Ø���ò�������•�����—�Ø���Œ�Ò�Ø���ô�‹�Ø�—���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���•�ä���Œ�—�¼�û�Ü�—��
�ä�ª�¼�Ü�ä�Ò�“�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�¬�Ø�•�Â�Õ�—�Ø���¡�Ò�Ø���Ê�¢���—���—�Ø���Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�¢��
�ä�é�Ã�Ã�—�¼�¼�—�Ø�•�����—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�¹�•�¼���Ø�—���—�¹�ä�—�Ø�—���Œ�Ø�Ê�—�Ã�Ü���Ø�—�Ü�Õ�—�¹�ä�ª�ô�—��
tunnellens udformning.
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Havneringen vejvisning

Vejvisning på Islands Brygge

Sammenhæng og henvisninger 

”1.4.2 Afmærkning på kørebaner og cykelstier”.

”1.4.6 Renhold og vintertjeneste”.

”1.3.2 Grønne cykelruter”.

�$�Ê�Ø���Ü�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���¢�‹�¼�“�—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�—���¹�Ø�•�ô���ä�ª�¼���Ø�é�ä�—�ô�—�¶-
�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���ô�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž��Koncept for supercykelstier �ž��
2023 og ”1.3.3 Supercykelstier”.

Anbefalinger til udformningen og anvendelsen af 
�ô�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø���¡�Ò�¼�¢�—�Ø�����—�¹�—�Ã�“�ä�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���Ê�Â��
�ô�—�¶�•�¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢�ž�����������•

�*�‰�Ã�“�Œ�Ê�¢���q�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž��
2017.

�a�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Œ�ª�¼�•�¢���q�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�•�Â�ä���ô�—�¶�ô�ª�Ü-
ning for vandre- og rideruter �ž���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�—�Ã�ž��
2017

4.2 Skiltning
�*�ô�Ê�Ø���Â�é�¼�ª�¢�ä�ž���¡�Ê�Ø�—�ä�Ø�‹�¹�¹�—�Ü���“�—�ä���•�ä���•�¡�Â�‹�Ø�¹�—���ª���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�¡�Ø�—�Â���¡�Ê�Ø���•�ä���Œ�Ø�é�¢�—���Ü�¹�ª�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�•�����¡�Â�‹�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���Œ�—���Ã�“�—�Ø���Ü�ª�¢���ª��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���Ü�û�Ã�Ü�¡�—�¼�ä���Ê�¢���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—�Ø���ª�¹�¹�—���ä�ª�¼���Ì�Ü�¹�ª�¼�ä�—�Ü�¹�Ê�ô�—�Ã�Ì�ž���“�—�Ø��
har negative konsekvenser for æstetik og fodgængeres 
komfort. Skiltning omfatter dels færdselstavler til regu-
�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���•�“�¡�‹�Ø�“�ž���Ê�¢���“�—�¼�Ü���ô�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¹�ª�¼�ä�—�•��

�q�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Ü�¹�ª�¼�ä�—���¼�—�“�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ø�—�Â���ä�ª�¼���—�ä���Â�‰�¼���—�¼�¼�—�Ø��
�¢�é�ª�“�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�ž���•�ä���“�—���¡�Ê�Ø�ä�Ü�•�ä���—�Ø���Õ�‰���“�—�Ã���Ü�•�Â�Â�—���Ø�é�ä�—�•��
�q�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���—�Ã�ä�û�“�ª�¢�ž���¹�Ê�Ã�ä�ª�Ã�é�—�Ø�¼�ª�¢���Ê�¢���Ü�‹�ä�ä�—�Ü��
�Ê�Õ�ž���§�ô�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���‹�Ã�“�Ø�—�Ø���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���¡�ú���ô�—�“���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���¡�Ê�Ø-
greninger.

�[�¹�ª�¼�ä�—�Ã�—���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���Ü�û�Ã�¼�ª�¢�ä���ä�ª�¼���•�ä���§�¶�‹�¼�Õ�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Â�—�“���•�ä��
���Ã�“�—���ô�—�¶���Ê�¢���¡�‰���Œ�—�¹�Ø�‹���—�ä�ž���•�ä���“�—���—�Ø���Õ�‰���Ø�—�ä�ä�—���ô�—�¶�•���[�•�Â�ä�ª�“�ª�¢��
skal skiltene integreres ved eksisterende skiltning og 
indpasses eksisterende byinventar og -rum.

�-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���Ü�¹�ª�¼�ä�—�ä�•�ô�¼�—�Ø���Ê���—���Õ�‰���—�Ã���§�Ò�¶���Ü�ä�•�Ã-
�“�—�Ø�ž���“�•���ä�•�ô�¼�—�Ø�Ã�—�Ü���¡�Ø�ª�§�Ò�¶�“�—���Â�ª�Ã�“�Ü�ä���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—�����ž�����Â���Ê�ô�—�Ø��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Ê�¢�����ž�����Â���Ê�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�•�����¡���§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼���Ü�Ã�—�Ø�û�“�Ã�ª�Ã�¢��
�Ê�¢���“�Ø�ª�����¹�•�Ã���“�—�ä���ô�‹�Ø�—���Ã�Ò�“�ô�—�Ã�“�ª�¢�ä���•�ä���Ü�‹�ä�ä�—���ä�•�ô�¼�—�Ã���§�Ò�¶�—�Ø�—�ž��
�Â�—�Ã���§�Ò�¶�“�—�Ã���Œ�Ò�Ø���ª�¹�¹�—���Ê�ô�—�Ø�Ü�ä�ª�¢�—�����ž�����Â���ä�ª�¼���é�Ã�“�—�Ø�¹�•�Ã�ä�—�Ã���•�¡��
nederste tavle. 

�f�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���ä�‹�ä���Œ�û�Â�ª�¼�¶�Ò���¹�•�Ã���Ü�¹�ª�¼�ä�—���ª���¢�•�¼�¢�—�Ø���Ê�¢���¼�•�ô�—���Œ�Ò�¶�¼�—�Ø��
�•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���Â�—�“���—�Ã���§�Ò�¶�“�—���Õ�‰�����ž� ���Â���¡�Ø�•���Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Ê�ô�—�Ø-
���•�“�—���ä�ª�¼���Ê�ô�—�Ø�¹�•�Ã�ä���•�¡���Ò�ô�—�Ø�Ü�ä�—���ä�•�ô�¼�—�•

Vejvisning på cykelruter

�W�é�ä�—�ô�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø���¹�•�Ã���ô�ª�Ü�—�����—�Ø�Ã�Â�‰�¼���µ�¡�ú���—�Ã��
�Œ�û�“�—�¼�¶�ž���Ã�‹�Ø�Â�‰�¼���¼�•�Ã�¢�Ü���Ø�é�ä�—�Ã�ž���Ü�•�Â�ä���§�ô�Ê�Ø���Â�•�Ã�¢�—���Â�ª�Ã�é�ä-
�ä�—�Ø�ž���“�—�ä���ä�•�¢�—�Ø���•�ä���•�û�¹�¼�—���“�—�Ø�§�—�Ã�•

�-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ü�¹�ª�¼�ä�—�Ü���Â�—�“���¼�Ê�¹�•�¼�—���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø�ž���Ø�—�¢�ª�Ê�Ã�•�¼�—��
�Ø�é�ä�—�Ø�ž���Ü�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���Ã�•�ä�ª�Ê�Ã�•�¼�—���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø�ž���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—��
cykelruter samt europæiske cykelruter.

�[�ä�ª�Ø�é�ä�—�ä�•�ô�¼�—�Ø���•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ü���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���•�ä���§�•�ô�—���Â�‰-
�¼�—�Ã�—���§�Ÿ���������Â�Â���Ê�¢���Œ�Ÿ�����������Â�Â�•���f�Ã�“�—�Ø�ä�•�ô�¼�—�Ø���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���§�Ÿ��
���������Â�Â���Ê�¢���Œ�Ÿ�����������Â�Â���¡�ú���Â�—�“�����—�Ø�Ã�Á���Ê�¢���Ã�‹�Ø�Â�‰�¼���—�¼�¼�—�Ø���§�Ÿ��
���������Â�Â���Ê�¢���Œ�Ÿ�����������Â�Â���Â�—�“���Õ�ª�¼���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ã�‹�¹�Õ�ª�¼�ž���“�—�Ø���ô�ª�Ü�—�Ø�ž��
�•�ä���Ø�é�ä�—�Ã���“�Ø�—�¶�—�Ø���ª���—�ä���¹�Ø�û�“�Ü���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ø�•
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Vejvisning på H.C. Andersens Boulevard

Midlertidig vejvisning til cyklister under Tour de France

Cyklister på den midlertidig afspærrede 
H.C. Andersens Boulevard under Tour de France

Vejvisning på Farumruten, foto Nadia Horsted

Vejvisning uden for ruter

�q�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Ø�é�ä�—�Ø���¼�—�“�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¡�Ø�—�Â���ä�ª�¼���—�ä��
�Ü�Õ�—�•�ª���¹�ä���Â�‰�¼���¡�ú���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—���—�¼�¼�—�Ø���—�Ã���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�•���*�—�Ø���¹�•�Ã���•�Ã-
�ô�—�Ã�“�—�Ü���Ü�ä�ª�Õ�ª�¼�ô�—�¶�ô�ª�Ü�—�Ø���$�����ž�����Â�—�“���Ü�—�Ø�ô�ª�•�—�Ü�û�Â�Œ�Ê�¼���Ê�¢�¬�—�¼�¼�—�Ø��
�Ü�—�Ø�ô�ª�•�—�Â�‰�¼�—�ä�Ü���Ã�•�ô�Ã�•���q�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Ø�é�ä�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü��
�Ã�Ê�Ø�Â�•�¼�ä���Õ�‰���¹�Ê�Ø�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ø�•���—�Ã���Ø�é�ä�—���—�¼�¼�—�Ø���—�Ã���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—��
�ô�—�¶�•��

Midlertidig vejvisning

�B�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢���ô�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ä�ª�¼���Â�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢�—���Â�‰�¼���¡�ú��
�ª���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—���Â�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���¹�é�¼�ä�é�Ø�—�¼�¼�—���—�ô�—�Ã�ä�Ü�•���B�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª-
�“�ª�¢���ô�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���“�—�Ü�é�“�—�Ã���ª���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—���Â�—�“��
�Â�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢���Ê�Â�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���“�—�Ã���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���ô�—�¶���Ê�¢��
�ô�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•���T�—�Ø�Â�•�Ã�—�Ã�ä���ô�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž���“�—�Ø���Â�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢���ª�¹�¹�—��
�•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü�ž���Ü�¹�•�¼���Ê�ô�—�Ø�“�‹�¹�¹�—�Ü�•���q�—�“���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�Â�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø��
�Œ�Ò�Ø���ô�—�“���Ü�ä�•�Ø�ä�—�Ã���•�¡���Ê�Â�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ã���Ê�Õ�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã�ž���“�—�Ø��
�ô�ª�Ü�—�Ø���Ø�é�ä�—�Ã���Ê�¢���¡�Ê�Ø�¹�¼�•�Ø�—�Ø���‰�Ø�Ü�•�¢�—�Ã�•��

89

B
yi

nv
en

ta
r 

og
 -

ud
st

yr
 ti

l c
yk

lis
te

r



Dynamisk cykelparkeringstavle ved Amagerbro St

Cykelbarometer på Dr. Louises Bro

Nedtællingssignal, Nørre Allé/Jagtvej

Variabel cykeltavle på Nørrebrogade

4.3 ITS-udstyr 
�-�a�[�Á�é�“�Ü�ä�û�Ø���µ�-�Ã�ä�—�¼�¼�ª�¢�—�Ã�ä�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Ü�û�Ü�ä�—�Â�—�Ø�¶���Ê�Â�¡�•�ä�ä�—�Ø��
en række forskellige typer af elektronisk udstyr. Udsty-
�Ø�—�ä���—�Ø���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���ä�ª�¼�¹�Ê�Œ�¼�—�ä���Ü�ä�Ø�Ò�Â���Ê�¢���Â�Ê�“�—�Â�•��

Variable cykeltavler 

�q�B�[���µ�q�•�Ø�ª�•�Œ�¼�—���B�—�Ü�Ü�•�¢�—���[�ª�¢�Ã�Ü�¶���—�Ø���ô�•�Ø�ª�•�Œ�¼�—���ô�—�¶�ä�•�ô�¼�—�Ø�ž��
�Ü�Ê�Â���¹�•�Ã���ô�ª�Ü�—���—�Ã���Ø�‹�¹�¹�—���ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Ê�Â���¡�ú���Ø�é�ä�—�ô�•�¼�¢���Ê�¢��
�Ø�—�¶�Ü�—�ä�ª�“�•���%�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���Ü�¹�•�¼���ª�Ã�“�§�Ê�¼�“�—�ä���ô�‹�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ø�—�¼�•�ä�—�Ø�—�ä�ž��
omfang af informationer skal begrænses og udstyret 
skal passe ind i konteksten og byrummet. 

Cykelbarometre viser antal cyklister og registrerer 
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ã�ž���“�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�ª�•�����—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Ê�¢�Ü�‰���“�û�Ã�•�Â�ª�Ü�¹�—��
�•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�ä�•�ô�¼�—�Ø�ž���“�—�Ø���ô�ª�Ü�—�Ø���•�Ã�ä�•�¼���¼�—�“�ª�¢�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—-
�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���¡�ú���ª���—�Ã���•�û�¹�—�¼�¹�‹�¼�“�—�Ø�•��

Nedtællingssignal

�C�—�“�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�Ü�Ü�ª�¢�Ã�•�¼���ô�ª�Ü�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���¼�•�Ã�¢���ä�ª�“���“�—�Ø���—�Ø��
�ä�ª�¼�ž���•�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�ä���Ü�¹�ª���—�Ø�•�����—�Ø���Ü�¹�•�¼���ô�ª�Ü�—�Ü���“�—�Ã���¹�Ê�Ø�Ø�—�¹�ä�—���Ø�—�Ü�ä�ä�ª�“���ª��
�Ü�—�¹�é�Ã�“�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Â�—�“���Ü�û�Â�Œ�Ê�¼�—�Ø���µ�¡�ú���—�Ã���Ü�Ò�¶�¼�—���—�¼�¼�—�Ø���•�ª�Ø�¹�—�¼�¶�•

Nedtællingssignalet skal sættes op i en passende 
�•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���Ü�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���Ã�‰���•�ä���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—���Ü�ª�¢���ä�ª�¼��
det og tilpasse hastigheden. Der kan vises nedtælling 
�ä�ª�¼���¢�Ø�Ò�Ã�ä���Ê�¢���ä�ª�¼���Ø�Ò�“�ä�•

Ledelys

�%�é�¼�—���¼�—�“�—�¼�û�Ü�ž���“�—�Ø���•�¹�ä�ª�ô�—�Ø�—�Ü���ô�—�“���“�—�ä�—�¹�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
kan med gule blink som er synlige fra krydset skærpe 
�Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�—�Ã���Õ�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���§�Ê�Ü���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�•�§�•�é���Ò�Ø�—�Ø�•���%�Ø�Ò�Ã�Ã�—���Ê�¢���Ø�Ò�“�—���¼�—�“�—�¼�û�Ü��
�¹�•�Ã���ô�ª�Ü�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ø���Â�Ê�“���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�ž���§�ô�Ê�Ø���§�é�Ø�ä�ª�¢�ä��
�“�—���Ü�¹�•�¼���¹�Ò�Ø�—���¡�Ê�Ø���•�ä���Ø�•�Â�Â�—���“�—�ä���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���¼�û�Ü���¡�Ê�Ø�é�“�—�•

�Q�ô�Ø�ª�¢���-�a�[�Á�é�“�Ü�ä�û�Ø���—�Ø���¡�ú���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�ž���“�—�Ø���“�û�Ã�•�Â�ª�Ü�¹���¹�•�Ã��
prioritere cyklister. 
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Fodhvilere på Fredensbo Fodhviler, foto Ursula Bach

Skråtstillet affaldskurv, foto Ursula Bach

Sammenhæng og henvisninger 

”1.4.6 Renhold og vintertjeneste”.

�Ì���•���•���������Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Ì�•

”3.3.6 Tilladt højresving for rødt”.

4.4 Servicefaciliteter
�[�—�Ø�ô�ª�•�—�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø���ä�ª�¼�¡�Ò�¶�—�Ø���—�¹�Ü�ä�Ø�•���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�ä�é�Ø�—�Ã�•��
Ny viden bruges i udviklingen og til forbedringer af 
forskellige servicefaciliteter. 

�$�Ê�“�§�ô�ª�¼�—�Ø�—���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü���ª���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���Ò�¢�—�Ø��
�¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���ô�—�Ã�ä�—�Ø���ô�—�“���Ø�Ò�“�ä���¼�û�Ü�•�����û�¹�¼�ª-
ster kan selv klare mindre reparationer ved servicestati-
�Ê�Ã�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Õ�é�Â�Õ�—�Ø�•���a�Ò�Ø�Ü�ä�—�Ã���¹�•�Ã���Ü�¼�é�¹�¹�—�Ü���ô�—�“���ô�•�Ã�“�Õ�Ê-
ster. 

�[�¹�Ø�‰�ä�Ü�ä�ª�¼�¼�—�“�—���•���•�¼�“�Ü�¹�é�Ø�ô�—���Ü�¹�•�¼���•�¼�ä�ª�“���Ê�Õ�Ü�ä�ª�¼�¼�—�Ü���ª���Ü�•�Â�•�Ø�Œ�—�¶-
�“�—���Â�—�“���“�Ø�ª���Ü�—�Ã�§�—�“�—�Ã���é�“���¡�Ø�•���Œ�—�§�Ê�ô�—�ä���Ê�¢���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ø-
�Ã�—���¡�Ê�Ø���ä�Ò�Â�Ã�ª�Ã�¢�•

�$�Ê�“�§�ô�ª�¼�—�Ø�—���Ê�¢���•���•�¼�“�Ü�¹�é�Ø�ô�—���Ü�¹�•�¼���§�•�ô�—���—�Ã���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���Õ�‰���•�•�•��
�������•�Â���ä�ª�¼���•�Ã�“�Ø�—���¡�•�Ü�ä�—���¢�—�Ã�Ü�ä�•�Ã�“�—�ž���Ü�‰���¡�—�¶�Ã�ª�Ã�¢���—�Ø���Â�é�¼�ª�¢�ä�•��
���—�Ø���Œ�Ò�Ø���“�—�Ü�é�“�—�Ã���ô�‹�Ø�—���Â�ª�Ã�•���������•�Â���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã��
�Ê�¢���¡�•�Ü�ä�—���¢�—�Ã�Ü�ä�•�Ã�“�—� ���ô�—�“���¡�Ê�“�§�ô�ª�¼�—�Ø�—���“�Ê�¢���§�—�¼�Ü�ä���ª�¹�¹�—���Â�—�Ø�—�•��
�$�Ê�“�§�ô�ª�¼�—�Ø�—���Ê�Õ�Ü�‹�ä�ä�—�Ü�������Ã�������•�Â���Œ�•�¢���ô�—�“���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã�Ü��
�Ü�ä�Ê�Õ�Ü�ä�Ø�—�¢�•���$�Ê�“�§�ô�ª�¼�—�Ø�—���Ê�Õ�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���ª�¹�¹�—���ô�—�“���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼-
�Ü�ä�ª���—�¼�¼�—�Ø���ä�ª�¼�¼�•�“�ä���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���Ø�Ò�“�ä�•
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Figur 28: Københavnerstativ

Figur 29: Pq-ladcykelstativ
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Pq-ladcykelstativ ved Sankt Hans Torv

4.5 Cykelparkering
���—�“�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���—�Ø���Â�—�“�ô�ª�Ø�¹�—�Ã�“�—���ä�ª�¼���•�ä���¡�‰�����—�Ø�—���¹�Ò-
benhavnere til at vælge cyklen. 

���Ã���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼���¢�Ø�é�Ã�“�Ø�—�¢�—�¼���ô�—�“���•�Ã�¼�‹�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���—�Ø�ž��
�•�ä���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ü�¹�•�¼���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Ü�‰���“�—�Ã�Ÿ

1. er let tilgængelig for brugerne

2. �—�Ø���ª���é�Â�ª�“�“�—�¼�Œ�•�Ø���Ã�‹�Ø�§�—�“���•�¡���ª�Ã�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�•�Ø�ä�ª�—�Ø�Ã�—���µ�ä�é�Ø-
�Â�‰�¼�¶�•

Standardstativer

�-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü���Ü�Ê�Â���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä��
to standardstativer. 

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�ä���—�Ø���—�ä���Â�Ê�“�é�¼�Ü�ä�•�ä�ª�ô���ä�ª�¼���ä�Ê�§�¶�é�¼�—�“�—��
�•�û�¹�¼�—�Ø���µ�Ü�—��Figur 28 ). 

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���T�×�Á�¼�•�“�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�•�ä�ª�ô���—�Ø���—�ä���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ü�ä�•�ä�ª�ô���Â�—�“��
�Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���ä�Ê���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø���µ�Ü�— Figur 29 �¶�•�����—�ä���—�Ø���“�Ê�¢���Ê�¢�Ü�‰���Â�é-
�¼�ª�¢�ä���•�ä���¡�‰���Õ�Ø�Ê�“�é�•�—�Ø�—�ä���¼�•�“�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�ä���Ü�Ê�Â���—�ä���Ü�Ê�¼�Ê�Á�Ü�ä�•�ä�ª�ô��
�¡�ú���ô�—�“���Â�Ê�Ã�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���¼�•�Ã�¢�Ü���¡�•�•�•�“�—�•

Vejareal til cykelparkering

�q�—�“���—�Ø���Ü�ä�Ê�Ø�ä���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���“�—�ä���¹�•�Ã��
�ô�‹�Ø�—���ô�•�Ã�Ü�¹�—�¼�ª�¢�ä���•�ä�����Ã�“�—���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“-
�Ü�—�Ø���Õ�‰���—�¢�Ã�—�“�—���•�Ø�—�•�¼�—�Ø���¡�ú���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�Ü�é�“�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ø��
forvaltningen muligheden for at konvertere bilparke-
ringspladser til cykelparkering. En bilparkeringsplads 
�¹�•�Ã���Ê�Â�“�•�Ã�Ã�—�Ü���ä�ª�¼���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���¡�Ê�Ø�����Ã�������•�û�¹�¼�—�Ø��
�—�¼�¼�—�Ø�����Ã�����¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø�•

Flex-parkering

�T�‰���Ü�ä�—�“�—�Ø���Â�—�“���—�ä���¡�•�Ü�ä���Œ�Ø�é�¢�Ü�Â�Ò�Ã�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���ô�•�Ø�ª�—�Ø�—�Ø���Ê�ô�—�Ø��
�“�Ò�¢�Ã�—�ä�ž���¹�•�Ã���ª�Ã�“�¡�Ò�Ø�—�Ü�����—�¹�Ü�ª�Œ�¼�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���Œ�ª�¼�Á���Ê�¢��
�•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ä�ª�¼�¼�•�“�—�Ü���Õ�‰���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ä�ª�“�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø���•�¡��
�“�Ò�¢�Ã�—�ä�•�����—�ä�ä�—���¹�•�Ã���¡�ú���ô�‹�Ø�—���ô�—�“���Ü�¹�Ê�¼�—�Ø�ž���Ê�¢���¡�é�Ã�¢�—�Ø�—�Ø���Œ�—�“�Ü�ä��
�Â�—�“���—�Ã���•���•�¼�—���Â�—�“���¼�Ê�¹�•�¼�ä���“�Ø�ª���Ü�Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�•�¼�—���Ê�Â���¡�Ø�ª�§�Ê�¼�“�—�¼�Ü�—��
af areal. 
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Fleksparkering på Nordre Frihavngsgade

Højkvalitetscykelkælder med god beliggenhed og nem adgang 
ved Panum

Cykelparkering ved Nordhavn St.

Cykelparkering ved siden af hovedindgangen ved Fisketorvet

Fleksparkering ved Gasværksvejens skole 

Sammenhæng og henvisninger 

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü��Cykelparkering og opstil-
�¼�ª�Ã�¢���•�¡���Â�ª�Ã�“�Ø�—���é�“�¼�—�¶�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�ž�����������•

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���W�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—-
ring af cykelparkering �ž�����������•

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���Ã�Ê�Ø�Â�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���—�Ø���Œ�ª�Ã�“�—�Ã-
�“�—���ª���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—���Â�—�“���¼�Ê�¹�•�¼�Õ�¼�•�Ã�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ã�û�Œ�û�¢�¢�—�Ø�ª�ž��
�•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���ª���Œ�û�—�Ã�Ü���Ø�é�Â���Â�ô�•�ž���Â�—�Ã���¹�•�Ã���Ê�¢�Ü�‰��
�Œ�Ø�é�¢�—�Ü���Ü�Ê�Â���ô�—�¶�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢���ä�ª�¼���•�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�—���Œ�—�§�Ê�ô���ª���•�Ã�“�Ø�—��
�Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã�¢�—�ž���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��������� .

”1.1.9 Tunneller, trapper og elevatorer” .

�$�Ê�Ø���é�“�“�û�Œ�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â���¢�Ø�•�“�ª�—�Ã�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø���ä�ª�¼�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø���ä�ª�¼���•�û-
�¹�—�¼�¹�‹�¼�“�Ø�—�Ÿ��”1.4.3 Geometrisk udformning” .

Cykelparkering på fortovsarealer

���û�¹�—�¼�Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�Ø���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�ä���Õ�‰���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—���Ü�¹�•�¼���Ê�ô�—�Ø�§�Ê�¼�“�—���¹�Ê�Â-
�Â�é�Ã�—�Ã�Ü���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���ä�ª�¼�¢�‹�Ã�¢�—�¼�ª�¢�§�—�“�ž���“�ô�Ü�•���•�ä��
�¢�•�Ã�¢�Á���Ê�¢���¼�—�“�—�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Œ�ª�Œ�—�§�Ê�¼�“�—�Ü�ž���Ü�•�Â�ä���•�ä���¢�•�Ã�¢�Œ�•-
�Ã�—�Ã���—�Ø���Â�ª�Ã�“�Ü�ä�����ž�����Â���Œ�Ø�—�“�•�����û�¹�—�¼�Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�Ü�ž���Ü�‰��
�Œ�•�¢�“�‹�¹�¹�—�ä���•�¡���•�û�¹�¼�—�Ã���Â�ª�Ã�“�Ü�ä���—�Ø���������•�Â���¡�Ø�•���¼�—�“�—�¼�ª�Ã�¶�—�Ø�•
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Træ ved Østerbrogade, foto Troels Heien

Træ ved Gothersgade, foto Nadia Horsted

Sammenhæng og henvisninger 

�$�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���—�Ã���¼�•�Ã�¢�Ü�ª�¢�ä�—�ä���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä���ô�—�“���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Â�—�“��
�Œ�—�¢�Ø�Ò�Ã�Ã�ª�Ã�¢���ª���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�ž���—�Ø���“�—�ä���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä��
�•�ä���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—���Ü�ª�¢���ä�ª�¼���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü��Ret-
�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���ô�—�“���ä�Ø�‹�—�Ø�ž�������������Ê�¢��32 krav 
�ä�ª�¼���“�Ø�ª���Ü�ô�—�Ã�¼�ª�¢���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���•�Ã�¼�‹�¢�ž�����������•

For at mindske risikoen for at bilister overser cykli-
�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���Œ�Ò�Ø���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���ô�‹�Ø�—���ä�Ø�‹�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø��
�Œ�—�Õ�¼�•�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�������Á�������Â���¡�Ò�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä-
�Õ�é�Ã�¹�ä�—�ä�Ÿ���Ì���•�����%�Ê�“���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���ô�—�“���¹�Ê�Ã���ª�¹�ä-
punkter” .

�Ì���•���•�����W�—�Ã�§�Ê�¼�“���Ê�¢���ô�ª�Ã�ä�—�Ø�ä�¶�—�Ã�—�Ü�ä�—�Ì�•

�$�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�—�Ü���Õ�‰���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô-
nerkortet .

4.6 Beplantning og begrønning
���û�Ã�•�ä�é�Ø�—�Ã���Ü�¹�•�¼���Ò�¢�—�Ü���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���¢�—�Ã�Ã�—�Â���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã-
�¢�—�Ã�Ü���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•��

���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ø���¢�¼�•�“�—���¡�Ê�Ø���ô�—�¶�ä�Ø�‹�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���¢�ª�ô�—�Ø���¼�‹���¡�Ê�Ø���Ø�—�¢�Ã�—�Ã��
�Ê�¢���Ü�¹�û�¢�¢�—���Õ�‰���ô�•�Ø�Â�—���“�•�¢�—�•�����û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼��
�ä�•�¢�—���§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���ä�Ø�‹�—�Ø�Ü���Ø�Ê�“���Ê�Ã�—�Ø�ž���Ê�¢���Ü�ª�¹�Ø�—��
tilstrækkeligt plads i rabatter og bede til gode vækst-
�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���¡�Ê�Ø���Œ�—�Õ�¼�•�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•�����—�Ø�é�“�Ê�ô�—�Ø���Ü�¹�•�¼���“�—�ä���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü�ž��
�•�ä���Œ�—�Õ�¼�•�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�ô�—�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ø���¹�Ø�•�ô���ä�ª�¼���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�ž��
�¡�Ø�ª�Ø�é�Â�Ü�Õ�Ø�Ê���¼�—�Ø���Ê�¢���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�—���¡�Ê�Ø-
�§�Ê�¼�“���Œ�‰�“�—���ô�—�“���•�Ã�¼�‹�¢���Ê�¢���Õ�‰���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ü�ª�¢�ä�•�����Ã�“�—�¼�ª�¢���Ü�¹�•�¼��
�“�—�ä���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü�ž���•�ä���Œ�—�Õ�¼�•�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�Ã���“�Ø�ª���—�Ü���Õ�‰���—�Ã���—���—�¹�ä�ª�ô��
�Ê�¢���•�Ø�Œ�—�¶�“�Ü�Â�ª�¼�¶�Ò�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢���¡�Ê�Ø�Ü�ô�•�Ø�¼�ª�¢���Â�‰�“�—�•

���—�Ü�¹�‹�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�é�Ü�¹�—���Ê�¢���ä�Ø�‹�—�Ø���Ü�•�Â�ä�����—�Ø�Ã�—�¼�Ü�—���•�¡���Ã�—�“-
�¡�•�¼�“�—�ä���¼�Ò�ô���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—�Ø���ä�ª�¼���¢�Ê�“�—��
�Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�•�Â�ä��
�“�—���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�•���-�Ü�‹�Ø���ô�—�“���¹�Ø�û�“�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¢�Ê�“�—��
�Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü���Â�—�“���¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���Œ�—�Ü�¹�‹�Ø�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø��
regulering af beplantningen. Desuden skal færdsel-
�Ü�ä�•�ô�¼�—�Ø�ž���¼�•�Â�Õ�—�Ø���Ê�¢���Ü�¹�ª�¼�ä�—���§�Ê�¼�“�—�Ü���¡�Ø�ª���¡�Ê�Ø���Œ�—�Õ�¼�•�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•

�a�Ø�‹�—�Ø���Ü�¹�•�¼���é�“�ô�‹�¼�¢�—�Ü�ž���Ü�‰���“�—�ä���—�Ø���Â�é�¼�ª�¢�ä���•�ä���Ê�Õ�Ü�ä�•�Â�Â�—���ª��
�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���ª���Ã�‹�Ø�§�—�“�—�Ã�ž���Ê�¢���•�Ø�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���“�•�Ã�Ã�—�Ø��
�Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ã�—�“�¡�•�¼�“�Ü�¡�Ø�é�¢�ä�ž���Ã�Ò�“�“�—�Ø�ž���¹�Ê�¢�¼�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø��
�¼�ª�¢�Ã�•�ž���Œ�Ò�Ø���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���é�Ã�“�¢�‰�Ü���ô�—�“���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�Ü�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�•���q�—�“��
�ô�•�¼�¢���•�¡���é�Ø�ä�—�Ø���Ê�¢���¢�Ø�‹�Ü�Ü�—�Ø���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���ô�‹�Ø�—���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰�ž���•�ä���Œ�—-
�¢�Ø�Ò�Ã�Ã�ª�Ã�¢���ª�¹�¹�—���¢�—�Ã�—�Ø�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���Ê�¢���§�‹�Ã�¢�—�Ø��
ind over færdselsarealerne.
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Træer langs cykelsti, foto Troels Heien
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Borgermøde, foto Nadia Horsted

Borgermøde, foto Ursula Bach

�B�•�Ã�¢�—���¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø���§�•�Ø���Œ�—�ä�û�“�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø���•�¼�ä�ª�“��
�¼�•�ô�—�Ü���—�Ã���Ü�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�“���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Á���Ê�¢���“�ª�•�¼�Ê�¢�ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶���ä�ª�“�¼�ª�¢�ä���ª���Õ�Ø�Ê�•�—�Ü�Ü�—�Ã�•

���ô�•�¼�é�—�Ø�ª�Ã�¢���—�Ø���•�¡�¢�Ò�Ø�—�Ã�“�—���¡�Ê�Ø���•�ä���“�Ê�¹�é�Â�—�Ã�ä�—�Ø�—���—���—�¹�ä���Ê�¢���ô�é�Ø�“�—�Ø�—���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä���Ê�¢���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�•�¼�—�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���¹�•�Ã���ä�Ø�•���¹�Á��
�Ê�¢���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�Ü�Ü�ª�¹�Ø�—���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•

���•�����[�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�“���ô�é�Ø�“�—-
rings- og dialogværktøj 
�$�Ê�Ø���•�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�—���Ê�¢���ô�‹�¼�¢�—���“�—�Ã���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�ž���“�—�Ø���Œ�—�“�Ü�ä��
�Ê�Õ�¡�û�¼�“�—�Ø���—�Ã���ä�Ø�û�¢�ž���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�•�Œ�—�¼���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�ž���—�Ø���“�—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø���—�Ã��
�Ü�ä�—�“�Ü�Ü�Õ�—�•�ª���¹���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�•���*�—�Ø�ä�ª�¼���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
�ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Á���Ê�¢���“�ª�•�¼�Ê�¢�ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶���ä�ª�“�¼�ª�¢�ä���ª���Õ�Ø�Ê�•�—�Ü�Ü�—�Ã���Ü�Ê�Â��
�é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ü���ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡�����������•��

�q�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶�—�ä���§�•�Ø���ä�ª�¼���¡�Ê�Ø�Â�‰�¼���•�ä���ä�û�“�—�¼�ª�¢�¢�Ò�Ø�—�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���“�—��
�¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ü���ä�Ø�û�¢�§�—�“�ž���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â-
�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—�Ü���•�¡���“�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•��

�f�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���—�Ø�ž���•�ä���“�—�ä���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���ä�Ø�û�¢�ä�ž���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä�•�Œ�—�¼�ä��
�Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���¡�Ê�Ø���•�¼�¼�—���•�ä���•�û�¹�¼�—���ª���Œ�û�—�Ã�•�����ª�¼�—�Â�Â�•�—�ä���—�Ø�ž���•�ä���“�—�ä��
�Ü�Ê�Â���Ê���—�Ü�ä���ª�¹�¹�—���—�Ø���Â�é�¼�ª�¢�ä���•�ä���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—���¼�ª�¢�—�¼�ª�¢�ä���Â�—�¼�¼�—�Â��
�¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø�Ã�—�ž���“�•���“�—�Ø���—�Ø���Ã�Ê�¢�¼�—���ª�Ã�“�Œ�û�Ø�“�—�Ü���Â�Ê�“�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã-
�¢�—�Ø���Ã�‰�Ø���“�—�Ø���Ü�¹�•�¼���ä�•�¢�—�Ü���§�—�Ã�Ü�û�Ã���ä�ª�¼���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���Ê�¢��
�Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã�¢���ª���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Ã�—�ä�ä�—�ä�•���f�•�Ã�Ü�—�ä���§�ô�•�“�ž���Ü�‰���—�Ø���“�—�Ø��
�ª�¹�¹�—���˜�Ã���é�Ã�ª�ô�—�Ø�Ü�—�¼���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ê�¢���“�—�Ø���Ü�¹�•�¼���•�¼�ä�ª�“���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—���—�Ã��
�¹�Ê�Ã�¹�Ø�—�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���Õ�‰���Œ�•�¢�¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���¡�ú

• �a�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ÿ���¡�ú���•�Ã�“�—�¼�—�Ã���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���•���§�Ò�¶�Ø�—�Ü�ô�ª�Ã�¢�—�Ã�“�—��
�Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���§�ô�ª�Ü���ä�‹�ä���Õ�‰���Ü�¹�Ê�¼�—�¬�ª�Ã�Ü�ä�ª�ä�é�ä�ª�Ê�Ã

• ���ª�Ü�Õ�Ê�Ã�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���ô�—�¶�•�Ø�—�•�¼�—�ä���ä�ª�¼���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
og bilister 

• Byrummets karakter 

• �T�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�¼�¼�—�Â���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“�ž���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ê�¢��
�ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�•

5 Vurdering og evaluering af  
cykel- og vejprojekter
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Parameter Type Hvordan Hvornår

Fremkom-
melighed

Kvantitativ
Simule-
rings- 
program

�$�Ò�Ø���Ê�¢���—���—�Ø��
etablering

Antal 
cyklister

Kvantitativ
�B�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢�—��
tælle- 
stationer

�$�Ò�Ø���Ê�¢���—���—�Ø��
etablering

Tabel 8: Cykelpulje evaluering

�e Trafiktælling, hvor to gummislanger lægges på vejen eller cykelstien, og registrerer trykket hver gang, der kører en cykel eller bil henover.

5.2 Proces og evaluering
���ä���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���Ü�—�ä���é�Õ���¡�Ê�Ø���—�ô�•�¼�é�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø��
�é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ü���ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡�����������•���C�—�“�—�Ã�¡�Ê�Ø���Ü�¹�ª�ä�Ü�—�Ø�—�Ü���“�—���Â�ª�Ã�ª-
�Â�•�¼�—���¹�Ø�•�ô���¡�Ê�Ø���•�ä���—�ô�•�¼�é�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•��

Førmåling

•  Før-billeder:  i og udenfor myldretiden.

• ���a�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�Ÿ���a�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���¡�•�Ü�ä�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Â�—�“���—�Ã��
�Â�•�Ü�¹�ª�Ã�—�¼���ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
bilister og fodgængere. Der anbefales slangetæl-
ling �u���Â�—�“���—�Ã���ô�•�Ø�ª�¢�§�—�“���Õ�‰���Â�ª�Ã�•���—�Ã���é�¢�—���Ê�¢���§�—�¼�Ü�ä���Õ�‰��
���Ã�����é�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä���Ê�Õ�Ã�‰���—�ä���Â�—�Ø�—���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���“�•�ä�•�¢�Ø�é�Ã�“�¼�•�¢�•��
�a�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�¹�•�¼���—�Ã�ä�—�Ã���ô�‹�Ø�—���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø��
�ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���•���‹�Ã�¢�ª�¢�ä���•�¡���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä�Ü���Õ�¼�•�•�—�Ø�ª�Ã�¢�•���a�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø��
�Ü�¹�•�¼���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä�Ü�Ü�ª�¹�Ø�—�Ü�ž���¡�Ò�Ø���“�—���Œ�Ø�é�¢�—�Ü�•�����Ã���—�ô�ä�•���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã-
�“�—���ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢���Œ�Ò�Ø���Â�•�¹�Ü�•���ô�‹�Ø�—�������‰�Ø���¢�•�Â�Â�—�¼�ž���Ê�¢���“�—�Ø��
�Â�‰���ª�¹�¹�—���ô�‹�Ø�—���Ü�¹�—�ä���ô�‹�Ü�—�Ã�ä�¼�ª�¢�—���¡�Ê�Ø�•�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä��
�Ü�ª�“�—�Ã���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���Œ�¼�—�ô���é�“�¡�Ò�Ø�ä�•��

•  Omfattende førmåling: ���ô�—�“���¹�Ê�Â�Õ�¼�—�¹�Ü�—���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—��
�•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���µ�ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���ô�—�“���—�Ã���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Ò�¹�Ê�Ã�Ê�Â�ª��
�Ê�ô�—�Ø�������Â�ª�Ê�•���¹�Ø�•�¶���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü���—�Ã���Â�—�Ø�—���Ê�Â�¡�•�ä�ä�—�Ã�“�—���¡�Ò�Ø�Â�‰-
�¼�ª�Ã�¢�•���W�—�¼�—�ô�•�Ã�ä�—���Â�—�ä�Ê�“�—�Ø���ä�ª�¼���¡�Ò�Ø�Â�‰�¼�ª�Ã�¢���¡�•�Ü�ä�¼�‹�¢�¢�—�Ü���•�¡��
�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�¢���¡�Ê�Ø�Â�ª�“�¼�—�Ü���ä�ª�¼���Ø�‰�“�¢�ª�ô�—�Ø�•

•  Vurdering af forskellige (kryds)løsninger:  Forskelli-
�¢�—���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���µ���I�B�T���[�[�ž���q�-�[�[�-�B���—�¼�¼�—�Ø�������C�:���T�¬
���x�:���T�¶���Ü�•�Â�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Á���Ê�¢���“�ª�•�¼�Ê�¢�ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶�—�ä���Œ�Ø�é�¢�—�Ü��
�ä�ª�¼���•�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�¼�Ò�Ü-
ninger i signalregulerede kryds.

�����—�Ø�Â�‰�¼�ª�Ã�¢

•  �����—�Ø�Á�Œ�ª�¼�¼�—�“�—�Ø�Ÿ���ª���Ê�¢���é�“�—�Ã�¡�Ê�Ø���Â�û�¼�“�Ø�—�ä�ª�“�—�Ã���Õ�‰���“�—���Ü�•�Â-
�Â�—���Ü�ä�—�“�—�Ø���Ê�¢���ä�ª�“�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø���Ü�Ê�Â���¡�Ò�Ø�Á�Œ�ª�¼�¼�—�“�—�Ø�Ã�—�•

•  �a�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�Ÿ���a�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���¡�•�Ü�ä�¼�‹�¢�¢�—�Ü���Â�—�“���—�Ã��
�Â�•�Ü�¹�ª�Ã�—�¼���ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“-
�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Õ�‰���Ü�•�Â�Â�—���ä�ª�“�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���Ê�¢���Ü�ä�—�“���Ü�Ê�Â���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ã��
�ô�—�“���¡�Ò�Ø�Â�‰�¼�ª�Ã�¢�•���*�ô�ª�Ü���“�—�ä�ä�—���ª�¹�¹�—���¹�•�Ã���¼�•�“�—���Ü�ª�¢���¢�Ò�Ø�—�ž���Ü�¹�•�¼��
�ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���ä�ª�“�¼�ª�¢�Ü�ä���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü�������Â�‰�Ã�—�“�—�Ø���—���—�Ø���Õ�Ø�Ê-
�¶�—�¹�ä�—�ä���—�Ø���¡�‹�Ø�“�ª�¢�•�Ã�¼�•�¢�ä���Ê�¢���¢�—�Ø�Ã�—���¡�Ò�Ø�Ü�ä���—���—�Ø�������Â�‰�Ã�—�“�—�Ø�•

• �I�Â�¡�•�ä�ä�—�Ã�“�—���—���—�Ø�Â�‰�¼�ª�Ã�¢�Ÿ���ô�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���—�¼�¼�—�Ø���¹�Ê�Â�Õ�¼�—�¹�Ü�—��
�•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ü���¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���Â�Ê�Ã�ª�ä�Ê�Ø�—�Ø�ª�Ã�¢��
�é�Ã�“�—�Ø�ô�—�¶�Ü���Ê�¢�¬�—�¼�¼�—�Ø���—�Ã���—�ô�•�¼�é�—�Ø�ª�Ã�¢���ä�ª�¼�Ü�ô�•�Ø�—�Ã�“�—���ä�ª�¼���¡�Ò�Ø-
�Â�‰�¼�ª�Ã�¢�—�Ã�•

Evaluering

•  �T�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä�Ü���—���—�¹�ä���Ê�¢���é�“�¡�Ê�Ø�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�Ÿ���T�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä�Ü���—���—�¹�ä��
�Ê�¢���é�“�¡�Ê�Ø�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���ª���•���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“�ž��
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�ž���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ê�¢���¹�Ê�Â�¡�Ê�Ø�ä���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���é�“���¡�Ø�•��
�—���—�Ø�Â�‰�¼�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���¡�ú

�Á�� �[�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���ª���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��

�Á�� �I�ô�—�Ø���û�ä�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ø�•���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Â�ª�“�¼�—�Ø���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼��

�Á�� ���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Ê�Õ�¼�—�ô�—�¼�Ü�—�Ø���•�¡���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“�ž��
tryghed og komfort

�Á�� �f�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���•���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�•

•  Uheldsanalyse: �q�—�“���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�ž��
�¹�•�Ã���ä�Ø�•���¹�—�Ã�§�—�“�—�Ã���—���—�Ø�������‰�Ø���¼�•�ô�—���—�Ã���é�§�—�¼�“�Ü�•�Ã�•�¼�û�Ü�—��
�Â�—�“���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•��

Cykelpuljeprojekter

�-���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—���Â�—�“���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���§�•�Ø���Â�Ê�“�ä�•�¢�—�ä���Ü�ä�Ò�ä�ä�—��
�¡�Ø�•���q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä�Ü���•�û�¹�—�¼�Õ�é�¼�¶�—���¡�Ò�Ø�����������ž���—�Ø���“�—�Ø���Ü�Õ�—-
�•�ª���¹�¹�—���¹�Ø�•�ô���ä�ª�¼���—�ô�•�¼�é�—�Ø�ª�Ã�¢���µ�Ü�—��Tabel 8 �¶�•�����Ã�Ü�Ò�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�ª�Ã�“�—�§�Ê�¼�“�—�Ø���—�Ã���—�ô�•�¼�é�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�Ã�ž���“�—�Ø���Ü�¹�•�¼���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�—�Ü��
�ª�Ã�“�—�Ã���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä�Ü���•�¡�Ø�•�Õ�Õ�Ê�Ø�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�•��

���•�����a�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø
�a�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ø�—�Â-
�ä�ª�“�Ü�Ü�ª�¹�Ø�—�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹-
tur. Det gælder især ved etablering af nye cykel- og 
�¢�•�Ã�¢�Œ�Ø�Ê�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���Â�—�“���Ê�ô�—�Ø����������
cyklister/spidstime/retning. 

�[�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø���—�Ø���Œ�•�Ü�—�Ø�—�ä���Õ�‰���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø��
�Ê�¢���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���—�Ø���Ø�—�Ü�é�¼�ä�•�ä�—�ä���Œ�—�§�‹���—�ä���Â�—�“���—�Ã���ô�ª�Ü���é�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�•��
�f�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�—�Ã���—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢���é�“�Õ�Ø�‹�¢�—�ä���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�ä�Ø�•���¹-
�¹�—�Ã���Ê�¢���ª���—�Ã���ô�ª�Ü���¢�Ø�•�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•�����Ã���ä�Ø�•���¹�•�Ã�•�¼�û�Ü�—��
skal derfor altid fortolke resultaterne i den aktuelle 
�¹�Ê�Ã�ä�—�¹�Ü�ä�ž���Ê�¢���“�—�Ø�—���—�Ø���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é-
�Ø�—�Ã���Ü�¹�•�¼���é�“�¡�Ê�Ø�Â�—�Ü�•�����—���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�—���ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶�—�Ø�ž���“�—�Ø���Œ�Ø�é�¢�—�Ü��
�ä�ª�¼���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Ã�ª�ô�—�•�é�—�Ø�ž���—�Ø���¹�Ê�Ø�ä���Œ�—�Ü�¹�Ø�—�ô�—�ä��
nedenfor.

COMPASS

���I�B�T���[�[�Á�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã���µ���Ê�Õ�—�Ã�§�•�¢�—�Ã���%�Ø�—�•�ä�—�Ø�����Ø�—�•��
�B�Ê�“�—�¼���¡�Ê�Ø���T�•�Ü�Ü�—�Ã�¢�—�Ø���a�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¶���—�Ø���—�Ã���Ü�ä�Ø�•�ä�—�¢�ª�Ü�¹���ä�Ø�•���¹-
�Â�Ê�“�—�¼���¡�Ê�Ø���*�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���•�����I�B�T���[�[���¡�é�Ã�¢�—�Ø�—�Ø��
�Ü�Ê�Â���—�ä���§�—�¼�ä���Ê�ô�—�Ø�Ê�Ø�“�Ã�—�ä���Õ�¼�•�Ã�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶�ž���“�—�Ø���¹�•�Ã��
�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø�—�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���ô�•�¼�¢���•�¡���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â���Ê�¢���Ø�é�ä�—���Õ�‰-
�ô�ª�Ø�¹�—�Ü���ô�—�“���‹�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���Õ�‰���ô�—�¶�Ã�—�ä�ä�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Õ�Ø�ª�Ü�—�Ø�•��
�B�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�—�Ø���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�•�“�¡�‹�Ø�“���Ê�¢���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—�Ø���Õ�‰��
�“�—�Ã���Œ�•�¢�¢�Ø�é�Ã�“���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�“�—���ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���Õ�•�Ü�Ü�•�¢�—�Ø�—�Ø���ª���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•���¹���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª-
�Ü�ä�—�Ø���Õ�‰���§�ô�—�Ø�“�•�¢�Ü�“�Ò�¢�Ã�Ã�ª�ô�—�•�é�•�����—�ä���¹�•�¼�“�—�Ü���•�ä���Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã��
�Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—�Ø���—���—�Ø�Ü�Õ�Ò�Ø�¢�Ü�¼�—�Ã���—���—�Ø���ä�Ø�•���¹�•�����—�Ø�—���—�Ø���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ø��
���Ê�Â�Õ�•�Ü�Ü���—�Ã���Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���ô�•�¼�¢���•�¡���ä�Ø�•���¹�Â�Ê-
�“�—���Ê�¢���Ø�é�ä�—���¢�—�Ã�Ã�—�Â���Œ�û�—�Ã�•���B�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã���ª�Ã�“�—�§�Ê�¼�“�—�Ø���Ü�•�—�Ã�•-
�Ø�ª�—�Ø���¡�Ê�Ø���‰�Ø�—�Ã�—���¡�Ê�Ø�����������ž�������������Ê�¢�����������ž���Ü�Ê�Â���Ü�¹�•�¼���ä�•�¢�—�Ü��
udgangspunkt i ved en beregning.
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Borgermøde, foto Nadia Horsted

Borgermøde

VISSIM

�q�-�[�[�-�B���—�Ø���—�ä���Â�ª�¹�Ø�Ê�Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶�•���q�-�[�[�-�B���Œ�—�Ã�û�ä-
�ä�—�Ü���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä���ä�ª�¼���•�ä���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—���Ø�—�¶�Ü�—�ä�ª�“�—�Ø�ž���¹�Ò�Ê�Õ�§�Ê�Œ�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢��
�¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ª���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•���q�-�[�[�-�B��
�¹�•�Ã���ª�¹�¹�—���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—���—���—�Ø�Ü�Õ�Ò�Ø�¢�Ü�¼�—�Ã���—���—�Ø���ä�Ø�•���¹�ž���Â�—�Ã���Ü�¹�•�¼��
�§�•�ô�—���“�—�ä���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�“�—���•�Ã�ä�•�¼���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���Ü�Ê�Â���—�ä���ª�Ã�Õ�é�ä�•��
�[�ä�û�Ø�¹�—�Ã���ô�—�“���q�-�[�[�-�B���—�Ø���—�Ã���Â�—�¢�—�ä���“�—�ä�•�¼�¶�—�Ø�—�ä���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢��
�•�¡���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���ª���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���¹�Ø�û�“�Ü���—�¼�¼�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���¹�Ø�û�“�Ü�•���q�-�[-
�[�-�B���¹�•�Ã���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�—���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���ô�ª�¼���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ�—���Â�—�“���—�Ã��
�Œ�—�Ü�ä�—�Â�ä���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢�ž���ô�ª�¢�—�Õ�¼�ª�¢�ä�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�¢�ª�ô-
ning. Det sker ved at simulere alle bevægelser for alle 
�ä�Ø�•���¹�•�Ø�ä�—�Ø���Ü�û�Ü�ä�—�Â�•�ä�ª�Ü�¹���ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â�•��

�q�-�[�[�-�B���¹�•�Ã���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ä�ª�¼���•�ä���¡�Ê�Ø�é�“�Ü�—�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã-
�¢�—�Ø���Ê�¢�����—�Ø�—���¹�Ø�û�“�Ü���Ü�Õ�ª�¼�¼�—�Ø���Ü�•�Â�Â�—�Ã�•���B�—�Ø�—���“�—�ä�•�¼�¶�—�Ø�—�ä���¹�•�Ã��
�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���ô�ª�Ü�—�ž���Ê�Â���ô�—�Ã�ä�—�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�Ã�—���ª���—�ä���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�—�ä���¹�Ø�û�“�Ü��
�—�Ø���Ü�ä�Ê�Ø�—���Ã�Ê�¹���ä�ª�¼���•�ä���Ø�é�Â�Â�—���•�¼�¼�—���ô�—�Ã�ä�—�Ã�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���—�¼�¼�—�Ø��
�Ê�Â���•�¼�¼�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���¹�•�Ã���Ã�‰���Ê�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���¢�Ø�Ò�Ã�ä���¼�û�Ü���ª���˜�ä���Ê�Â�¼�Ò�Œ�ž��
�—�¼�¼�—�Ø���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—�Ø���§�ª�Ã�•�Ã�“�—�Ã��
indbyrdes.

CYKAP

Kapaciteten for cyklister i et signalreguleret kryds kan 
udregnes i Cykelkapacitetsmodellen CYKAP som for-
�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�Ã���¢�ª�ô�—���•�“�¢�•�Ã�¢���ä�ª�¼�•���$�Ê�Ø���§�ô�—�Ø�ä���Ü�—�¹�é�Ã�“���¢�Ø�Ò�Ã�ä��
�¼�û�Ü���¹�•�Ã���“�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�����ž�����•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�Ø�•���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Œ�Ø�—�“�“�—���ª���Â�—�ä�—�Ø�•��
�<�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø���Â�‰�¼�—�Ü���Ü�Ê�Â�����ž�����•�¼�Â�ª�Ã�“�—�¼�ª�¢�—���•�û�¹�¼�—�Ø�•

�B�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã���¹�•�Ã���Œ�Ø�é�¢�—�Ü���ä�ª�¼���§�é�Ø�ä�ª�¢�ä���•�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�ž���Ê�Â���“�—���Õ�Ø�Ê-
�¶�—�¹�ä�—�Ø�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Œ�Ø�—�“�“�—�Ø���µ”1.2.1 Minimumsbredder for 
cykelstier” �¶���Ü�•�Â�ä���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ø���—�Ø���ä�ª�¼�Ü�ä�Ø�‹�¹�¹�—�¼�ª�¢�—���ä�ª�¼���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—��
�—�Ã���¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�Ü�Ü�ª�¹�Ø�—�ä���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���§�ô�ª�Ü���ª�¹�¹�—�ž��
�§�ô�•�“���“�—�Ø���Ü�‰���Ü�¹�•�¼���ä�ª�¼�•��

���x�:���T���ª�Ã�“�—�§�Ê�¼�“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���—�Ã���Â�‰�“�—���•�ä���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—���Œ�—�§�Ê�ô���¡�Ê�Ø��
venteareal til venstresvingende cyklister. CYKAP giver 
mulighed for at beregne forsinkelser for cyklister og 
�Ê�Õ�ä�ª�Â�—�Ø�—���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ã���—���—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�Ø�Ò�Â�Â�—�Ã�—�•

Videosimulering/AI

���—�Ø�����Ã�“�—�Ü���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�—��
�ä�Ø�•���¹�Â�‹�Ã�¢�“�—�Ø���Ê�¢���Œ�—�ô�‹�¢�—�¼�Ü�—�Ü�Â�Ò�Ã�Ü�ä�Ø�—���Â�—�“���§�¶�‹�¼�Õ���•�¡��
�ô�ª�“�—�Ê�Ê�Õ�ä�•�¢�—�¼�Ü�—���Ê�¢�����-�•�����—�ä���—�Ø���—�Ã�“�Ã�é���ª�¹�¹�—���é�“�Œ�Ø�—�“�ä���ª���:�Ò-
�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���Â�—�Ã���ô�—�“���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�—���ä�ª�¼�¡�‹�¼�“�—���¹�•�Ã���“�—�ä���ä�ª�¼�¡�Ò�¶�—���—�¹�Ü�ä�Ø�•��
�ô�‹�Ø�“�ª���ä�ª�¼���—�Ã���ä�Ø�•���¹�•�Ã�•�¼�û�Ü�—�•
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Kilder
• �[�ä�Ø�•�ä�—�¢�ª�—�Ø���Ê�¢���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���q�—�Ø�“�—�Ã�Ü���Œ�—�“�Ü�ä�—���•�û�¹�—�¼�Œ�û�ž���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—

• Cykelregnskab 2022 �ž���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�ž����������

• �a�—�¹�Ã�ª�Ü�¹�—���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�Ã�¼�‹�¢�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�ž���Œ�¼�•�•�•�Ÿ

- Cykelfokus �ž����������

- �%�Ø�•�ô�—�•�Ø�Œ�—�¶�“�—���ª���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Œ�û���Á���[�û�ô���¢�Ê�“�—���•�¡�Ü�Õ�‹�Ø�Ø�ª�Ã�¢�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž����������

- ���û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���Ê�Õ�Ü�ä�ª�¼�¼�ª�Ã�¢���•�¡���Â�ª�Ã�“�Ø�—���é�“�¼�—�¶�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�ž���•�“�Â�ª�Ã�ª�Ü�ä�Ø�•�ä�ª�Ê�Ã�Ü�¢�Ø�é�Ã�“�¼�•�¢�ž������������

- �W�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž����������

- �W�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢�ž����������

- �W�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���ª�Ã�“�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�û�—�Ã�Ü���Ø�é�Â�ž����������

- �[�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�“�¢�•�Ã�¢���Ê�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô���µ�Ê�ô�—�Ø�¹�Ò�Ø�Ü�¼�—�Ø�¶�ž����������

• �:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�¹�Ê�Ø�ä�—�ä���Â�—�“���ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Ê�Â���Œ�¼�•�•�•���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø��

• �*�‰�Ã�“�Œ�Ò�¢�—�Ø���Õ�‰���q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä�Ü���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�ž���Œ�¼�•�•�•�Ÿ

- �a�Ø�•���¹�Õ�¼�•�Ã�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���ª���Œ�û�—�Ø�ž����������

- �a�ô�‹�Ø�Õ�Ø�Ê���¼�—�Ø���ª���Œ�û�—�Ø�ž��������� 

- �q�—�¶�¹�Ø�û�“�Ü���ª���Œ�û�—�Ø�ž����������

- �W�—�ä�ä�—�¼�Ü�—�Ü�Œ�¼�•�“�������ä�ª�¼���q�—�¶�¹�Ø�û�“�Ü���ª�����û�—�Ø�ž��������� 

- �%�Ø�é�Ã�“�¼�•�¢���¡�Ê�Ø���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ä�Ø�•���¹�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�ž����������

- �a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Õ�Ø�ª�Ã�•�ª�Õ�Õ�—�Ø�ž����������

- Kapacitet og serviceniveau �ž��������� 

- �q�—�¶�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž����������

- �q�—�¶�Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž����������

• �q�ª�“�—�Ã���Ê�¢���“�Ê�¹�é�Â�—�Ã�ä�•�ä�ª�Ê�Ã���Õ�‰���q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä�Ü���q�—�¶�Ø�—�¢�—�¼�Õ�Ê�Ø�ä�•�¼�ž���Œ�¼�•�•�•�Ÿ

- �-�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���¡�Ê�Ø���¼�—�ä�ä�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���Õ�‰���§�¶�é�¼�ž���q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä�ž����������

- �:�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ü�Õ�—�•�ª�•�¼�•�û�¹�¼�—�Ø�ž�����I�r�-�ž����������

- �:�Ò�Ø�—�¹�é�Ø�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ü�Õ�—�•�ª�•�¼�•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�¢���•�Ã�•�¼�û�Ü�—���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ò�—�Ø�ž���q�ª�•���a�Ø�•���¹�ž����������

- �a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���ô�—�“���•���Ê�Ø�ä�—�ä���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž���q�ª�•���a�Ø�•���¹�ž����������

- ���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���ä�Ø�û�¢�§�—�“���ô�—�“���¡�Ø�—�Â�¡�Ò�Ø�ä���Ê�¢���•���Ê�Ø�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�ž���W�•�Â�Œ�Ò�¼�¼�ž����������

- �q�—�¶�ä�—�¹�Ã�ª�Ü�¹�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Á�������—�¹�ä���Õ�‰���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���Ê�¢���Ê�Õ�¼�—�ô�—�ä���ä�Ø�û�¢�§�—�“�ž���q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä�ž����������

• �q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä�ž���Œ�¼�•�•�•�Ÿ

- Det nationale videnscenter for cykelfremme
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