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1 Cykelstier og -straekninger
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Figur 1 Vejledning til cykelinfrastruktur i sammenhaeng med trafikmaengder
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1.1 Cykelstier og -streekninger
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1.1.2 Cykelbaner
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1.1.3 Cykelgader
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1.1.5 Cykling mod ensretning
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1.1.6 Dobbeltrettede cykelstier
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cykelstier i eget tracé
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1.1.7 Delte stier og feellesstier
Delt sti
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1.1.8 Cykel- og gangbroer
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Sammenhaengende brolandinger
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1.1.9 Tunneller, trapper og elevatorer
Sammenhang og henvisninger
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Figur 9: Tunnel med sider der heelder udad

Tilkarsel til cykelkeelder ved Panum Nordvestpassagen



Cykelramper og -slisker
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Cykelsliske med godt indlgb Cykelsliske ved Lyngby Station,
Elevatorer og barste ved Lyngby Station, foto Jakob Vimpel
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Trappe og elevator ved Dybbglsbro st., hvor kapaciteten i Cykelrampe ved KEAs cykelkaelder
myldretiden er en udfordring for bade fodgaengere og cyklister
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1.2 Cykelstibredder

1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier
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Tabel 1: Minimumsbredder for enkeltrettede cykelstier
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Tabel 2: Minimumsbredder for dobbeltrettede cykelstier

Undtagen PLUSnet, der starter med en minimumsbredde p& 2,8 m.
2Eller separat vurdering.



Seerlige metoder ved starre eller komplekse
anleegsprojekter
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Sammenhaeng og henvisninger

Cykelstibredder ved pladsudfordringer

—Y%Yi—@F —@— 81é%EORARYWO G AW
cyklers indretning og udstyr m.v. Z 6 2 .
Ua—*z2 U% EeéUU—A
@ shefaidtid dykelstibredder i Holland er mellem

7 Az A« cAtag¢ «j c01—%aQ. t 0—@ UO
a "A @g—aA2A¢cY —U2c¢A BeAé+w (EQ a
0 MIYARSa—bh) e D2 -

¢ Gaden ensrettes for bilister

:
: eHazy 1 . ce(Neeasy__5 i E e(J1—1 a, @
Som udgangspunkt skal de anbefalede minimums- E © ,a . 7 é@ 6 a—a iE@ -0 /08 i
EP—"“—@ (E@ «01—%U&2—@ jO%c¢—U- —4&| A A :
fordring at prioritere de anbefalede minimumsbredder E E
iE@ «0t—vU0a2—@ 6—" (EQU'—v%a¢— E0DEéAUjEA '
L iy : e ? Der'1 anbe%le%e bre?de for en cykelstl med be- :
dig med at der er begraenset plads. 1 ~ S
A0 —wact e0l—Ya@e t E¢ UVAEQD |Q5 AtEA
: - 4 3 N A% A A« A 1_ e a
Hvor der ikke umiddelbart er plads til de anbefalede ! ZA ‘ '2 ne A=A 0.0 & G%
AaAaAeAUCEﬂ— g3 060 —0B—U (Ovie—A-l AiygiPaciARappoeaed (EQ Vi—ad— 4
1, . .
—f*— A—" [E@0-%aA2Ac—AU 4@- 1] -¢1/461¢n—jza?Ler“'ZEa'"o(f:j 1? /é Eoa-—Az :
EQ) ed UteE— A—Q@— O%e U a2y, 01— 1/Uaa' oY . . oA H
' . ) ) R CA CAE— Y —— c0t—Y% U4 AEQA-YVIES
« Vognbaner kombineres eller nedleegges p ' B¢ A2R2AGAUED—"—V 7 ﬁaiﬁ*%ff\@EE¢
e« ECAEA—ED—"*—A @—"ée—@a—U 42y, 25 Boibyer 7 q—18—¢ —Y%OEQa%—AzZ .
 Bilparkering/standsning udelades i en eller begge E . R . U A
sider ' A s0r1—Y A% 060<@— EO &2% 2z A EQ—+"“
i U
1
:
L

o AEV—@2AC o (T—AQG11—a E&UUaA
UVAaEOO—3@ O% 10O —E-A—A E¢ a11— a

® M
(@]}
> O

Indsnzevring af fortov eller byrummet anbefales ikke. ?
i “@2 U§—AUQA E0Q “—@ 21— +A%ct¢—U i
AEA—@ éA"—@ 72 A- o 1
[«@%2¢— A2A2AEAUED —""—@ 0—" 1oAY
”3.4.4 Kanalisering pa cykelsti”
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"1.4.6 Renhold og vintertjeneste” . E
1

4 m bred cykelsti ved Dronning Louises Bro, foto Ursula Bach

3Ved hastighedsklasse 30-40 km/t bgr der maks. veere to vognbaner.
“Ved hastighedsklasse 30-40 km/t. Vognbanebredden kan reduceres til 3,0 m ved hastighedsklasse 50 km/t.
5Kan undersgges i dialog med Movia ved under 10.000 biler HVDT.
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afstand til parkerede biler eller faste genstande langs

s0l—%Uaa—A. [211_@§—*U EA—A @g—"¢é-—0—0@ @2U2E—A (EQ

01t —g A—* «01y20a—0@7 0 E2%“08— “— @ % EA—U72 —%Y%—3 O0%10Q
U—% o j*Ua— ¢—AUasA“—+ BaA2ASAUEDT—““—A {EQ 01—V

Uaa—A O0¢—U A—* —A U2ti—g8§—*“0U EA— O % Aai\- Az A

YeAtU UVa@«tA2A¢—@ A—* 1.AaU0a—AUO-g1 o)

—@aAcz 4é@2UaEélU—@ E¢ j+Ua— ¢—AUa
UaeA"—@—+ q—" ¢CE"— O%+"U{EQSEY" EOD
0<@— 2 Az A

[222—PF§—"U EA—A UteYy ojAc@1—U A—" «;03(
YVacCA2AC —%Y—@ OQE %—@—*“— 1«AaE-A
muligt at cykle hen over.

T%he —A Ua@<«tA2A¢ é“—A O%e"U 42V E %" —
E—jYa—a A2A2A¢AUEDZ —"*— E¢ U211 _@§—
E2v, 0@l —@2A¢ 311 1A g — Yo — (07 &“— Yo
nen for at prioritere cykelstibredde.

Bredt fortov p& Dronning Louises Bro , foto Ursula Bach



e e P @ EQ O003¢— A 1ieedY24_4—

alde ljeedl23 3 Standardbredde Minimumsbredde

OE—A8-0A—Q0iEQ|AEDLY 7 Ikke fastlagt
*—@ej 2A0—Aa-@ EA—|&a2% ju Utay,a— ke fastlaat
; og el-ladestandere 9
Heraf gangbane Bredere ved mange 7 As
fodgeengere

*—Q@ej é“vs2¢A2ACU EAL— 42% 0 0
1y 0.t —@aA¢ pé“—A +a A2A*Ut— Ikke fastlagt
bredden af gangbanen)

Bredere ved mange

Fodgaengerfelt i signalanlaeg fodgaengere z A
i-st . Bredere ved mange LA
Fritliggende fodgeengerfelt fodgeengere z A
é@@ é&; [A044—8—VaVa— Ikke fastlagt 7 At
Busperron Bredere ved mange 5 A
fodgeengere
@ Vognbane ved 30-40 km/t 7z A 7z A

Vognbane ved 50 km/t eller

& med bus/busbane z A z A

2y, Qe @1 —@FaACUEA—RAE%U— 2A1Y. L.

E}, . ) 7z A z A
afmaerkningsstribe

Tabel 3: Bredder for gvrige trafikfaciliteter
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8 Absolut minimumsbredde 1,5 m
7 Absolut minimumsbredde pa 2,0 m bruges kun absolut undtagelsesvis.
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1.3 Cykelruter T TTTTTTTTmTm CTTTTTTTTTTTTmmTmTTTT i
E Sammenhang og henvisninger

1.3.1 PLUSnet v "1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier”

T<f[A—a E—U'0206—0 :OE—A§+6A0 §E6—*Ua*A—4a 80EQ “—@ —0O i
—%Ya—@ (E@6—A&a—U “— Ua0@Ua— «0'—Y§2en HAl eRARLUSHBroverlapper med supercykelsti- '

E Uag@«tAaA ¢ 213.aSupercykelstier”
BaAaAAUEDB—““—A jE@ T<f[A—a O%- 2z A!la:g—@ EA
iEQaz a@0¢§—" E¢ ES (EQ (EQU—%Y%2¢— 200 EB AR BAU FHAABA—OvieA .
—AA— EB—""— U1 @ — @3 4 —A O— A"V @0 ¥ Ua 1A EO—BSo Yo . H
—A Yyerelll—Y7 —YYu—@F —A jEQG%"—@ E¢ —&4 EBA “—@ «0'Y%—@ U2“—
EA Ua“—e [%ou—"—U —@F “—a4 E6—DBEG“A—"— A%ol/z 4 “—a 0%

UaogUla—"—%%—A «j “—a «—Aa@ Yi— 01— Uasy
EQ +Vila— +4 +01%— 2 *—4 4—AOEZ “—@ O H“ :
qg—"“ §07—@— UOa“Ua2A—e01—%agd * OVt —
anbefalede minimumsbredder.

—A O0@<ea0— %2AT—iOQ2A¢ 60a—0—U v
i 40+ 1A E¢ E0é“031Y2A¢ E¢ YUct¢—U-j+Ua
nen.

PLUSnet pa Lygten

1.3.2 Grgnne cykelruter . :
UBORA— Q' %BEéa—0 — 0 Béa—0 (ED +0 0L HEW 8 EOKFINgT
E¢ WOE—T ¢—AA—A ¢OAA— EAD%“—D 72 -1/4.],a\2¢1LM|g|U@msbrgdd@rq;m@%elstler” !
ASR G — 40+ 1—F—"— 5—f—- : o

I %@OAA— <01 —Y:@éa—0 6“EGA—U E +
Weéa—DA— §0 E%“— —a a0-AUOEDa|E @Ak %1 E Pelle gligyoq igjlesstier”
84208 [EQA% Y% — ¢COOAA— «0'—%Qésa—0 @ —a EO%—06—%U0—0@2¢c4a
eV A— BAReA20 A2, o4 01%— EC ¢% YeAcU AJ—QJané"G DA B QlacAVictd— ¢20

fA“—@6—U —@ EOSEY%“UA E¢ AEaaEAUAe%ab’rU‘-@:EM—' *0A—@'EBa—a-
COOAA— %A —§6YuYa—@e <3AT—[O@2AC +j “"— CHOAA— «('—Y@PEA—O

fastlaegges i kommuneplanen. ' SOE—Ag§.6AU :EAAA_O%-A y

---------J>.1------
b

Den grgnne rute, Ngrrebroruten, forbinder Ngrrebro,Frederiksberg og Valby, foto Ursula Bach
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1.3.3 Supercykelstier r A -
n aen og henvisninger
OE —A8+6AU :EAACA— 2A“¢% @ 2 [60— Q-ul._:[/4ua§ g og henvisning

FE—T“—a UeAA—A A—* —A UAEQD “— Vi o] IE%JR%Q?@%%
Region Hovedstaden og enkelte kommuner i Region

[f<YaVasA“e Koncept for supercykelstier 7 .

#%T%_%o a0<z®UE l —A*— EC¢ OY-A

Ua"’l @ 1eA DEU-BHeOA—FETE—4-

T% UéO—@ett—vU0a2—FA— —@ jE1¢U0 O %
kommunegraenser og over leengere afstande.

.---Gz----

4 1EA.-—04a (EQ UVéO—@t1—%U&204aA“F“—@F —F é“«TE—T“—4a «j
[60—@-0t—%U&a20A@E—T“—& E¢ «A6—A“—U 0%1‘: -

de ruter. Koordination med andre kommuner vareta- A
¢—U oj [—1@—&+P2ea—a (EQ [60—F02—%U 4%

Uar—g Ure%s U21g—U —A 801 Ua-A“-g" jEQ, i

Ved forskelle i standarder mellem Cykelfokus 2024 og
EA.-—04 jEQ [é0—@-0t—vU042—@7 Ulel, *
ste standard.

q—" [é0—@0t—w%l42—@ (EE—“TB—U E —
—wmlar—g a « EQ@—""—@7 UacA.vu—g@z (12
frem for anleeg af nye cykelstier.

Supercykelsti afmaerkning pa @restadsruten

Cykelstier og - streekninger

Indre Ringrute p& Enghavevej, foto Supercykelstier Region Hovedstaden
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1.4 Cykelinfrastrukturmateriale og teknisk

inventar Sammenhang og henvisninger

—1_A“4¢0F—v%U— EA 6-6T73Ag*A2A

e _—Y(CAACUAIO—0 EC AEO—@ +*—Q

Asfalt er bedst "3.4.1 Cykelfelt”.

Asfalt AB6t er standardbelaegning til cykelinfrastruktur.
Ujeva —@ T<0A% §+@ §07 @2142EA E¢ ualcb—lé%@kelgEC&rE@a iEQ

0120 a—@e $EQ 4 EOP—A8EW“— —A 1T<0A E6—@ «“—7 E%U26—O0
U%ia %ot —a O% 0'—%0a2—@ 012 —a — —g 14.2 Ameegkngidd kerehaner og cykelstier”.
@—7 6—" E—8EO [EQ “—& CPEA“—4a ¢QD- oAa'A_¢__—_Q_-_ _______________________________________ H

Farvet beleegning

$.06—4 E—Y%c<tA2A¢ A O¢— a@- **Aa—0A—-U EOA@UEA

§—"7 éA*—@U0a04aa— CE" 4@+ 1eAd+"j<@" UeAd 40" —%2¢¢0Q0—
U«@via¢ 4@ 1@—C¢é%—02A¢ O% Ua@«tA2A¢—@ E¢ 2 100"Us $006—4
belaegning skal altid kombineres med og underbygge

den normale afmaerkning og skiltning.

$Pe —& 40 o148 O—0UO—1426 — @ “—4& 623¢4a2¢a a4 6« — EAU—
16—Aa A—" |+B6—0%uct—a7 U% age. 1eAa—0A— A—Aa t«A « E“—
jéA142EA—Ae $ 00— OFA— A% 211— 16AA— E@6—10¥%—U A—-~

EVa%? §62“72 ¢COOA —Yulu—@ ¢téVs7? “— @ EDé¢—U a2y 6—TjAc@rA2A¢
Ti+ —'—A*a¢cO0@—v%U— EA 6—q+jA<grA2A¢. - :OE—A§-06A

EBét—U @O“wa¢ E¢ EDEAYAE E—YacCA2A Cpldamidlopiais
A—@-Ae@B—eY—@7? §—1@F—e8206— 01—%U42
UWEQE—@ E¢ "EEE—waB—aa—"— +01—wU4
WO" E—vuctAaA¢ +AE—jeu—U @ tEAA—A“—
0—f¥%—“—A*“— a0+ 1AA¢t"—Q@ E6—O -« E?

- AA@Gr EPFéC—U EYa%o c0'—Yaji—vsa—@ UE
—1_A“a¢0@—v%U— EA 6—9fejA<gtA2A¢ U-A
opmaerksomhed.

Ved farvet beleegning er det vigtigt at bruge det sam-
A— Avda—@2ety— 6—* @—0-P-42EA—0@7 E¢

— —a?® _a - —®101{4¢—A — "@* A EC 0—"¥C—8EY" _A{fé\}rl)—l'o'eldnn%pacykelstl foto Ursula Bach
E—79“—2%2 U% — —14a—A E—06°@—U-

Rad asfalt ved Cirkelines Plads Blat cykelfelt, foto Ursula Bach



§.¢UU0U—Ua—Az EGEVUa—A E¢ 20—0 H@E
tagelsesvis
Bed—@2eYs—@ UEA +8.6U0U0—Ua—Az EQEUA

giver en ringere komfort for cyklister og kan blive glat.
—Ué"—A E%26—0@ “2UU— Aed—QGaey—0 Y
4@+ 1AA¢"—Q E¢ 106—@ O¢—4 0—"“%2¢—8§

*0aU “—& oYl —0—Ys 6<¥%C—U «§+60U0—0UagFR?Z 'CE,QI;:.'"
42% «01—%2A@-0a061460 O% COEA" «j EUBEA E¢ il
‘—4 1¢A 0c@— OeAraorU. %@-A%a 2U—0 Uitk @ﬁ""
og stokhugget. Nogle strategisk udvalgte steder benyt- '

tes chaussesten som fartdeempning. Desuden skal det

Usr@—Uz 4 “—& §+@ —A CE" |@214%EA pj@2r42EAU2A —10—4 — @

A2A*Ua 9T« :OE—A8§0A—0 2U—A — Q- EQE
gerinfrastruktur.

@EUa—A ¢26—@ 211— CE* 'EAJEQ4 {EQ (' ek
U0 ¢ —A—F—Ysae 020 “—@ O% COEA" o Gl
ViYsa¢—0—Ys cAYuctt—U EGEVUA—AZ EOOD |
Yee—eYs—a 6B — UAE1§é¢C—"— 42Y 11«0 U—
4— po—* 1T—aEQBA“2A¢ Uley, j@atz2aEAU2A"
OE—A8§*0AU :EAA¢A— a—Ua—02 “OE—A"
O¢t— EA{EQa—A jEQ «01%2Ua—@e YieA“&4 o
og lavablaeste brosten.

Hgijere friktion ved sving og bremsesituationer Jetbraendte brosten pa Frederiksholm Kanal
T Ua@<«tA2A¢—@7 860EQD «01%20a—@ U62A¢—0 —Y%%—0 EQP—AU—Q

g 6—" EPE%U-A“2A¢t—@ E¢ E6—@100U0%u—@7 EOQ Uatg—U —A ¢E"
i@2142EA pijgatarEAUaA—10—4 O% A2Ae ¢ é+AU—4 Aea—ga.
let for at mindske faldrisikoen.
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Frederiksholm Kanal, foto Troels Heien
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1.4.2 Afmaerkning pa kerebaner og cykelstier
0@ —E-A—+jA@1A2AC §—Cé%—O@—@ EC 60—T%—\—O0 4@ 1-Aa—0

a7 80EQ “— Utleyy j«@“—Ues jAg1A2AC¢ 1A (EQ0E—“B—=——F70
E¢ ag0¢8—“ A j0 6—* EDé¢ «j 01— UUIACEY%U —%U%U—@ «jUagdaE
AaA¢e jA@rA2A¢ A—* a—PAEO%-Ua EOQD §6— —A CE“

i@2ta2EA ni@arta2EAU2A —10 O% A2A. -

Ved brede cykelstier over 4 m kan visuel opdeling over-
0—7—U A—“ UA% a@—1eAda—“— O2¥%y— pU— | jEAE|A—“—AEQTY-

V21 Cykelsymboler placeres iht. afmaerkningsbekendt-

t0—%U—FA— E¢ B—Y—0Ad— Ua—"—0 Q% Ua@<«1A2A¢C— @7 S§O0ED

c01%204—@ E¢ O602¢— 40 1+ Aa— O §.0 EPéC¢ [E@ O —N% —"AZAC:

Cykelsymbolet anvendes desuden til at angive cykli-

Ua—@U Olies—GaKe 2 6— 100 U7 S§60ED “—AA— .iFégg&lgBrr}éée.raéawge.rlgkanaliseringpécykelstien
gaAtc—A 42y, 8018 — O% O6ECAE-A—A-

*6alU «(0!'—%UOGAEEY—a —@ @ —A 01— YUE<A—7 Ulelys «01%204—0O
EPét— «Q1—YEA—Ae &4 «0'—Y%UIAGEY 2 1000 ¢0OQB 4@« 1A
a—0 EOAGIUEAA— O% EA 21306A14—0 E¢ 40“—%2¢¢O0@7 -4
cyklister skal bruge cykelfeltet.

*0ED «0'—v%UOAEGEW—4 O@Q2A«0a — @ -@—aa—a AE* Eawala—@7 +A
vendes det store 2 meter cykelsymbol. Desuden bru-
¢—U “—a UVaE@— «0'—%UMAGEEY: O% EQ— e =
0l —%UGAGEY—8 EGEC—U O% UAYY—@ 5

Pilafmaerkning pa cykelsti
TaYejAc@rA2A¢ EPBE¢—U d2Y o4 1eAey20 — O
EA—@7 —YYa—@ 60— Uc@BY2¢— OYuso—@2A
plicerede kryds.

Der kan enten bruges en lang pil eller cykelsymbol
A— 1Ega 0%z UEA %<A—@ U2¢ EO «+ 02y,
A—@ Ridr20 T+ fAO“6—A“a¢— ya¢c—¢“Oay,— €
§0EQ (EQUOE—4 — @ U—%0OiED 1Y@ —A"—-

Visuel opdeling pa den brede cykelsti pd @sterbrogade



Afmaerkning af faste genstande pa cykelsti
[A—%—0@ 2 «0*'—%04a2—A E¢ 0060°%¢— ¢—AUa-E§mmenﬁae@9ogé1e{)v'smnger }
Ulav,a—2 @< 6<@17 {E“§03%—OB— AAY A% ali—-ei/:»w—@:g%iU— EA 6-6f-iBedsAzAC
cykelstien eller teettere end 30 cm derfra. Faste gen- : 2023.

UdeA“— Uteyy O%ee—F—U O% UaOaa—§—1/41}’4—z ,EQaEéi BeEed —YuYa—0 i
Vid¢A—A*—e $eUa— eA"a-¢—1/4U—anU— ¢c—Ab@RAL A DAL A/¢u1a5@ ergﬂL—WUa
—A Uteys Ae@1—@—U 40" —%3¢a A—* 1. Aal/ﬁAﬁMM@%@i— ity

indtil det kan udbedres.
”3.4.4 Kanalisering pa cykelsti”.

D -

[a—%—@ Utets OYsee—@—U A—* —A A2A2AéAU-jU&-A* O% 2z A
imellem af hensyn til snerydning og passage af ladcyk- 1 "1.4.6 Renhold og vintertjeneste”.
ler. D !

Dobbeltrettet cykelsti med stele og speerreflade
ved Sankt Kjelds Plads
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Hgijresvingspil og supercykelsti afmaerkning pa cykelstien Dobbeltrettet cykelsti og statthelle afmaerket med speerreflade
H.C. Andersens Boulevard /Ngrre Farimagsgade p& Arhusgade
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1.4.3 Geometrisk udformning Anbefalet

- P . . J R Minimums- .
—A ¢C—EA—&agd23Ul— e“iE0QAARAC oj cU1—Ys2/ . . minimums-
- L - L Gradient radius (fx for- ) o
ECU% le¥s"—a aQ@ee—@2ACZz Ulels 16AA— 8% Y radius (sti i eget
_ seetninger) » ~
typer af cyklister. a9
é 20m 70m
Horisontale og vertikale kurver samt sidehaeldningen
i il il komf ikkerh i
bldrager tilsammen til komforten og sikkerheden i 20m 85 m
cykelinfrastrukturen.
Karekurver og dimensionsgivende kgretgj A 20m 425m

"0 1A—~1/4UéaTG EOY éA“iEQAA—AU é“A—A: UA‘“?P_ UG?AE: E¢Te‘1‘bia1°n:_m%imumsradierfor horisontale kurver
UaEA—@—0U a2y, 1A-a E¢ A—« A2A2AéAU@«“260U O % A

—4& “aA—AU2EAUC20—A“— 100—401 (€90 -0'—1vU0a2—@ E¢ A-g—-

YVo— @G —@F —A 01—y A—* cA§<A¢t—g A—“ —A §.052¢8—" O%

1A-4« :EA{EQ4a—A E¢ a@0¢8§—"—A O0¢—U jEQ@ vuYs— «01%20a—07

§62aU «01—1nUa2—@ é“iE0A—U é“ B 100 —16006—0FA— (E@Q “—AA—

400 — of UO—caeeil—Yye T% 01— vsUa2—@F7 §0EQD “— 0 — 0 —YUYs—0@

iE@6—Aa—U AAt— §é6042¢108—A“— «01%%2U0a—0@7 AE—j%u—U +&

dimensionere til 35 km/t.

Stopsigt/standseleengde
—@ Utey, U21g—U ULGEOU2¢a O% 01—%lUa2—@ E¢ Ae@—evu—F+ [AED
sigt er det samme som standseleengde.

[a*A*U—%A¢t"— —@ “—A Ua@«tA2A¢c» UEA &
A—A100—@ @ “—a OT—EY217 §60E-0 —A s
0—@—4a7 a3% «0'%—A —@ E@¢a Uat1_gFa
AEQGAvs7 1@+ 2¢ EOET—AUA2AC.
[a*A“U—Y<A¢*— —@ A jE@ —A «0'%20a “—
1A-4z E¢ Ao—- tA-8e [A*A“U—YUAC —@A

1—@—-Y%0—0F— 06— j*%“-UacA2A¢c—g-

Horisontale kurver/kurveradier _ ;
01— 1% UA°—@ %ieACU 6—1 [O%C—@ AEGA-%A TOD(EA— ! ARt

og giver ikke anledning til specielle kurveradier. Ved Forseetning pa cykelbanen pa Langebro
forsaetninger og cykelstier i eget tracé anvendes kur-
0—@e“a—@ O% 0t1—%Ua2—@7 U% UO—e2sv4
“—0 Ust1—@ga E¢ agaca a¢—AA—A 1é@06—ODA-
Aéwviaca (E@ —@F— +0'%20a—@ <4 «0t%— 0
igennem kurven.

—&a AE—i+%—U2 +a SEQUEA4-Y%— 1600—0 &
40" OVt — @ O+ IFahelds Davelervadrdier -
u@e“aél n AT —A" “— AE—|e¥—"— 02Y%
cyklister skal bremse eller kan have sveert ved at holde

c0'%—A EODG—TU04 60— §—%4 Ye0— 0<@“2—

Forszetninger pa cykelstien
$EGUcaA2At—0 —Yulsa—@ At O% 01— UA?
E—6—" EéeUUVaEOO—-Va—"—@0 —UY%—@ E?
eAaUa—A Utey, 6<@— @o2gUteAaUa—A é“—A
§—AUGA a2y, «01%20a—g@ E¢ “@2 « $EQUAA

A—U é“ @« 1006 a2y A2A2A6AUG"2—F O %

Forsaetning pa cykelstien pa Elmegade



Gradient/stigning Overvundne

8E VicAC—0— E¢ Ua—f%—0— UarcAaAc— o Nahapul LE Ubcg— hojdeforskel
dPt fqr cykli“sten at~cyk~le op aNd PakkenN. Gradient kaldes o 50m 5 A
E¢U% UaacAaA¢—AU %uAC — e —YiY%—@ §<V“A2AC.

L BEVVieA'Ul— P 3RAACUVAAT—GB-iED cal—w2hi@-Uage AP @ — z A
Urg2a6—U E¢ E—@F—C¢A—U U6«@8—“U¢@“—A2 UEA U-AAL-A o
§AC A—vi¥i—A UA—f%S§—"—A2 “—A EO—@QO0EA*—A §09“— E¢200M z A
YVacA¢"—A7z S0EQIEQ "—@ @ —Ar—%a— U2aé-4°EA—O 1A PAG—A o
“ 0 Ua—T%—0— ¢Pea—Aa—0s —0 E—UaBE—U —A .0 ¢B2M_A3y z A
0% A a2% YAt —@— «0t—w%Uag«tA2A¢—F+ $SEQ 'EQa—0— .
Ua@«1AaAc—@ 1+A Ua2¢AAC—@ a2y A1 cee_Oa—@l 0z S00m z A
A—Asg—0 EOQ EQG—“*—A O0¢—U jEQ--4 tEA0O—AU—OF— jEQ +0¢

Tabel 5: Stejlhed ved fx brolandinger og tilkarsler til tunneller og

listers forskellige hastigheder. Disse gradienter geelder oykelkeeldere

E¢U% a2%u10@U%U—@ 42 «(01—Yic“@—7 «01—YA E¢ ¢ ACEDBE—D E¢
tunneller.

Minimums- Anbefalet

—PiED AE—je%u—U “—&a7 ¢4 Ua—T%s8§—" @ Hastigh27
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1.4.4 Ramper til og fra cykelstier
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Der kan enten etableres en lang rampe eller to sepa-
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Klimatilpasning ved Amagerbanen, foto Troels Heien



Sideindlgbsbrend pa Gothersgade

Aflgbsrist med lamellerne vinkelret til kareretning pa cykelstien
pa Drestad Boulevard

Klimatilpasning ved Folehaven, foto Troels Heien

Cykelstier og - streekninger

w
(&



S
(O]
(@)
£
C
=2
8
=
7]
1
(@)
o
S
k3
=
v
(O]
X
>
(@)

w
(&)

1.4.6 Renhold og vintertjeneste
Sammenhgaeng og henvisninger

A1 dlnigumshipgderfor aykelsgpr”.

Det er vigtigt at tage hensyn til fremtidig renhold og
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ved at indteenke pladskrav og holdbare materialer.
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Cykelstien pa @sterbrogade ploves for sne fgr karebanen

Efterarsblade ved cykelstien ved sgerne, foto Ursula Bach



1.4.7 Reparation og genopretning i o
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! "1.4 Cykelinfrastrukturmateriale og teknisk inven-
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c01%204a—@ Uteys é“7<6A—U-

g—"“ U%a“YeCUBE—T"—@7 “—@ 1@<0—D §« Qi
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til cyklister i alle til- og frafarter.

BAA“G— +Uj*%a@—0+0+a"EA—0 ¢“{00—Uz §6EQD U%
har en betydelig konsekvens for restlevetiden af belaeg-
ningen.

a ol 01,5 R
paratli%)rﬁ pz{"l\%rre&de, foto Christian Lindgren

Yals— oUjo % a0 —0@+42EA—@ Uley, €“;00—
ge kanter og niveauforskelle til den eksisterende asfalt.
Ved ombygninger og reparationer skal det sikres kor-
rekt afstribning og skiltning. Foraeldede og ukorrekte

Urava— —@A—U 6—" a4 Ue6— Ua-A“—@—A il

Ved opgravninger skal etableres asfaltramper ved alle
“10Yye—@ A—* 80T 1 Ad —YaYu—@ <Vad—DA
gummilister eller ramper i koldasfalt.

VaYa— 0—T@E—1"—@ Ute¥s «jAc@1—U-E¢ U2Y%a—aclndpreirg pa Vastér irimAysgade, foto Ursula Bach
hold til den godkendte afspaerringsplan.
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2 Sammenhaeng mellem cykel-
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Store Kongensgade, foto Ursula Bach
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CyKlist giver tegn til at svinge til hgjre Kampagnen "Brug 2 sekunder mere”




2.2 Cykelinfrastruktur og regulering af bil-
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Bump og indsnaevring af vognbanen med cykelparkering pa
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Cykelsluser ved vejlukninger og blinde veje _
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2.3 Cykelinfrastruktur og bilparkering i
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2.4 Cykel- og fodgeengerinfrastruktur
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Sammenhaeng og henvisninger
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Géagade med cykling tilladt kun undtagelsesvis
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Gagade med kgrsel tilladt kun undtagelsesvist
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Cykling over pladser og torve kun undtagelsesvis

Pladser og torve er forbeholdt og indrettet til fodgaen-
gere og rekreativt ophold. Derfor anlaegges af princip
ikke cykelforbindelser over torve og pladser.
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Etablering af disse cykelforbindelser kreever en sepa-
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Delt sti ved Sankt Annee Plads
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Dobbeltrettet cykelsti pA Radhuspladsen Guldberg Byplads/Sjeellandsgade, gagade med beboer- og
arbejdskgrsel samt cykling tilladt
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Lege- og opholdsomrader primeert til fodgaen- i o
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Lege- og opholdsgade ved Folkets Park Streggade pa Valby Langgade, foto Ursula Bach



2.5 Fysiske tiltag til at skeerpe cyklisters o
opmaerksomhed . Sammenheeng og henvisninger
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cyklisters opmaerksomhed. Der kan bruges rumlestri- 1 "2.7 Cykel- og businfrastruktur”.
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Steler bruges kun undtagelsesvis.
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2.6 Cykelinfrastruktur ved skoler og institu-

tioner
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Sammenheeng og henvisninger
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« Nedlaeggelse af bilparkering

« Tidsbestemt standsnings- og parkeringsforbud ved "2.4 Cykel- og fodgaengerinfrastruktur”.
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Skolepatrulje og elever der treekker cyklen over fodgeengerfeltet,
foto Troels Heien
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To elever cykler til skole, foto Ursula Bach
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2.7 Cykel- og businfrastruktur
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3 Cykelvenlige kryds
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3.3.3 Fargrent o '
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Fargrant, Frederikssundsvej/Frederiksborgvej Fargrant, Ngrrebrogade/Jagtvej



3.3.4 Grgn bglge
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Grgn bglge, foto Ursula Bach
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3.3.5 Detektering af cyklister
-a@e 10a0@—"— U3CAYeAYuc¢ —@ “—a—1a£Q%AC
aE“— a°v +a OQ3EQ@2a—0— «0'%20a—@ (EQ & A3
Uatg— «0'%20a—@U *EAjE@az EG E¢ a3%Ua@«t?
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Foto Ursula Bach



3.3.6 Tilladt hgjresving for radt
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§01@0—U0623A¢—A*“— 0 %20a—0@ E%UO—O EQOE—"@—¢ “« L AMN—
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%@ ¢E—4a2A¢—a 62¢—0v2¢4 (EQ 100 —A“— O% 46<@U E¢ Uleys
altid standse for fodgaenger i fodgaengerfelter.

qg—" teAev2U0—gaA¢ 2 (EQUI—%Y2¢— EA—F O% q0t—%Ua2—A ¢c¥
der saerlige minimumsbredder.
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guleringen ved etablering af en shunt. m

Figur 22: Hgjresvingende cyklister undtaget signalregulering

Sammenhaeng og henvisninger
"3.1.1 Fremfart cykelsti”.

"3.3.1 Signalanleeg”.
”3.4.4 Kanalisering pa cykelsti”.

"3.4.6 Shunt”.

Hgajresving for rgdt, @restads Boulevard/Vejlands Allé
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3.4 Cykeltiltag i kryds

3.4.1 Cykelfelt

0l—Yi—%a—0@ %—"—@ ~0t%20a—g ¢—AA—A 1go“U—4& Be|¢cODT E2%
Ua—@ EOA@BIUEAA— O% <0'%a0a—@e (0'—Yj—Y%a—3 «{Acg—U

A—“ ad6«@+jA<@r1A2A¢ pEAEC2A—@—a 2 A 2 A 29 EC¢
V21 Cykelsymbol. Wy, \_

01— Vi —%a A% 311— —aeE%—F—U2 S§O0ED s01%30a—0 §+0 6 E—a2A¢—a
6a¢t—0viata —Uu%u—0@ §0T0— 6a¢—O%acta.

Cykelfelter i kryds skal mindst vaere afmaerket frem til
tEA a150éA1a—4a (EQ 6—AUagd—Uob2A¢c—A“—2 AE“10B—A“—
ade 1eAa—0Q-

N\ 4
Kvart cykelfelt eller "Kvart Freisleben” er standard i alle
E—A 2 U2¢A %P —C¢é%—F—*— 100“Uz E¢ “—@ O%ee—@—U|a0020U AE
+01—%UOAEEFgur28 uU—

*e1,08 01 —Yaj—%8 sAO—A"—U E —7 A% QD E%"“— «01%204—0@ E¢ E2vp
ster skal ledes gennem et lidt forskudt kryds.

Figur 23: Kryds med kvart, halvt, helt og blat cykelfelt
Y48 e 0l — Y —Y8 —AEYa—@—U a2Y +4 6 —J%—“— c01%2U0a—@ —Aa—A
gennem et kompliceret kryds eller et kryds med store
Eav%aQe tAA¢t —@e q—Aa—@—+¥i—4a (E® 6—AUa@—Ub62A¢—A"“—
c01Y20a—@ EOQD «iA@r—U UEA —4 §—%%4 —%Y%—@ §+Y%04 01— Y%j—Yéae

—@ EOQ 211— 6<@— EO6—@%+0 «j «A"—A «jA@rA2A¢ 2@ —a
100z E¢ «01—Y%—%a—0@ EOQ 211 — E60—P%-00— §2AA“—A.
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Helt cykelfelt, @sterbrogade/Sporslgjfen

Halvt cykelfelt ved overkgrsel pa @restads Boulevard Helt cykelfelt med dobbeltrettet cykeltrafik,
Arhusgade/Kalkbraenderihavnsvej



Blat cykelfelt ved seerlig opmaerksomhed : o
Vi%hed 01— Yij—%ia —asE%—0—U (EQ +-a ;@ A8¥ENNFRNY, egRensngger
a0“—%2¢¢0Q0— 63¢—0OwatalUiEQ8SEY"—A—. E 23A . IEykelsti maldmligesdd og-hajresvings-
UVebOOw—A—Aa 842y “— eY4AaA“—1Ya¢— 01— Yipantia—@ E¢ 1A O¢—

cyklisternes tryghed. E
1 "3.4.5 Venteomrade til venstresvingende
%—A—B—Y%a EOF EY%% 01— Ysi—Y%ad—0 (E—i—@:ﬁkk’s@eﬂ'.—[) asy, —A —UYi—0
Aer(s 3E eO!—Yaj—Yaa—@ 2 100U é* @+ 40« 102221 _@g8§—*UAU

sige hensyn. E T oo —YctA2A¢Ua00—0 E¢ AEG—O ="
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%—A—F—Y4a EOF EY%%4a *0'—Vsj—Yed 1A —4-E%U—F—U 6—* —a 1EA

Ovee—F—8 6—TiECOGUOE —UYi—@ UAEQ4 E—SEO {EQ a4 u—"— E2uala—g

E¢ e01%2Ua—Fe - Ua—" {ED EY%%da 01— Vsj—Va 1eA —& §—1a sl —Yji—Yaa

E6—@6—T—0U-

YaY%hod o0l —Ysj—vsd A0—A“—U 6—* U@va¢ EOA@TUEAS—"
UEA j0 6—*“Y

e U'—Y%EA— A—wYi—A vs2¢—é"A E¢ 8070 —U62ACUEA—

o [«@Y2ca tEADY 2. — @ —fote-fra@yidodisprd 4

e g—“ 0 —Aa—EAQ%“—4a a2vs 6—AUAG —U062A¢C—A“— «0!%20a—g

e *OEQ@ —A c01—wUa2 é6—Aa—a '@0“U—U «j —A BECAEA— pU—
foto fra Ngrre Voldgade ).

BIat cykelfelt hvor hgjresvingsbanen krydser cykelstien uventet Blat cykelfelt leder cyklister gennem et kompliceret kryds,
pa Narre Voldgade Holmbladsgade/Vermlandsgade
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Kvart, halvt og blat cykelfelt, Diagonalt dobbeltrettet blat cykelfelt fra Dybbglsgade
Torvegade/Prinsessegade, foto Troels Heien til Dybbglsbro
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3.4.2 Cykelboks

A0l —Y%UEEU —@ —a U@%ata 6 —Ada—B—<% jE@|-02s2U0a—-07
afmeerket med cykelsymbol og placeret foran bilisters
UaEOv2AT— 2 —A 80710 —UB2ACUEA—e *— Y%230—@ «01%20a—@7 -
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§0 —A E—¢@<AU—& — —14 28 gGE—A—"— 1@80“UzZ “s 01 %2Ua—0O
Va¥s?C—0—Y Ulels 4@ 11— &% E+¢— AE" §010—- e
Il —%EEU— —F U<@Y2¢d —CA—“—-0—" [OUCt—A“— é“EgA> m
AaAc¢Y 5m
e g—“ —& jEg@Ué“a 6FGuBR®y.0OE pU—

« | tilfarten til en cykelgade
* Ved cykling mod ensretning

* T%h Us*—06—T—A *RorB0’U nU— Sammenhang og henvisninger

~ . 5 e . _— 34lC kelfelt”. .

% — A @—Y%a E—AOAa—0Q ~G1Y2U&a—0@ 2t1— =01 — E'U—-—A— — —0O
§—AUa¢ca—A —A“Aéz E¢ E2v%2Ua—0 Q—UO—-—,,JE_llg% — 01—V EE!?
CDe"7 oa
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ai/, a _ e{jll,a ali1__ _ 1 !
E*va Ua~ ? E¢.. 0:%20a—0 —A"—02 /A(DUSASNkrydAéogtﬁadtﬁgeugkﬂrseqforrﬂdt”. i
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“—@ 1éA A*—U @—Yed20 (%o 0! —UWUEELU— 0% ¢tOeA
§0120—U0*ACUE-A—A- "1.1.5 Cykling mod ensretning”.
Cykelboks udformning og afmeerkning
Cykelsymbol skal altid afmaerkes i cykelboksen. For at
guide cyklister til at bruge hele cykelboksen bruges
—4 A—8—0 «0'—%UGAEEYZ UeAd E%% E—Y<CA2AC 2 «Q1—Y
EEU—As —@ jE“¢C<A¢t—Qi—Ya—4&a »jA@1—U —a §-1/4oa —YaYa—@
§—v4a +0l—Yuj—Yade —& §+0 211 6<@—4& OQ
E—YactA2AC 2 «01—%EEU— 2 :OE—A8§-0AZ[h
les fremover. 3

"3.3.3 Fargrent”.

— @ — @ 1@+0 42V & (01 —YaEEIU—A OVor s
@—U02ACUEA— (EQ E2%2U4a—Q@e« :F+0—4a ¢
Ua*—6—9T—A 2 aA1g0“Uz §80EQ 0! —%EELU
“—AEAE2A—Q—"— 80710 —A E¢ 6—AU4Q@
¢ —@ §—Yaa—@— 2311 §—* «Q1y,aA¢ AE"
cykelboksen placeres i frafarten mod bilisters ensret-

ning.

$0—A a 6_1/4 EEU—A U tevat N @ 8¢ Q — c0r—vuas Cyk ibbics R Ar&udfa\/ejfo%lzg %sterkﬁogadefl’nanglen
god adgang til cykelboksen kan sikres ved indsnaevring

af vognbanen og udvidelse af cykelarealet. Ved cykelsti
Uteyy 1eAaUa—A—A “012—0 “—& U2“Ua— U&antt—z U% -ul%aUa—Ql'
nemt kan komme ind i boksen. Boksen skal vaere min.

A—a—@ Y%eAtz U% 01%20a—@ 1+A EAA—(2
0<«@— UV0Aw2a¢— E¢U% (EQ %-UaE2%Ui00
a—A Utey, 68— ED—" AEL O% “—&a i0O@UA
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med venstresvingende cyklister fra overliggeren.

Cykelboks i T-kryds, Njalsgade/Islands Brygge
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3.4.3 Cyklister undtaget svingforbud

*0EQ UB2ACE@Eé" a11— @ aay,a<Ata «0tv2l0a—d
6A"ae¢—U A—" —A éA*—QDas0%—e —&A— CU"—0O
§0T0—A E¢ 6—AUAG—U062A¢Ce f“*—A A —D&a°0Ya—
E¢U% EAj.aa—4a «j Ub2A¢tiEQEé““—az E¢ “—@—0U
Ed @—“ée—@—Ue q—" UatAevseAYsct OYee—F—U 4067

i %
.'"ﬂ%dtaget
— O %o

>t o

§07 UacAeuAeUas Cyklister undtaget hgjresvingsforbud afmaeerkes med
forbudstavlen C11,1 Hgjresvingsforbud for keretgjer og
undertavlen U5,3 Cyklister undtaget (hgjre)

P~ 0

Cyklister undtaget venstresvingsforbud,
H.C. Andersens Boulevard/Rysteensgade

Cyklister undtaget hgjresvingsforbud,
Frederiksborggade/Sgtorvet
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3.4.4 Kanalisering pa cykelsti

ReviaU—@aAc A EO aAe o -0 U as A 4TAGENG g henvisninger
§0M0—U62ACUA —%Y%—0 o—AUaQ—anA¢U'G£3§6T'1'a¢£hf@%t@9—f0rﬂdt :
c0t420a—@U tEAJEQA E¢ Ebe <OUA2A¢—A '1°A EDét—U a2 E%“— E
vigepligts- og signalregulerede kryds med mange : "1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier” {
svingende cyklister. E E
! "3.5.1 T-kryds og tilladt ligeudkarsel for radt”. !
e Re1ia0 —@aAC AGY2CCOD A @ oA A2V =) §OTGcGaA G mm el
iE@ @0"47 UsAa2 ac A—" §010—U062AC—A"— E2%ag@. t Ua U4 @
CBOAj+U—A-

—4 —@ 1éA 6—" 1@0"U A—* —A Ua0@@— -/ Kanaliseri Mini bredd
A c01%A0A—F —A* %3¢ —6"100—A*—3 analisering inimumsbredde

LeA —84E%U—F—U —A 8010 —U62A¢cUE-A— ‘Ei'@m&dga AdUa— 1+ 0rpafafeAUGED —""—
citet. §010—U062A¢UE-Alet1—10a2—0 & 2

Ved kanalisering skal den anbefalede minimumsbred- Ligeud- og BAASAEAUED —""—
“— EQ v%a¢—é "E-A—A j+UaSE%“—U pEc “— PERUGHVippghang ; A pp—%Ua*—gd & 7
§9ﬂ®—U63A¢~UGE-.A—A Tl/41/4~_® R z f_A‘AiAEQ 6_~Au_a~g_~uGa%bgl%mimu%sbredderved kanalisering
pUTFabel 7 e (cAeYs2U—F2A¢—A EOYD UEA é“¢<ACUOEALA

Ua.-@a— A2A. A (0@ 1@0"U—4. <a¢—é“E-A—A Utey, UEA

6“¢+A¢U0O¢Aa 60— EP—"—O— —A" §010—A —%%—0 6—A

stresvingsbanen.

Kanalisering ved fa cyklister >0,
- UetAevu@—¢cévu—@—*— 1000 A—* UA% -

HeA“—@ c0t%2la—@ E@o—Aa—a UOaU3
kanaliseringen etableres indenfor minimumsbredden
O% 72 Ae*—@ 8@ E+A—A 4c44—U O% 0E ¢ALES
viéa A2R2A6AUED —““— O% 2 A- .

q—" “— UeAA— UA% 01%2U4aAAC"—@ 1eA 14
gen i overliggeren i T-kryds etableres med en absolut
AeRaAeAUED—""— O% 72 Ae *—3 §+0 CE-A—
OECEAA— —A «EUEWEa A2A2A¢AUED — " —
via¢—é“EA—A —A «EUEYEA AaAaAeAUCE@

Kanalisering i venstresvings- og bred ligeudbane,
H.C. Andersens Boulevard/Vesterbrogade

Cykelvenlige kryds

Kanalisering pa cykelstien p& @restads Blvd
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3.4.5 Venteomrade til venstresvingende [T TTTTTT T T H

cyklister i Sammenhaeng og henvisninger H
- 0—ARa—EADB%“—a 1+A 6—AUag—U62Ac—AT"34LOpkeligl g gLy« — !
Ua1r—@a O% S§TOQA—4 é“—A «4 6<@— 4% ¢—A— jEQ §0—O@'—A jE" o ! \
CAC—F— —Yu¥u—@ %a¢—E“10F—A“— (1% pal—'(Z) &% cEAl/Ea‘tJAJ—P@?-% GEACUAE"—YaYa—@D 1+

q—Aa—EAQ%“—@ EOD Y%+6—U 6—“ AcAt— 6—AUagd—U62A¢—A“—
c0120a—@7 E¢ 2 1EAOUA.—g—“— 100U2 §60EQ 1B0“U¢—EA—a@?
en tillader det.

q—Aa—EAQ%“—& AE—j*¥%—U «jAcgr—a A3 §—%a —L1/41/4 D .

§+%04 ~0'—%i—%4 4°% -4 §1%O— «0'vr0a—BA— a oViee—o
§—AUa¢caUAUU2¢a E¢ 1eA “—Ué*—A ECU% »jAc@1— A
S 7
g—Aa—EAG% —az «jA@r—a —Y¥%—@ —2 0@ UEA A2A2ASA
7 FAA ol < TS

60«<@— 7z A E@—"E¢ 2z A wsAc¢z E¢ Uaomz% g«
venstresvingende cyklister. " .
g—Aa—EAD%“—&a 1A —asE%U—GF—U 6—“ +a aﬂg‘l— iE“C<AC—g
i—v.a—a A A—a—0Q 42%E-¢— 2 [EZGSEY" 42% 100“U—&a $E“C<A .
t—gFi—Y%a—a E0Q att— (aa—U %UA¢—@— 6¢1Z “» “— 84— ¢36—2$_,f,—
EA6—1 iEQ jE*¢<A¢—@— E¢ “—0A—" @2A¢—0B— [E@SE%" aU«Q
iE@ §+A*2ee00O—*— U+Aa UaO@@— @B2URLE [EQ7Z -a anA¢-.-A“—r
bilister overser fodgeengere.

Tilbagetrukket fodgeengerfelt kan etableres ved mange
venstresvingende cyklister samme sted som en separat
§0710—U62A¢cU02Y, (E@ E2%2Ua—De [2CAY,
Ute®— —A EA 223 A—%—A 60—AUa@—Uo62
006@2¢ 4@+ to

téva—Qgahc—
¢ —A*— <ai¥aL

Til at beregne behov for venteareal for venstresvingen-

de cyklister kan CYKAP bruges. Venteomrade til venstresvingende cyklister med blat cykelfelt,
Gyldenlgvesgade/Ngrre Sggade, foto Bydata

Venteomrade til venstresvingende cyklister med tilbagetrukket
fodgeengerfelt, Frederiksborggade/ Nordre Farimagsgade

Venteomrade til venstresvingende cyklister med tilbagetrukket Venteomrade til venstresvingende cyklister med blat cykelfelt,
fodgeengerfelt, Hallandsgade/Amagerbrogade Gyldenlgvesgade/Ngrre Sggade



3.4.6 Shunt 3.4.7 Udvidet cykelsti
- AE¢Y— 1@0“U 1A 80710 —U062A¢C—A“— 01Yf20%—@ edras0ds pgAB “— Y E-B4 EO 42y,

UacAevs@—¢év—@2A¢—A A—* —A USéAa? §3EQDH ' %rUl@od EOHD éA“—gU0O¢—U 6—"

Uo6aA¢— a2y, 8010 — é“—AFRkBa¢Avs—4&a pUpsa UO2“Ua2A—a@. t E6—@ - 01204
—YUYs—@ 6—" U<c@v%at AcAt—Y O% 1eDee?j

[§6A4U 1eA E6—QB6—T—U 66— AcAt— «01v%2UB—@2EC— % KEQGC¢—AAOY“D—aQ. 11 —A —

C<At—@F—e C—¢ed20— — —14—@ O % jE*“¢AbarnthAgefabet E A

fort og tryghed skal vurderes. Vigepligtsforhold skal

afmaerkes tydeligt. - 6“CAcUDOEA Y 0¥t —U “— AE—jo¥a—"
“—@e B—* —A“Aé EQ—"—0B— 0t—v,042—

—a Utey, E6—Q0—T—U2 EA éA“ac¢—%uU— «ASRDNBAVERE G AT O¢—U teDeera—a—A

“— o01Y2U0a—@ jEQ B0"4 1eA 6@ — —A E—"DLYVEIABA ¢ +ED1ed OUU—@— U¢AeY,

AaA“Ut— A—¢+820— — —'a4—0@ EQ jE“¢<A¢—€BAC%eD 01 %20a—@ «4 6—Aa— a2 —@— U3
a Ua—"—&a —aa— UAA—A — —@ 1@0"U—
t@.“620a 2AUA6@—U 2¢—A — —@ A A

befalede minimumsbredde.

[2¢A+%OBECPAA—4 1A “—Ué“—A 53250
bedrer kapaciteten for cyklister i de mest udfordrende
ﬂ a2 —@ O% “o¢—A-

Sammenhaeng og henvisninger
"1.2.1 Minimumsbredder for cykelstier”

Figur 26: Shunt
"3.4.4 Kanalisering pa cykelsti”.

Sammenhgaeng og henvisninger
"3.1.4 Cykelg”.

"3.3.1 Signalanleeg”.

"3.3.6 Tilladt hgjresving for radt”.

"2.4 Cykel- og fodgeengerinfrastruktur”.
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3.5 @vrige krydstyper og krydsninger

3.5.1 T-kryds og tilladt ligeudkarsel for radt

- aA1@o“U EOQ 0'%a0a—@ éA“as¢—U i@ UacAevu@d—
A E0—Q@Uitt—F—As BE12¢§—" (EQD a4 01— Y4at—g@"
Uaig—@ ¢E“ 'EA{EQAa E¢ ES jEQ -0'%20a—g-

‘tndtaget

HePsynet ti!.de‘gaengerrleS sikkerhed og tryghed L Ligeudkarsel for rgdt i T-kryds skilte med U5 Cyklister
éA"—pPUa04aa—U 6—" e&4 —a E“L—CO— —A Ud04aa—8§—%%Y¥%— A— Yndiagepa lysreguleringsmasten
c0t—%U04a2% E¢ 100 —E+-A—+ B—* Ua0aa—8§—%%a—A 1«A jE“C<A¢—

@— 1@0“0U— «01—%Ua*—A E¢ 6—Ad— O% CQOAE Y0l &3% *@0“Ul

i 10— E+A—A. [40844—8—UYa—A EOQ EO’ E
U% “—&a —@ jE@Utré“a AE" «0t%2U0a—@A—U
Figur 27 ).

| krydset etableres mindst et kvart cykelfelt for ven-

stresvingende cyklister fra overliggeren og et kvart cy-

L Yi—Y%a @+ U2“—0—T—Ae —@a2y 1eA “—
cjUagaEA2A¢ «; [ i0éaAaA¢ «f UG2ACE- A
@—A“—7 6—AUa@—U062A¢—A“— E2w2la—@¢

It—%U2¢A%—0 EOB EBéc—U A—* U—16A U 00CTOA

Ramper eller saenket kantsten markeres med hvid Venstresvingsbane i T-kryds,
A—QGAEOV-Uaz U% <01%20a—@ E—"@— 1A U— EO10@U— 1/ §ags] Bayevard /Frstads Boulevard
A—10@0U0—% @+ «0'—%U0a2—As [AEOYAA 4l ED 6 —AUag A A

“— o1ya0a—@ Uteyy, 6B — 2 A E@—"-

$@e U3“—p——A EOQ 01— Ua2-AE+A— E
Yu—@—Ue (1—UEELIU —aE%—F—U2 §620
Uo2A¢t—@ a3y, 6—AUagd— B Ua“—o—T—A-

Kanalisering i T-kryds

0t—v%U&a2—A 2 E6—QY%at¢t—0—A EOQ é 62"
EA—0 A—* 6—Aa—EAQ%"“— (EQ@ 6—AUad—
Ua—@+ q—AUa0—U062ACUEA—A E*“P+¢—0 &

Cyklist fra sidevejen i T-kryds,
Amager Boulevard /@rsteds Boulevard

undtaget

:
!

Figur 27: T-kryds med kanalisering og tilladt ligeudkgrsel for radt



gende cyklister placerer sig hensigtsmaessigt og ikke i

SEV‘—0@ 2 6—T—A [E@ “— vac—é 10@—A*— SAMRY[ENY Og hegysningey
al«@ 62¢a3c¢caz 6—“ AA¢— o—AUaQ Uo62A¢— R‘A—}Cykelfbi‘t"—¢~
den.

"3.3.3 Fargrent”

Ved kanalisering i overliggeren fastholdes minimums-
EP—““—A [EQ %u2¢t—¢“E+A—A E¢ “—@ aal/4.bm—zummmmméddezforcykelsuer".
A EG 6—AUag—U62A¢UEA—A. g—“ UA% -u11/4aUaA<A¢“—®

HéA“ — @ c01%204—0 0—@ U02*Ua2A—-2—sAakathlisedng pAcykelsti
U—@2A¢ —a-E%—@—U A—* —A +EUEYéA A,aAaAeAUCE@ ““— O %o

7 Ae 0—Aaé—v 062" —Y%U— -ul—%uahpilxl%ﬂmﬁer.t&@&%@ke{s&ér"
U— A—* teAey2)—g2aA¢ EOQ 21— @g—“ée—@P— E“¢<A¢—0A—-U
IEAiEQa —Y%Ya—@ 2A“01@At1— ¢+ ACE+A—A O 9.4 Ekefboks’a .

Tilladt ligeudkarsel for radt . 2.5 Fysiske tiltag til at skeerpe cyklisters opmaerk-
—&4 AE—j*¥%—U ¢a a3%Yse — «01%2304a—0 -a songped” y,a¢ —é E@ @0“a @
overliggeren af et T-kryds eller ved cykelstikrydninger. =77 7T TTTmmT o mmammnmnaannnmmnnnnnnmnnnnnmn

*OEQ “—AA— % OUA2A¢ (OO —@ 42y, tEA 2a14— @ A—va¥a—A jE“¢A
t—@— E¢ s0'%230a—@ 1A “— @ E6—B06—T—U @éAu—VUagrE—@ {00
fodgeengerfeltet.

T-kryds med kanalisering og bred ligeudbane, Venstresvingsbane og cykelfelt i T-kryds,
H.C. Andersens Boulevard/Vesterbrogade Amagerbrogade/Brysselsgade

Cykelvenlige kryds

Tilladt ligeudkersel for radt i T-kryds, Tilladt ligeudkarsel for rgdt i T-kryds, Grgnningen
@restads Boulevards/Ejler Billes Allé
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3.5.2 Vigepligtsregulering og overkarsler i

1
1 H H 1

LOE—A5:0A (EG—1EAA—D 03¢—Ouacal e TONLCGIENI 0 Pevghinger L

SE6—“Uset—143¢4 6—" —A F—Y4e520 1/4a1/41/4_:GE|af/Aa%E“1ﬁ<6m®_Uaa¢é._aAlﬂﬂ“U E¢ 60— tEA 2150¢

—A— @—ahaAc¢. qa¢—01/4a¢aU|EQ§E1/4“—A—-a 1@0*0—a Utets ¢O@—U i
40 —2¢a A—"* 69¢—%2AT— p§-facA —g1z Da®ia=A504, FA Agddaider for adgang '

50“—3/4303— i+ P4« AD—@—7 jU0 E6—@100 Uy~ oE.O—Q {E0EES UEG— @D EULI1 @Y — O 'Ua A
I Y@ E6—@1000%—@ O% E —Aawiac¢ —?/41/4—(3 '
1@0“0 §60EQD 0'—%uPBéa—@ 100“U—@ §aAA“—Az Uiy, géa—A :

= 1
A—* —Ua «0'%20a—0 0@ E@2a—@—U. qaci PALICHKERIG %11 cc ¢ — U
0—N—A A—« A2A“g— 100 —A“— 4@+ e TPACPOE-T—A UIsY, """ """ 7777777 mmommmmmmmmees :
§e0— —a 02Ué—1a 640017 “— @ A —@dUa0aa—g 63¢—0w2¢a—A-

For at mindske risikoen for at bilister overser cyklister

E¢ E“¢C<A¢—@—7 EOQ “—@ U21g—U ¢E“— E6—QU2C4AUEQSEW"
A A 0@ 1@0“U—4z 80EQ "— @ — @ —a*E%—0—4& «01—%U0&a2 0%

O0g2A@o6—T1—A-

Overkgrsler ved mindre sideveje
qg—“ A2A“g— E2va@+ * O% Ua“—6—T—A ué—ﬂ%—“—l\" eA —@
Eavala—@ *q af —@ —A E6—@1000—% 2 ¢Q- Aaa A “¢—A
A—Ai0ga s0t—%Uaa —A Uati—g E¢ agac¢ wE WAC ST E ey
E¢ (E“¢<A¢C—@—+ f*E6—@ +a U21g— ¢E“ tEA
iE@ «0'%ala—@ E¢ jE“¢<A¢—@ UlteE—@ %Ol
OwatcalUiE@SEY" @ 1g0“U—ae —A ¢—AA—Aj
anleegges med asfalt og afmaerkes med cykelsymboler.

GA-A2Ut— U62AC1606—0 (EQ E2%2Ua—0 |f
tO0@—U A2A*g— “0A-A20t—e —3 E—40"—0
bilister skal seenke hastigheden for at svinge til og fra
Ua*—6—9N—Az 862l —4a A2A2A—QF— @ é8—Ys"

qg—*“ Uad0go— E2va@e tAcAc“— O% Ua*—o— -
s0l—%Uaa—A E¢ EQ4aE6—&a. 01—%Ui2—A 62 —Q—.o@—Qwer@Eeﬁ\ogqennemfﬂrtcykelstlpéJagtveJ
kelfelt gennem krydset.

Overkgrsel med gennemfart cykelsti,
Dsterbrogade/Gustav Adolfs Gade
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3.5.3 Cykelstikrydsninger

Ved cykelstikrydsninger krydser cykelstier i eget tracé
—YaYa—@ s0'—YPE4a—DF —A 406<DC%h—A“— b
kan etableres uden eller med signalregulering.

Sammenhang og henvisninger
354 ptattehelifai g U A2A¢C— 0@

"3.4.1 Cykelfelt”.

Cykelstikrydsninger med vigepligtsregulering

Her skal vigepligten veere tydelig for at minimere po- 1 1.3 Cykelruter”.

a—ARaa—1y— 1EA a1a—@. —A 6A—QE@ AL — «01—1,0a% —1Y,

52?/ epligtsregulering o o?erkﬂrslé]r
A—= AsA*U4 4@+ * EOB O%¥ctc—U 62¢—0%? a3 32 Vigepligtsregulering og

. - R , "3.3.1 Signalanleeg”. _
*08U 2811 — ¢A“—3d — @ Ae@r1—@F—4az7 Utey, 'ull/haUa—QJ E¢ jE“C<A

T —8— O% “—A *@0° U—A*— -0r—%Ua% 0%¢ _.' o 4@ krydsSrB&ysHif og oversigtsforhold
0—f—A- veere tilstreekkelige og ensartet ved cykelstikryds-

' A2A ¢ 4@ Relysning” .
qg—" c0t—%U&a2:@0“UA2A¢t—@7 SO0EQD -u11/4aUa_—__@___—__@___0_26_0_1/5_5:_55_9_3_(5: ____________________

Oviataz AE—i*¥%—U A2*4a—@8—YY—0@+ q2¢—0%2¢a—A Uteys U250
A—- fE—a2A¢—4&a 62¢—0waca EC 62¢—Y%aAT— ug-Ta<A“—agq-
eA 00— A—C—4 % A0 1eAa—0@ 1eA Ut2y,a—4 éA Yo" —Us

*62U0 Eav2Ua—@ O% 0—T—A 8.0 62¢—0%2¢a EO—QEQ °u11/4aUa—® E¢ ]
iE“CcAt—F— O% “—A 180"U—A"— 01— U 42 i 8 g : o
ot — A—" §e74cA*—@ E¢ 62¢—0w2calUtay, ;g

Cykelstikrydsninger med signalregulering

Ved cykelstikrydsninger med signalregulering afmeer-
kes cykelstikrydsningen med et helt cykelfelt og evt.
retningsopdeling ved dobbeltrettede cykelstier.

Firbenede krydsninger udformes forskudt
Firbenede krydsninger mellem to cykelstier eller- ru-

4—@ EOQ éA“Ye*—Ue - VUa—"—a EOQ “—a —

iEgUteé"a— aAl@o Uz §0ED "—A A—Ua ag+ '—0—"— *Ucykeléikhdshing, Norrebroruten/Stefansgade
— N —0@ Agéd— —O0 ¢—AA—AC% —A“—e *—FJ0—" EY%20—Q 063¢—0%a¢

ten tydelig.

Cykelstikrydsning med midterhelle, Narrebroruten/Stefansgade

Cykelvenlige kryds

Cykelstikrydsning, Jagtvej
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3.5.4 Statteheller '""“““"--"""""““-------------------E
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udensignalregulering. i Tie 60— —C¢Y%—OA—-
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4 Byinventar og -udstyr
til cyklister

Byinventar og -udstyr til cyklister kan bidrage til cyklisters komfort og sikkerhed. Ved placeringen er det
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4.1 Belysning

Belysning bidrager til cyklisters tryghed og sikkerhed
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4.3 ITS-udstyr
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Skratstillet affaldskurv, foto Ursula Bach
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4.5 Cykelparkering
—'@— 01—%0-P1—F2A¢ —@ A—"02@1—A"— 43 &4 %o —@— 10
benhavnere til at vaelge cyklen.
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0 6—* AEA4A—@aAC YieAtU et e Pg-ladcykelstativ ved Sankt Hans Torv

Vejareal til cykelparkering
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Figur 29: Pg-ladcykelstativ

Figur 28: Kgbenhavnerstativ
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EO—ﬂUad:éU.EQ?;E%“ Ec ag. 10211 @5 .Ed‘—ﬂlégﬂ%ﬂUa @ U-Aa :

Eo—QUa¢aU.E¢§E1/4“ Uatg—U A—* O E—A“— GE—Ul<QaA¢ —YYa—0@
regulering af beplantningen. Desuden skal feerdsel-
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Trae ved Gothersgade, foto Nadia Horsted

Trae ved @sterbrogade, foto Troels Heien
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U-AA—A8<A¢t 2 40-AUOEQAA—84—4&s feAU—4 8§806¢“2 U% —O@ “— 0O
ati__ "R A6 —U—v %OUA2ACZ E¢ “—@ Utel, o442 (E—acC— —A
LIEALG—4a 6060“—@2A¢ O% ECCTEA“ < ju
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Borgermade, foto Nadia Horsted
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AC—A—@—%a U—a 60 [EQ —0+Y%6—@2AC +| AA/M?UOE'@“{?— l?(aa_ —90 %@ Varb— —
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eTrafiktzelling, hvor to gummislanger lzegges pa vejen eller cykelstien, og registrerer trykket hver gang, der karer en cykel eller bil henover.
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