Kgbenhavn den 2012

UDKAST af 16. maj 2012

Aftale om anlaeg og drift af en afgrening til Nordhavnen fra Cityringen

Indledning

Staten ved transportministeren, Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune er enige om at
anlaegge en afgrening fra Cityringen til Nordhavnen.

Metroselskabet og By & Havn har udarbejdet et beslutningsgrundlag for et projekt for metro til
Nordhavnen, som omfatter en tunnel fra Cityringens sporskiftekammer ved @ster Sggade, der gar
til en dyb station i tilknytning til den nye nordlige adgang til Nordhavn S-togsstation og derfra
videre ud i byudviklingsomradet til en forelgbig endestation pa hgjbane ved Orientkaj. Linjen vil
senere kunne forleenges til evt. yderligere byudvikling i Nordhavnen.

Afgreningen planlaegges anlagt som beskrevet i “Cityringen, Udredning om en afgrening til
Nordhavnen”, oktober 2011, idet parterne er enige om at forudsaette den nordlige placering af
metrostationen ved Nordhavn S-togsstation. Nedgangen til Nordhavn metrostation placeres taet ved
den nye nordlige adgang til Nordhavn S-togsstation ved Arhusgade, og koordinering af planlaegning
og udfgrelse af de to projekter er meget vigtig. Den overordnede linjefgring og placering af
stationer fremgar af bilag 1.

Afgreningen anlaegges af Metroselskabet som en integreret del af anlaegsarbejderne pa Cityringen
og indgdr i Cityringens samlede tidsplan med forventet &bning for passagerdrift til Nordhavnen ca.
et ar efter dbningen af hovedstraekningen pa Cityringen. Det vil med den gaeldende tidsplan sige
ultimo 2019. Afgreningen skal drives og vedligeholdes som en integreret del af Cityringen.

Den samlede drift af Cityringen, inklusiv afgreningen til Nordhavnen, vil indebzere en forggelse af
frekvensen pa streekningen gennem Frederiksberg, hvor stationerne i myldretiden betjenes med
24 tog i timen pr. retning (tog hvert 150 sek.) i stedet for 18 tog i timen pr. retning (tog hvert
200 sek.).

Der er sdvel gkonomiske som miljg- og byplanmaessige fordele ved at lave en afgrening til
Nordhavnen nu i forhold til pd et senere tidspunkt. Der kan bl.a. opnas lavere anlaegsomkostninger
(en besparelse pa ca. 300 mio. kr. ), da der i forvejen arbejdes pa Cityringen, der vil blive faerre
gener for naboer til byggeriet, og der vil veere faerre forstyrrelser i driften for passagererne pa
Cityringen. Etablering af metro til Nordhavnen kan ogsa forventes at understgtte byudviklingen.

Formal

Formalet med anlaeg af afgreningen til Nordhavnen nu er,

A at opnd en forbedring af den samlede kollektive transport i Hovedstaden ved at forsyne en
ny stor bydel i Nordhavnen med en hgjklasset metrolinje,

A at medvirke til en forggelse af antallet af passagerer i den kollektive trafik

A at ggre udviklingen af den nye bydel i Nordhavhen mere attraktiv og derved medvirke til en
hurtigere udbygning og til at sikre en hgjere kvalitet af denne bydel,

A at medvirke til at gge beskaeftigelsen, dels gennem stimulering af private investeringer i den
nye bydel, dels gennem en forggelse af egentlige anlaegsaktiviteter. Det vurderes, at der i
perioden 2012-2019 vil kunne skabes op til 4.000 nye job som direkte og indirekte effekt af
anlaegsarbejdet.

A at opnd en synergieffekt, som kan nedbringe omkostningerne ved anlaeg af afgreningen
vaesentligt uden at indebaere forsinkelse af anlaegget af Cityringen. Synergieffekten kan
opnas gennem en fysisk og tidsmaessig koordinering af anleegget af afgreningen med
anlaegsarbejderne pa Cityringen. Synergieffekten og dermed besparelserne opnas bl.a.



gennem en mere hensigtsmaessig udformning af det samlede anlaeg, hvor Cityringens
sporskiftekammer omdannes til et udfletningskammer, sdledes at bade konstruktioner og
byggelads udnyttes til begge anlaag.

A at mindske indgrebet i driften af Cityringen i forbindelse med anlaeg og senere abning af en
afgrening til Nordhavnen til en ganske kort periode. En senere etablering uden forberedende
tiltag pa nuvaerende tidspunkt vurderes at medfgre reduceret drift pd Cityringen i omkring
seks ar. S&fremt alene udfletningskammeret etableres pa nuvaerende tidspunkt, vurderes en
senere etablering af afgreningen til Nordhavnen at medfgre reduceret drift med énvejskgrsel
pa Cityringen i omkring et ar.

Beslutningsproces

Beslutningen om afgreningen til Nordhavnen treeffes nu for at opnd en hurtig effekt pa den
kollektive trafik, pa udviklingen af den nye bydel i Nordhavnen og pa beskaeftigelsen samt for at
sikre de naevnte synergieffekter og dermed besparelser. Det er desuden ngdvendigt, at den
efterfglgende beslutningsproces gennemfgres uden ungdige forsinkelser og med mulighed for en
effektiv parallel proces for gennemfgrelse af lovgivning, VVM-undersggelser, projektering og udbud
samt afslutning af de forberedende arbejder.

Efter vedtagelse af lovgivningen og gennemfgrelse af udbud vil Metroselskabet skulle udarbejde
indstilling til ejerne om godkendelse af det gkonomiske grundlag for indgdelse af de store
anlaegskontrakter, ud over sendringerne af Cityringsprojektet. Indgdelse af de store
anlaegskontrakter, udover de ngdvendige aendringer af Cityringen, kan sdledes forst ske efter
ejernes godkendelse af det gkonomiske grundlag herfor. For statens vedkommende ved
foreleeggelse i regeringens @konomiudvalg og Folketingets Finansudvalg og for kommunens
vedkommende ved forelaeggelse i Borgerrepraesentationen.

Ejeraftale

P& denne baggrund er der mellem parterne indgaet fglgende aftale om anlaeg af en afgrening fra
Cityringen til Nordhavnen:

Forberedende arbejder

Med henblik pd en fysisk og tidsmaessig integrering af afgreningen til Nordhavnen med anlaegget af
Cityringen vil der skulle gennemfgres en raekke formelle og praktiske aktiviteter. De samlede
forberedende arbejder indeholder fglgende:

A For det fgrste skal der gennemfgres en aendring af kommuneplanen inklusiv VVM-
undersggelse og gennemfgres lovgivning.

A For det andet skal der udarbejdes et projektgrundlag for indgdelse af kontrakter - i
ngdvendigt omfang efter udbud - om afgreningen.

A For det tredje skal der udfgres en raekke fysiske forberedelser af anlaegsprocessen,
herunder, foretages geotekniske undersggelser, indgds kontrakter om de ngdvendige
andringer pa Cityringsprojektet og gennemfgres ngdvendige areal- og rettighedsmaessige
tiltag i form af aftaler og ekspropriationer samt forberedes og gennemfgres
ledningsomlaegninger og eventuelle arkaeologiske forundersggelser.

Parterne har i februar 2012 aftalt at igangseette den fgrste del af disse forberedende arbejder inden
for en ramme pa 96 mio. kr. (2012-priser), idet det er ngdvendigt, at en raekke af disse aktiviteter
gennemfgres tidsmaessigt parallelt, safremt synergieffekterne fra en integrering af afgreningen med
Cityringsprojektet kan udnyttes, uden at Cityringsprojektet forsinkes.

Med igangsaettelsen af de forberedende arbejder har parterne godkendt , at en raeekke forberedende
aktiviteter gennemfgres forud for vedtagelsen af VVM-redeggrelse og af det lovgivningsmaessige
grundlag for afgreningen til Nordhavn, herunder a&ndring af lov om en Cityring.

Parterne aftaler hermed, at Metroselskabet kan fortseette og afslutte de forberedende arbejder m.v.
som grundlag for den ngdvendige lovgivning inden for et yderligere belgb pa 40 mio. kr. (2012-
priser) med fglgende aktiviteter:



A Fortsat ydelse af faglig bistand til Kgbenhavns Kommunes udarbejdelse af, hgringer om samt
politisk behandling af en VVM-undersggelse med tilhgrende kommuneplantillaeg

A Projektering af grundlaget for indgdelse af kontrakter, i ngdvendigt omfang efter udbud, for
savel anlaag som transportsystem

A Fortsat udarbejdelse af besigtigelses- og ekspropriationsmateriale, herunder gennemfgrelse
af forberedende forhandlinger med kommuner, By & Havn, Banedanmark, DSB,
ledningsejerne m.v.

A Forlaengelse af Metroselskabets ejerskab til arealet omkring det eksisterende Kontrol- og
Vedligeholdelsescenter pa Metrovej med henblik pd opretholdelse af det midlertidige
pavillonbyggeri til brug for Metroselskabets anlaegsorganisation, inklusiv radgivere og
entreprengrer, frem til afslutningen af opgaverne i forbindelse med afgreningen til
Nordhavnen

De samlede omkostninger forbundet med de forberedende aktiviteter vurderes sdledes at udggre i
alt 96 + 40 = 136 mio. kr. (2012 prisniveau).

Finansiering af gennemfarelse af den sidste del af de forberedende arbejder vedr. afgreningen til
Nordhavnen

Som det blev aftalt for fgrste del af de forberedende arbejder, forudsaettes Metroselskabets
omkostninger til de resterende forberedende aktiviteter midlertidigt afholdt af

Metroselskabet som udlaeg under Cityringsprojektet, men permanent finansieret under selskabets
anlaegsbudget for afgreningen til Nordhavnen, nar gennemfgrelsen af projektet er godkendt.
Safremt det besluttes ikke at gennemfgre anlaegget, forudsaettes omkostningerne afholdt af
Metroselskabet. En forlaengelse af tilbagebetalingstiden for selskabets gaeld som fglge heraf,
skgnnes at vaere pa ca. 1 ar.

Omkostningerne til en del af de forberedende aktiviteter vil kunne nyttigggres, selv om afgreningen
til Nordhavnen fgrst gennemfgres pa et senere tidspunkt. Det gaelder saerligt aendring af
sporskiftekammeret ved @ster Sggade til et udfletningskammer og gennemfgrelse af de
geotekniske undersggelser.

Selve anlaegget

Dkonomi

Afgreningen til Nordhavnen vil ifglge udredningen koste 2.460 mio. kr. inklusiv 10 pct. reserve
(2012-priser), jf. tabel 1.

Tabel 1. Anleegsgkonomi for metroafgrening til Nordhavnen.

Anlaegsgkonomi (mio. kr. afrundet til Nordhavnsafgrening ved 10 pct. reserve
hele 10 mio. kr.,, medio 2012-niveau)

Bygge- og anlagsarbejder 1.320
Transportsystem, anlag 430
Andre arbejder og udgifter 50
Overordnede generelle omkostninger 430
Basisoverslag 2.230
Reserver - 10 pct. 220




Samlet anlaegsoverslag 2.460

Samlet overslag omregnet til -2.190
nutidsvaerdi medio 2012

Anlaegsomkostningerne per kilometer vil gennemsnitligt blive cirka 20 procent lavere for
afgreningen end for Cityringen. Det skyldes fgrst og fremmest, at der er tale om integration af
Nordhavnsmetroen i Cityringen, sd der bl.a. ikke er behov for at anlaegge et nyt Kontrol- og
Vedligeholdelsescenter pa afgreningen, og at en del af streekningen er hgjbane. Men det skyldes
0gsa, at Cityringens sporskiftekammer ved @ster Sggade kan omdannes til et afgreningskammer,
saledes at der kan spares konstruktionsomkostninger og omkostninger til byggepladsen, som kan
anvendes til begge anlzeg. Besparelsen alene som fglge af integreringen af anlaegsarbejderne
vurderes til at udggre omkring 300 mio. kr.

N&r der tages hensyn til, at omkostningerne vil falde over nogle ar, svarer det til ca. 2.190 mio. kr. i
2012-priser, under forudsaetning af en realrente pa tre procent og med en tidshorisont pa 50 &r.

Det samlede anlaegsoverslag herover er inkl. en 10 pct.’s reserve til uforudsete udgifter. Det
endelige ankerbudget kendes fgrst, ndr anlaegget har veeret i udbud, og der efter ejernes
godkendelse indgas kontrakt, hvilket forventes at ske primo 2014. Den endelige anlaagssum
foreligger, ndr Metroselskabet afleegger anlaegsregnskab, nar projektet er afsluttet.

Metroselskabet og By & Havn har anvist fglgende finansieringselementer for afgreningsprojektet, jf.
tabel 2.

Tabel 2. Finansieringsbehov og finansieringselementer ved anlaeg af metroafgrening til Nordhavnen.

Mio. kr., medio 2012-niveau ved 10 pct.
reserve

Finansieringsbehov
Samlet anlaegsoverslag 2.460
Nutidsveerdi af -2.190
anlaegsoverslag inkl.
reserver pa 10 pct.
Reinvesteringer -90
Samlet investeringsbehov -2.280
Finansieringskilder
Nettodriftsoverskud 1.080
Bidrag fra By & Havn 900
(ejendomsbidrag og OPP-
bidrag)
Samlet finansiering 1.980




Restfinansieringsbehov -300

Behovet for et indskud fra Metroselskabets samt By & Havns ejere vil sdledes udggre 300 mio. kr.
(2012-priser) ved 10 pct. reserve. Tilvejebringelse af den gvrige finansiering pahviler
Metroselskabet og By & Havn, som har vurderet, at de resterendeudgifter kan finansieres af
indtaegter fra passagerer, ejendomsbidrag og bidrag fra Offentligt Privat Partnerskab (OPP).

Passagerindtaegter: For sd vidt angdr passagerindtaegter vurderes det pd basis af den udarbejdede
passagerprognose for Cityringen inklusiv afgreningen til Nordhavnen og den hgjere frekvens pa
Cityringens straekning bl.a. gennem Frederiksberg, at passagerindtaegterne kombineret med de
beregnede drifts-omkostninger vil give et driftsoverskud.

Dette driftsoverskud vil i Igbet af en periode pa 50 ar fra idriftsaettelsen kunne finansiere 1.080 mio.
kr. af den omtalte nutidsveerdi af anlaagsomkostninger m.v. Det skal bemaerkes, at bidraget fra
passagerindtaegterne er vurderet pd baggrund af den nuveaerende indtaegtsdeling i hovedstads-
omradet og den hidtil gaeldende forventning til takstudviklingen, hvorfor bidraget herfra bl.a. kan
blive pavirket af eventuelle fremtidige takstnedseettelser.

I "Rammeaftale om takstnedsaettelser og pulje til forbedringer af den kollektive trafik" fremgar det, at
trafikselskaberne og togoperatgrerne far fuld kompensation for indtaegtstabet som fglge af
takstnedsaettelserne. Safremt taksterne nedsaettes som led i denne aftale, og nettodriftsoverskuddet
reduceres, vil statens bidrag gges svarende til til nettovirkningen heraf.

Ejendomsbidrag og OPP: En metro til Nordhavnen vil vaere af afggrende betydning for
sammenbindingen af den nye bydel med resten af byen. Afgreningen vil derfor gge vaerdien af
arealerne i den nye bydel og sdledes alt andet lige give hgjere ejendomspriser for de enkelte
byggerier. Samtidig vil metroen medvirke til en hurtigere realisering af byggerierne. Da metroen
farst etableres efter, at der er taget hul pa farste etape af byudviklingen, er det tanken, at
byggeprojekter i Nordhavnen - indtil videre - pdlaegges et arligt ejendomsbidrag, nar der etableres
en metrostation i naerheden af byggeriet. Nutidsveerdien af ejendomsbidraget vurderes med den
forudsatte tidsplan for abningen af metroen at udggre 850 mio. kr. pd basis af 870.000 etagemeter.
Kgbenhavns Kommune forpligter sig til at udarbejde plangrundlag for i alt ca. 870.000 etagemeter i
Nordhavn.

Hertil kommer et OPP bidrag pa& 50 mio. kr.. Et byggeri, hvoraf en del af byggeriet er detailhandel i
umiddelbar naerhed af Nordhavn metrostation vil veere attraktivt og vil derfor indebaere en ekstra
vaerdistigning. Et byggeri her forudsaetter imidlertid, at der i forbindelse med metrobyggeriet tages
hensyn til et sddant byggeri, idet byggeriet skal ske ovenpa tunnelkonstruktionerne til metroen. Det
vurderes, at det samlet vil give en ekstra veerdistigning svarende til en nutidsveerdi pa 50 mio. kr.

Belgbet er vurderet under hensyn til, at Kgbenhavns Kommune forpligter sig til at tilvejebringe et
plangrundlag til et byggeri i umiddelbar tilknytning til Nordhavn metrostation p& ca. 35.000
etagemeter, hvoraf de ca.10.000 etagemeter er detailhandel. De ca. 10.000 etagemeter
detailhandel udformes, sa de bidrager til at fremme bylivet i hele kvarteret og styrke ,&rhusgade
som den centrale forretningsgade. Byggeriet forventes fgrst ibrugtaget i forbindelse med
afslutningen af anlaegsarbejderne til metroafgreningen.

Kgbenhavns Kommune og By og Havn gar i samarbejde om udarbejdelse af plangrundlaget, sa det
kan vedtages endeligt medio 2013 mhp. at plangrundlaget kan danne grundlag for, at
Metroselskabet mod betaling af evt. ekstraomkostninger tager hgjde for OPP-projektet i forbindelse
med etableringen af metroen. Betalingen af ekstraomkostningerne skal komme fra de parter, der far
de gkonomiske fordele af byggeriet, dvs. By & Havn og/eller projektudviklere.

Ejendomsbidraget og OPP-bidraget - i alt 900 mio. kr. — betales til Metroselskabet ved anlaegs-
lovens vedtagelse og opskrives med et belgb svarende til en realrente pa 3 pct. p.a. fra medio 2012
til betaling af belgbet. Som grundlag for opggrelse af inflationen benyttes nettoprisindekset.

Den videre proces, herunder risici og finansiering af uforudsete udgifter/fordyrelser

Det endelige ankerbudget kendes som naevnt fgrst, nar anlaegget har veeret i udbud, og der indgas
kontrakt, hvilket forventes at ske primo 2014. Den endelige anlaegssum foreligger, ndr
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Metroselskabet aflaegger anlaegsregnskab, nar projektet er afsluttet.

Finansiering af uforudsete udgifter, der ligger ud over de 10 pct., vil ske i faellesskab mellem de
parter, der gnsker afgreningen, efter den fordelingsnggle, der fremgar af denne aftale.

Staten anvender Ny Anlaegsbudgettering og i fglge dette princip, skal der afsaettes en central
reserve pa yderligere 20 pct. til fordyrelser/uforudsete udgifter frem til anlaegsprojektets afslutning.
Staten vil i overensstemmelse med Ny Anlaegsbudgettering reservere yderligere midler til statens
andel heraf. Kgbenhavns Kommune har pa nuvaerende tidspunkt reserveret i alt 300 mio. kr. til
deekning af kommunens indskud i fgrste omgang samt til uforudsete udgifter/fordyrelser herudover.

Det bemaerkes, at parternes bidrag til afgreningen af metroen til Nordhavnen saledes kan blive
hgjere end 300 mio. kr., hvis anlaegsudgiften viser sig hgjere, eller de gvrige finansieringskilder,
som selskaberne har foreslaet, ikke viser sig at kunne realiseres. Parterne forpligter sig ikke til at
gennemfgre projektet, fgr grundlaget for indgaelse af de store entreprengrkontrakter er forelagt for
ejerne formentlig primo 2014. I den forbindelse vil beslutning om projektets viderefgrelse blive
forelagt for de bevilgende myndigheder.

Parter, der onsker afgreningsprojektet, og fordeling af restfinansieringen

Da metroafgreningen ligger i Kebenhavns Kommune og skal betjene By & Havns udviklingsomrade i
Nordhavn, samtidig med at metroafgreningen til Nordhavn vurderes at have meget begraenset -
men positiv - betydning for Frederiksberg Kommune, er det de faelles ejere for Metroselskabet og
By & Havn, nemlig Kgbenhavns Kommune og staten, der patager sig finansieringen af ejerbidraget.
Fordelingen af ejerbidraget mellem de to parter sker, ved at Frederiksberg Kommunes andel af
Metroselskabet (8,3 pct.) fordeles relativt efter ejerandel i Metroselskabet til hhv. Kgbenhavns
Kommune og staten, sdledes at ejerbidraget fordeles med 54,5 pct. til Ksbenhavns Kommune og
45,5 pct. til staten.

Under hensyn til afgreningens beliggenhed, bidrager Frederiksberg Kommune saledes ikke til
finansiering af anleegsomkostningerne for afgreningen, men alene via sin andel af det ggede
driftsoverskud til daekning af ekstra driftsomkostninger til det ggede driftsomfang pa Frederiksberg.

Fordeling af ejerbidraget ved 10 pct. reserve til uforudsete udgifter/fordyrelser er derfor i medio
2012-priser:

Kgbenhavns Kommune 163 mio. kr.
Staten 137 mio. kr.
I alt 300 mio. kr.

Parterne reserverer desuden fglgende midler til central reserve for projektet:

Kgbenhavns Kommune 137 mio. kr.
Staten 191 mio. kr.

De her angivne indskud og reserver galder, hvis de indbetales til Metroselskabet medio 2012. I
tilfaelde af at indbetalingen helt eller delvis sker pd et senere tidspunkt, skal belgbene fremskrives
med anlaegsindekset samt forrentes med en realrente pa 3 pct. pr. ar.

Jf. ovenfor sker finansiering af eventuelle uforudsete udgifter/fordyrelser ud over det samlede
anlaegsoverslag pa 2.460 mio. kr. (medio 2012-priser), der er inkl. en 10 pct.’s reserve, i samme
forhold som parternes respektive ejerbidrag, nemlig 54,5 pct. til Kgbenhavhs Kommune og 45,5
pct. til staten. Dette gaelder ogsd uforudsete udgifter/fordyrelser, der matte vise sig i
anlaegsperioden.

Metroselskabet I/S vil i forleengelse af den aftale om fgrste del af de forberedende arbejder, der
blev indgdet i februar 2012, fortsaette og afslutte de forberedende arbejder m.v. som grundlag for
den ngdvendige lovgivning inden for et yderligere belgb pd 40 mio. kr. (2012-priser) med fglgende
aktiviteter:




A

Fortsat ydelse af faglig bistand til Kgbenhavns Kommunes udarbejdelse af, hgringer om samt
politisk behandling af en VVM-undersggelse med tilhgrende kommuneplantillaeg
Projektering af grundlaget for indgaelse af kontrakter, i ngdvendigt omfang efter udbud, for
savel anlaag som transportsystem

Fortsat udarbejdelse af besigtigelses- og ekspropriationsmateriale, herunder gennemfgrelse
af forberedende forhandlinger med kommuner, By & Havn, Banedanmark, DSB,
ledningsejerne m.v.

Forlaengelse af Metroselskabets ejerskab til arealet omkring det eksisterende Kontrol- og
Vedligeholdelsescenter pa Metrovej med henblik pd opretholdelse af det midlertidige
pavillonbyggeri til brug for Metroselskabets anlaegsorganisation, inklusiv radgivere og
entreprengrer, frem til afslutningen af opgaverne i forbindelse med afgreningen til
Nordhavnen

Indga i arbejdet med at forberede Nordhavn metrostation til et OPP-projekt

Desuden skal Metroselskabet efter gennemfgrelse af lovgivhing samt gennemfgrelse af udbud
udarbejde indstilling til ejerne om godkendelse af det skonomiske grundlag for indgdelse af de store
anlaegskontrakter, ud over andringerne af Cityringsprojektet.

By & Havn I/S vil:

A
A

Videreudvikle OPP-projekt ved Nordhavn metrostation,

Levere grundlag for Kgbenhavns Kommunes udarbejdelse af plangrundlag for i alt ca.
870.000 etagemeter i Nordhavn, herunder de ca. 35.000 etagemeter med ca. 10.000
etagemeter detailhandel i tilknytning til OPP-projektet ved Nordhavn metrostation.
Overdrage veardien af ejendomsbidraget og OPP-bidraget til Metroselskabet ved
anlaegslovens vedtagelse

Kobenhavns Kommune vil:

A

A

A

Udarbejde plangrundlag og VVM-redeggrelse for afgrening fra Cityringen til Nordhavn med
bistand fra Metroselskabet med henblik pa at kommuneplantillaag med tilhgrende VVM-
redeggrelse kan veere vedtaget med udgangen af april 2013.

Udarbejde plangrundlag for i alt ca. 870.000 etagemeter i Nordhavn herunder de ca. 35.000
etagemeter med ca. 10.000 etagemeter detailhandel i tilknytning til OPP-projektet ved
Nordhavn metrostation.

Senest efter lovgivning, udbud og accept af kontraktindgdelse betale kommunens del af
finansieringen.

Sgge Borgerreprasentationens accept af denne aftale.

Frederiksberg Kommune vil:

A

Sgge kommunalbestyrelsens accept af denne aftale.

Staten v/Transportministeriet vil:

A

A
A

Senest medio 2012 sgge Finansudvalgets godkendelse af at projektet igangsaettes, herunder
fuldforelse af de forberedende arbejder inden for en ramme pa 40 mio. kr.

Fremlaegge forslag til lovgivning med henblik pa vedtagelse inden sommerferien 2013.
Senest efter lovgivning, udbud og accept af kontraktindgdelse betale statens del af
finansieringen.

Transportministeriet Kgbenhavns Kommune Frederiksberg Kommune

Dato:

Dato: Dato:






