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Kapitel 1 Indledning

Kgbenhavns Kommune har i februar 2012 indgaet en aftale med staten
ved Transportministeriet og Frederiksberg Kommune om at i gang-
sette de forberedende arbejder for en metroafgrening fra Cityringen til
Nordhavn. Metroselskabet er bygherre pa projektet.

Kgbenhavns Kommune har besluttet at udarbejde et forslag til kom-
muneplantilleg med VVM (Vurderinger af Virkninger pa Miljget) for
projektet. Kommunen har gennemfgrt den forudgaende hgring bl.a.
via kommunens hgringsportal og udsendelse af en debatfolder for at
indkalde idéer, bemarkninger og forslag fra borgere, organisationer,
foreninger mv. inden et forslag til kommuneplantilleg med tilhgrende
VVM-redeggrelse og miljgvurdering udarbejdes.

Det har veret muligt at indsende hgringssvar i perioden fra den 1.
marts 2012 til den 13. april 2012. Fristen blev forlenget fra den 10.
april til den 13. april af hensyn til lokaludvalgenes mgdekalendre.
Desuden har der veret atholdt et informationsmgde den 22. marts
2012, hvor der blev informeret om projektet og givet mulighed

for at stille afklarende spgrgsmal til den forestaende planleegning.

Denne hvidbog indeholder en oversigt over samtlige modtagne
hgringssvar, et resumé og en vurdering af de skriftlige bemarkninger,
der er modtaget i hgringsperioden. Der er kommet bemarkninger fra
38 myndigheder, organisationer og foreninger samt privatpersoner.
Alle hgringssvarene kan lases i deres fulde ordlyd pa hjemmesiden
www.blivhoert.kk.dk.

Bemarkningerne drejer sig overvejende om alternativer til ngdskakt-
placering i Krauseparken, bekymring for stgj, luftforurening og tung
trafik i anlegsperioden 1 forhold til bgrn, daginstitutioner og skoler
n&r Krauseparken, de rekreative vaerdier 1 Krauseparken, en ekstra
station pa @sterbro samt alternativ placering af Nordhavn metro-
station.

I kapitel 6 bagerst 1 hvidbogen er en oversigt over bemarkningerne
fordelt pa emner. Kgbenhavns Kommunes sammenfattende vurdering
ses 1 kapitel 2. Et resumé af de indkomne bemerkninger findes i
kapitel 4 og kommunens vurdering af bemerkningerne fremgar af
kapitel 5.

Den videre proces

Nearverende hvidbog forelegges Borgerrepraesentationen forud for et
forslag til kommuneplantilleg med VVM-redeggrelse og
miljgvurdering for Cityringen — metro til Nordhavn, der forventes
behandlet af Borgerreprasentationen i efteraret 2012.

Det er vurderet, at kommuneplantillegget er omfattet af lov om
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miljgvurdering af planer og programmer (Bekendtggrelse nr. 936 af
24/09/2009). Kommuneplantillegget omfatter metroafgreningens
linjefgring samt placering af en underjordisk metrostation ved
Nordhavn S-togstation og en overjordisk metrostation ved Orientkayj.

Kravene om miljgvurdering af planen for Cityringen - metro til
Nordhavn opfyldes ved at supplere VVM-redeggrelsen med bl.a. et
overvagningsprogram.

Planforslaget forventes offentliggjort i efteraret 2012, hvor der vil
veere en hgringsperiode pa to maneder. I hgringsperioden vil det veare
muligt at komme med bemarkninger til planforslaget og der vil blive
atholdt et borgermgde. Datoen for mgdet vil blive annonceret 1 dags-
pressen. Derefter vil @konomiudvalget og Borgerreprasentationen
behandle forslaget til kommuneplantilleg med tilhgrende VVM-
redeggrelse og miljgvurdering endeligt.

I anleegsfasen placeres et betonblandeanleg pa metrobyggepladsen i
Nordhavn. Kgbenhavns Kommune skal pa baggrund af ansggning fra
Metroselskabet afggre om anlegget er omfattet af reglerne om miljg-
godkendelse efter Miljgbeskyttelsesloven. Hvis betonblandeanlegget
skal have en miljggodkendelse vil et udkast til denne miljggodken-
delse vaere offentlig tilgengelig i perioden for offentlig hgring af
VVM-redeggrelsen.

Nar planforslaget er endeligt vedtaget meddeler Kgbenhavns
Kommune bygherren en VVM-tilladelse. Efter bekendtggrelse af
plangrundlaget og VVM-tilladelsen er der en klagefrist til Natur- og
Miljgklagenzvnet pa fire uger.
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Kapitel 2 Sammenfattende vurdering

Mange af de modtagne hgringssvar omhandler miljgpavirkninger som
stgj, vibrationer, luft, visuelle forhold, natur, jord og grundvand i
anlegsperioden. Alle disse emner vil blive inddraget og vurderet for
bade anlags- og driftsfase i VVM-redeggrelsen, og der vil blive
redegjort for mulige afvergeforanstaltninger, hvor det er relevant.

Det er nzvnt i flere hgringssvar, at etablering af en ngdskakt i Krause-
parken er problematisk i forhold til beboere og institutioner i omradet
og der er foreslaet en reekke alternative placeringer. Pa baggrund af de
modtagne forslag samt de tekniske krav der er til placering af en ngd-
skakt som bl.a. kurveradier og afstand til n&@rmeste skakt, er alterna-
tive placeringsmuligheder analyseret og belyst i kapitel 5. Ud over at
leve op til de tekniske krav er placeringen i Krauseparken den place-
ring, der giver gener for det ferreste antal naere boliger. Det vurderes
pa baggrund heraf, at der i VVM-redeggrelsen alene bgr arbejdes
videre med placering af en ngdskakt i Krauseparken. I VVM-
redeggrelsen vil denne placering sammen med nul-alternativet blive
behandlet, hvor anlagsarbejdets indvirkning pa de nart liggende boli-
ger og institutioner vil blive belyst og vurderet.

Flere hgringssvar peger pa et gnske om at placere en ekstra station pa
@sterbro. Placering af stationer er belyst i kapitel 5. Beregninger har
vist, at en sadan lokal station ville fa et relativt lille passagertal, og at
den lokale passagergevinst ville blive opvejet af et passagertab som
fglge af den l&ngere kgretid mellem Nordhavn og City. Det lave pas-
sagertal skyldes den korte afstand til de gvrige eksisterende og plan-
lagte stationer (@sterport, Nordhavn, Trianglen og Poul Henningsens
Plads). Derfor er antallet og placeringen af stationer u@ndret i forhold
til udredningen om en afgrening til Nordhavn, som la til grund for
aftalen med staten om at igangsatte forberedende arbejder for metro
til Nordhavn. Der arbejdes ikke videre med placering af en ekstra
metrostation i den kommende VVM-redeggrelse.

En raekke hgringssvar foreslar, at Nordhavn metrostation placeres vest
for Nordhavn S-togsstation. Disse bemarkninger er behandlet i kapitel
5 og der arbejdes ikke videre med placering af Nordhavn metrostation
vest for Nordhavn S-togsstation i den kommende VVM-redeggrelse.

Flere hgringssvar peger pa, at ngdskaktbyggeriet i Krauseparken vil
have konsekvenser for de rekreative interesser i omradet og at dette vil
vare en vaesentlig forringelse for omradet brugere. De rekreative
forhold og konsekvenserne for omradets brugere vil blive vurderet i
VVM-redeggrelsen.

Mange hgringssvar bergrer trafik til metroarbejdspladserne. I VVM-
redeggrelsen vurderes trafikafviklingen til ngdskakt- og
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stationsbyggepladser som fglge af projektet samt trafiksikkerhed og
parkering.

Enkelte bemarkninger omhandler de visuelle pavirkninger af metro-
byggeriet. De visuelle pavirkninger vil blive beskrevet i VVM-
redeggrelsen.

Nogle bemarkninger gar pa aktiviteter, som ikke relaterer sig til dette
projekt, fx letbane i Nordhavn og resten af Kgbenhavn, sporskifte-
kammer pa Ngrrebro og metro til Malmg. Disse bemarkninger er
behandlet i kapitel 5 og vil ikke indga i den kommende VVM-
redeggrelse.
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Kapitel 3 Beskrivelse af det fremlagte projekt

Metrolinjen til Nordhavn begynder i et afgreningskammer under
Sortedams Sg som en ekstra “gren” fra Cityringen. Den nye linje far
to stationer, hvoraf den ene station anlegges som en underjordisk
station ved Nordhavn S-togs Station. Herfra kgrer metroen videre op
pa en hgjbane med station ved Orientkaj. Metroen udformes som
”mere af det samme”. Det vil sige med stationer og materiel, der
overordnet svarer til den eksisterende metro og Cityringen. Ogsa
Cityringens kontrol- og vedligeholdelsescenter ved Vasbygade
anvendes. Metroens hgjbane anlegges som i Orestad, med to separate
brobaner, der bares af hver sin rekke af bropiller. Metrobetjeningen
kan forlenges videre ud i Ydre Nordhavn, hvis der senere traffes
beslutning herom.
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Cityringen med to stationer og én ngdskakt pa afgreningen til Nordhavn.

I Krauseparken pa @sterbro bliver der etableret en ngd- og
ventilationsskakt. Skakten er bl.a. ngdvendig af hensyn til den maksi-
male afstand mellem ngdudgange. Tunnellerne bores fra Nordhavn til
Cityringens tunnelarbejdsplads i Sortedams S¢@, hvorefter den udbo-
rede jord transporteres gennem tunnelen tilbage til Nordhavn, hvor
den placeres i et jorddepot pa det yderste Nordhavn.

Ved rettidig gennemforelse af metro til Nordhavn kan Sortedams S¢
reetableres pa det samme tidspunkt, som den er planlagt i forbindelse
med Cityringen, dvs. 12017.

Der er bade gkonomiske, miljg- og byplanmassige fordele ved at
etablere en afgrening til Nordhavn nu frem for senere. Det gelder
eksempelvis lavere anleegsomkostninger, da der i forvejen arbejdes pa
Cityringen. Samtidig undgar man at gribe vesentligt ind i Cityringens
drift, hvilket vil vaere ngdvendigt, hvis man vil bygge metro til Nord-
havn pa et senere tidspunkt. Naboer til byggepladsen ved Sortedams
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S¢ slipper derudover for, at sgen omdannes til byggeplads ad to
omgange.

v/Orientkaj

\
Poul Henningsens Plads
\

Nordhavn

Signaturer:
S
Cityringens
linjefering
 So—
Foreslaet Metro

Trianglen

Potentiel Metro

@ Stationer

Cityringens afgreningen til Nordhavn.

Med metro til Nordhavn vil der ogsa vere et bedre grundlag for plan-
leegning og byudvikling i Nordhavn, bl.a. fordi der ikke i en leengere
periode skal reserveres arealer til en fremtidig metro.

Ved at bygge en metrolinje til Nordhavn som en afgrening fra City-
ringen, er der mulighed for at sikre en effektiv og miljgvenlig trans-
portform til beboere og de erhvervsdrivende i den nye bydel.

Kgbenhavns Kommune oplever en stor befolkningstilveekst i disse ar
og ifglge kommunens befolkningsprognose vil der vare ca. 100.000
flere kgbenhavnere 1 2025. Derfor udvikler Kgbenhavn en ny bydel,
Nordhavn, der vil kunne huse op til 40.000 beboere og et til svarende
antal arbejdspladser. Nordhavn er saledes taenkt til at huse en stor del
af Kgbenhavns befolkningstilvekst.
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Kapital 4 Resumé af de indkomne hgringssvar

Der er indkommet i alt 38 hgringssvar. Hgringssvarene fordeler sig pa
tre grupper: 9 fra “myndigheder”, 6 fra ”organisationer, foreninger og
virksomheder” og 23 fra privatpersoner”.

Myndigheder
Erhvervs- og Veekstministeriet har ingen bemarkninger.

Ministeriet for Sundhed og forebyggelse har ingen bemarkninger.
Herlev Kommune har ingen bemarkninger.

Gentofte Kommune finder, at mulige afledte miljgpavirkninger for
Gentofte Kommune i savel anleegs- som driftsfasen skal belyses.

Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste har ingen bemaerk-
ninger.

Kpbenhavns Stiftspvrighed gnsker bl.a. en kortlegning af kirker og
statslige bygninger indenfor 500 m fra linjefgringen samt forhold som
kan have indflydelse pa de kortlagte bygninger herunder grundvands-
forhold og visuelle forhold.

Beskceftigelsesministeriet har ingen bemarkninger.

Kulturstyrelsen opfordrer til, at der tages kontakt til Kgbenhavns
Museum for mere konkret vurdering.

Kpbenhavns Museum tilkendegiver, at anleggelsen af metro til
Nordhavn har Kgbenhavns Museums interesser i et arkivalsk perspek-
tiv og forventer fremadrettet at blive hgrt 1 forbindelse med projekt og
VVM-vurdering.

Organisationer, foreninger og virksomheder

Sortedamgruppen (Jorgen Christensen) bakker op om metro til Nord-
havns og noterer sig fordelene ved at etablere metro til Nordhavn i
sammenh&ng med Cityringen, herunder at det med etablering af metro
til Nordhavn undgas, at Sortedams S¢ evt. pa et senere tidspunkt igen
skal omdannes til byggeplads.

Indre By Lokaludvalg bemarker, at sagen forventes handteret af
@sterbro Lokaludvalg og spgrger om etableringen af metro til Nord-
havn, boret fra Nordhavn giver mulighed for at undga etablering af en
tunnelarbejdsplads 1 Sortedams S@.

Radet for Beeredygtig Trafik (Ole Iskov) finder, beslutningsgrundlaget
for metro til Nordhavn er for optimistisk, at metroen er overdimen-
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sioneret og at hgjbanen vil vare @stetisk malplaceret. Foreslar let-
banelgsning i savel Nordhavns som den gvrige by.

DSB (Koncernsekretariat & Jura) tilkendegiver, at byggeriet af metro
til Nordhavn ikke ma forstyrre banedriften eller skabe trafikale proble-
mer pa Nordhavn station.

Osterbro Lokaludvalg ser positivt pa en afgrening til Nordhavn som
en integreret del af Cityringen. Det foreslas, at muligheden for at
benytte afgreningen til Nordhavn anvendes til transport af udboret
materiale fra Cityringens tunnelarbejdsplads Sortedams S¢ belyses.
Der gnskes en undersggelse af muligheden for etablering af en ekstra
station (Bopa Plads, omradet under Randersgade) som kan overflgdig-
ggre en ngdskakt i Krauseparken. Luftforurening og miljgforhold
omkring en evt. station eller ngdskakt skal belyses grundigt. Desuden
gnsker @sterbro Lokaludvalg, at savel en gstlig som en vestlig place-
ring af metrostationen ved Nordhavns Station vurderes n&ermere med
hensyn til tilgeengelighed for fodg@ngere og cyklister.

Osterbro Havnekomité (Inge Hutters) er positiv overfor metro til
Nordhavn, men gnsker en station pa Melchiors Plads i stedet for ngd-
skakten i Krauseparken. Desuden gnskes udvikling af Nordhavn
Station som trafikknudepunkt, fjernelse af banevolden og @ndringer af
plangrundlaget for Arhusgadekvarteret i Nordhavn. Hvis banevolden
ikke fjernes gnskes letbane fra Trianglen.

Privatpersoner

Christoffer Lythcke-Jprgensen gnsker at konsekvenser af en ekstra
metrostation mellem @sterport St. og Nordhavn St. belyses. Bemzr-
ker, at en sadan station kunne fjerne behovet for en ngdskakt i Krause-
parken.

Nanna Bay finder, at skaktbyggepladsen 1 Krauseparken er uhensigts-
massigt placeret. | serdeleshed givet de mange daginstitutioner 1
omradet. Det foreslas, at byggepladsen/skakten flyttes til
Rosenvanget-kvarteret eller anden alternativ placering. Desuden
efterspgrges yderligere oplysninger luftforurening, stgv, partikler og
stgj 1 anlegsfasen.

Maja Gabelgaard Nielsen (har indsendt to hgringssvar) finder, at
skaktbyggepladsen 1 Krauseparken er uhensigtsmassigt placeret givet
de mange daginstitutioner i omradet i seerdeleshed i forhold til stgj,
stgv/luftforurening og trafiksikkerhed. Desuden finder hun at st@j-
spredning i omradet skal belyses. Endelig finder hun at anlegsperio-
den er meget lang og g¢delegger de rekreative muligheder 1 Krause-
parken. Der foreslas alternative placeringer.

Rikke er bekymret for placeringen af skaktbyggepladsen i Krause-
parken givet Krauseparkens rekreative vaerdi og de mange daginsti-
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tutioner. Desuden finder hun, at anlaegsperioden er lang og foreslar
alternative placeringer.

Mads Holst foreslar at tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sg flyttes til
Nordhavn.

Mika Ruotsalainen gnsker ikke en ngdskakt/skaktbyggeplads 1
Krauseparken af hensyn til daginstitutioner og de rekreative mulig-
heder. @nsker en alternativ placering.

Marianne Sonnichsen (har indsendt to hgringssvar) finder, at Krause-
parken har stor rekreativ veerdi for lokalomradet og ikke bgr bruges
som skaktbyggeplads. Hun er bekymret for hvordan stgj og stgv vil
pavirke bgrnene i omradets daginstitutioner og mener at vurderingen
heraf skal indga i VVM-undersggelserne. Desuden er hun bekymret
for tung trafik til/fra skaktbyggepladsen.

Mia Mejnholdt undrer sig over placeringen af skaktbyggepladsen i
Krauseparken som er et rekreativt ”andehul”. Onsker at de miljomes-
sige konsekvenser for beboere og institutionsbgrn i omradet belyses.
Desuden gnskes en alternativ station ved Gunner ”Nu” Hansens plads
undersg@gt.

U. Sahl er ked af etablering af en skakarbejdsplads i Krauseparken, da
mange anvender Krauseparken som rekreativt omrade og pga. de
mange daginstitutioner og skoler i omradet. Spgrger til hvordan
Krauseparken vil se ud efterfglgende. Foreslar alternative placeringer
af skakt (Strandboulevarden) og station pa @sterbro (Gunnar "Nu”
Hansens Plads).

Sven Thomsen stiller spergsmél vedr. en ”Nordbaneline”.

Ulla Uleskog er imod skaktplaceringen 1 Krauseparken da mange an-
vender Krauseparken som et rekreativt omrade og af hensyn til de
mange daginstitutioner i omradet som vil blive udsat for stgj, luftfor-
urening samt trafikafviklingen. Foreslar alternativ skaktplacering i
Strandboulevarden.

Jonna Koch undrer sig over placeringen af skaktbyggepladsen i
Krauseparken som er et rekreativt “andehul”. Onsker at de miljo-
massige konsekvenser for beboere og institutionsbgrn i omradet
belyses. Desuden egnskes en alternativ station ved Gunner ”Nu”
Hansens plads undersggt.

lda Andreasen gnsker at alternativer med etablering af ekstra station
pa Osterbro (Gunnar ”Nu” Hansens Plads, Bopa Plads, Melchiors
Plads) og flytning af ngdskakten til Melchiors Plads inddrages 1
VVM-undersggelse. Desuden gnskes luftforening fra en skaktarbejds-
plads i Krauseparken og indflydelse pa daginstitutionsbgrn i omradet
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belyst. Endelig bgr det undersgges om anlegsperioden kan forkortes.
@nsker desuden, at gener ved en ngdskakt i driftsfasen belyses.

Sven Hempel gnsker, at yderligere stationer og alternative skaktplace-
ringer og metro stationen ved Nordhavn Station undersgges. Desuden
bgr effekten pa skole- og institutionsbgrn i omradet belyses serligt
med hensyn til stgj og luftforurening.

Lis Luplau Christensen er bekymret for en ngdskakt/skaktbyggeplads i
Krauseparken som begraenser de rekreative muligheder i omradet samt
for stgj og forurening for institutionsbgrnene i omradet. Foreslar, at
skakten i stedet placeres pa Melchiors Plads.

Kim Haugbglle gnsker, at alternative liniefgringer, med @&ndret place-
ring af ngdskakt samt alternativ med station pd Gunnar ”Nu” Hansens
Plads og vestlig placering af metrostation ved Nordhavn Station bely-
ses. De miljgmassige konsekvenser af evt. byggeri i tilknytning til
Nordhavn metrostation gnskes belyst. Muligheden for en forceret
kortere byggeperiode gnskes belyst. Desuden gnskes de miljgmassige
konsekvenser i relation til trafik, parkering jordforurening i Krause-
parken, stgj fra ngdskakten i Krauseparken i driftsfasen og pavirkning
af bgrn i de omkringliggende institutioner belyst.

Anders Sgrensen finder placeringen af en skaktarbejdsplads i Krause-
parken uacceptabel og gnsker alternative placeringer undersggt
(Strandboulevarden, andre pladser i omradet).

Morten Grgn undrer sig over placeringen af skaktbyggepladsen i
Krauseparken givet Krauseparkens rekreative vaerdi og de mange bgrn
og unge i omradet. Desuden finder han, at anleegsperioden er lang og
gnsker trafik- og parkeringsforhold belyst.

Ole Jan Pedersen opfordrer til mulighederne for en ekstra station
(Bopa Plads, hjgrnet af Gammel Kalkbranderivej, Melchiors Plads)
undersgges. Nodskakten gnskes flyttet Melchiors Plads. Endelig
gnskes det, at en vestlig placering af metrostationen ved Nordhavn
Station genovervejes, da denne placering er mere anvendelig for de
brugere der bor pa @sterbro.

Simon Sonnichsen beklager tabet af Krauseparken som en grgn oase
og finder at lastbiltrafik til og fra en skaktarbejdsplads i Krauseparken
er uigennemt&nkt og uansvarligt givet de mange bgrn og smalle gader
i omradet. Foreslar alternativ placering af ngdskakten (Melchiors
Plads, Strandboulevarden).

Tom Manczak stiller en reekke tekniske spgrgsmal vedr. Cityringen og
foreslar, at der alene etableres forberedelse til en afgrening til Nord-
havn i1 Sortedams S¢ og at andre metro/letbaneprojekter prioriteres.
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Kapitel 5 Vurdering af de indkomne bemarkninger

Mange af de indkomne bemarkninger omhandler de samme forhold
og kan grupperes indenfor fglgende emner:

e Miljgpavirkninger (stgjpavirkninger, vibrationer,
luftforurening, visuelle pavirkninger, naturforhold, jord og
grundvand)

Alternative placeringer af ngdskakt

Alternativ placering af metrostation ved Nordhavn Station
Ekstra metrostation pa @sterbro

Trafikale forhold

Mulighed for reduceret jordtransport

Rekreative vaerdier

Andet

I det fglgende fremgar Kgbenhavns Kommunes vurdering af, hvordan
bemarkningerne fordelt pa de ovennavnte emner, vil indga i det
videre arbejde med VVM-redeggrelsen.

Miljgpavirkninger

Alle de indkomne bemarkninger, som vedrgrer krav til at fa undersggt
forskellige miljgforhold indenfor metroafgreningens influenszone, vil
blive imgdekommet i VVM-undersggelserne.

Stgjpavirkninger

Beboerne ved Krauseparken, is®r Gammel Kalkbranderivej 15 A, B
og C er bekymrede for stgjpavirkningen af deres boliger og altaner.
Nogle forzldre til bgrn i omradets institutioner er bekymrede for stgj-
pavirkningen i dagtimerne i anleegsperioden. Der er en sarlig pro-
blemstilling 1 forhold til bgrn, der skal sove i lgbet af dagen og som
sover udendgrs.

I forbindelse med VVM-redeggrelsen gennemfgres en vurdering af
stgjpavirkningen ved beboelser, bgrneinstitutioner og skoler, udendgrs
erhvervs- og opholdsarealer og rekreative omrader i projektets anlegs-
fase. St@j vil kunne forekomme 1 anlegsfasen under transport af byg-
gematerialer samt konstruktion af metrotunneller, stationer og
ngdskakt.

I driftsfasen kan der vere st@j fra den del af metrostrakningen der
anlegges pa hgjbane. Der udfgres beregninger af stgjudbredelsen fra
metroen i driftssituationen. Stgjudbredelsen vil blive vist pa kort, som
med forskellig farve angiver forskellige stgjniveauer. Disse vil blive
vurderet 1 forhold til gaeldende stgjgrenser. Der gennemfgres ikke
serlige vurderinger af lavfrekvent stgj fra kgrslen med metroen, da
der ikke er sa@rskilte grenseverdier for lavfrekvent stgj.
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Der kommer ikke stgj fra en ngdskakt i driftssituationen. Det vil
derfor ikke indga i det videre arbejde med VVM-redeggrelsen.

VVM-undersggelserne vil ogsa belyse, hvilke afveaergetiltag, der kan
etableres for at undga eller mindske skadelige indvirkninger af pro-
jektet i forhold til stgjens gener pa omgivelserne i anlegsperioden.

Vibrationer

I VVM-redeggrelsen beskrives vibrationer i anlegsfasen og i drifts-
fasen. Vibrationerne sammenlignes med de respektive grensevardier.
Om ngdvendigt beskrives afvergeforanstaltninger i driftsfasen.

Luftforurening

Beboerne ved Krauseparken, iser Gammel Kalkbraenderivej 15 A, B
og C er bekymrede for luftforureningen som fglge af gget trafik og
metrobyggeri. Nogle foraldre til bgrn i omradets institutioner er
bekymrede for pavirkningen med luftforurening. Der er en serlig
problemstilling i forhold til bgrn, der har serlig sarbare luftveje.

I forbindelse med VVM-redeggrelsen gennemfgres en vurdering af
emissioner af partikler, kvaelstofilter (NOx’er) og andre stoffer fra
anlaegsarbejdet. Luftforurening vil kunne forekomme i anlegsfasen
under transport af byggematerialer samt konstruktion af metrotuneller,
stationer og ngdskakt. I driftsfasen vurderes der ikke at vere lokal
luftforurening fra metroen.

Luftforurening vil i VVM-redeggrelsen blive behandlet efter de ret-
ningslinjer, der blev aftalt med Metroselskabet i den luftstrategi, som
blev udarbejdet som opfglgning pa VVM-redeggrelsen for Cityringen.
Det vil sige, at fokus ligger pa at nedbringe emissioner af partikler og
kvelstofilter (NOx) ved elektrificering af maskiner, hvor det er rele-
vant og emissionsbegrensende teknologi (partikelfiltre og katalysato-
rer) pa de maskintyper, der star for de stgrste emissioner pa de enkelte
metroarbejdspladser. Arbejdspladserne kategoriseres efter sprednings-
forhold og felsomhed hos de eksponerede (f.eks. mindre bgrn). Der vil
1 VVM-redeggrelsen ikke blive gennemfort luftkvalitetsberegninger
for arbejdspladserne 1 anlegsfasen. Danmarks Miljgundersggelser har
1 forbindelse med etablering af metrostationerne Amagerbro og
Christianshavns Torv gennemfgrt beregninger af luftkvaliteten 1
gaderummet. Erfaringerne viste at usikkerheden pa beregningerne er
stor og gor det svart at sammenligne med EU’s kvalitetskriterier pd en
meningsfuld made.

Visuelle pavirkninger

VVM-undersggelsen vil belyse de visuelle konsekvenser af projekt-
forslaget for Nordhavn metrostation og stationen v/Orientkaj. De
visuelle effekter vil blive beskrevet 1 forhold til byudviklingsplaner,
der ligger for henholdsvis omradet ved Nordhavn Metrostation
(Lokalplan 463 ”Arhusgadekvarteret i Nordhavn” og for omradet ved

Side 14 af 33



Orientkaj (Masterplanen af marts 2010). Ved Orientkaj vil serligt den
hgjtliggende bane blive beskrevet i forhold til de fremtidige byrum pa
de tilgrensende arealer.

Naturforhold

I forbindelse med VVM-redeggrelsen gennemfgres en vurdering af
naturinteresser og naturforhold ved de to kommende stationslokali-
teter samt ved Krauseparken, hvor der etableres en ngdskakt. Derud-
over foretages en vurdering af mulige virkninger pa natur og biologisk
mangfoldighed, herunder mulige bilag 4-arter. Konkret vil der ske en
malrettet eftersggning af bilag 4-arten grgnbroget tudse og treeer vil
blive gennemgaet for mulige levesteder for flagermus.

Sortedams Sg@, der fungerer som byggeplads for Cityringen, vil som
felge af projektet modtage en marginal stgrre andel tilkgrte byggema-
terialer til afgreningskammeret mod Nordhavn. Sgen er omfattet af
Naturbeskyttelseslovens § 3 og er fredet ved deklaration af 3. marts
1966. Andringen af sporskiftekammeret til et afgreningskammer vil
ikke medfgre pavirkninger af naturforholdene i og omkring Sortedams
So.

Jord og grundvand

I forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggrelsen gennemfgres en
kortlegning af jordforurening i de bergrte omrader. VVM-
redeggrelsen vil indeholde en opggrelse af de forventede mangder
opboret og opgravet materiale, derunder forurenet jord.

De processer og metoder, der anvendes ved handtering af forurenet
jord, skal fglge den geeldende praksis inden for omradet. Inden aktivi-
teterne sattes i gang udarbejdes en jordhandteringsplan, der skal god-
kendes af miljgmyndighederne.

I VVM-redeggrelsen beskrives behovet for grundvandssa@nkninger i
anlegsfasen. Desuden beskrives behovet for afledning af oppumpet
grundvand 1 anlegsfasen.

Alternative placeringer af ngdskakt

Pa baggrund af de indkomne hgringssvar er gennemfgrt en vurdering
af de foreslaede alternative lokaliteter for placering af en skakt pa
strekningen mellem @ster Sggade-afgreningen og Nordhavn station,
jf. bilag 1. Kortbilaget viser de foresldede lokaliteter: Melchiors Plads,
Randersgade, Victor Borges Plads, Strandboulevarden, Rosenvanget-
kvarteret, Gunnar Nu Hansens Plads, Bopa Plads, Arhus Plads samt
Krauseparken.

Krauseparken er, ud fra en samlet vurdering, den mest hensigtsmas-
sige placering af en skakt pa streekningen mellem @ster Sggade-
afgreningen og Nordhavn station. Placeringen i parken giver gener for
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det ferreste antal nzre boliger. Der er sdledes fa boliger beliggende
direkte til arbejdspladsen.

Der ligger 3 daginstitutioner i 20-40 meters afstand fra byggeplads-
hegnet'. VVM-redeggrelsen vil vurdere stgjforholdene for institutio-
nerne med sarlig fokus pa perioden, hvor skaktkonstruktionen skal
udfgres, og hvor stgjen vil vere mest generende.

Arbejdskgrsel, dvs. den tunge trafik, kan ledes relativt nemt til/fra det
overordnede vejnet (Strandboulevarden) ad lokale boligveje. Ved ens-
retning af de bergrte strekninger af boligvejene i anlegsperioden, vil
byggepladstrafikken kunne afvikles sikkert og uden indgreb i den
eksisterende parkering.

Hertil kommer, at forholdene vedrgrende brand, redning og adgang til
naboejendommene forventes at kunne lgses uden vasentlige byg-
nings@ndringer og deraf felgende gener.

Det er endelig forventningen, at der ikke er noget stgrre behov for om-
leegning af ledninger. Dette er af stor betydning for den samlede
anlegsperiode og dermed for den samlede genepavirkning for
naboerne.

Fravalgte lokaliteter for skaktplacering
Fglgende fem lokaliteter er ikke mulige som skaktplacering, idet de
ikke opfylder overordnede krav til udformningen af projektet:

Strandboulevarden
Rosenvaenget-kvarteret
Gunnar Nu Hansens Plads
Bopa Plads

Arhus Plads

Afstanden til Strandboulevarden fra Dster Sggade skakten er mere end
den sikkerhedsmassigt maksimalt acceptable afstand pa 1,3 km.

De fire gvrige foreslaede lokaliteter ligger i sa stor afstand fra den
direkte linjefgring mellem @ster Sggade-afgreningen og metrostation
Nordhavn, at valg af disse placeringer ville resultere i ggede anlegs-
udgifter pa grund af l&ngere tunneler samt en forggelse af rejsetiden
pa grund af gget lengde og skarpere kurver og deraf fglgende redu-
ceret hastighed.

1 Se note **) til det indsatte skema indeholdende faktuelle oplysninger.
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Belyste lokaliteter for skaktplacering
Fire placeringer er belyst n@rmere. Det drejer sig om fglgende
lokaliteter:

Krauseparken
Melchiors Plads
Randersgade
Victor Borges Plads

De fire lokaliteter er sammenlignet pa felgende parametre:

o Tilstreekkeligt areal til byggeplads

e Langde af rute for arbejdskgrsel gennem boligomrader til/fra
Strandboulevarden

e Antal boliger 0-60 m fra byggepladsen/skaktkonstruktionen

e Antal institutioner 0-60 m fra byggepladsen/
skaktkonstruktionen

e Andre nabo-typer 0-60 m fra byggepladsen/
skaktkonstruktionen — caféer, butikker og lignende

e Brand, redning og adgang

e Forventet omfang ledningsomlaegninger.

Sammenligningen fremgar af nedenstaende skema.

En skaktplacering pa Melchiors Plads, Randersgade eller Viktor
Borges Plads medfgrer stgrre indgreb og flere nabogener, samt stgrre
udgifter, i forhold til en placering i Krauseparken.

Opsummering af faktuelle oplysninger

Nedenfor er oplistet faktuelle forhold for de fire belyste lokaliteter,
herunder antal boliger og institutioner beliggende 1 zonerne 0-20 m,
20-40 m og 40-60 m fra perimeteren af byggepladsen. For Randers-
gade er zonerne dog fastlagt fra ydersiden af den skitserede skakt-
konstruktion®. Hertil kommer en opgerelse af “andet” i zonen 0-60 m.

Boliger og institutioner l&ngere vaek end 60 meter fra byggepladsen
indgar ikke i sammenligningen, fordi der ikke forventes et hgjere stgj-
niveau uden for 60 meters zonen, end, hvad der er almindeligt andre
steder 1 Kgbenhavn.

Antal butikker i zonen er ikke opgjort. Men i omradet omkring
Melchiors Plads (Nordre Frihavnsgade) og specielt ved Victor Borges
Plads (Nordre Frihavnsgade) findes en del butikker.

2 Arbejdspladsudlegget i Randersgade er relativt langstrakt. En opggrelse fra perimeteren af
hegnet vil séledes rumme mange ejendomme, der i praksis ikke vil blive bergrt af
anlegsarbejderne. For denne lokalitet er zonerne derfor udlagt fra den skitserede
skaktkonstruktion.
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Krauseparken Melchiors Randersgade Victor Borges Plads
Plads
Muligt udlaeg arbejdsareal Ca. 2050 m2 Ca. 1400 m2 Ca. 1850 m2 Ca. 1550 m2
Straekning arbejdskgrsel Ca. 460 m Ca. 270 m Ca. 1165 m Ca. 1375 m
gennem boligomrader
til/fra Strandboulevarden Randersgade
sparres for kgrende
trafik.
Antal boliger 0-20 m *) 60 141 50 134
Antal boliger 20-40 m *) 138 195 31 143
Antal boliger 40-60 m *) 121 132 115 323
Antal institutioner 0-20 m | Se opggrelse - Randersgade 10 -
under 20-40 m Heibergskolen,
*%) 576 elever
Institutioner 20-40 m Krausesvej 17 - Randersgade 3 -
Voksevearket, /Sankt Jakobs Gade
vuggestue 38 bgrn 15
Luther Kirkens
Krausesvej 7 udflytter-bgrnehave,
Rosahaven, 54 bgrn
vuggestue 36
bgrn, samt 44 Randersgade 12
bgrnehavebgrn og Hgjskolen i
48 udflytterbgrne- Randersgade,
havebgrn specialskole
for handicappede
Gammel Kalk-
brenderi Vej 11
Hans Egedes
Sogns
Menighedsbgrne-
have, 59 bgrn
Institutioner 40-60 m Se opggrelse - - Randersgade 3
under 20-40 m /Sankt Jakobs Gade
) 15
Luther Kirkens
udflytterbgrnehave,
54 bgrn
Samlet antal institutioner 3 - 2 2

der passeres pé “’straekning
arbejdskgrsel gennem
boligomrader til/fra
Strandboulevarden™ **%*)
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Andet 0-60 m *) Sportshal 2 caféer Lutherkirken 2 caféer
Kontor Flere butikker Rothesgade 12, Mange butikker i
(Skolepsykiatrisk | og Plejecentret Keerbo | omradet
Center) kealderbutikker
i omradet
Brand og redning og Udleg for brandi | Brand- og Brand- og adgangs- | Brand- og adgangs-
adgangsforhold Skanderborggade, | adgangsforhold | forhold skal sikres forhold skal sikres
minimum 8 m fra | skal sikres til til ejendommene til ejendommene
facade. ejendommene grensende til grensende til
grensende til pladsen, herunder pladsen.
Flugtvej fra pladsen. for skolen.
sportshal skal
sikres.
Forventet omfang af Ikke behov for Omlegning af | Omfattende omleg- | Omlegning af en
ledningsomlaegninger stgrre lednings- en rekke ning af ledninger, rekke ledninger,
oml@gninger ledninger, herunder i nabo- herunder i mindre
herunder i gaderne grad i nabogaderne
mindre grad i
nabogaderne

*) Opteellingen er udfgrt pa grundlag af indtegnede zoner pa Kgbenhavns
Kommunes kort og opslag i OIS og er ikke verificeret ved besigtigelse i marken.

**) De pageeldende institutioner er opgjort under zonen 20-40 m, idet hoveddelen af
institutionerne arealmeessigt set er beliggende i zonen 20-40 m, mens mindre dele
heraf kan veere beliggende i henholdsvis zonen 0-20 m og zonen 40-60 m.

*%%) Institutioner er defineret som vuggestuer, bgrnehaver, fritidshjem og
fritidsklubber. Skoler og plejehjem indgdr ikke i optcellingen. “Passeres” betyder
med facade til mulig kgrerute.

Alternativ placering af metrostation ved Nordhavn station

Med forbehold for, at der ikke er projekteret en metrostation vest for
Nordhavn S-togsstation er det Metroselskabets vurdering, at forskellen
1 serviceniveau for en stationsplacering @st og vest for Nordhavn S-
togsstation vil vere meget beskeden for borgerne 1 det eksisterende
byggeri pa @sterbro. Nermeste nedgang til Nordhavns metrostation
vil ligge 1 umiddelbar tilknytning til indgangen til S-togsstationen ved
viadukten ved Arhusgade og herfra vil rullende fortov og rulletrapper
bringe passagererne frem til metroen. For gangbesverede og barne-
vogne mv. vil bade S-togsstationen og metrostationen desuden vere

forsynet med elevatorer.

Placeringen gst for banen giver mulighed for en hgjtliggende under-
grundsstation med perron i 15 meters dybde. Det ggr det lettere og

hurtigere at komme til stationen fra gadeniveau.

Da en metrostation kraver 25 meters bredde for at kunne anlegges fra
overfladen, er der ingen egnede gaderum vest for banen, som ligger

teet nok pa den eksisterende Nordhavn S-togsstation. Eneste mulighed
for at anlegge en metrostation pa vestsiden af Nordhavn S-togsstation
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vil derfor vare at udgrave stationen under jorden med minemetoden.
Den fardige station ville derfor blive meget dybereliggende og
medfgre vesentligt forringede adgangsforhold for passagererne, ud
over de gkonomiske og sikkerhedsmassige ulemper.

Placeringen af en eventuel nedgang til en vestlig metrostation er ikke
fastlagt, men ville skulle sikre bedst mulig forbindelse til S-toget, sa
Nordhavn kan blive det gnskede trafikknudepunkt. Nedgangene ville
derfor skulle ligge i umiddelbar tilknytning til krydset Arhusgade/
@stbanegade. Sammenholdt med at stationen ville blive vasentligt
dybere, ville ulemper i adgangsforholdene under jorden opveje even-
tuelle fordele pa gadeniveau.

De trafikale og gvrige miljgkonsekvenser for naboer ved en placering
vest for Nordhavn S-togsstation er indledende vurderet at vare be-
tydeligt mere alvorlige end ved en gstlig placering. Det ma forventes
at en eller flere veje skal afsperres totalt i en periode pa flere ar. Pa
grund af de snavre arbejdsforhold, vil arbejdet skulle forega meget
tet pa boliger og medfgre gener for langt flere mennesker end ved en
gstlig placering. Pa denne baggrund er det ikke vurderet relevant at
inddrage en vestlig placering i det videre arbejde.

Samtidigt med beslutning om igangsattelse af projekt Metro til Nord-
havn har staten, By & Havn og Kgbenhavns Kommunen indgaet aftale
om en ombygning af Nordhavns Station, saledes at S-togsstationen og
metrostationen vil fremsta som ét trafikknudepunkt, idet der etableres
perronadgang til S-togstationen fra Arhusgadeviadukten. I samme
omrade placeres trappe og elevator fra den underjordiske metrostation,
saledes at der bliver korte og let tilgeengelige skifteveje mellem de 2
togsystemer.

(s} Opgang til S-tog
- Nedgang til Metro
Rullende fortovi gangtunnel

Skitsetegning af adgangs- og skifteforhold ved Nordhavn Station.
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Ekstra metrostation pa Qsterbro

Der er i forhgringen ytret gnske om, at der i forbindelse med metro til
Nordhavn etableres en ekstra metrostation pa @sterbro. Der peges i de
indkomne hgringssvar f.eks. pa mulige stationsplaceringer pa Gunnar
Nu Hansens Plads, i Krauseparken, i Randersgade, i Strandboule-
varden, pa Melchiors Plads, i Rosenvanget-kvarteret, pa Bopa Plads
og Victor Borges Plads.

Passagerkonsekvenser ved en ekstra station pa (Dsterbro

Kgbenhavns Kommune undersggte i 2009 fire forskellige scenarier for
en metrolinie fra Cityringen til Nordhavn. I 3 af scenarierne, som om-
fattede en fuld udbygning af Nordhavn, indgik muligheden for at
placere en lokal station pa @sterbro, mellem @sterport Station og
Nordhavn Station.

Beregningerne viste bl.a., at en sadan lokal station ville fa et relativt
lille passagertal, og at den lokale passagergevinst ville blive opvejet af
et passagertab som fglge af den lengere kgretid mellem Nordhavn og
City. Det lave passagertal skyldes den korte afstand til de gvrige eksi-
sterende og planlagte stationer (@sterport, Nordhavn, Trianglen og
Poul Henningsens Plads).

Dette er illustreret pa figuren nedenfor, hvor de bla cirkler viser 600 m
radier (den almindeligt accepterede gaafstand) fra metrostation og S-
togs stationer pa @sterbro. Den rgde cirkel viser 600 m radius fra en
ekstra metrostation ved Randersgade. Som det ses, er der et meget
betydeligt overlap mellem stationsoplandene.

og S-togsstation)
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Som fglge heraf, og i betragtning af den betydelige merudgift og de
anlegsmassige vanskeligheder ved anlag af en sadan station, har en
lokal station pa @sterbro ikke indgaet i de senere undersggelser,
herunder ”Cityringen - Udredning om en afgrening til Nordhavnen”.

Antallet af pastigere pr. hverdagsdggn pa de 3 undersggte stations-
placeringer ville ifglge modelberegningerne, blive:

Station ved Strandboulevarden: 1.200 pastigere

Station ved Randersgade: 2.400 pastigere

Station ved Gunnar Nu Hansens Plads: 3.000 pastigere

Disse tal skal ses i relation til det beregnede antal pastigere pa City-
ringens stationer i gvrigt. Sdledes forventes i 2018 i stgrrelsesordenen
10.000 pastigere pr. hverdagsdggn pa hver af stationerne Trianglen,
Poul Henningsens Plads og Vibenshus Runddel pa @sterbro.

I takt med byudviklingen i Nordhavn vil antallet af pastigere pa
metroafgreningen til Nordhavn pr. hverdagsdggn ifglge modelbereg-
ninger i 2030 vere:

Metrostation Nordhavn Station: 4.300

Metrostation v/ Orientkaj: 6.300

Trafikberegninger har vist, at ved en fuld udbygning af
byudviklingsomradet i Nordhavn og et metroloop vil stationerne pa
dette loop fa i stgrrelsesordenen 5.000-15.000 daglige pastigere.

Dkonomiske- og tidsmeessige konsekvenser

En ekstra metrostation pa @sterbro vil, som det fremgar ovenfor ikke
generere flere pastigere i metroen, tvertimod. En ekstra metrostation
pa @sterbro vil saledes ikke give flere indtagter, kun stgrre anlegs-
udgifter og stgrre driftsomkostninger.

Etablering af en dybtliggende metrostation koster i stgrrelsesordenen
12 mia. kr. Hertil kommer de lgbende omkostninger ved drift- og
vedligehold af en station. Disse omkostninger er stgrre for en station
end for en ngdskakt.

Endelig skal det bemarkes, at etablering af en ekstra metrostation pa
@sterbro neppe kan realiseres indenfor den meget stramme tidsplan
for metro til Nordhavn. Etablering af en station tager lengere tid, og
derfor vil synergieffekterne i forhold til at fa koblet afgreningen pa
Cityringen for Cityringen er taget 1 drift neppe kunne realiseres med
en ekstra station pa @sterbro.

Tveartimod vil metro til Nordhavn i en sadan situation forudsette et
betydeligt indgreb 1 driften af Cityringen 1 en lengere periode efter at
den er taget i brug. Det er dyrt. Bade anlegsgkonomisk, men ogsa i
manglende passagerindtegter og deraf fglgende palgbne renter pa
Metroselskabets gald.
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Trafikale forhold

De indkomne bemarkninger, som vedrgrer krav til at fa undersggt
trafikafvikling, trafiksikkerhed og parkeringsforhold, vil blive
imgdekommet i VVM-undersggelserne.

Trafikafvikling

Den stgrste trafikale udfordring i forbindelse med anlegsarbejderne
vil vere byggepladstrafikken til og fra skaktarbejdspladsen i Krause-
parken. Trafikken til og fra afgreningskammeret i Sortedams S¢ er
miljgvurderet i Cityringprojektet. Den ggede byggepladstrafik som
folge af udvidelse af kammeret medfgrer en mindre stigning i den
samlede byggepladstrafik fra Sortedams Sg.

I VVM-redeggrelssen vil belastningen fra byggepladstrafikken
mellem skaktbyggepladsen i Krauseparken og det overordnede vejnet
(Strandboulevarden) blive vurderet pa grundlag af ensrettet trafik pa
det eksisterende vejnet. Der forudsattes mindre ombygninger af
vejene, saledes, at ruten i boligkvarteret bliver kortest mulig.

Trafiksikkerhed
I flere hgringssvar er der udtrykt bekymring for sammenblandingen af
lastbiler med lokaltrafikken herunder cyklende og gaende bgrn.

I VVM-redeggrelsen vil trafiksikkerheden i lokalomradet blive vur-
deret. Her vil erfaringerne fra planlegning og anleg af Cityringen
med ensretning af lastbiltrafikken og gennemfgrelse af en rekke
trafiksikkerhedsmessige tiltag blive inddraget.

Parkering
Metroliniens fysiske anleeg pa overfladen vil ikke medfgre permanent
nedleggelse af P-pladser pa @sterbro.

I VVM-redeggrelsen vil midlertidig nedleggelse af P-pladser i for-
bindelse med etablering af en trafiksikker transportrute til og fra
Krauseparken blive vurderet.

Etablering af Nordhavn Metrostation vil medfgre udarbejdelse af en
supplerende lokalplan til Lokalplan 463 ”Arhusgadekvarteret i

Nordhavn”. I den forbindelse vil der blive taget stilling til byggefel-
ternes endelige placering herunder placering af evt. parkeringshuse.

Mulighed for reduceret jordtransport

Ved udgravning af Nordhavnsmetroen bliver al tunnelmuck herfra
transporteret ud til Nordhavn via tunnelen, efterhanden som den bliver
bygget. Det sidste stykke, som bliver boret, vil dermed vare lige for
afgreningskammeret 1 Sortedamssgen. Det betyder, at der fgrst vil
blive “hul igennem” til allersidst i byggeriet af Nordhavnsmetroen,
dvs. 1 lgbet af 2016. Fgrst da vil det vere fysisk muligt at transportere
muck fra Cityringen gennem Nordhavnstunnelen. Pa dette tidspunkt
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forventes boringen af Cityringen afsluttet, idet boringen af sidste del-
strekning er planlagt til at slutte i september 2015.

Anlegget af Cityringen er gaet i gang efter den vedtagne tidsplan og
arbejdet pa de forskellige arbejdspladser er i forskellige stadier som
svarer til, hvornar tunnelerne skal bores. Det vil saledes medfgre uac-
ceptable forsinkelser og betydelige ekstraomkostninger at skulle
@ndre tidsplanen pa nuverende tidspunkt. Ogsa nabogenerne vil sta
pa i lengere tid. Den @&ndring af tidsplanen, som ville vere ngdvendig
for at bruge Nordhavnstunnelen til transport af muck fra de gvrige
dele af metroen, er saledes ikke gennemfgrlig. Pa den baggrund er de
gvrige konsekvenser ved forslaget ikke belyst.

Rekreative vaerdier
Metro til Nordhavn bergrer eksisterende rekreative arealer ved

Sortedams Sg og i Krauseparken.

Omfanget af indgrebet ved Sortedams S¢ og den efterfglgende
retablering er der redegjort for i miljgvurderingen af Cityringprojektet.

Krauseparken har som fglge af sin stgrrelse udelukkende lokal
rekreativ vaerdi. I VVM - redeggrelsen vil omfanget af benyttelsen
blive naermere vurderet. Nar skakten er bygget, planlegges parken
retableret med de samme funktioner som i dag. Udformningen vil dog
blive @&ndret, saledes at der skabes plads til en trappe til ngdskakt og
ventilationsrist.

Andet

Der er hgringssvar som bergrer relaterede emner til planforslaget.
Disse er fglgende i kort form:

1. Forslag om letbanelgsning i Nordhavn samt 1 den @gvrige by

2. Miljgmassige konsekvenser af evt. byggeri i tilknytning til
Nordhavn metrostation

3. Ark®ologiske og arkivalske forhold

4. Ekspropriation

5. Muligheden for en kortere byggeperiode

6. Sensible befolkningsgrupper

7. Mulige afledte miljgpavirkninger for Gentofte Kommune
8. Nordbanelinien fgr ringlinien

9. Kortlegning af kirker og statslige fredede bygninger
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10. Manglende forbindelse ved Nordre Frihavnsgade

11. Beslutningsgrundlaget for metro til Nordhavn

12. Vedligeholdelsesomkostningerne for nordhavnsmetroen
13. Forberede nordhavnsafgreningen under Sortedamssgen
14. Skiftespor og holdesporkammeret under Ngrrebroparken
15. Forbindelse til en metro til Malmg

16. Oplandsanalyser

17. Nordhavn Station som trafikknudepunkt samt fjernelse af
jernbanevolden

Ad 1 Forslag om letbanelpsning i Nordhavn samt i den gvrige by
Kgbenhavns Kommune har i 2010-2011 gennemfgrt en screening af
udbygningsmulighederne for den kollektive infrastruktur i Kgben-
havn. Screeningen omfattede bade en analyse af, hvor der er stgrst
behov for at anlegge naste etape af metroen efter Cityringen samt en
sammenligning med en udbygning af den kollektive trafik med anleg
af letbaner og eller hgjklassede buslinjer.

Af den screeningsrapport der blev taget til efterretning af Borger-
representationen den 15. juni 2011 fremgik det, at:

”De teette byomrader i Kgbenhavn (bade de eksisterende og nogle af
de nye byudviklingsomrader) med relativt snevre gaderum og stor
efterspgrgsel efter gadeareal bade til trafik og mere rekreative formal
egner sig relativt darligt til hgjfrekvent letbanedrift.

Den tette by passer til gengeld godt til en underjordisk metrolgsning
med stor kapacitet og mange passagerer til at dekke de relativt store
anlegsomkostninger. En hgjklasset overfladebetjening beslaglegger
gadearealer, mens en metrolgsning friggr gadearealer. ..

...I de lidt mere spredt bebyggede omrader uden for de ttte bydele
vil bus- og letbanelgsninger 1 hgjere grad vare aktuelle. Hvis der
saledes etableres en letbane i Ring 3, vil denne maske kunne danne
udgangspunkt for et letbanesystem med linier ind i Kgbenhavns
Kommune. De undersggte letbanestraekninger mod nordvest og
sydvest kan i en sadan situation tenkes forbundet med en eventuel
letbane 1 Ring 3.”
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En separat letbanelinje i Nordhavn med eget kontrol- og
vedligeholdelsescenter og med skift til Cityringen ved f.eks. @sterport
station vil fa vesentligt feerre passagerer end en metroafgrening.

Ad 2 Miljomcessige konsekvenser af evt. byggeri i tilknytning til
Nordhavn metrostation

Eventuel lokalisering af yderligere detailhandel i tilknytning til byg-
geri ved Nordhavn st. vil kunne etableres i ssmmenhang med han-
delsgaden, og efter samme principper som i lokalplanen. Der vil
derfor ikke blive dannet et nyt lukket indkgbscenter, men derimod en
forlengelse af handelsgaden mod vest. Yderligere detailhandel
vurderes ikke at blive af et omfang, sa det skal behandles sarskilt i
VVM-redeggrelsen.

Ad 3 Arkeeologiske og arkivalske forhold

Metroselskabet er bekendt med Kgbenhavns Museums vurdering og i
tidsplanen er der taget hgjde for at kunne handtere eventuelle arkeo-
logiske fund. Kgbenhavns Museum vil endvidere blive inddraget i den
videre planlegning af Nordhavnsmetroen.

Ad 4 Ekspropriation

Safremt der opnas lovhjemmel til ekspropriation for Nordhavns-
metroen f.eks. gennem en @ndring af Lov om en Cityring, lov nr. 552
af 6. juni 2007, vil alle spgrgsmal om ekspropriation blive handteret af
ekspropriationskommissionen efter geldende retningslinjer, primart
Bekendtggrelse af lov om fremgangsmaden ved ekspropriation ved-
rgrende fast ejendom, bek. Nr. 1161 af 20. november 2008. Emnet vil
desuden blive beskrevet i VVM-redeggrelsen.

Ad 5 Muligheden for en kortere byggeperiode

Metroselskabet tilstraeber en byggeperiode, som er sa kort som muligt.
En vis l&ngde er dog ngdvendig. Dels af rent praktiske hensyn, da alle
byggeprocesser ikke kan forega samtidig, og slet ikke under de snavre
arbejdsforhold, som er gaeldende. Dels for at intensiteten af nabo-
generne kan begraenses. En meget kort byggeperiode ville med stor
sandsynlighed medfgre en markant overskridelse af f.eks. stgjgraen-
serne 1 en kortere periode og kunne medfgre forhgjede koncentrationer
af stgv og anden luftforurening. Der er saledes lovgivningsmassige
grenser for hvor kort og intensiv en byggeaktivitet, der kan tillades.
Disse grenser er indfgrt for at beskytte naboerne. Metroselskabet kan
ikke foresla et alternativ, som tager udgangspunkt i, at disse granse-
verdier overskrides, uanset om et eventuelt flertal af naboerne matte
gnske det.

Den periode, hvor nabogenerne er kraftigst, er vasentligt kortere end
den samlede byggeperiode. Stgj, lastbilkgrsel og luftforurening vil
saledes vere koncentreret i de faser, hvor skakten udgraves og veg-
gene etableres. Herefter vil byggepladsen ikke adskille sig vesentligt
fra andre byggerier, hvad nabogener angar.
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Metroselskabet vil i den videre planlegning arbejde pa at finde en
optimal udfgrelsesmetode og tidsplan, som forkorter perioden med
nabogener under hensyntagen til de praktiske, gkonomiske, lovgiv-
ningsmessige og andre hensyn. Pa baggrund heraf vil Metroselskabet
vurdere hvilke krav der skal stilles til den udfgrende entreprengr.

Ad 6 Sensible befolkningsgrupper

Sensible befolkningsgrupper, herunder bgrn i daginstitution vil indga i
vurderingen i forhold til de forskellige miljgparametre f.eks. stgj og
luftforurening.

Ad 7 Mulige afledte miljgpavirkninger for Gentofte Kommune
Det vurderes ikke at projektet i anleegsfasen eller i driftsfasen vil have
afledte miljgpavirkninger i Gentofte Kommune.

Ad 8 Nordbanelinien fpr ringlinien
Metroselskabet har svaret Hr. Sven Thomsen i brev af 26. marts 2012
efter besgg i Aben Skurvogn. Svaret er gengivet her:

”Det er ikke muligt at lave den foreslaede afgrening pa Metroen ved
Forum, idet passagergrundlaget pa strekningen mod Frederiksberg er
sa stort, at alle tog fra begge Amagergrenene skal fortsaette mod
Frederiksberg. En opdeling af Frederiksberg-strekningen i to grene
overvejes forst ved Flintholm i forbindelse med fremtidig metro-
betjening af Rgdovre.

Det omrade du foreslar betjent bliver jo i gvrigt betjent af Cityringen,
der er under anleg. Den i Cityringloven valgte linjeforing bygger pa
grundige studier af en rekke varianter af linjefgringen gennemfgrt i
det udredningsarbejde, der blev gennemfgrt 2003-2005 forud for
lovens vedtagelse i 2007 med henblik pa at opna stgrst mulig dekning
af hidtil udakkede behov i City og pa brokvartererne. Hovedprincip-
pet 1 linjefgringen blev tilvejebragt allerede under endnu tidligere
analyser, der blev offentliggjort 1 1999.

Du n®vner omkostningerne ved at udgrave og stgbe lige under terren
kontra at bore mellem stationerne. Her er det vores opfattelse og
erfaring, at det faktisk er billigere at bore tunnelerne frem for at udfgre
tunnelerne ved udgravning fra terren. Samtidigt giver de borede
tunneler en langt stgrre frihedsgrad til at placere stationerne, hvor det
er mest hensigtsmassigt. Med din lgsning er det f eks ikke muligt at
skabe den meget vigtige omstigningsmulighed mellem metroen og S-
banen pé Nerrebro st.”
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Ad 9 Kortleegning af kirker og statslige fredede bygninger
Metroselskabet har fokus pa at undga bygningsskader. Derfor har
Metroselskabet iverksat en stgrre kortlegning og overvagning af
bygninger pa Cityringen.

Fgrst indsamles data om bygninger indenfor en zone af 100 meters
bredde over Metroens linjefgring. Hvor de to tunneler ligger langt fra
hinanden, udvides zonen tilsvarende. Desuden identificeres fredede
bygninger, bygninger omfattet af lov om Folkekirkens bygninger og
kirkegarde, samt bygninger klassificeret som havende hgj bevarings-
verdi. Dette sker indenfor en mindst 400 meter bred zone. Metro-
selskabet har saledes stor erfaring med kortlegning og overvagning af
kirker og fredede bygninger. Erfaringerne viser, at det hidtidige
omfang er dekkende og Metroselskabet vil anvende de samme meto-
der i forbindelse med etableringen af Nordhavnsmetroen.

Ad 10 Manglende forbindelse ved Nordre Frihavnsgade

Der er indgaet aftale mellem Staten, By & Havn og Kgbenhavns
Kommune om etablering af en gang- og cykeltunnel under jernbane-
arealerne i forleengelse af Nordre Frihavnsgade, saledes at der bliver
direkte forbindelse fra @stbanegade til Kalkbraeenderihavnsgade til
Marmormolen og Amerika Plads.

Ad 11 Beslutningsgrundlaget for metro til Nordhavn

Ifglge Kgbenhavns Kommunes seneste befolkningsprognose fra april
2012 vil Kgbenhavns befolkning vokse fra knap 550.000 i dag til godt
656.000 1 2025. Danmarks Statistiks befolkningsprognose fra maj
2012 vurderer ogsa, at der vil ske en markant stigning i indbygger-
tallet i Kgbenhavns Kommune, saledes at der i 2025 er godt 666.000
indbyggere

I ”Cityringen - Udredning om en afgrening til Nordhavnen” er
trafikmodelberegningerne baseret pa en prognose om knap 610.000
indbyggere i Kgbenhavns Kommune i 2030, altsa en konservativ
foruds®tning sammenholdt med de seneste prognoser.

Det fremgar af udredningen, at benyttelsen af metroafgreningen til
Nordhavn vokser 1 tet sammenh@ng med den planlagte omkring-
liggende byudvikling i Nordhavn. Det er 1 trafikmodelberegningerne
forudsat at der er bygget 1 alt 870.000 etagemeter 1 Nordhavn 1 2031.

Ad 12 Vedligeholdelsesomkostningerne for nordhavnsmetroen
De forventede vedligeholdelsesomkostninger for Nordhavnsmetroen
er anslaet til ca. 15 mio. kr. pr. ar.

Ad 13 Forberede nordhavnsafgreningen under Sortedamssgen
Nar afgreningskammeret er ferdigt, genetableres sgen. Det ferdige
afgreningskammer ligger saledes under sgen uden adgang til over-
fladen. Skulle man i den situation bore tunnelen, ville det kraeve at
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arbejdspladsen genetableres. Borer man fra Nordhavn til Sortedams-
sgen skal boremaskinerne lgftes op, nar de ankommer til afgrenings-
kammeret. Borer man den anden vej, skal tunnelmuck transporteres
bort og boremaskinerne forsynes.

Det er med henblik pa at undga de nabomessige gener og gkonomiske
omkostninger herved at tunnelen til metro til Nordhavn er foreslaet
boret efter den tidsplan der fremgér af ”Cityringen — Udredning om en
afgrening til Nordhavnenen”.

Ad 14 Sporskifte og holdesporkammeret under Ngrrebroparken

I det endelige projekt for Cityringen er der kun to sporskifter tilbage.
Af driftsmassige arsager er to sporskifter det absolutte minimum, hvis
en acceptabel service af passagererne skal kunne opretholdes samtidig
med at delstrakninger tages ud til vedligeholdelse og i tilfelde af
driftsforstyrrelser.

Ved planlagt vedligehold af metrosporet kan str&kningen mellem to
sporskifter tages ud af drift, mens arbejdet pagar. Imens vil driften
kunne opretholdes pa det andet spor i form af penduldrift. Den gvrige
drift opretholdes ved at metrotogene skifter retning pa sporskifterne.

Med kun et sporskifte til radighed vil hele den ene ringlinje skulle
tages ud af drift og der vil kun vaere mulighed for ensrettet drift i det
andet rgr. Dette ville betyde at ca. halvdelen af alle passagerer ville
opleve en markant forggelse af rejsetiden, da de ville skulle tage
metroen i den modsatte retning end normalt. Pa den baggrund er det
vurderet, at sporskiftet er absolut ngdvendigt.

Holdesporet har en vigtig funktion, som ikke relaterer til at vere ende-
station for en pendulmetro. Fgrst og fremmest er det ngdvendigt som
mulighed for at henstille et havareret metrotog i stedet for at skulle
bugsere det hele vejen til vedligeholdelsescentret. Dette er is@r en
fordel 1 myldretiden, hvor bugsering kan medfgre forsinkelser. Lige-
ledes vil holdesporet kunne bruges til at placere ekstra metrotog til
indsattelse 1 perioder med spidsbelastning. Ligeledes vil muligheden
for at placere et metrotog pa holdesporet spare energi i driftsfasen, i
kraft af at toget ikke behgver at kgre helt til eller fra vedligeholdelses-
centret hver gang det skal indsattes 1 eller udtages af driften.

Saledes er holdesporet afggrende for rettidigheden af driften og med-
virkende til en mere fleksibel drift og mulighed for bedre at i mgde-
komme aktuelle transportbehov.

Samlet set er bade sporskifte og holdespor ngdvendige for, at City-
ringen kan levere den transporttid og rettidighed, som er malsat-
ningen.
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Ad 15 Forbindelse til en metro til Malmg
Det indgar ikke i planleegningen af metro til Nordhavn, at afgreningen
fra Nordhavn skal viderefgres til Malmg.

Kgbenhavns Kommune og Malmg Stad har faet stgtte fra Interreg IV
A midler til at undersgge visionen om en @resundsmetro mellem
Malmg og Kgbenhavn. De to byer har i den forbindelse igangsat et
faelles projekt herom. Et projekt som bl.a. skal belyse spgrgsmal i
relation til anlegsteknik, rejsehastighed og typer af jernbanemateriel
Dette arbejde forventes afrapporteret i 2013.

Ad 16 Oplandsanalyser
Et enkelt hgringssvar anfgrer, at VVM-redeggrelsen bgr forholde sig
kritisk til de gennemfgrte oplandsanalyser.

Med henblik pa at beskrive fladedekningen af oplandene er der i
”Cityringen — Udredning om en afgrening til Nordhavnen” screenings-
rapporten vist cirkler om S-banestationer og metrostationer med 600
m radius — svarende til normalt accepteret gangafstand. Til busstoppe-
steder accepteres normalt 400 m gangafstand. I forbindelse med den
gennemfgrte screening af udbygningsmulighederne for den kollektive
infrastruktur i Kgbenhavn er letbaners opland vist med cirkler med
500 m radius, da letbanerne er forudsat hurtigere end dagens busser og
langsommere end S-tog og metro.

Det skal i gvrigt bemarkes, at trafikmodellen, som beregner passager-
tallene ikke tager hensyn til de viste cirkelslag, men beregner alle
rejser fra punkt A til punkt B inklusiv gangtid til stoppestedet eller
stationen, eventuel gangtid ned til perronen og ventetiden.

Ad 17 Nordhavn station som trafikknudepunkt samt fjernelse af
jernbanevolden

Samtidigt med beslutning om igangsattelse af projekt Metro til
Nordhavn har staten, By & Havn og Kgbenhavns Kommune indgéet
aftale om ombygning af Nordhavns Station, saledes at S-togsstationen
og metrostationen vil fremsta som ét trafikknudepunkt, idet der etab-
leres perronadgang til S-togstationen fra Arhusgade—viadukten. I
samme omrade placeres trappe og elevator fra den underjordiske
metrostation, saledes at der bliver korte og let tilgengelige skifteveje
mellem de to togsystemer.

Banedanmark har pa baggrund af resultaterne af en analyse gennem-
fort 1 starten af 00’erne ingen aktuelle planer om at etablere stands-
ningssted for Kystbanen pa Nordhavn St.
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Kapitel 6 Oversigt over modtagne hgringssvar

Alternativer

Stgjpavirkninger

Luftforurening

Visuelle pavirkninger

Rekreative interesser

Trafik

Andet

Til efterretning

Myndigheder

Erhvervs- og
Vakstministeriet

Ministeriet for Sundhed og
Forebyggelse

Herlev Kommune

Gentofte Kommune

Forsvarets Bygnings- og
Etablissementstjeneste

o o ] B

Kg@benhavns
Stiftsgvrighed

Kulturstyrelsen

Beskeftigelsesministeriet

Kg@benhavns Museum

™

Organisationer,
foreninger og
virksomheder

Sortedamgruppen

Indre By Lokaludvalg

Rédet for Beredygtig
Trafik

DSB

@sterbro Lokaludvalg

Osterbro Havnekomité

slte

sl SItlls

Side 31 af 33



Alternativer
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Luftforurening

Visuelle pavirkninger

Rekreative interesser
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Nanna Bay

Maja Gabelgaard Nielsen
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Mads Holst

Mika Ruotsalainen

Marianne Sonnichsen

Mia Mejnholt

U Sahl

Sven Thomsen
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Maria Uleskog

Joanna Koch

Ida Andreasen
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Sven Hempel

Lis Luplau Christensen

Kim Haugbglle
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Anders Sgrensen
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Morten Grgn
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Ole Jan Pedersen
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Simon Sonnichsen
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Tom Manczak
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Bilag 1 Foreslaede placeringer af ngdskakt

-—-—-—-—-— Nordhaynsmelro, spor | Wnnel
Skaktplacerng | Udredning
Forslag tl alternativ placering af skakt

Foreslaede placeringer af ngdskakt
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