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Indledning

Dette Projektforslag er udarbejdet med udgangspunkt i Dispositionsforslag, rev. 1 af
23.01.2020. Dispositionsforslaget havde grundlag i Kgabenhavn Kommunes rapport
"Program, Nordre Frihavnsgade som cykelgade — farste etape” af juli 2018.

Projektet omfatter Nordre Frihavnsgade mellem Trianglen og Strandboulevarden, hvor
gaden genoprettes i fuld bredde fra facade til facade. Projektet omfatter ikke de to
pladser pa Nordre Frihavnsgade - Victor Borges Plads og Melchiors Plads.

Forudsaetningerne for Projektforslaget er Igbende afstemt med kommunen, primeert ved
tre projekteringsmgder i januar og februar 2020.

Der er holdt opfaglgningsmgde den 05.02.2020 med en fglgegruppe, der repraesenterer
lokale interessenter i Nordre Frihavnsgade for at orientere om dispositionsforslaget og
hgre og eventuelt imgdekomme fglgegruppens eventuelle supplerende gnsker og input til
projektet.

Der er ligeledes afholdt et opfglgende mgde med politi den 14.02.2020 og med Movia og
@KF den 21.02.2020 for bedst muligt at tage hgjde for disse parters krav og gnsker til
projektet.

Der er udarbejdet referat for ovennaevnte mgder.

Politiet oplyste ved made den 14.02.2020, at de forventede at give afslag pa projektet.
Kommunen har efter mgdet fremsendt belsegningsplaner og karekurver til politiet for at fa
en begrundelse for afslag. Politiet har i mail af 10.03.2020 meddelt afslag pa projektet,
med begrundelse i faerdselssikkerhed p& Nordre Frihavnsgade og trafikafvikling i
omradet.

Efter aftale med kommunen er Projektforslaget feerdiggjort med de aftalte forudsaetninger.
Kommunen vil sidelgbende arbejde pa en strategi for den videre proces i forhold til
politiets afslag.

2 Disponering

Den overordnede disponering af Nordre Frihavnsgade som Cykelgade er stort set givet i
programopleegget.

Generelt opereres med et centralt placeret karebaneareal pa 6,5 meter i bredden,
flexzoner pa 2,45 meter i bredden i hver side af vejen til brug for parkeringspladser,
flexparkeringspladser, traeplantninger eller udvidelser af fortovsarealet. Fortovsarealer og
kantzoner langs med facader er med stort set samme bredde som i dag, dvs. med
varierende bredde fra det lidt smallere fortov mod Trianglen til det ca. en halv meter
bredere fortov i begge sider mod Strandboulevarden.

Pa straekningen har vi eendret pa den symmetriske disponering.
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Foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole har vi udvidet fortovsarealet ud for skolen og
samtidig undladt parkerede biler ud for samme sted. Dette for at give bedre plads til de
mange bgrn og unge, give bedre overblik og plads til mere cykelparkering og ophold samt
mulighed for en mere sikker krydsning af gaden.

Pa samme made har vi ud for nr. 50-56 udvidet fortovet og undladt parkeringspladser
langs med det modstaende fortov. | denne udvidelse har vi dog placeret fem
parkeringspladser for ogsa at servicere denne straeekning med parkeringsmuligheder.

Ud for de to pladser pé streekningen har vi desuden foreslaet haevede flader. De haevede
flader markerer sig ikke med seerlig belaegning, men er i asfalt og ramper modificerede til
gavn for bustrafikken. De er med til at ggre krydsning af vejen bedre og niveaufri.

Cykelparkeringen er jeevnt disponeret over hele streekningen, dog ikke ensartet pa begge
sider af vejen. Der er isaer disponeret plads til mange cykler ved pladser, ved skolen,
Brugsen og ved Netto og pa disse steder er der isger gjort brug af flexcykelparkering. Det
er sdledes meningen at man evt. skal krydse vejen for at parkere sin cykel pa den
straekning man gnsker.

Treeer er disponeret ud fra et gnske om at give gaden et uformelt udtryk med
straggadekarakter og sa intimt og teet som muligt. Treeer er desuden disponeret hvor
ledninger i jord giver plads og sa jeevnt placeret gennem straekningen som muligt under
hensyntagen til de eksisterende treeer pa vejen eller pa de tilstgdende pladser og veje
samt gnsket om at have et minimum antal p-pladser og cykelparkeringspladser i gaden
samtidig.

Kantstensforlgb er generelt teenkt med faskantsten og med radiuskantsten i bade indad-
og udadgéende hjgrner ved flexparkeringspladser og p-pladser.

Arkitektonisk hovedgreb

Det arkitektoniske hovedgreb bestar af en relativ enkel tilgang til opnaelse af
kgbenhavneridentitet, strgggadeidentitet og karakter af cykelgade. Der benyttes saledes
udelukkende geengse kgbenhavnske arkitektoniske virkemidler.

Ved de fleste sideveje benyttes en lgsning med tre gennemgaende reekker af
karebanefliser og ellers slidte brosten. Ved de to mest trafikerede sideveje, Randersgade
og Faksegade, benyttes en almindelig standard overkarsel med bordurband i granit samt
slidte brosten. Brosten en generelt genbrug fra gaden.

Faskantsten i granit med stort genbrug af eksisterende materialer og en enkel
brostenslgsning, der markerer flexparkeringspladserne.

Kgbenhavnerfortovet, der markerer de primaere faerdsels- og opholdsarealer, suppleres
med arealer i genbrugte fortovssten. Felter med fortovssten markerer, hvor der er
parkerede cykler, og dermed ikke mulighed for tveergdende feerdsel.

| fald der ikke er tilstraekkeligt med fortovssten i projektet eller pa Selinevej suppleres med
chaussesten langs med facader. Disse lagt vinkelret pa facade.
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For at give gaden et mindre 'vej-og bilmaessigt’ udtryk foreslar vi en generel kantning af
karebaner i granitfaskantsten. Henholdsvis med normal lysning ved fremskudte fortove
og busholdepladser og med en minimal lysning ved flexparkeringspladser og p-pladser
samt ved haevede flader. Mellem fortove og flexparkeringspladser samt p-pladser
forventes ogsa en lysning.

Pa denne made undgar vi et stort omfang af thermoplastafmaerkning hvilket ville give
indtryk af vej for biler.

Aptering sker med brug af velafprovede produkter fra designmanualen, som
Kgbenhavnerbaenke, Pizzakurve, traebeskyttere, treehulsriste og NOLI-cykelstativer. Dog
foreslar vi at der pa arealet foran skolen opstilles en plint i nordisk granit. En plint der med
fordel kan besta af nogle genbrugte granitelementer fra Celinevej, der opstilles i en lille
gruppe eller komposition som vist pa tegning. En gruppe der er lidt irreguleer og uformel i
sin fremtreeden.

Alternativt kan der produceres nogle nye granitplinte i format nogenlunde som
fortovsfliser, som er ca. 45 cm hgje. De vil ogsa kunne sammenstilles til en gruppe som
tilsammen udger en mere uformel og robust plint.

Cykelparkering og cykelparkeringsregnskab

Der er i dag 197 cykelparkeringspladser i stativ samt 53 flexparkeringspladser. | alt 250
pladser. Dette antal er naevnt i programmet.

Der skal etableres (op til) 200 nye cykelparkeringspladser (ca. 150 nye
cykelparkeringspladser i stativ og 40-50 cykelparkeringspladser uden stativ som
flexparkeringspladser).

Der gnskes sdledes i alt ca. 440-450 cykelparkeringspladser. Ca. 350 i stativ og ca. 100
uden stativ som flexparkeringspladser.

Der er disponeret 340 cykelparkeringspladser i stativ samt 118 uden stativ som
flexparkeringspladser. | alt 458 cykelparkeringspladser.

Cykelregnskab fremgar af tegning.

Cykelstativer

Det foreslas at cykelstativer af typen NOLI fra Veksg benyttes i henhold til Kegbenhavns
Kommunes Designmanual.

Vareindlevering

Der er disponeret 16 p-pladser til varelevering jeevnt fordelt ned gennem gaden. Disse
skiltes seerskilt, s& de er alm. p-pladser pa asfalt udenfor tidsrummet, hvor de er til
varelevering. Varelevering er primeert ved p-pladser som har bedre tilgeengelighed fra vej
til fortov ved porte samt mulighed for at benytte arealet for enden af parkeringspladserne
til bedre mangvreringsareal. Disponering fremgar af tegninger.
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Parkeringspladser

Ifglge kommunens program skal der etableres 121 parkeringspladser som i dag inkl.
handicapparkeringspladser. | dag er der tre handicapparkeringspladser, bestdende af 2
nummererede handicap-pladser og en besggs-handicap-plads. De to nummererede
handicap-pladser bevares med nogenlunde samme placeringer som i dag og indpasses i
de 2,45 m brede parkeringsband. Besggshandicap-pladsen erstattes af en almindelig
parkeringsplads, idet en besggshandicap-plads kraever bredde pa 3,5 m og vil derfor ikke
kunne indpasses i parkeringsbandene. Kommunen vil til neste fase afklare, om
besggshandicap-pladsen skal erstattes af en besggshandicap-plads i en af sidegaderne.

Ud af de 121 parkeringspladser er 12 disponeret som flexparkeringspladser, der teenkes
benyttet til cykelparkering i dagtimerne og bilparkering i nattimerne. Disse pladser kan
dog ogsa benyttes til andre formal hvis det planleegges og gnskes.

Der er disponeret med 7 flexparkeringspladser omkring Ingrid Jespersens
Gymnasieskole, to mere end i dag.

Ud over de 12 flexparkeringspladser til cykelparkering er der ogsad som ovenfor naevnt 16
pladser, der benyttes til varelevering. Disse er ikke betegnet flexparkeringspladser.

Parkeringsregnskab fremgar af tegning.

Trafikforhold

| dag karer der mellem ca. 3.500 kgretgjer umiddelbart vest for Strandboulevarden og ca.
4.700 karetgjer gst for Trianglen. Denne trafikmaengde forventes ifglge de af ViaTrafik
gennemfgrte OTM (@restadens Trafik Model) beregninger at blive reduceret med ca.
30% nar cykelgaden er anlagt.

| forbindelse med udarbejdelsen af projektforslaget har der veeret afholdt mgder med
Movia med henblik pa at sikre, at rejsetiden for linje 14 ikke forringes, nar cykelgaden er
anlagt. Dette har blandt andet medfgrt en ny disponering af antal stoppesteder samt
placeringen af disse pa straekningen. Linje 14’s rejsetid er i dag malt til ca. 11 — 17 km/t
(bruttorejsehastighed — dvs. inkl. stop). Linje 14 vil efter etableringen opna en
bruttorejsehastighed pa ca. 15 — 17 km/t. Der gares opmeaerksom pa, at der i den
forbindelse er regnet med samme passageromsaetning pr. stoppested som i dag. Flere
passagerer vil sandsynligvis medfgre en marginal lavere rejsehastighed.

Med henblik p& den geometriske udformning er det taget udgangspunkt i, at Nordre
Frihavnsgade betjenes med 12 m busser. Straekningen er kontrolleret med kgrekurver
kgremade A og 30 km/t, dog i kryds og ved stoppested pa 5 km/t og ved vejforseetninger
15 km/t. Der er inkluderet et breddetilleeg p& 0,3 m ved begge sider af karetgjet for at
kompensere for afvigelser ifht. den optimale gennemkersel. | modgaende karebane er
sikret en minimum-fribredde pa 2,5 m, svarende til minimum kagrebanebredde.

Overkarsler til sidegaderne er tilpasset i forhold til kerekurver for 10 m lastvogne
(keremade B), der benytter modsatte karespor pa Nordre Frihavnsgade i forbindelse med
overkgrsel.
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Pa grund af de geometriske aendringer — herunder reducerede antal spor i krydset
@sterbrogade/Nordre Frihavnsgade — skal signaler tilpasses de nye forhold. Dette har
ikke veeret en del af denne opgave, men forventes at blive udfgrt i naeste fase, hvor der
udarbejdes et signalprojekt for krydset @sterbrogade/Nordre Frihavnsgade.

Hastigheden pa Nordre Frihavnsgade vil efter anlaeg af cykelgaden vaere maks. 30 km/t.

For cykeltrafikken gaelder, at der i hgjere grad signaleres, at disse kan anvende hele
kgrebanen og at feerdsel sker pa cyklisternes preemis. Med andre ord skal andre
trafikanter tilpasse hastigheden til cyklisternes hastighed.

Som naevnt ovenfor, har ViaTrafik i forbindelse med foranalysen af Nordre Frihavnhsgade
gennemfgrt modelberegninger med trafikmodellen OTM?2.

Analysen konkluderede at hastighedsnedseettelsen til 20 km/t teoretisk vil flytte op til ca.
1.300 biler i degnet til Classensgade og ca. 600 biler til Arhusgade. Desuden gges
trafikmeengden pa Strandboulevarden, Jagtvejen og @sterbrogade mellem Jagtvej og
Trianglen. Omlejringen svarer til ca. 53% reduktion ift. Basis 2025.

| forbindelse med foranalysen er der ligeledes gennemfgrt en nummerskrivningsanalyse
der viser, at ca. 1/3 af dagens trafik er gennemkgrende trafik.

ViaTrafik konkluderer i deres analyse, at scenarie 3 (Nordre Frihavnsgade anlagt som
cykelgade) ikke har neevneveerdig betydning for trafikafviklingen i spidstimerne i krydsene
i omradet. £ndringerne er marginale ift. scenarie 1 og 2 (reduktion af antal karespor pa
henholdsvis Strandboulevarden og @sterbrogade) og indenfor den usikkerhed der er
forbundet med OTM beregningerne.

Adgang til egjendomme

Alle porte til eiendomme pa den bergrte straekning er gennemgaet pa stedet med henblik
pa en vurdering af mulige adgangsforhold, jf. notat "Gennemgang af porte og kantsten” af
25. november 2019. Ved brug af autoturn har det vist sig, at "’kun” personbiler har
mulighed for at benytte porte i dag.

Eksisterende adgangsforhold til porte forringes ikke i projektforslaget.
Kgbenhavns Kommunes krav til oversigt ved udkarsel fra porte over cykelsti er
respekteret, idet en cykelgade kan sidestilles med en cykelsti.

Brand og redning

Krav til brand- og redningsveje fremgar af vejledningen til bygningsreglementet BR18
kapitel 5, "Redningsberedskabets indsatsmuligheder”.

Med fortov langs facader, karebanebredde p& 6,5 m og friboredde pa& min. 3,5 m ind til
facade ved porte, der indgéar i brandveje, vurderes kravene opfyldt.

1 Kgbenhavns Kommune — Nordre Frihavnsgade, Foranalyse, Trafikmodelberegninger,
dateret 18. april 2016
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Beplantning

Pa straekningen er der i dag inden for entreprisegraensen tre traeer, der fremgar af
tegningerne. Disse treeer bevares.

Vi foreslar 18 ekstra traeer plantet. 14 i plantehuller med et muldareal pa ca. 10 m2 pr.
plantebed, sa der ikke skal benyttes gartnermakadam omkring disse traeer.

Plantebedene foreslds som udgangspunkt tilplantet med robuste bunddaekkende planter
og stauder suppleret med lgg. Ved steder med staerk fodgaengertrafik kan bede i stedet
opbygges af FLL jord type 2, som kan komprimeres til en vis greense, uden at miste
evnen som plantesubstrat. FLL 2 jorden afsluttes med et toplag af leret vejgrus.

Ved skolen og overfor Randersgade plantes i alt fire treeer med traehulsrist og
treebeskytter samt brug af gartnermakadam. Rist og beskytter for at skane og beskytte
treeerne pa disse meget fodgaengeraktive steder.

Vi foreslar et varieret artsvalg, med traeer der fremstar i forskellige blivende starrelser
med forskelligartede kronebredder og lgv samt frugtseetning. Dette for at understatte
biodiversiteten og Kgbenhavns Kommunes gnske om at have sa optimal artsvariation i
byen som muligt. Artsvalg af treeer ses pa tegninger.

Treeer plantes opstammet i str. 20-25.

Traeregnskab fremgar af tegning.

Belaegninger

Der foreslas som udgangspunkt en beleegningslgsning som den, der er udfert pa
Istedgade og for Amagerbrogade i relation til sidegadeoverkgrsler, med brug af
kabenhavnerfortovsfliser/karebanefliser pa gang- og opholdsarealer og med brug af
fortovssten/chaussesten i kantzonen langs bygninger og ved cykelstativer og under
parkerede cykler.

Foran porte benyttes der kgrebanefliser og genbrugte fortovssten.

Kgrebanearealet kantes generelt af genbrugte faskantsten i granit og der suppleres efter
behov. Hvor der er parkeringspladser eller flexparkeringspladser afgreenses disse mod
vej af en dykket faskantsten med en lille lysning.

Flexpladser til cykler foreslas belagt med savede/topskarne slidte brosten, der
efterfaglgende er jetbraendte.

Belaegningsopbygning

Eksisterende belaegningsopbygning

Eksisterende asfalterede kgrebaneopbygning er veldokumenteret ved borekerner.

| 2017 blev udfart 14 borekerner i Nordre Frihavnsgade. De 13 af kernerne viste meget
ensartede forhold, dvs. en asfalttykkelse pa ca. 6,5 cm alle pa en betonplade. Den sidste
borekerne viste 31 cm asfalt pa stabilt grus, og forskellen skyldes formentlig placering i
en ledningsgrav.
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Det er konkluderet, at den eksisterende kgrebanebelaegning typisk bestar af 5 - 10 cm
asfalt pa en betonplade.

Kommunen har bekreeftet, at der ikke efterfalgende er udlagt slidlag pa kerebaner.

Eksisterende beleegningsopbygninger for fortov kendes ikke. Det er forudsat, at
eksisterende fortovsbeleegninger har grusmaterialer under fortovsfliser og fortovssten /
chaussésten.

Eksisterende belsegningsopbygning af kerebane med brosten kendes ikke. Det er
forudsat, at eksisterende brostensbeleegning pa karebaner bestar af 15 cm brosten sat i
15 cm beton.

Det forudseettes at belaegningsopbygningerne under nedenstaende afsnit "Ny
belaegningsopbygning” kan anvendes og klare den fremtidige trafikmaengde. Idet vejen
andres til en cykelgade, forventes den tunge trafikbelastning ikke gget, men snarere
reduceret, sdledes at baereevnen af bibeholdte belaegninger forventes tilstraekkelig til de
fremtidige forhold.

Ny belaegningsopbygning
Fortove
- Fortovsfliser / fortovssten / chaussésten
- Seettelag i grus
- 10 cm stabilt grus
P - lommer
- 3cm SMA
- Min. 10 cm GAB |
- Eksisterende betonplade

Sidevejsoverkgrsel ved Faksegade og Randersgade

- Brosten og bordursten
- 5cm seettebeton

- 15 cm betonplade

- 10 cm stabilt grus

Sidevejsoverkgrsler gvrige (ved Petersborgvej, A.L. Drewsens Vej, Ved Vaenget,
Grendgade, A.F. Kriegers vej og Hobrogade)

- Brosten
- 5.cm saettebeton
- 15 cm betonplade

- 10 cm stabilt grus
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0g
- 10 cm karebanefliser / fortovssten / chaussésten
- 2 -5cm cementstabiliseret saettelag
- 15 cm betonplade
- 10 cm stabilt grus

Overkgrsel ud for port mellem nr. 15 og 17 og mellem nr. 68 og 70 (Netto)

- 10 cm karebanefliser / fortovssten / chaussésten
- 2 -5cm cementstabiliseret saettelag

- 15 cm betonplade

- 10 cm stabilt grus

Overkgrsler i gvrigt (ud for porte)

- 10 cm kgrebanefliser / fortovssten / chaussésten
- 2 -5cm cementstabiliseret saettelag
- 10 cm stabilt grus

Eksisterende kgrebaner der bevares

- Affreesning af eksisterende slidlag, t = 3 cm
- Udleegning af 3 cm SMA

Eksisterende brostensbelsegning pa kgrebaner udskiftes

- 3cm SMA
- Min. 10 cm GAB |
- Eksisterende betonplade

Busstoppesteder

- 4cmSFB11
- 8cmABB11
- Opretning med GAB/AB

- Eksisterende betonplade

Kantsten

Eksisterende granitkantsten (faskantsten) genanvendes i projektet. Leverede kantsten
skal veere som eksisterende kantsten, dog skal dykkede faskantsten leveres i en lavere
version. Vi forudseetter et spild p& ca. 10 % af opbrudte kantsten.
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Afvanding

Regnvand fra projektstraekningen afledes til kloak ved videst mulig brug af eksisterende
regnvandstik. Det forudseettes, at eksisterende afvandingssystem har tilstraekkelig
dimension og kapacitet til hAndtering af overfladevandet inden for entrepriseomradet.

Der suppleres med nye snydebrande i parkeringsband med heevet overflade.

| projektet er medtaget dreening af plantehuller, hvilket kan vise sig ungdvendigt afheengig
af de faktiske jordbundsforhold, der afklares under udfarelsen.

Der er udfart TV-inspektion af stikledninger fra nedlgbsbrgnde. Kgbenhavns Kommune
har med inspektionen som grundlag udarbejdet et renoveringsprogram. Stikledninger i
darlig stand vil blive renoveret inden anleegsarbejderne igangsaettes i marken.
Aptering

Tilgangen til projektet er at benytte velkendte produkter, som indgar i standardapteringen
for Kgbenhavns Kommune. Dvs. Kgbenhavnerbaenke og Pizzakurve. Der foreslas
desuden treehulsriste og traebeskyttere ved skolen og overfor Randersgade, som seerligt
trafikerede fodgeengerarealer.

Ved skolen foreslas der desuden en granitplint som beskrevet i afsnit om arkitektonisk
hovedgreb.

Der er registreret 5 P-automater ved henholdsvis nr. 7, 18, 27, 56 og 63. Tre af P-
automaterne (ved nr. 27, 56 og 63) er placeret teet ved kgrebanekant og flyttes ind til
bygningsfacade.

Der er endvidere registreret 7 P-infostandere ved henholdsvis nr. 10,15, 26, 47, 72 og 77
og ved A. F. Kriegers vej. Disse infostandere fjernes.
Belysning

Den nuveerende vejbelysning, som er ophaengt i wirer, der er fastgjort til bygningsfacader,
bibeholdes i videst muligt omfang. Projektet omfatter eventuelt justering af wire til
wireophaengt belysning pa grund af planlagte nye treeer, jf. nedenstaende:

Nordsiden
- St. ca. 0+193: Eksisterende wire findes ca. 2,6 m gst for planlagt tree.
- St. ca. 0+387: Eksisterende wire findes pa skra ca. 1,4 m fra planlagt tree
- St. ca. 0+410: Eksisterende wire findes ca. 2,0 m gst for planlagt tree.
- St. ca. 0+748: Eksisterende wire findes ca. 1,0 m pa skréa fra planlagt tree.

Citelum bgr kontaktes, nar disponeringen af Nordre Frihavnsgade er afklaret, med det
formal at afklare kritiske konflikter mellem wire til ophaengt belysning og planlagte treeer,
herunder behovet for eventuelle justering af wire til ophaengt belysning.
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2.15 Signalanleeg
Omdannelse af Nordre Frihavnsgade til en cykelgade medfarer:
¢ Reduktion i antal karespor op til sterbrogade
e Tilbagetraekning af stopstreger grundet busser og store kgretgjers arealbehov

Signalanlaeggene har ikke veeret en del af det oprindelig udbudte projekt. Kabenhavns
Kommune vurderer imidlertid, at eendringerne har en sa afgarende betydning for
henholdsvis sikkerhedstider og kapacitet, at der i den efterfglgende projektering skal
udarbejdes et egentligt signalprojekt der tager hgjde for fglgende:

e Radgiver skal overholde gzeldende bestemmelser i forhold til signalkryds.

e Radgiver skal opdatere signalgruppeplanen og oversigtplanen for signalerne ved
Trianglen. Signalgruppeplanerne bgr tilpasses Bynet 2019 og gammel
busprioritering i signalprogrammet, bgr revurderes.

e Radgiver skal udfare en konsekvensvurdering af busfremkommeligheden, hvor
det er indteenkt, at udmundingen ved Trianglen indsnaevres fra to kgrespor til et
kgrespor samt at der formodentlig vil ske tilbagestuvning af karetajer, nar bussen
skal foretage et sving i krydset.

e Krydsteellinger pa KK-kort fra 2014, i tilfelde af, at radgiver finder dette relevant.

Pa grund af de afledte geometriske konsekvenser (arealbehov ifm. svingmangvre) vil det
veere ngdvendigt at justere placering af enkelte signalstandere.

| anleegsoverslaget er medtaget et belgb til flytning af enkelte (i alt 2 stk) signalstandere,
hvor fortovene er udvidet ved de to kryds.

3 Ledningsforhold
Der er indhentet ledningsoplysninger gennem LER den 11.10.2019 — LER nr. 1655666.

Pa baggrund af oplysningerne modtaget gennem LER er der udarbejdet ledningsplaner
for Nordre Frihavnsgade, hvor placering af nye traeer er medtaget aht. vurdering af
ledningskonflikter.

Ledningsplaner er gennemgaet og overensstemmelse mellem LER oplysninger og
detailopmaling er stikpr@vevis kontrolleret.

Kun ledninger, der kan knyttes til deeksler i terreen, kan kontrolleres og omfatter
HOFOR’s og TDC’s ledninger og kabler. Det kan oplyses, at der er meget sma og
ubetydelige uoverensstemmelser mellem opmaling og oplysninger fra ovennaevnte
ledningsejere.

Ledninger, hvor der ikke kan knyttes deeksler i terreen er fglgende:
e Colt
e Fibia
e GlobalConnect
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e Hovedstadens Beredskab I/S
e Metroselskabet I/S

e Nianet

e Radius Elnet

e TDC/YouSee

e Telia
e Citelum
e Dynniq

Ledningsoplysningerne er i projektforslaget analyseret med henblik pa friarealer til
traeplantning.

Pa det foreliggende grundlag er der konstateret faglgende ledninger og kabler i eller i
neerheden af planlagte treeer:

Nordsiden

- St. ca. 0+389: Telekabler i kant af plantehul.

- St. ca. 0+410: Telekabler gennem plantehul.

- St. ca. 0+423: Telekabler gennem plantehul.

- St. ca. 0+692: Gasledning pa langs og tveers i plantehul.

- St. ca. 0+748: Gasledning pa langs i plantehul.

- St. ca. 0+756: Gasledning p& langs i plantehul.

- St. ca. 0+807: Gasledning péa langs i plantehul.

- St. ca. 0+853: Gasledning pa langs i plantehul.
Sydsiden

- St. ca. 0+300: Telekabel i kant af plantehul.

- St. ca. 0+487: Kabler og ledninger i kant af plantehul.

- St. ca. 0+535: Spildevandsledning i kant af plantehul.

- St. ca. 0+511: El-forsyning til torontoanleeg og spildevandsledning i kant af
plantehul.

Treeer er placeret, hvor der i henhold til LER oplysninger, ikke findes ledninger og kabler,
der vurderes at kunne blive beskadiget af treeer. Da erfaringer viser, at LER oplysninger
kan veere behaeftet med stor usikkerhed, bar det ngje overvejes om der skal udfagres
pravegravninger for at lokalisere eventuelle ledninger og kabler i plan og dybde i omrader
med treebede, jf. afsnit 5.

Brandstander ud for nr. 41 og 56 er i dag placeret teet ved karebanen og er i projektet
flyttet til taet pa bygningsfacade.

P& det foreliggende grundlag er der i gvrigt ikke konstateret konflikter mellem
eksisterende ledninger og det projekterede.
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Der er i dispositionsforslaget sket henvendelse til alle bergrte ledningsejere med henblik
pa at fa oplyst falgende:

- Har ledningsejer planer om at etablere nyanleeg.
- Har ledningsejer planer om at renovere eksisterende ledninger og kabler.
- Kontaktperson.

Alle ledningsejere undtagen HOFOR og Hovedstadens Beredskab har reageret pa
ovennavnte henvendelse og meddelt, at de ikke har planer om nyanlaeg, renovering af
eksisterende ledninger og kabler samt oplyst kontaktperson, dog har:

- Dynniq oplyst, at de har et igangveerende projekt for Metroselskabet, hvor
signalanleeg ved Trianglen renoveres.

- GlobalConnect varetager ogsa Nianets ledninger og har oplyst, at de gerne vil
have lagt rgr i gaden.

- Citelum har oplyst, at de ikke er bekendt med om Kgbenhavns Kommune gnsker
renovering eller nyanleeg af eksisterende belysning / torontoanlaeg.

Der skal afholdes ledningsmgde med de bergrte ledningsejere, nar disponeringen af
Nordre Frihavnsgade er afklaret i projektforslagsfasen, med det formal at afklare kritiske
ledningskonflikter og behovet for eventuelle pravegravninger for verificering af ledninger.

Folgende ledningsejere er registeret med ledninger i Nordre Frihavnsgade:

e Andels-Net ApS (Ingen ledninger og kabler i gaden)

e Colt

e CTRIS

e Energinet (Ingen ledninger og kabler i gaden)
e Fibia

e GlobalConnect

e HOFOR, Gas

e HOFOR, Spildevand

¢ HOFOR, Vand

e HOFOR, Fjernvarme

e Hovedstadens Beredskab I/S
e Metroselskabet I/S

¢ Nianet

e Parknet F.M.B.A. (Ingen ledninger og kabler i gaden)
e Radius Elnet

e TDC/YouSee

e Telia

Ud over LER sggning er der sket henvendelse til:
e Citelum
e Dynniq

Der henvises til tegningsmaterialet for placering af eksisterende kabler og ledninger.
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4

Miljgforhold

Jordforurening er kontrolleret pa "Danmarks Miljgportal”, hvor det fremgar, at

nedenstaende figur.

projektomradet er omradeklassificeret uden kortleegning af forurening, bortset fra det V2-
kortlagte omrade som ligger op til Nordre Frihavnsgades sydvestlige del, jf.

Hvis en grund eller et omrade er V2-kortlagt, er der pavist forurening ved undersggelse
og analyser.
- o

ANYBLS

o O
..~.n.'r\~*"“ :

AQY

3 A
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A

Miljgkortlaegning af et V2-kortlagt omrade som ligger op til Nordre Frihavnsgade er vist med rgd.

Under hensyntagen til at entreprisearbejdet alene omfatter jordarbejder i overfladen og
uden for de V2-kortlagte omrader, er jorden i projektet forudsat handteret som
karteringsjord.

5

Supplerende undersggelser
Borekerner

Til brug for dimensionering af busstopsteder, vil der blive udtaget borekerner i
eksisterende belaegningen i hver af de tre fremtidige busstopsteder. Kgbenhavns
Kommune har igangsat arbejdet.
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Georadar-undersggelse for lokalisering af sporvognsskinner

I november 2019 udfgrtes en georadar-undersggelse i Nordre Frihavnsgade for at
verificere om der i gaden forekommer asfaltdeekkede sporvognsskinner, idet der iht.
arkivmateriale er oplyst, at der var stgrre sammenhangende sporoptagninger i 1968 i det
meste af Nordre Frihavnsgade og at der stadig kan ligge nogle skinner. Georadar-
undersggelsen har omfattet scanninger pa tvaers af vejen pr. 25 m uden at der er
konstateret sporvognsskinner.

Supplerende opmaling

Supplerende opmalinger er planlagt til ultimo marts 2020, hvor byggearbejder pa hjgrnet
af A.L. Drevsens Vej forventes at veere afsluttet.

Trafikteellinger, trafikanalyse/trafikafviklingsplan (MTAS/MOAG)

Pa baggrund af kommunens mgde med politi og Vejdirektoratet den 14.11.2019 (i
dispositionsforslagsfasen) kan det blive aktuelt med udfarelse af trafikteellinger i foraret
2020 og udarbejdelse af en trafikanalyse/trafikafviklingsplan. Behovet forventes afklaret i
fortseettelse af kommunens arbejde med en strategi for den videre proces i forhold til
politiets afslag, jf. afsnit 1, Indledning.

Pragvegravninger for verificering af ledningsplaceringer

Da erfaringer viser, at ledningsoplysninger kan veere behaeftet med stor usikkerhed bgr
det ngje overvejes om der i naeste fase skal udfgres pragvegravninger for at lokalisere
eventuelle ledninger og kabler i plan og hgjde i omrader med traebede.

Interessenter

| 2015 gennemfgrte Teknik- og Miljgforvaltningen en indledende undersggelse, der blandt
andet bestod af en omfattende omverdensinddragelse om gnsker til fremtidens Nordre
Frihavnsgade. Forvaltningen var i den forbindelse i kontakt med omkring 2500 borgere og
brugere af Nordre Frihavnsgade iseer gennem besgg i en midlertidig dialogbutik i gaden. |
Programmet og i Ideopleegget er der nsermere redegjort for omverdensinddragelsen forud
for Swecos involvering i sagen i november 2019.

Der vil fortsat pdgd en omverdensinddragelse. | forbindelse med udarbejdelsen af
dispositionsforslaget afholdtes mgde med en fglgegruppe den 27.11.2019 og i
forbindelse med udarbejdelse af projektforslaget afholdtes et opfglgende magde med
falgegruppen den 05.02.2020.

7 Greensefladeprojekter
Der forekommer fglgende potentielle kendte greensefladeprojekter:

e HOFOR’s klimaprojekt pa Strandboulevarden, der i henhold til rettelsesblad fra
radgiverudbud planleegges med udfarelse fra oktober 2022.
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Cykelprojektet pa den sydlige del af Strandboulevarden, der er sat i bero til
januar 2021.

e Eventuelle tilpasninger ved Trianglen efter abning af Metrostation.
e Signalprojekt ved Trianglen og Strandboulevarden.

e Reparation af lyskasser i Nordre Frihavnsgade. Kommunen undersgger om
grundejer kan / skal paleegges pabud om reparation eller om der skal indgas
frivillig aftale med grundejer.

e /Endring af tagafvanding, hvor denne ikke er fart ud pa fortovsoverfladen.

¢ Renovering af eksisterende afvandingsledninger (stikledninger), hvilket udfares
inden anleegsarbejderne for cykelgadeprojektet igangseettes i marken, jf. afsnit
2.12.

e HOFOR planlaegger lokal udgravning i ca. 6 m’s dybde til
hovedafvandingsledning under kgrebane i den vestlige ende af Ndr.
Frihavnsgade for udbedring af ledningen inden anlaegsarbejderne for
cykelgadeprojektet igangseettes i marken.

Kabenhavns Kommune meddeler, hvis radgiver skal foretage projekttilpasninger til
ovennaevnte greensefladeprojekter.

8 Tidsplan og entrepriseforhold
| bilag 2 er vedlagt "Ydelsesplan — tidsplan” med periode for
e Projektforslag
e Hovedprojekt inkl. forelgbig udbudsperiode

Kommunen har oplyst, at der er stor risiko for, at projektforslaget ikke er politisk godkendt
inden 5. juni 2020 og at igangseettelse af hovedprojekt skal udskydes. Sidste TMU-mgde
inden sommerferien er medio juni 2020. Hvis indstillingen bliver udsat til efter
sommerferien, er neeste TMU mgde medio august 2020.

Udbudsperiode og periode til kontraktafklaring og -indgéaelse afhaenger af bygherrens
valg af tildelingskriterie, hvilket p.t. ikke er afklaret.

Anleegsarbejdet forudseettes udfgrt i hovedentreprise i 2021, evt. med udfgrelse af
asfaltslidlag uden for vinterperioden i 2022.

Straekningen vil skulle udfares i en del etaper for at sikre den praktiske udfarelse,
hensyntagen til gadens funktion og en forngden trafikafvikling.
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10.1

10.2
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Risikovurdering

Der er ved opstart af dispositionsforslaget afholdt risiko-workshop den 06.11.2019 med
en efterfalgende udarbejdelse af et risikoregister. Risikoregisteret er senest opdateret
den 20.11.2019 ifm. projektmgde under dispositionsforslagsfasen, se bilag 3,
Projektrisikoregister.

Iht. risikoregistret forekommer der kun én haendelse med hgij risikograd - haendelse nr. 1,
"Manglende myndighedsgodkendelse (Politi)’. Som det fremgér af afsnit 1, Indledning,
pagar der afklaring af denne risiko, som fortsat vurderes hgij.

Projektgkonomi

Budget
Den gkonomiske ramme for projektet er pa kr. 20 mio. ekskl. moms

Den gkonomiske ramme deekker alle udgifter i forbindelse med projektets gennemfarelse,
herunder samtlige anleegsudgifter, udgifter til bygherreleverancer, tilslutningsafgifter og
tilladelser, og samtlige honorarer og omkostninger, herunder radgiverhonorar, dog ikke
Teknik- og Miljgforvaltningens interne omkostninger (udgifter til juridisk handtering af
udbud mv, byggeledelse og fagtilsyn ud over supplerende fagtilsyn, der er indeholdt i
radgiverhonoraret).

Anlaegsoverslag

Der er foretaget en beregning af projektgkonomien i bilag 4, Anleegsoverslag, der
omfatter:

o Anleegsbudget, Sammenstilling af udgifter
e Tilbudsliste (overslag)

e Bygherreleverancer

e Forundersggelser

e RAadgiverhonorar

Bygherreleverancerne omfatter fliser, feerdselstavler, baenke, affaldsspande,
cykelstativer, treebeskyttere, treehulsriste, busleeskeerme, sendring af wireophaengt
belysning, flytning af brandstandere og afholdelse af deponeringsafgifter ifm. forurenet
jord.

Af Anleegsbudget, Sammenstilling af udgifter, ses at der er beregnet et samlet overskud
pa ca. kr. 605.000 ekskl. moms.

@konomioverslaget er baseret pa falgende grundlag og forudsaetninger:

e Prisniveau er 1. kvartal 2020
e Den gkonomiske ramme forudsaettes indeksreguleret svarende
udgiftsudviklingen, hvorfor udgifterne ikke indeksreguleres.
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e Udfgrelsen foretages i henhold til tidsplan og entrepriseforhold, beskrevet i afsnit
8.

o Der er ikke medtaget et supplerende pristilleeg for projektrisici, ud over
nedennaevnte tilleeg pa uforudseelige forhold.

e Der erindregnet et tilleeg pa 15% til uforudseelige forhold.

e Udgifter til post 01, Arbejdsplads mv, er skannet til ca. 10% af hovedposterne 02

til 15.
e Der er regnet med at 80% af rajorden er klasse 2/3 og resten af rajorden er
klasse 4.

e Patveers af alle sidevejsoverkarsler leegges 5 raekker treekrar.

e Projektet indeholder ikke projektering og udfgrelse af ngdvendige eendringer af
signalanleeg, jf. afsnit 2.15. Der er dog medtaget flytning af i alt 2 stk signalmaster
ved krydsene Trianglen og Strandboulevarden, hvor fortovskanten flyttes.

e Projektet omfatter ikke belysningsarbejder. For at undgé konflikt med ny
beplantning er der medtaget udgifter til lokal eendring af wireopheengt belysning,
jf. afsnit 2.14.

o Der er ikke tillagt udgifter til ledningsomleegninger ifm. fx etablering af
plantehuller, idet der kun forventes behov for fa mindre ledningsomleegninger, jf.
afsnit 3, hvor udgifterne forudseettes afholdt af ledningsejere eller indeholdt i
ovennaevnte tillaeg til uforudseelige forhold. Under forundersggelser er indeholdt
et mindre belgb til pravegravninger for eventuel verificering af kritisk beliggende
ledninger.

o Projektet omfatter ikke udgifter til renovering af eksisterende afvandingsledninger
(stikledninger), jf. afsnit 2.12.

e Levering og opseetning af nye busleeskaerme er ikke indeholdt i
anlaegsoverslaget, idet kommunen har oplyst, at disse ydelser finansieres og
udfgres af AFA JCDecaux. Stramforsyning til leeskeerme finansieres og udfares
ligeledes af AFA JCDecaux, mens optagning og henlaeggelse i depot af
busleeskeerme samt levering og laegning af treekrgr til stramforsyningskabler er
indeholdt i anleegsoverslaget.

10.3 Drift og vedligehold

Projektet er baseret pa standardlgsninger i Kgbenhavns Kommune. Udgifter til drift og
vedligehold vurderes af kommunen pa grundlag af maengder i tilbudsliste samt
kommunens erfaringer pa drifts- og vedligeholdsudgifter.
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