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Notatet beskriver mulighederne for at udvide tidsbegraensningen pa 266899

parkeringspladser med ladeinfrastruktur. Forvaltningen har adspurgt Sagsnummer eDoc
en Gentofte Kommune om deres erfaring med fire timers 2026-0198846
tidsbegraensning samt ladestanderoperatererne om deres holdning til

at udvide tidsbegraensningen fra de nuveerende tre timer. Data fra

Gentofte samt input fra ladeoperatarerne peger ikke pé, at en udvidelse

af tidsbegraensningen til eksempelvis fire timer vil medfere veesentlige

aendringer. Der er ikke juridiske hindringer for at gennemfgre mindre

a&ndringer af tidsbegraensningen, men markante eendringer vil skulle

narmere undersgges. En eendring kraever en politisk beslutning samt

finansiering.

Sagsfremstilling

Med aftalen om byliv, parkering og sikre skoleveje af 3. juni 2026 blev
parterne bag aftalen enige om, at forvaltningen skulle undersage
mulighederne for at forleenge tidsbegraensningen péa ladestandere med
inddragelse af relevante akterer. Forvaltningen har veeret i dialog med
ladeoperatererne og Gentofte Kommune.

Geeldende regler pé elkeretajspladser med ladestander

| Budget 2023 (BR den 7. oktober 2022) (B,C, D, I, L, O, V, @ og A) blev
det besluttet at indfere tre timers tidsbegraenset parkering i tidsrummet
kl. 8-19 pa el-kgretgjspladser. Derfor geelder pé parkeringspladser med
ladeinfrastruktur som udgangspunkt en tidsbegraensning pa tre timer
péd hverdage mellem kl. 8 og 19. Tidsbegraensningen skal sikre en
lebende udskiftning péa ladepladserne, s& man lettere kan finde og
benytte den tilgeengelige ladeinfrastruktur.

P& ladepladserne gaelder desuden krav om, at keretgjet er et elkoretg;j

og at dette oplades. Kravet om opladning geelder i det tidsrum, hvor Radhussekretariatet
tidsbegraensningen er geeldende, og hdndhaeves ved, at keretgjet skal Radhuspladsen 1
veere tilsluttet ladestanderen i dette tidsrum. 1550 Kebenhavn V

EAN-nummer
Der er ikke juridiske hindringer for at eendre tidsbegraensningen. En 5798009809452

andring kraever en politisk beslutning samt finansiering.
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Input fra Gentofte Kommune.

Gentofte Kommune en tidsbegraensning pa fire timer ved de offentlige
ladestandere. Der er desuden etableret parkeringssensorer pé
ladepladserne.

Data fra Gentofte viser, at 55 % af pladserne benyttes til
korttidsparkering pa under 15 minutter. Forvaltningen vurderer derfor,
at der sandsynligvis ikke sker opladning under disse ophold, men at
pladserne snarere benyttes til af- og paseetning. De gvrige ophold
fordeler sig med 10 % pé& 15-30 minutter, ca. 15 % pé 30 minutter til 3
timer og ca. 20 % pé& over 3 timer

Input fra ladestanderoperatererne

Forvaltningen har ogsé foretaget en rundsperge af
ladestanderoperatererne. Der er delte vurderinger af, hvad en eendring
fra tre til fire timer vil betyde for operatererne. Flere peger pé§, aten
tidsbegraensning pa fire timer kan give bedre mulighed for tilstraekkelig
opladning og sterre fleksibilitet, uden ngdvendigvis at pavirke
udnyttelsen vaesentligt. En enkelt operater vurderer derimod, at fire
timer vil reducere rotationen uden tilsvarende sget opladning. Andre
fremheaever primeaert betydningen af fortsat tidsbegreensning, men ser
ikke fire timer som en vaesentlig udfordring.

Samlet er der saledes ikke entydig opbakning til tre eller fire timer, men
bred enighed om behovet for tidsbegraensning for at sikre rotation pa
pladserne. Bilag 1 gengiver heringssvarene.

Data om ladetid ved ladestandere i Kebenhavns Kommune
Forvaltningen har undersggt de data, forvaltningen arligt modtager fra
operatgrerne om brugen af ladestanderne opstillet pa offentlig vej i
Kebenhavns Kommune. Data deekker to operatgrers ladestandere i
tidsrummet kl. 8-16, som svarer til det tidsrum, hvor man pdbegynder
en parkering med 3 timers tidsbegraensning. Gennemsnitstiden for en
opladning i perioden svarer til ca. 2 timer og 30 minutter.

Politisk handlerum

Det fremgar af de udbud og kontrakter, som kommunen indgar med
ladeoperatgrer om opstilling af ladeinfrastruktur pa offentlig vej, at
parkeringspladserne foran ladestanderne vil veere underlagt den til hver
en tid gaeldende politiske beslutning i Kebenhavns Kommune om
parkeringsrestriktioner pé el-keretgjspladser, inkl. eventuel
tidsbegraensning, krav om opladning, betalingsparkering eller lignende.

Forvaltningen vurderer p& den baggrund, at det er muligt at eendre
tidsbegraensningen til fx fire eller fem timer. Hvis der er gnske om en
mere markant eendring, skal forvaltningen undersgge, om der evt. er
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kontraktmaessige forhindringer i aftalerne mellem forvaltningen og
operatgrerne.

Hvis det enskes at eendre tidsbegraensningen, vil der skulle afsaettes
finansiering i kommende budgetforhandlinger hertil. Hvis
tidsbegraensningen skal eendres til f.eks. fire eller fem timer i stedet for
tre timer, skanner forvaltningen, at det vil koste ca. 1,2 mio. kr. For de 1,2
mio. kr. skal udskiftes ca. 2.100 tavler samt afsaettes et kvart arsveaerk til
sagsbehandling.

Lena Kongsbach
Vicedirekter
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Bilag 1 Heringssvar fra ladestanderbranchen 03-08-2026

Resume

Forvaltningen har gennemfart en hering af interessenter fra branchen.
Nedenfor fremgér uddrag af heringssvarene som drejer sig om
konsekvenserne ved at e&endre tidsbegransningen pa ladepladserne fra
3 til 4 timer. Der ses en vis skepsis i forhold til at &ndre pa de
nuvaerende begraensninger pa pladserne og henvises til gget risiko for
parkeringsadfeerd pa pladserne, i modseetning til sdkaldt ladeadfaerd.

Heringssvar august 2026

Qwello
Hur det ser uti Sverige vs. Kdpenhamn:

¢ Stockholm & évriga Sverige:
Hér tillampas ofta en tidsbegréansning pa 3 timmar (kl. 08-19).
Ytan &r dock tillgédnglig for alla elfordon, vilket innebér att man
far parkera dér dven utan att aktivt ladda.

e Koépenhamn:
Har ar det krav pa att man faktiskt méste ladda. Vi som operator
foredrar er modell i Kdpenhamn - planerar ni att &ndra pé det
uppldgget ocksa?

Erfarenheter av 3 timmar vs. 4 timmar:

Vi har platser och stader dér vi tilldmpar 4 timmars tidsbegrédnsning,
dock véldigt fa, majoriteten av vara platser &r 3h. Nér vi jamforde datan
mot 3-timmarszoner tidigare i &r s&g vi inga storre skillnader i
rotationen pa platserna. Det som skiljde sig ndgot var att elbilségare
naturligt nog stod kvar lite langre, dven med fulladdad bil.

Men eftersom vi tillampar en tidstariff (blockeringsavgift) som
fortsatter att ticka efter avslutad laddning, finns det fortfarande ett starkt
ekonomiskt incitament att flytta bilen.

Generellt ser jag inget negativt med att utdka till 4 timmar. Det tar trots
allt 2-4 timmar for olika bilar att ladda upp, och en extra timme ger
elbilsédgarna lite mer ro och mindre stress - ndgot som gynnar alla
parter.

Kommande undersékningar och underlag:
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¢ Internationellt: Vi har svart att ge ett helt direkt jamfoérande
underlag kring fér- och nackdelar enbart baserat pé p-regler,
eftersom viiresten av Europa (Tyskland, Spanien, Frankrike,
Storbritannien, Nederldnderna etc.) har méjlighet att reglera
beteendet via tidstariffer.

¢ Pilotprojekt i Helsingborg: Vi startar inom kort ett pilotprojekt
tillsammans med Helsingborgs stad kring 12 platser (50
laddpunkter) i innerstaden dér vi kommer att ha 4 timmars
tidsbegrédnsning. Dessa driftsdtts inom 6 veckor och jag delar
gédrna med mig av en analys dérifran i slutet av aret.

Jag ska forsoka ta fram mer specifik data géllande 3 vs. 4 timmar for att
se om det finns ndgra andra intressanta ménster utéver det jag ndmnt
ovan.

Ok

Mange tak fordi i reekker ud og hgrer markedet. Vi saetter stor pris pa
det.

Vi har nu vendt vores tidligere svar, og vi er fortsat enige med det.

Vores data bekreefter at vi endnu ikke helt er der, hvor der sker flere
udskiftninger pé ladestanderne dagligt, og derfor vil det give et bedre
forbrug pé ladestanderne at de kan benytte dem op til 4 timer. Dette vil
ogséa fremhaeve oplevelsen for brugerne, der kan lade helt op, i stedet
for at lebende skulle oplade i Igbet af ugen.

Det vil betyde, som naevnt tidligere, at borgerne har bedre mulighed for
at parkere pa almindelige pladser fremfor at veere tvunget til at oplade
hele tiden.

Vier dog ogsa af den overbevisning, at i takt med at elbilsfladen stiger,
sa vil der komme en tid hvor det er vigtigere vi far labende udskiftning
om dagen, sa flere kan fa gleede af ladepladserne. Der vil det veere
nedvendigt at have mindre tidsbegraensninger, méske 3 timer vil veere
fint her.

Derudover, har man overvejet at kigge pd om de nuveerende p-
begraensninger pa ladestandere fungere optimalt i weekenden? Vi kan
ikke ud fra data vurdere hvor mange af borgerne, der reelt gerne vil
benytte en ladestander, men hvor elbiler spaerrer for andre elbiler.
Umiddelbart ligner det ikke der er mere passivtid end i gennemsnit 20-
40 minutter mere om sgndagen, end andre dage i lgbet af ugen.
Passivtid defineres som tid hvor bilen er tilkoblet, men ikke tager imod
strem fra ladestanderen. Maske i kan se noget bredere blandt
operatgrerne?

Hvis i har spergsmal, eller har noget konkret i gerne vil have input p3, sa
er vi altid glade for at tage en markedsdialog.

Norlys

Tak for henvendelsen og for muligheden for at bidrage med Norlys’
perspektiver.
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Det er fortsat vores vurdering, at eendringer i parkeringsreglerne for
ladepladser kan pavirke bade udnyttelsen af og
investeringsgrundlaget for ladeinfrastrukturen negativt. Denne
vurdering geelder ogsé det konkrete forslag om at eendre
tidsbegraensningen pd kommunens ladepladser fra tre til fire timer.

Begrundelse

Vores vurdering af det konkrete forslag er baseret péa data fra Norlys'
ladestandere i Kebenhavns Kommune. Vi har blandt andet undersggt
varigheden af ladesessioner, energi pr. ekstra times ophold samt
betydningen af at forskyde graensen for, hvornar “fri” parkering treeder i
kraft fra kl. 16 til 15, fordi tidsbegraensningen ikke nar at traede i kraft for
den opheeves kl. 19.

Med den nuveerende tidsbegraensning kan vi se, at andelen af
ladesessioner, som varer mere end tre timer, fordobles til 59 pct. fra kl.
15 til 16. Det er forventeligt, da ankomster kl. 16 ikke nér at blive omfattet
af tidsbegraensningen og derfor kan blive holdende natten over.

Forslaget om at udvide tidsbegraensningen vil flytte tidspunktet for
denne graense fra kl. 16 til kl. 15. Dermed reduceres det samlede
tidsrum, hvor p-reglerne understgtter en hgj omsaetning af
ladepladserne og giver flere bilister adgang til opladning. Samtidig
viser vores data, at den marginale energitilfersel pr. ekstra times ophold
er aftagende. En forleengelse af den tilladte parkeringstid vurderes
derfor primeert at medfere en hgjere beleegning af ladepladserne, uden
at dette i tilsvarende grad ferer til mere opladning eller en mere effektiv
udnyttelse af infrastrukturen.

Vi har forstéelse for ansket om at give elbilister starre tidsmeaessig
fleksibilitet, men pé& baggrund af vores data vurderer vi, at den
foresldede aeendring samlet set vil have en negativ effekt pa udnyttelsen
af ladeinfrastrukturen.

Hvis kommunen alligevel gnsker at undersege muligheden naermere,
vil vi anbefale, at der gennemferes en tidsbegraenset forsegsordning i
et afgreenset omrade i samarbejde med ladeoperatererne. Det vil give
et bedre grundlag for at vurdere de faktiske konsekvenser for
ladeadfaerd, beleegning og udnyttelse. | Norlys er vi naturligvis &bne for
dialog om, hvordan vi i sé fald vil kunne bidrage.

Edf

Tak for at reekke ud for at hare vores perspektiver. Det seetter vi pris pa

®

Fra vores perspektivsom ladeoperater, s& kan vi se bade fordele og
ulemper med andringen. Du far nogle af dem her:

Fordele

e Detdrejer sig primaert om AC-ladere, hvor ladehastigheden
typisk ligger pa omkring 22 kW. For biler, der har behov for
mere opladning, kan tre timer veere pé vippen til at give en
fyldestgerende opladning. S& en ekstra time for disse brugere
kunne betyde, at de reelt nér at fa en fuld, eller tilneermelsesvis
fuld opladning frem for at skulle afbryde for tid.



e Detvil reducere presset pa disse brugere, hvilket kan mindske
antallet af p-bader og/eller klager over stress i forbindelse med
opladning. Det gor det i det hele taget nemmere for disse
brugere at kombinere opladning med et leengere eerinde eller
mede i byen, hvilket kan gere ladepladserne mere attraktive at
bruge

Ulemper

e Den sterste udfordring for os som ladeoperater det er turnover
pé vores ladepladser. En la&engere tidsbegraensning betyder i
gennemsnit feerre ladesessioner pr. dag pr. lader, hvilket i
praksis kan ggre det svaerere for brugere at finde en ledig
ladeplads og for os at drive en sund forretning. Bemeaerk "kan”,
for det kan ogséa veere dette muligvis opvejes af den ekstra
opladning fra brugere med behov for lang tids opladning. Det
er sveert at sige

e Problematikken ses fx pa brugere der lader deres biler bliver
holdende pé pladsen efter opladningen er feerdig, hvor en
leengere tidsbegraensning kunne forstaerke dette problem

e Med flere elbiler pa vejene stiger efterspergslen péa ladepladser
hurtigere end udbuddet mange steder, s en stigning i
parkeringstid kunne muligvis forstaerke denne problematik

For at tage den lidt op i helikopteren sa er der som sagt bade fordele og
ulemper. Jeg kunne forestille mig at operaterer med flest kunder ville

blive hardest ramt af eendringen, men at det i det store hele ikke betyder
det store sé leenge, det er fra 3 timer til 4 timer der tales om. 5 timer ville

straks veere veerre

Héber | kan bruge vores tanker, og tev aldrig med at reek ud med andre
spergsmal eller kommentarer.

Eon

Det vigtige for os er, at | bibeholder en tidsbegraensning pa pladserne,
sa der skabes noget rotation.

Derudover er det vigtigt for os, at der fortsat er kravom opladning pa
ladepladserne.

Fra vores stol ser vi ikke nogen konsekvenser ved at der sendres p4, om
elbilisten skal kunne holde pé pladsen og lade i 3, 4 eller 5 timer.

Giv et ring hvis du vil drgfte ovenstdende.

Clever

Det er stadig vores vurdering: ”I forhold til tidsbegrsensningen er det
Clevers opfattelse, at en ladeplads ikke er en parkeringsplads, og en
tidsbegraensning skaber flow og mulighed for, at alle kan komme fra A
til B. Vi anerkender dog, at man vil kunne saette tiden op for
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tidsparkering, da det vil passe bedre med arbejdspladser, hvor man fx
kommer kl. 08.00 og dermed flytter sin bil i frokostpausen kl. 12.00.”

Tidligere heringssvar dec 2025

Dansk e-Mobilitet

"Kebenhavns Kommunes P-regler med 3-timers parkering i
tidsrummet kl. 8-19 drgftes i mange sammenhange. Vi opfordrer
generelt til, at regler skal vaere enkle, ensartede og overskuelige; og
derfor opfordrer vi ikke til en eendring af reglerne.

Vibemeaerker dog, at der hos flere er et anske om 4-timers parkering i
tidsrummet kl. 8-20. Det vil i relation til lademuligheder ikke vaere den
store forskel pa, om der er 3- eller 4-timers parkering; det vigtigste er, at
der bade er mulighed for tilstraekkelig opladning og jeevnlig udskift ved
ladestanderne, sé disse ikke star ubenyttet i laengere tid.”

OK
"Hvis der skal fremhaeves nogle konkrete actions points, s& kunne det
veere felgende:

- Udskydelse af kommende udbud pa ladestandere. Det sikrer, at
elbilbestanden indhenter kurven pé udrulning af ladestandere. Det
vil give en stgrre beleegningsgrad pa nuveerende ladestandere, og
kreeve faerre p-pladser optaget til elbiler, indtil behovet er der.

- Arbejde aktivt med at skabe et system der tillader at elbiler der
holder uden at lade far en bede. Det er vigtigt at ladestanderne
bruges til at foretage opladninger, og ikke bare udnyttes til p-
pladser for elbiler. KBH Kommune skal skabe en ensartet lgsning, s&
forbrugerne kan fgle sig sikre i deres opladning og dertilhgrende p-
krav pa tveers af alle operaterer.

- For at optimere forbruget af de nuveerende ladestandere, kunne p-
begreensningen saetter til 4 timer. Nye ladestandere der opsaettes
har en lavere kW effekt ved fuld beleegning, og dataene viser at
kunderne ladere omkring 25 kWh. Det vil kraeve 3,5 time ved
fuldbeleegning at opné disse kwWh. Dette vil sikre bilerne kan lade
igennem, og derfor have bedre mulighed for at parkere pa
almindelige pladser fremfor er veere tvunget til at oplade hele tiden.

- Udlade at skabe A og B grupper nar det kommer til ladestandere. Jo
flere der kan drage nytte jo bedre. Der vil naturligt ske en
udskiftning hen over dagen, der skaber en god dynamik for
besggende, erhvervsdriven og beboere, der tilgodeser deres behov
for opladning.”

Norlys

"Parkeringsregler sikrer effektiv udnyttelse og investeringer i
ladeinfrastrukturen

Tidsbegraensninger og krav om opladning for parkeringspladser med

5/6



6/6

ladestandere er med til at sikre en hgj udnyttelse af den eksisterende
ladeinfrastruktur. Det betyder, at ladestandere ikke optager mere plads i
byrummet end hgjest nedvendigt, og samtidig skaber det grundlag for
private investeringer i udviklingen af ladeinfrastrukturen. Langsigtede
og stabile vilkdr i de kommunale udbud er ligeledes vigtige for at sikre
private investeringer.

Det er Norlys' vurdering, at endringer i parkeringsreglerne for
elbilspladser kan pavirke badde udnyttelsen af og investeringerne i
ladeinfrastrukturen negativt. Dette er hverken i Kebenhavns Kommunes
eller ladeoperatgrernes interesse, og derfor haber Norlys, at man
fastholder de nuveerende regler.”

Clever

"Et forslag om at fjerne kravet om stikopladning og dermed give
fossilbiler mulighed for at holde péa ladepladser vil have store
konsekvenser for ladebranchen samt nuveerende og kommende
elbilister.

Som ladeoperater kan vi se, nér der er et stik tilkoblet vores
ladestandere, og hvis der er en opladning i gang. Hos Clever oplever vi,
at beleegningstiden i Kebenhavn er en af Danmarks hgjeste
belaegningsgrader - badde i dags- og nattetimerne. Derfor er det klart, at
aendringer af skiltningen kan f& store konsekvenser for ladeoperatgrer.

En eendring vil have konsekvenser for bdde de nuveerende indgéede
aftaler, hvor det som ladeoperater vil vaere endnu svaerere at skabe en
positiv businesscase. Derudover har vi indgéet aftalerne med det hab
om, at skiltningen og pladserne var til ladepladser.

For borgerne i Kebenhavn vil der kunne opstad mange frustrationer. Med
vores app og andre ladeapps kan man se, om der er frie ladestandere -
det vil man som elbilist kere efter. Giver man mulighed for, at blandt
andet fossilbiler kan holde ved ladepladser, er det ikke sikkert, at man
nedbringer traengslen som gnsket. Seerligt ikke nér der kommer flere
elbiler pé gaden i Kgbenhavn i lgbet af de naeste par ar.

For Kgbenhavn vil den teenkte eendring af skiltningen altsd medfere
flere biler, der kerer rundt og sgger efter lademulighed, ligesom det
helt givet vil betyde frustrationer og dérlige oplevelser ved
ladestanderne, nar en ikke-elbil blokerer en ladestander.

| forhold til tidsbegraensningen er det Clevers opfattelse, at en
ladeplads ikke er en parkeringsplads, og en tidsbegraensning skaber
flow og mulighed for, at alle kan komme fra A til B. Vi anerkender dog, at
man vil kunne saette tiden op for tidsparkering, da det vil passe bedre
med arbejdspladser, hvor man fx kommer kl. 08.00 og dermed flytter
sin bil i frokostpausen kl. 12.00.”



