Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Klima-, Milje og Teknikforvaltningen

Notat

Afrapportering af Gront gennem byen

Resumé

Klima-, Miljg- og Teknikudvalget orienteres hermed om afrapportering
af projektet Grgnt gennem byen, der blev vedtaget med Budget 2022
og havde til formél at bidrage til CO2-reduktion fra vejtrafikken gennem
understattelse af anleegsprojekter. | projektperioden 2022-2025 er der
gennemfart 14 delprojekter. Projektet har blandt andet resulteret i
vaneandringer i form af eget cykling blandt forskellige grupper af
kebenhavnere og opbygning af cykelkompetencer, undervisning i og
inddragelse af kebenhavnske folkeskoleelever om gren og aktiv
mobilitet og byudvikling.

Sagsfremstilling

Med Budget 2022 blev der afsat tre mio. kr. til ikke fysiske tiltag, der skal
bidrage til CO2-reduktion fra vejtrafikken gennem understottelse af
anleegsprojekter. Ikke-fysiske tiltag er adfeerdsorienterede og
kommunikative indsatser. Projektet er i udmeantningsnotatet for Budget
2022 beskrevet som tiltag, der skal accelerere eendringer i
transportadfeerd, herunder informationskampagner, gren
varelevering/citylogistik, mobility management (dvs. samarbejder om
&ndring af transportvaner) og udbredelse af elcykler med videre.
Midlerne er afsat i perioden 2022-2025. Enkelte indsatser afsluttes i
lobet af 2026.

Forvaltningen har opdelt projektets indsatser i understottelse af
anleegsprojekter med ikke-fysiske tiltag, selvstaendige delindsatser og
overordnede indsatser som udvikling af en grundforteelling og
indsamling af data gennem borgerpanelsundersggelser.

De selvstaendige delprojekter er opdelt i generelle indsatser og de tre
spor: Barn og unges mobilitet, kebenhavnernes fritidsture og gren
varelevering/citylogistik.

Delprojekterne er samarbejdsprojekter med andre forvaltninger,
eksterne akterer og borgere. Delprojekterne har alle til formal at bidrage
til at accelerere vaneaendringer til grenne og aktive mobilitetsformer.
Nedenfor er en oversigt over alle delprojekter.
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19-08-2026

Sagsnummer i F2
2026 - 10794

Dokumentnummer i F2
259774

Sagsnummer i eDoc
2026-0169085

Mobilitet, Klimatilpasning og
Byvedligehold



e Grundforteelling.
e Borgerpanelundersggelse.
e Understottelse af anleegsprojekter.

Born og unges mobilitet:

¢ Formiddagsforlgb for folkeskoleelever.
e Inddragelsesforlgb for folkeskoleelever.
e Understgttelse af tryghedszoner.

o Den Sureste Uge og fejring af skolepatruljernes 75 ars-jubileeum.
o Cykelkurser for elever pd SOSU H.
o Cykelkurser for elever pd Ungdomsskolen i Hindegade.

Kebenhavnernes fritidsture

e Delebilskampagne.
e Brenshgj-Husum tester elladcykler.

¢ Okonomisk undersggelse af kebenhavneres udgift til privatbil og
delebil.

Gron varelevering/ citylogistik:

e Brug af elladcykler til erhvervskgrsel i Kgbenhavn.
e Kortleegning af potentialer og barrierer for microhubs.

Indsigter og resultater fra projektet

Den firedrige projektperiode har gjort det muligt at afdeekke behov og
igangseette samarbejder med eksterne akterer og andre forvaltninger
om udvikling og gennemfarelse af pilotprojekter og undersggelser,
som forvaltningen ikke har haft kendskab til behovet for, forud for
projektet.

Projektet har resulteret i konkrete vaneaendringer i form af eget cykling
blandt forskellige grupper af kebenhavnere og ansatte i virksomheder i
Kebenhavn. Derudover teller projektets resultater opbygning af
cykelkompetencer, undervisning i og inddragelse af kebenhavnske
folkeskoleelever om gren og aktiv mobilitet og byudvikling. Dertil
kommer viden om kebenhavnernes mobilitetsvaner og oplevelser med
at beveege sig rundti byen, potentialer og barrierer for fremme af gang,
cykling, kollektiv transport, brug af delebiler samt grgn varelevering,
herunder gkonomiske udgifter til privatbil og delebil, og kampagner
med fokus pé skolepatruljer og delebiler.

Afrapporteringen af Grgnt gennem byen er vedlagt som bilag 1.
Foruden afrapporteringen er vedlagt bilag med materialer og
rapporter, der praesenterer resultater fra forskellige delprojekter.

Videre proces
Nar Klima-, Miljg- og Teknikudvalget er orienteret, er projektet afsluttet.

Peter Hgjer
Vicedirektar
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Kgbenhavns Kommune Grgnt gennem byen

Introduktion

Denne rapport er en opsamling pé projektet Grent
gennem byen, som blev vedtaget med Budget 2022
som "ikke-fysiske tiltag"”. Projektet havde til formal at
bidrage til CO,-reduktion fra vejtrafikken i perioden
2022-2025 gennem understattelse af anleegsprojekter
og selvsteendige delindsatser.

Projektet er gennemferti perioden 2022-2025 med
enkelte delindsatser, der afsluttes i lgbet af 2026.

| alt er 14 delprojekter gennemfeart i projektperioden,
under temaerne generelle indsatser, bgrn og unges
mobilitet, kebenhavnernes fritidsture og gren
varelevering/citylogistik. Delprojekterne teeller
understgttelse af anleegsprojekter, analyser,
pilotprojekter og samarbejder med eksterne aktgrer og
andre forvaltninger i Kgbenhavns Kommune.

| denne rapport praesenteres projektets resultater,
baggrund for projektet, ikke-fysiske tiltag som greb og
aktiviteter gennemfart i projektperioden. Til sidst
praesenteres leeringspunkter fra projektet.
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Greont gennem byen i tal

14 delprojekter.
11 eksterne samarbejdspartnere og a forvaltninger.
1 grundfortaelling om mobilitet i Kgbenhavn.

3 arlige spgrgeskemaundersggelser med data, der
supplerer og nuancerer eksisterende datagrundlag.

1 5.094 fuldferte spergeskemaer om mobilitet.

1.078 kabenhavnske folkeskoleelever har veeret
byplanleeggere for en dag eller over flere uger.

6 iokale trafikkampagner udviklet af elever til
understgttelse af tryghedszoner ved skoler.

175 ars-jubileeum for skolepatruljer fejret.

92 elever pd SOSU H. og Ungdomsskolen i Hindegade
har laert at cykle i udgangen af 2026.

2 abribus-kampagner om grgn mobilitet gennemfart.
5 familier har afprovet elladcykler som alternativ til bil.

20 % af familierne kebte en elladcykel kort efter
afprevningsforlgb.

6 potentialer og 6 varrierer for elladcykler som
alternativ til bil i fritiden er identificeret.

& \irksomheder har afprevet elcykler og elladcykler
som alternativ til bil til erhvervskegrsel.

25 % afvirksomhederne kabte en elladcykel kort
efter afprgvningsforlgb.

5 potentialer og & barrierer for el- og elladcykler som
alternativ til bil til erhvervskegrsel er identificeret.

8 virksomheder og 1 branchevirksomhed interviewet
om potentialer og barrierer for etablering af microhubs.
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Om Gront gennem byen

Med Budget 2022 blev der afsat tre mio. kr. til “ikke-
fysiske tiltag”, der skal bidrage til CO,-reduktion fra
vejtrafikken. Midlerne er afsat i perioden 2022-2025.

Projektet er i udmentningsnotat for Budget 2022
beskrevet som tiltag, der skal accelerere eendringer i
transportadfeerd, herunder informationskampagner,
gren varelevering/citylogistik, mobility management og
udbredelse af elcykler med videre.

Projektet har resulteret i konkrete vaneaendringer og
cykelfremme blandt forskellige grupper af
kebenhavnere og ansatte i virksomheder i Kgbenhavn.
Derudover teeller projektets resultater ny viden,
kompetenceopbygning og kampagner.

Projektet er opdelti understattelse af anlaegsprojekter
med ikke-fysiske tiltag, selvsteendige delindsatser og
generelle indsatser som udvikling af en grundfortaelling
og indsamling af data i borgerpanelsundersggelser.

Den firedrige projektperiode har gjort det muligt at
afdaekke behov og igangsaette samarbejder med
eksterne aktgrer og andre forvaltninger, om udvikling og
gennemfgrelse af pilotprojekter og undersggelser, som
forvaltningen ikke fgr har haft kendskab til behovet for.

Indsigter fra projektet

Samarbejder pé tveers af forvaltninger og med
eksterne aktgrer er essentielle for indsatser, der
reekker ud over forvaltningens traditionelle arbejde.

En lang projektperiode giver mulighed for at indgé
dialog med forskellige aktgrer og afdeekke behov og
potentialer, der ikke har vaeret kendt p& forhand.

Pilotprojekter og afprevningsforlgb er en veerdifuld
metode til at indsamle ny viden og nuancerede
indsigter om potentialer og barrierer for &endring af
mobilitetsvaner.

Det tager tid at implementere vaneaendringer, og
afprevningsforlgb kan med fordel vare leengere tid
end det har veeret muligt i dette projekt. Det kraever
mange arbejdsressourcer at igangseette
afprevningsforlgb, men faerre, nér forlgb er i gang.

El- og elladcykler har forskellige potentialer for
familier og virksomheder. Familier fremhaever seerligt
muligheder for spontane ture, mens virksomheder
seerligt fremhaever forudsigelig transporttid og
parkering, sammenlignet med bilkgrsel.
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Ikke-fysiske tiltag som greb

Ikke-fysiske tiltag er en betegnelse for indsatser, der
direkte pavirker trafikadfeerd og mobilitetsvaner, og
omfatter en raekke adfeerdsregulerende tiltag. Ikke-
fysiske tiltag blev introducereti de sdkaldte
mobilitetsanalyser (BR 03.06.2021) , som et vigtigt
initiativ til at accelerere gren omstilling og CO,-
reduktion fra vejtrafikken.

Ikke-fysiske tiltag supplerer forvaltningens gvrige
arbejde med fysisk planleegning pd mobilitetsomréadet.
Med ikke-fysiske tiltag er det muligt at igangseaette
indsatser, der reekker ud over forvaltningens arbejde
med at planleegge og anleegge infrastruktur med tiltag,
der retter sig mere direkte mod kegbenhavnernes vaner
og barrierer for at gere brug af grenne mobilitetsformer.

Forvaltningen har udviklet en systematisk tilgang for
ikke-fysiske tiltag, som er beskrevet til hgjre. Tilgangen
sikrer, at der igangsaettes relevante initiativer og
indsamles viden, som kan anvendes til formidling og
eventuel fremtidig opskalering. Delprojekterne er i s
lille skala, at de i sig selv ikke vurderes at have betydelig
effekt pd CO,-reduktion, og derfor er formidling og
videndeling en essentiel del af tilgangen.

Tilgang

Viden og erfaring fra andre byer

Lokal dataindsamling

Forseg og afprevning i lille skala

Samarbejder pé tveers af forvaltninger
og med eksterne aktgrer

Dataindsamling og evaluering

Formidling og videndeling

Eventuel opskalering
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Delprojekter

| projektperioden er gennemfert 14 delprojekter. Delprojekterne er opdelti generelle indsatser og i de tre spor:
Bern og unges mobilitet, kebenhavnernes fritidsture og gren varelevering/citylogistik.

Delprojekterne er samarbejdsprojekter med andre forvaltninger, eksterne aktgrer og borgere. Delprojekterne har
alle til formél at bidrage til at accelerere adfeerdsaendringer til grenne og aktive mobilitetsformer.

Nedenfor er en oversigt over alle delprojekter. P4 de naeste sider praesenteres hvert delprojekt i detaljer.

Generelle indsatser Born og unges mobilitet Kobenhavnernes Gron vare[evering/
« Grundforteelling. + Formiddagsforlgb for fritidsture citylogistik
* Borgerpanel- folkeskoleelever. * Delebilskampagne. * Brug af elladcykler til
undersggelse. * Inddragelsesforlgb for * Brgnshgj-Husum tester erhvervskegrsel i
* Understottelse af folkeskoleelever. elladcykler. Kebenhavn.
anlaegsprojekter. * Understgttelse af « @konomisk . Kortlagning af
tryghedszoner. undersggelse af potentialer og barrierer
* Den Sureste Uge og kebenhavneres udgift for microhubs.
fejring af til privatbil og delebil.

skolepatruljernes 75
ars-jubileeum.

* Cykelkurser for elever
pa SOSU H.

* Cykelkurser for elever
pd Ungdomsskolen i
Hindegade.
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Generelle indsatser

Udover delprojekterne fordelt i de tre spor, er gennemfgart tre forskellige generelle indsatser. De
generelle indsatser supplerer delprojekterne med en kommmunikativramme om forvaltningens arbejde
med mobilitet, data om kebenhavnernes mobilitetsvaner og erfaringer med forskellige mobilitetsformer
og understgttelse af anleegsprojekter, som forvaltningen gennemfgrer p&d mobilitetsomréadet.
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Grundfortaelling

Projektets forste delprojekt er en grundforteelling om
Kgbenhavns Kommunes arbejde med gren mobilitet,
med overskriften Grent gennem byen.

Grundforteellingen har siden dannet ramme om
indsatser i Grgnt gennem byen og er blevet anvendt til

.
T
3

¥

L , : Greont gennem byen i
kommunikation af forvaltningens arbejde med g Y L
mobllltet Og CO2_red uktion, i dette pI’O]ekt Og i Kebenhavn skal vare en by for mennesker. Ogsa nar byen

. . . . . vokser, kampen om pladsen spidser til og presset fra
fO rva|thlngenS @V”ge pI’O]ekter, fX som b|d I’ag t|| klimaforandringer stiger. Her spiller maden kabenhavnere

anleegsenheders svar borgerrettede kommunikation. og besagende kormmer runctt Lysn pé en sfgerands olle
Gron og aktiv mobilitet i Ksbenhavn

Grundforteellingen er udarbejdeti 2023 af Cabenhama Kormmane ke ke an o o denrarspor e yder rindetog
konsulentbureauet Polygraphic, pa baggrund af repot st e ke o e aberbm e
interviews og workshops med chefer og medarbejdere
i Teknik- og Miljgforvaltningen.

Grundforteellingen er tilgeengelig pé Kebenhavns
Kommunes hjemmeside. Screenshottet til hgjre viser
grundforteellingen pé hjemmesiden:
https://byudvikling.kk.dk/mobilitet-og-
cykling/groent-gennem-byen.

Plads til mennesker

Med flere indbyggere og flere arbejdzpladser bade | Kabenhavn og Hovedstadzomradet

skal vi bruge plad

e plads til rek yn
g bidrage til at

fordele. der falg
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Gron
trafikvej

Understottelse af anlaegsprojekter

Initiativet ikke-fysiske tiltag blev oprindeligt foresldet som et supplement til
anlagsprojekter i de sédkaldte Mobilitetsanalyser udarbejdeti 2021. |
analyserne blev det foreslaet at etablere trafikeer med tilhgrende grgnne
trafikveje i hele byen, og at disse skulle suppleres af en reekke ikke-fysiske
tiltag.

Med Budget 2022 blev der blot vedtaget at etablere en lille trafike pa Indre
Nearrebro, inkl. en gren trafikvej, som senere blev flyttet til Stefansgade. Der

blev dog afsat det oprindeligt foresldede belgb til ikke-fysiske tiltag, som var
foresldet til at understotte etablering af trafikger i hele Kebenhavn.

Midlerne til Grgnt gennem byen er i udmentningsnotatet for Budget 2022 Stefansgade Stefansgade
omtalti sammenhang med andre projekter, der har til formdal at reducere

CO,-udledning fra vejtrafikken, herunder hastighedsnedsaettelsesprojektet i eers e s s ol
Kgbenhavn Ned i Fart. En generel indsats i Grant gennem byen har derfor S sa S

i

vaeret understottelse af anleegsprojekter, herunder Kgbenhavn Ned i Fart,
trafike Indre Narrebro og gren trafikvej Stefansgade. Understattelse af
anleegsprojekter inkluderer bl.a. informations- og kommunikationsmateriale
om tiltagene, bl.a. en pylon med information om forsgget med gren trafikvej
pa Stefansgade henvendt til borgere og besggende i omradet, som
supplement til nabobreve og informationstavler mélrettet bilister vedregrende weam
de eendrede trafikale forhold. Tekst og grafik fra pylonen er indsat i hgjre side. sk e

& er enstriskning, hvor ei- og brintbilsr,
busser rute, cykler og gdende kan passere Uhindret

parkers pa Stefansgade
les kan fortsat parkere pé gadens

Desuden har der veeret et saerligt fokus pd understottelse af de sdkaldte
tryghedszoner ved kabenhavnske skoler. Dette delprojekt beskrives pé side 16.

Informationsskilt om gran trafikvej
Stefansgade. Grafik: Kebenhavns Kommune.
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Borgerpanelundersogelse

Forvaltningen hari2023-2025 gen nemfart en érlig undersggelse i
Kgbenhavns Kommunes borgerpanelsundersggelse. Undersggelsen ! |alterderindsamlet15.094 besvarelser. :
omhandler kebenhavnernes mobilitetsvaner og -oplevelser, for at f& indsigt .

i kebenhavnernes begrundelser for valg af transportmidler og oplevelser : — 6515 respondenteri 2023

med at bevaege sig rundt i byen. Undersggelsen supplerer forvaltningens i — 4.332respondenteri2024
eksisterende datagrundlag, bl.a. med nye indsigter om kgbenhavnernes i — 4.247 respondenteri 2025
indkgbsture og korte og lange fritidsture. Undersggelsen indeholder :

derudover fritekstfelter, hvor respondenter har kunnet uddybe besvarelser. Undersogelsen er sendttil Kabenhavns

: Kommunes borgerpanel alle tre ar, og det
Borgerpanelsundersggelserne er er sendt digitalt til deltagere i Kebenhavns i forventes, atderergengangere blandt
Kommunes borgerpanel, koordineret af @konomiforvaltningen. { respondenterne.

Hoved parten afsp(narg.esnkemaet erden samme fgr alle ar, sé resultatern? kan Oversigt over antal respondenter
sammenlignes fra ar til &r. Der er derudover tilfgjet forskellige spargsmal borgerpanelundersegelsen i hhv. 2023, 2024 og 2025.
med seerlige fokus fra ar til &r pd baggrund af behov for supplerende viden.

Udvalgte resultater fra undersggelsen er brugt i mobilitetsredeggrelsen :
som et supplerende datagrundlag. Udvalgte svar fra undersegelsen i 2023  § "Jeg boriden glemte bydel Bronshgj-Husum”
dannede grundlag for udvikling af et delprojekt i Branshgj-Husum. : :
Resultaterne viste, at respondenter bosat i Breanshgj-Husum fglte sig
"glemt” i forhold til muligheder for transport, seerligt ift. oplevelse af

! “Det offentlige transportsystem fra Brenshgj er
i for langsomt. Adgang til metro og :
i arbejdsomrdder i og omkring byen haenger

manglende forbindelser til kollektiv transport. Derfor udviklede ! ikke sammen.” :
forvaltningen et delprojekt om afprevning af elladcykel som alternativ til bil,
for familier bosat i Brznsh@j-Husum. Delprojektet er beskrevet pé side 22. Eksempler pa fritekstfelter fra respondenteri 2023.

Forvaltningen har desuden gennemfgrt en yderligere undersggelse i 2026.
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Born og unges
mobilitet

Projektets farste spor har fokus pé barn og unges mobilitet. At fremme aktiv og gren mobilitet blandt
beorn og unge skal bl.a. birage til gget folkesundhed, levende byliv og reduktion af CO,-udledning, bédde
pa kort og lang sigt. Bern og unge er fremtidens trafikanter, og delprojekteti dette spor skal bidrage til, at
kebenhavnske bgrn og unge etablerer aktive mobilitetsvaner. Sporet indeholder b&dde delprojekter, der
bidrager til gget viden om gren og aktiv mobilitet og aktiviteter mélrettet konkrete adfeerdsaendringer,
som supplerer og understgtter forvaltningens gvrige arbejde med fx sikre skoleveje og tryghedszoner.

12
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Formiddagsforleb for folkeskolelever

| samarbejde med Baeredygtig Generation i Bgrne- og
Ungeforvaltningen, udviklede forvaltningen et

A0V 0%
undervisningsforlgb med undervisningsmaterialer og '

e
10%

gren og aktiv mobilitet og byplanlaegning mélrettet L7
kebenhavnske folkeskoleelever. Undervisningsforlgbet 40° 50%
supplerede Baeredygtig Generations eksisterende 20%
udbud af undervisningsforlgb.

o,
Forlgbet fokuserer pé, hvordan eleverne transporterer | g

sig gennem byen, og eleverne diskuterer
transportvaner, barrierer for at gd og cykle og indretter
deres eget lokalomréde, s& det bliver mere attraktivt og
trygt at veelge grenne og aktive transportmidler,
gennem et byplanleeggerspil udviklet til forlgbet.

Formiddagsforlgbet er et tretimers undervisningstiloud
til kebenhavnske folkeskoler, hvor undervisere fra
Baeredygtig Generation faciliterer undervisningen.

| projektperioden er gennemfart 40 formiddagsforlgb 3l
for kebenhavnske folkeskoleelever i indskolingen 0og pé Billeder af undervisningsmaterialer fra formiddagsforlab om gren mobilitet
mellemtrinnet og 937 elever har deltaget i forlgbet for kebenhavnske folkeskoleelever. Fotos: Kabenhavns Kommune.

! .
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Inddragelsesforleb for folkeskoleelever

Udover formiddagsforlgb, har forvaltningen i samarbejde med

Baeredygtig Generation, Barne- og Ungeforvaltningen, udviklet
og gennemfert tre leengere inddragelsesforlgb for udvalgte 5.-
og 6. klasses-elever fra forskellige skoler i et lokalomrade.

Over fem heldagsworkshops har eleverne arbejdet med at
skabe mere gd- og cykelgleede i deres lokalomréde. | forlgbene
har eleverne arbejdet med forskellige metoder til at undersgge
og diskutere transportvaner og attraktive forhold for
fodgaengere og cyklister, heriblandt et fremtidsvaerksted,
undersggelser af ruter til skole og ga- og cykelture.

Eleverne har udviklet anbefalinger, som de har praesenteret for
leerere, foraeldre, skoleledelser og Kgbenhavns Kommune.
Anbefalingerne er samleti et katalog for hvert forlgb. Desuden
er udarbejdet en pixibog med eksempel pé en stop-motion-
film lavet af elever. Kataloger for hvert inddragelsesforlgb og
pixibogen er vedlagt som bilag.

Tre inddragelsesforlgb er gennemfart: P4 Amageri 2025
(Gerbrandskolen, Amager Feelled Skole og Sundbygster
Skole), og i Valby (Valby Skole, Lykkebo Skole og Vigerslev Allé
Skole) og i Brenshgj (Brenshgj Skole) i 2025.

| alt har 141 elever deltageti et inddragelsesforlgb.

WORKSHOP 2 SO0 9
&, Den fede cykel- ’ ';"i ()
E 3] og ga-oplevelse G i
7 - Mountainbike [§ g
\"\ ‘ ved Roskilde v =
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Tegning af inddragelsesforlgb for folkeskoleelever.
Grafik: Kebenhavns Kommune.
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TIL GRONT GENNEM BYEN 2024

Kataloger med anbefalinger fra inddragelsesforlgb pad Amager,
Valby og Brenshgj. Grafik: Kebenhavns Kommune.
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Understottelse af tryghedszoner

Kgbenhavns Kommune har vedtaget at etablere sdkaldte
tryghedszoner ved skoler. En tryghedszone er et tidsbestemt
indkerselsforbud for motorkegretgjer, typisk i tidsrummet kl. 07:30-
08:30, i et afgreenset omrade omkring en skole. Formélet med
tryghedszoner er at gore det mere trygt for bern at feerdes til skole pé
cykel og til fods. Tryghedszonerne etableres med skiltning.

Som understgttende tiltag til etablering af tryghedszoner, har
forvaltningen i samarbejde med virksomheden Trafik i Barnehgjde,
gennemfgrt seks elevinddragende forlab med 5. klasser pa seks skoler,
der har faet etableret en tryghedszone.

| forlabene har elever fra 5. klasser udviklet tiltag, der skal fa flere til at
gé og cykle, fx videoer, kampagne- og informationsmateriale
(klistermeerker, plakater og flyers) malrettet elever og foreeldre,
konkurrencer og et indvielsesevent péd skolen.

"Atinddrage vores elever i denne type projekter giver rigtig god
mening - bade fordi det forankrer Igsningerne lokalt, og fordi det viser
eleverne, at demokrati og deltagelse starter dér, hvor de faerdes hver
dag”, udtaler en leder af en af de deltagende skoler.

Seks inddragelsesforlgb er gennemfart pa skoler, der fik etableret
tryghedszoneri 2024-2025: Sankt Anna Skole, Hanssted Skole,
Alholm Skole, Husum Skole, Skolen ved Amagerbro, Al-Huda Skolen.
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Keere foreeldre pa Al-Huda Skolen

- kommer trygt til skole

Eksempel pa informationsmateriale udviklet af 5. klasses-
elever pa Al-Huda Skolen. Grafik: Trafik i Bernehgjde.
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Eksempel pa informationsmateriale udviklet af 5. klasses-
elever pa Sankt Annae Skole. Grafik: Trafik i Bernehgjde.
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Den Sureste Uge-kampagne o
75 irs-jubilauﬁ\ for sk:linpatrguljer

| 2024 gennemforte forvaltningen i samarbejde med Bgrne-
og Ungeforvaltningen og Radet for Sikker Trafik en lokal
version af kampagnen Den Sureste Uge, udarbejdet af Raddet
for Sikker Trafik. Kampagnen hylder skolepatruljerne for deres
indsats hele dret, men seerligti uge 5, som er en af de
markeste, koldeste og vddeste uger pé aret. Grgnt gennem
byen finansierede 140 abribus-plakater, svarende til halvdelen
af Kebenhavns Kommmunes abribus-pladser. Abribusserne var
spredt over hele Kebenhavn.

| 2024 var det 75-4rs jubileeum for den fgrste skolepatrulje i
Danmark. Den farste patrulje startede i 1949 p& Sundpark Skole
péd Amager (i dag Lergravsparken Skole). Jubileeet blev fejret
ved Lergravsparken Skole 29.januar 2024 med besgg og taler
fra Teknik- og Miljgborgmester Line Barfod og Bgrne- og
Ungdomsborgmester Jakob Neesager samt musik af
Kebenhavns Politi Orkester. Fejringen blev omtalti et indslag i
Go' Morgen Danmark pa TV2. Jubileeet blev ogsd markeret
med en kampagne pé Kebenhavns Kommunes sociale medier.

Lergravsparken Skoles skolepatruljerne fik, ligesom alle andre
skolepatruljer i landet, chokolade som tak for deres indsats.

Billede af abribus-kampagne om Den Sureste Uge i Kebenhavn.
Foto: Kebenhavns Kommune.

R
| denne uge fejrer vi, i+
at det er 75 ar siden =
at skolepatruljer I [{§ ¢
_for forste gang g,

gik pa gaden

Screenshots af Kebenhavns Kommunes SoMe-kampagne om
skolepatruljernes 75 ars-jubileeum. Fotos: Radet for Sikker Trafik.
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Cykelkurser for elever pa SOSU H.

Nogle kebenhavnske ungdomsuddannelser har en stgrre andel
af elever, som ikke kan cykle og ikke har mulighed for at ops@ge
cykelkurser selv. En af disse uddannelsesinstitutioner er SOSU H.

Dette delprojekt er et cykelkursus for elever pd SOSU H,
hvorigennem deltagerne opnér cykelkompetencer og ger demii
stand til og fortrolige med at bruge cyklen som transportform.
Kurset har fokus pé cykelstart, cykelkontrol og feerdsel péa cykel.
Det er forventningen, at kompetencer og fortrolighed med at
cykle vil f& flere til at cykle frem for at kere i bil, udover at
elevernes muligheder for at f4 en praktikplads @ges.

Det er en forudsaetning at kunne cykle som SOSU-elev i
Kgbenhavns Kommune, og for nogle elever er cykelkurserne
afgerende for deres mulighed for at f& en praktikplads.

Cykelkurserne er planlagt i samarbejde med Sundheds- og
Omsorgsforvaltningens partnerskab med kebenhavnske
ungdomsuddannelser, SOSU H. og Dansk Skolecykling. Dansk
Skolecykling har gennemfart kurserne og har stillet ldnecykler og
cykelhjelme til rddighed.

| alt gennemfares syv cykelkurser pd SOSU H., ogi alt 56 elever
leerer at cykle, nér alle kurser er afslutteti 2026.

Billeder af cykelkursus Fotos: Kebenhavns Kommune.
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Cykelkurser for elever pa Ungdomsskolen i Hindegade

Nogle kebenhavnske ungdomsuddannelser har en
sterre andel af elever, som ikke kan cykle og ikke har
mulighed for at opsege cykelkurser selv. En af disse
uddannelsesinstitutioner er Ungdomsskolen i
Hindegade; en skole for unge, der er nyankommet til
Kebenhavn. Nogle af disse elever har forzaeldre, der ikke
kan cykle, mens andre er i Kgbenhavn uden familie.

Virksomheden Dansk Skolecykling har udviklet et
cykelkursus, hvorigennem deltagerne opnér
cykelkompetencer og gor dem i stand til og fortrolige
med at bruge cyklen som transportform. Det er
forventningen, at kompetencer og fortrolighed med at
cykle vil f& flere til at cykle frem for at kere i bil.

Cykelkurserne er planlagti samarbejde med Sundheds-
og Omsorgsforvaltningens partnerskab med
kebenhavnske ungdomsuddannelser, ansatte pé
Ungdomsskolen i Hindegade og Dansk Skolecykling.
Dansk Skolecykling har gennemfert kurserne og har
stillet ldnecykler og cykelhjelme til rddighed.

Eksempel pé billede af cykelkursus. Foto: Dansk Skolecykling.

36 elever fra Ungdomsskolen i Hindegade har leert at
cykle.
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Kobenhavnernes
fritidsture

Kgbenhavnerne transporterer sig generelt aktivt og grent p& daglige pendlingsture, og i 2022 udgjorde
84% af kebenhavnernes ture til arbejde og uddannelse ture til fods, pa cykel eller med kollektiv transport.
Bil var dog fortsat keabenhavnernes oftest benyttede transportmiddel til fritidsture, og i 2022 var 56% af
kebenhavnernes samlede karsel i bil fritidsture mens 15% var aerindeture. Delprojekterne i dette spor har
fokus pé at fremme gren og aktiv mobilitet pé ksbenhavnernes fritidsture. Ved at fokusere pé alternativer
til privat bil pa forskellige typer ture i kampagner og samarbejdsprojekter, skal sporet bidrage til, at flere
kebenhavnere afprgver andre mobilitetsformer end privat bil til bdde korte og laeengere fritidsture.
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Delebilskampagne

Kampagnen "Brug for en bil? Veelg en delebil” blev
gennemfertiuge 14i 2025 i et samarbejde mellem
Grent gennem byen og projektet "Dialog og rédgivning
af borgere, boligforeninger og virksomheder om
udbredelse af delebiler og ladeinfrastruktur” (vedtaget
med Budget 2023). Kampagnens formal var at gge
kendskabet til og anvendelsen af delebiler i Kebenhavn.

Kampagnen indebar opsaetning af plakater med
budskab om delebiler pé alle kommunens abribusser i
en uge. Kampagnens overordnede budskab var "Brug
for en bil? Veelg en delebil.” og havde primeert fokus p3,
at delebiler kan daekke mange forskellige behov og veaere
seerligt relevant for dem, som kun har behov for bil en
gang imellem.

Abribus-plakaterne blev suppleret af en indsats pé
Kgbenhavns Kommunes sociale medier med
"explainer’-videoer om nogle af de barrierer og
motivationer for at anvende delebiler, som blev
identificereti undersggelser om delebiler. Videoerne
kan ses pa www.kk.dk/delebil.

20

wo

O

o
z e %

Brug for =
en bil?

SMUTTY
E-FLYTTE- R--
ue SOMMERHUS - g £y

SKAL-
> BN- sorA BILEN

TV - S0y k L. ."‘»’f}a:“‘.{; ;
‘ngaetg en . _Velgen
A~ delebil b delebil

Besog kk.dk/delebil og kom godt pé vej %
SCAN HER!

Besog ki.dk/delebiler og kom godt pa ve| %
SCAN HER!

Eksempler pa layout af abribus-plakat. Grafik: Kebenhavns Kommune.

Line og hendes familie slipper e ting som service og forsikring

i
astter pris per for uforudsete udgifter - og sa er
det ekstra nemt, fordi han kan styre det hele via en app.

Screenshots af "explainer-"videoer. Grafik: Kgbenhavns Kommune.
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Bronshegj-Husum tester elladcykler

Kebenhavn og andre danske kommuner har tidligere gennemfegrt forlgb med
afprevning af elcykler til borgere som cykelfremmende tiltag. Delprojektet er en
videreudvikling af afprgvning af almindelige elcykler. Elladcykler ger det muligt at
transportere mennesker eller ting pa cykel, samtidig med, at reekkevidden
forleenges sammenlignet med en ladcykel uden el. Delprojektet havde til formal at
undersgge potentialer og barrierer for elladcykel som alternativ til bil for familier.

| 2024 afprevede fem familier i Breanshgj-Husum en elladcykel som alternativ til bil i
perioden april-juli. Rddgivervirksomheden Will & Agency stod for rekruttering og
dataindsamling fgr, under og efter afprevningsforlgbet, gennem
spergeskemaundersggelser, interviews, mobiletnografi og GPS-tracking.
Resultaterne er samleti en rapport, der beskriver indsigter fra forlgbet, potentialer
og barrierer samt anbefalinger til Kebenhavns Kommune. Rapporten er vedlagt
som bilag.

En af de deltagende familier kgbte en elladcykel umiddelbart efter
afprevningsforlgbet, og flere familier forteeller, at de bruger bilen mindre end for.

Rapporten konkluderer, at elladcykler har et stort potentiale som transportform til
ture i lokalomrédet og i mindre grad som transportform til pendling. Af potentialer
fremheaever deltagerne i projektet seerligt, at elladcyklen giver mere fleksibilitet og
tid sammen med familien, mindre bilskam og mere motion. Af barrierer
fremheaeves seerligt bekymring for tyveri, at det er en stor investering og mere
forberedelsestid end i bil.

BRANSH@J-HUSUM
TESTER ELLADCYKLER

Udarbejdet af Will & Agency p3 vegne af Teknik- og Miljgforvaltningen, Kgbenhayns Kommung

Februar 2025

Billede fra og forside af rapport om Brgnshgj
tester elladcykler. Grafik: Will & Agency
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@konomisk undersogelse af
kebenhavneres udgift til privatbil og delebil

Virksomheden Impact Economics har gennemfgrt en gkonomisk
undersggelse af kebenhavnernes udgifter til privatbil og delebil.
Undersggelsen havde til forméal at be- eller afkreefte opfattelserne af, at
delebiler er dyrere og mere besvaerlige end privatejede biler.
Undersagelsens specifikke fokus er kabenhavnere, der primaert har behov
for at kere i bil til weekend- og fritidsture, fx til sommerhus. Undersagelsen
har informeret delebilskampagnen beskrevet pé side 21. Undersggelsens
resultater er samletien rapport, som er vedlagt som bilag.

Undersggelsen sammenligner udgifter til privatbil og delebil for
kebenhavnere i beboerlicensomradet, ud fra en raekke kriterier.
Undersggelsen konkluderer, at delebil generelt er billigst, nar bilen bruges
til 13 eller feerre weekendture arligt udover 400 km til andre fritidsture arligt.
Desuden konkluderes, at besparelsen er starst, hvis privatbilen er en elbil
og/eller en nyere bil.

Undersggelsen kortleegger kabenhavneres udgifter til privatbil, som
udggres af faste og variable omkostninger. De faste omkostninger udger ca.
12.000 kr. arligt, og hertil leegges de variable udgifter til drivmiddel, deek og
vedligehold, og som afheenger af de samlede antal km kert i bil. De samlede
udgifter til privatbil (faste og variable) i Kebenhavn er 3,2 kr. pr. km.

Udgifter til delebil afhaenger af, hvor meget bilen bruges, men udgiften til
en delebil er uden uforudsete omkostninger. Delebilsoperatgrerne tilbyder
forskellige prisstrukturer. En oversigt over disse er preesentereti rapporten.
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Kebenhavnernes udgifter til privatbil
og delebil

Udarbejdat for Kebenhavns Kommune

Indholdsfortegnelse

Forside af rapport udarbejdet af Impact Economics
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Gron varelevering/
citylogistik

Projektets tredje spor omhandler grgn varelevering og citylogistik. Dette spor svarer direkte pé, at gren
varelevering/citylogistik specifikt neevnes i den politiske bestilling. Delprojekterne fokuserer pa

afprevningsforlgb og kortleegning af potentialer og barrierer for at fremme gregn og aktiv mobilitet
blandt virksomheder.
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Brug af elladcykler til erhvervskersel i Kebenhavn

Fire kebenhavnske virksomheder afprgvede i perioden juni-september "Vi har butik pa Elmegade. Nar vi leverer
2025 el- og elladcykler til erhvervskgrsel som alternativ til bil. Delprojektet varer til den, skal vi enten parkere sé langt
havde til formal at skabe viden om barrierer og potentialer for overflytning veek, at levering bliver enormt besveerligt.

Ellers skal vi risikere en p-bade. Ladcyklen

af bilkarsel til cykling til erhvervskgrsel. Forlgbet belyste ogsa hvilke behov, ; : . : )
. . . . . stiller vi bare lige ude foran butikken.

virksomheder har i forhold til at anvende el- og elladcykler i stedet for bil. File Under Pop

Afprevningsforlgbet var malrettet smé og mellemstore virksomheder med Citat fra virksomheden File Under Pop.

kontor og/eller veerksted i Kebenhavn. Rddgivervirksomheden COWI stod
for rekruttering, for dataindsamling fer, under og efter afprevningsforlgbet
og for udarbejdelse af en rapport med resultaterne. | rapporten er et
litteraturstudie, metodebeskrivelser, ni indsigter om brugen af elladcykler
til erhvervskersel i Kebenhavn samt en one-pager om en af
virksomhedernes succesoplevelse ved afprevningsforlabet. Et citat og Brug af el-ladcykler
rapportens forside ses til hgjre. Rapporten er vedlagt som bilag. tl aihvervsikersel

Fem indsigter belyser potentialer for el- og elladcykler. Seerligt fremhaever i Kebenhavn
virksomhederne fleksibilitet og alsidighed, lettere parkering og mulighed
for at regne transporttid mere ngjagtigt. Fire indsigter belyser barrierer for
at anskaffe og benytte el- og elladcykler til erhvervsbrug. Af barrierer
fremhaever virksomhederne seerligt pris og frygt for tyveri.

Flere virksomheder udtrykte interesse for at kabe en elcykel efter endt

; . / . Forside af rapporten “Brug af el-ladcykler til
forlab. En virksomhedsejer kabte en elladcykel umiddelbart efter forlgbet. erhvervskersel i Kabenhavn”. Grafik: COWI.
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Kortlaegning af potentialer og barrierer for microhubs

| projektets sidste delprojekt, har rd&dgivervirksomheden BDO udarbejdet
en kortleegning af potentialer og barrierer for igangseettelse og brug af
sékaldte microhubs i Kgbenhavn. Et microhub er en
omlastningsmulighed, ofte i form af en container, placereti byomrader,
for at muliggere varelevering pé cykel eller mindre kgretgjer.

Kortleegningen er udarbejdet p& baggrund af interviewundersggelser
med 10 centrale aktgrer: De otte fragt- og distributionsvirksomheder
PostNord, GLS, Bring, DAO, DHL, Wolt, Aarstiderne og @koskabet,
brancheorganisationen Dansk Erhverv og Aarhus Kommune, som
planleegger et forssg med microhubs.

De stegrste fragtvirksomheder fremheaever flere barrierer, bl.a. manglende
nuveerende behov for omlaegning af de nuvaerende praksisser.
Distributgrerne, som er nysgerrige pa potentialerne ved microhubs, er
positive for at dele et parkeringsareal med andre distributgrer, sé laenge
de har egne afldste containere. De foretraekker dog at leje sig ind i en
facilitet, hvor en tredjepart star for administrationen, frem for selv at
skulle drive et microhub i samarbejde med andre virksomheder.

Undersggelsen viser ogsd, at virksomhederne har forskellige behov og
gnsker for placering af et microhub. Nogle virksomheder foretraekker en
central placering, mens andre foretraekker let adgang fra motorveje.

Der er udarbejdet en rapport til internt brug i forvaltningen og en
resumerapport til eksternt brug. Resumerapporten er vedlagt som bilag.
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Potentialer og barrierer for
Jangseettelse af microhubs i Kebenhavn

Interviewundersogelse med aktorer i transportbranchen

Maj 2026

Konkrete anbefalinger til igangseettelse af microhubs
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Forside af rapporten “Potentialer og barrierer for
igangsaettelse af microhubs i Kebenhavn”. Grafik: BDO.
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Laeringspunkter
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Laeringspunkter

Afprevningsforlgb og indsamling af viden gennem
praktisk erfaring begr fortseettes. Pilotprojekter og
afprevningsforlgb er en veerdifuld metode til at indsamle
viden og indsigter, som forvaltningen ellers ikke far
indsigti, seerligti forhold til forstéelse af adfeerd og
vaner. Udgifterne til ikke-fysiske tiltag er lave
sammenlignet med fysiske tiltag, og der kan skabes
cykelfremme gennem ikke-fysiske tiltag blandt
kebenhavnere med forskellige barrierer for at cykle.

Vaneaendringer i hverdagslivet tager tid og kan afhaeenge
af specifikke omsteendigheder. En anbefaling er derfor at
gennemfgre leengerevarende og mere fleksible
afprevningsforlgb, fx i forhold til sterrelse pé lad pa
elladcykel til foreeldre med bgrn.

Samarbejder pé tveers af forvaltninger ber prioriteres,
hvor det giver mening. At arbejde pa tveers af
forvaltninger kan skabe ny viden, der har potentiale for at
gavne bredt og fange de problemstillinger og
muligheder, der ellers er faldet mellem to stole.
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Sarlige indsigter fra projektet

« Ikke-fysiske tiltag adskiller sig fra anleegsprojekter og
anden fysisk planleegning. Det kraever tid at udvikle og
gennemfgre ikke-fysiske tiltag.

+ Kgbenhavnske borgere og virksomheder har udvist
generel interesse for at deltage i cykelfremmende
projekter. BAde borgere og virksomheder fremhaever
signalveerdien ved at cykle som del af deres
motivation for at deltage i afprevningsforlgb.

« Familier og virksomheder fremhaever forskellige
fordele ved elladcykler. Elcyklens muligheder
overraskede familier og virksomheder i projektet, og
flere virksomheder fremhaever, at de kunne fragte
mere end forventet pé en elladcykel. Samtidig
fremhaeves en mere forudsigelig transporttid og
nemme parkeringsmuligheder.

* Undervisningsforlgb om gren mobilitet har veeret et

efterspurgt supplement til det ellers omfangsrige
udbud af undervisningstilbud, faciliteret af
Baeredygtig Generation, Bgrne- og
Ungeforvaltningen.
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Samarbejdspartnere

Eksterne samarbejdspartnere:

Polygraphic.
Trafik i Barnehgjde.
Rédet for Sikker Trafik.
Dansk Skolecykling.
SOSU H.

Will & Agency.
Liisabike.

Impact Economics.
COWL.

FRI Bike Shop.
BDO.

Derudover er gennemfegrt interviews med PostNord,
GLS, Bring, DAO, DHL, Wolt, Aarstiderne, @koskabet,
Dansk Erhverv og Aarhus Kommune.
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Interne samarbejdspartnere:

@konomiforvaltningen.

— Kontor for Mobilitet.

— Kontor for Analyse og Klima.

Berne- og Ungeforvaltningen.

— Beeredygtig Generation.

— Kobenhavnske folkeskoler.

Sundheds- og Omsorgsforvaltningen

— Afdeling for Strategisk Folkesundhed.

— Ungdomsskolen i Hindegade.

| Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen seerligt:
— Trafik.

— Cykel- og Vejprojekter.

— Lokaludvalg i Bregnshgj-Husum og Ngrrebro.

— Kommunikation.
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Indsigter og anbefalinger er udarbejdet af 20 elever (5. -6.
argang) fra Sundbyaster Skole, Amager Fzelled Skole og
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INTRODUKTION

Keere laeser,

| dette katalog kan du blive klogere pa hvordan bgrn og unge oplever at
transportere sig isgennem Kgbenhavn pa cykel, offentlig transport og
gaben. Og sé kan du desuden leese deres anbefalinger og forslag til,
hvordan det kan blive endnu mere attraktivt for bgrn og unge at rejse
med grgnne og aktive transportformer.

De unges indsigter og anbefalinger er blevet indsamlet og formulereti et
inddragelsesforlgb, hvor Beeredygtig Generation (BUF) har inviteret 20
folkeskoleelever (5.-6. &rgang) fra 3 forskellige skoler pad Amager til 5
workshops, hvor de har arbejdet med spgrgsmalet:

Hvordan ggr vi det endnu mere attraktivt for barn og unge at vaelge aktive
og grgnne transportformer?

Forlgbet er skabt i et samarbejde med enheden Mobilitet (TMF) og
projektet Grgnt Gennem Byen.

Ferste del af kataloget omhandler at komme gennem byen pa cykel. Her
kan du leese om elevernes oplevelser fra forskellige cykelture ud fra deres
arbejde med kortleegning, opgaver og opsummeringer af gruppesnakke
samt citater.

Den sidste del saetter fokus pa offentlig transport og elevernes forslag til
at gare rejsen med offentlig transport endnu bedre. Kataloget rundes af
med en gennemsgang af vores forlgb samt de metodiske valg, der lsegger
til grund for inddragelsen.

God leeseforngjelse

Deltagere

David, Noam, Frederikke, Anna,
Walter, Willum, Ellen

Olivia, Bertram, Vester, Morris,
Mathias, Solve, Saga, Magnus
Viggo, @rn, Pil, Lydia og Linnea




AT KOMME GENNEM BYEN PA CYKEL

Undervejs i vores forlgb har vi cyklet en masse ture. Vi har cyklet i morgentrafikken pa
Amager. Vi har vaeret pa tur ude pd Amager Feelleds stisystemer og sa har vi veeret en
tur i skoven ved Roskilde Fjord pa MTB. Cykelturene har vi evalueret, kortlagt og
diskuteret ud fra spgrgsmalene: Hvor var det hyggeligt? Hvor var vi i tvivl? Hvor var vi
utrygge? Hvor var det kedeligt?

“Og lige da man kom ned til
vandet var det ogsd ret sjovt

fordi der var lidt bump og sé var

Natur det ikke rigtig en sti... sd det var
Eleverne har alle fremheaevet at cykle i naturen som noget sadan lidt at man kerte op og
attraktivt. Seerligt hvis der er variation i omgivelserne ned og det var ret sjovt”

man cykler igennem og ser pa. Her har udsigt til vand,
sger, traeer, buske og dyr veeret fremheaevet som noget
der er med til at 8gre cykelturen endnu mere hyggelig og
attraktiv.

Elevcitat om at cykle pd Amager Feelled

Vejforhold

Kereunderlaget er ogsa blevet fremhaevet mange gange

som noget, der er med til at ggre oplevelsen pa cykel var hﬂmi'ﬁ)ﬂ
bedre. At cykle pa grusstier, hvor det ‘lbumler’, er sjovere

end asfalt. Og sa giver naturlige "vilde"” stier en oplevelse [et var 5\‘# Qﬂ rd

af at vaere off-road - og det er sjovt, ifelge eleverne.
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cast ordi det var et Knn
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_'Der var vejearbejde
Vet vor o lang w09 liekdt
Kedelit
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Arbejdspapir til kortleegningsavelse



AT KOMME GENNEM BYEN PA CYKEL

Forhindringer

Forhindringer som bakker, bump og sving er med til at ggre
det meget sjovere at cykle - dog skal sikkerhedsforholdene
overholdes.

Frihed til at veelge sma og mindre veje, der afviger fra
cykelstien kan veere med til at give en bedre og sjovere
cykeloplevelse.

Cykellegepladser
Cykellegepladser, sranne omrader og parker, hvor man ma
cykle, er blevet fremhaevet som noget positivt, da disse

omrdader foles tryggere, ndr man er isoleret fra anden trafik.
Her kan man snakke og vaere social, mens man sidder péa sin
cykel.

“Pda Amager Feelled var det lidt mere
som at kare frit pa en made af de
sma stier med skarpe sving, men pa
Feelleden gar folk mest ture og sddan
(...) Der er mange flere muligheder
(i naturen). Man kan ligesom tage
flere veje alt efter hvad man har lyst
til. S& kan ligesom ga fra drop til
pump. Man kan ligesom tage detisit
eget tempo”

Elevcitat om forskellen mellem at

cykle ba Amager Feelled og pa en
MTB-rute

MTB-tur i Boserup skoven



Oplevelse af utryghed

Steder der opleves som kedelige

Gruppeopgave med kortleegning
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AT KOMME GENNEM BYEN PA CYKEL

Steder man kan komme

i tvivl

Vi har sat et brunt maerke
(kedeligt) ved vores skole. Vi
har vaeret der mange gange, s
der var ikke noget nyt. Og sa
satte vi et lilla maerker (i tvivl)
ved krydset, fordi der var
vejarbejde. Sa det var lidt sveert
fordi der var mange skilte og

afspeerringer. Det var ret
forvirrende med det vejarbejde



“Altsa jeg har pravet det med min
familie, hvor vi var fem. Og det var
altsd lidt nemmere end ndr man
er sd mange (laes: som vivar),

men det er ogsa fedt at man er sd
mange, sd kan man holde styr pa
det”

Elevcitat om cykelbus

AT KOMME GENNEM BYEN PA CYKEL

En cykelbus er en made at organisere sig, nar
man er en stagrre gruppe barn og unge, der
skal cykle gennem byen. Vi kalder det en
cykelbus, fordi man kan vaere mange med pa
reekken, og fordi man kan have smé
stoppesteder pa ruten, hvor nye cyklister
‘stigser ombord



Som en del af elevernes anbefalinger har vi bedt dem om
at designe bagrnecykelruter - altsa en cykelrute lavet af
barn til bgrn.

Da denne slags cykelruter ikke er en del af det
kgbenhavnske byrum - endnu - er deres forslag ogsa
forskellige i forhold form, indhold og hvilken forskel den
skal ggre for bgrn og unge pa cykel.

Hver deltagende skole har designet deres egen
bernecykelrute ud fra de temaer og oplevelser de er
blevet preesenteret for i forlabet - s har de naturligvis
ogsa trukket pa deres hverdagserfaringer som cyklist i
Kgbenhavn.




Hvilken forskel skal
cykelstien gore? Pa vores bgrnecykelrute skal vaere

Vores barnecykelnute skal gore det Vores bgrnecykelrute er indhegnet af
TERE YRl GYKIE REnmEmT treeer, og sd er den flyttet vaek fra de

Sundholm. Derfor skal veere lavet . . o
: omrader i Sundholm, hvor der star
plads, hvor de hjemlgse kan veere
mennesker

og et cykelsti, hvor bgrn og unge
kan cykle uden at blive utrygge

“Lige nu er der mange bgrn frasom er
bange for at cykle igennem Sundholm,
fordi man tit meder folk derinde, der
kan finde pa at rabe eller er fulde”

Hvem er bornecykelruten
lavet til?

Citat fra elevernes arbejdspapir
Den er lavet til elever fra indskoling
og mellemtrinnet, der gnsker at
cykle igennem Sundholm pa vej til
og fra skole




Vores barnecykelrute
er lavet til...

born op til13 &r, og derfor méa voksne

kun veere pa en sti ved siden af.

Der ma ikke kgre biler, scootere,
ladcykler eller andre transportmidler
med motor

Pa vores

barnecykelrute ska

der veere
Bump og forhindringer, sd man kan lege
pa cyklen
En farvet cykelsti med tegninger og
streger
Natur med grees og treeer, der deekker
for himlen og danner en tunnel
Afkarsler, nar der kommer vilde
udfordringer, s& alle barn kan cykle pa
den
=n skeerm med tidtagning




Ord, der beskriver vores

barnecykelrute
Hysggelig, tryg, sikker, sjov, veek fra
bilerne, cykelpark og skilte, der er

nemmere at afleese

Pa vores barnecykelrute skal

der veere

Farvet asfalt med flotte tegninger
Bump der er sjove at cykle over

To stier, der er brede

Der skal veere natur med graes og traeer




Flere treeer og mere natur langs cykelstierne
Barnecykelruter hvor der er plads til en sjovere cykeltur
Mere bgrnevenlige trafikskilte, der er nemmere at aflaese

Skilte der kan vise bgrn og unge til alternative cykelruter,
hvor der er mere natur, feerre biler og feerre lyskryds. Her er
'‘Rute til ro-skiltene’ pd Amager Feelled blevet neevnt som en
god made at ggre opmeerksom péa alternative ruter.

Grgnti leengere tid for fodgaengere - og tidsnedtaeller ved
lysregulering, s& man ved hvor lang tid man har til at komme
over vejen

Sjove blikfang pa skilte, cykelstien eller pd mure langs vejen
kunne gare det sjovere




AT KOMME GENNEM BYEN MED
OFFENTLIG TRANSPORT

Jegsynes deter
besveerligt at rejse med
S-tog fordi det kan veere

sveert at finde en

siddeplads

Jegsynes deter
besveerligt at rejse med S-
tog fordi, der kan veere

lang ventetid

Jegsynes deter
besveerligt at rejse med
S-tog, nar der er mange

mennesker med

Jeg kan komme
i tvivl, nar
jeg rejser med
S-tog, hvis jeg
ikke ved hvad
rejsen koster

Nar det er
sveert

Narvieri
tvivl

Nar det er
godt

Jeg synes det er dejligt
at rejse med S-tog
fordi der er en stillezone,

der er god at bruge, hvis
man vil have ro

Jeg synes det er hyggeligt
at rejse med S-tog
fordi saederne er gode og der
et bord man kan spise ved -
og sd er der langt mellem
stoppene

Jeg synes det er hyggeligt
at rejse med S-tog
fordi man kan snakke
sammen
og kigge ud af vinduet

Jeg kan komme i

tvivl, ndr jeg rejse

med S-tog hvis det
bliver forsinket

Jeg kan komme i tvivlom,
hvor mange penge jeg har pa

mit rejsekort, nar jeg tjekker

ud, fordi det bliver vist i kort

tid pa skeermen

Vi giver S-tog 8 ud af 10

GEERE(EE EE EE )



AT KOMME GENNEM BYEN MED
OFFENTLIG TRANSPORT

Jeg kan komme i tviv|, Jeg synes det er hyggeligt
nar jeg rejse med bus, at rejse med bus fordi man
hvis den karer fordi det kan tale med venner eller
stoppested jeg skal af ved spille pa telefon, hvis man er

alene

Jeg kan komme i tvivl, nar Nar det er Jeg synes deter
jeg rejser med bus, hvis sveert hyggeligt
jeg ikke kender det sted at rejse med bus fordi
jeg skal hen seederne er gode

Narvieri
tvivl
Jegsynes deter
Jeg kan komme i tviv|, nemt at rejse
nar jeg rejser med bus, med bus fordi
fordi jeg ikke ved hvilken man kan kigge
jeg skal tage Nar deter ud af vinduet

godt

Jegsynes deter
besveerligt at rejse
med bus, fordi det
tager lang tid med
BReiRpets mange stop

Jegsynes deter
besveerligt at rejse med

Jeg synes deter
besveerligt at rejse med

bus fordi de alle bus fordi den ofte er

sammen hedder tal fx.
77,18, 33

Vi giver bus 5.5 ud af 10
2| 2|




Jeg kan komme i tvivl,
nér jeg rejse med metro,
hvis jeg ikke ved hvilken
station jeg skal af pa og fx
ikke kan lsese

Jeg kan komme i
tvivl, nér jeg rejser
med metro om jeg

har tjekket ind

Jegsynes det kan veere
besveerligt at rejse
med metro, nar der er
mange der skal ind og
ud

Jegsynes deter
besveerligt at rejse
med metro, nar der
er mange mennesker
med

Nar det er
sveert

Narvieri
tvivl

Nar det er
godt

Jegsynes deter rart at
kare med metro, nar der
ikke er s& mange med -
isaer nar man ikke karer i
tunnel

Jeg synes det er hyggeligt

at rejse med metro, nar
jeg rejser med mine
venner

Jegsynes det er nemt
at rejse med metro,
fordi det er ret let at se
hvor man skal hen og
det gar hurtigt

Vi giver Metro 6.5 ud af 10
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AT KOMME GENNEM BYEN MED OFFENTLIG
TRANSPORT

Jegsynes deter
besveaerligt Jeg synes det er hyggeligt
at rejse pa gdben at rejse pa gdben
ndr man skal rejse langt ndar jeg er afsted mine
venner

Nar det er
sveert

Narvieri
tvivl Jeg synes det er godt at
at rejse pa gdben
fordi det er godt for kroppen
og man far frisk luft

Nar det er
godt

Jegsynes deter
ubehageligt at rejse

pa gdben nar det er

aften Jeg kan komme i tvivl, nar
jeg rejser pa gdben
ndr jeg glemmer at kigge
hvor jeg gér

Vi giver gaben 7 ud af 10

g % % % 4 % % 4



AT KOMME GENNEM BYEN MED OFFENTLIG
TRANSPORT

Metro

e Hgjere tale i hgjtaleren
e Gentage naeste stop flere gange
e Flere overjorden, sd man kan se, hvor man er

Bus

Sterre skeerme, der viser tid for neeste bus
Mere bgrnevenlige kort, s& det er nemmere at
afleese hvor bussen kgrer hen

Mere genkendelige navne end tal

Mere renggring

tog

Indseet flere S-tog, s& ventetiden bliver kortere

Leengere visetid pa check-in-/check-udskeermen, s& man
kan na at se sin saldo

En prisliste, der er lettere at afleese, sd man ved hvad ens
rejse kommer til at koste

Gaben

o Skilte/tekst pa fortovet, hvor der star 'kig op!
e Flere gadelys om aftenen, sa det fgles mere trysgt




BAGGRUND OG INDDRAGELSESPROCES

| fordret 2024 inviterede enheden Mobilitet i Teknik- og
Miljgforvaltningen 20 motiverede elever (5. -6. drgang) fra forskellige
skoler pd Amager til at deltage i et inddragelsesforlglb som en del af deres
projekt Grgnt Gennem Byen. Eleverne blev bedt om at komme med
indsigter og anbefalinger til spgrgsmalet; hvordan ger vi det endnu mere
attraktivt for bgrn og unge at veelge grgnne og aktive transportformer?

Over fem workshops, faciliteret af Baeredygtig Generation, har eleverne
arbejdet med deres indsigter og anbefalinger til projektet.
Udgangspunktet for alt deres arbejde har veeret ture i trafikken og i
skoven péa cykel og med offentlig transport.

Eleverne har arbejdet med oplevet tryghed i trafikken, hvor de med
kortleegningsgvelser har udpeget og beskrevet, hvornar de oplever tvivl,
tryghed og glaede péa cyklen. De har ogsa arbejdet med cyklen som et
rekreativt transportmiddel, da de cyklede MTB. P& vores tredje workshop
skulle de selve planleegge og sennemfgre en rejse med offentlige
transportmidler, for at blive klogere pa hele rejsen. Pa fjerde workshop
fik de et inspirationsopleeg og designede herefter deres barnecykelruter.
Torsdag den 3. oktober 2024 praeesenterede eleverne deres arbejde for
enheden Mobilitet (TMF).
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Gruppe:

'Farve Forldaring

Forklaringer af kortleegningsgvelse

Forklaringsskema - den gronne cyke

ARBEJDSPROCESSEN

Elevernes erfaringer og oplevelser om at
transportere sig i Kgbenhavn har saledes
veeret udgangspunktet for al den viden vi
sammen har skabt. Indsigter og udtalelser
er opsamlet og bearbejdet gennem
forskellige kortleegningsevelser, forskellige
opsgaver og plenumsnakke og
fokusgruppeinterviews.

Alle snakke og interviews er blevet optaget
og efterfolgende transskriberet. De
indsigter | er blevet preesenteret for i dette
katalog er indsamlet og opsummeret pa
baggrund af disse transskriberinger.




er vi bliver hort!

Faelled Skole Sundbygaster Skole

Anna Magnus
David Linnea
Frederikke Lydia
Noam Pil
Walter Saga
Willum Viggo
Drn
Gerbrandskolen
Bertram
Ellen
IWEWIES
Morris
Olivia
Solve
Vester
Hort Ungdom

Er en indsats under "Beeredygtig Generation", der er placereti
Afdelingen for Baeredygtig Udvikling i Kebenhavns Kommunes
Borne- og Ungdomsforvaltning.

For neermere info - kontakt: BG@kk.dk eller ring pa 30912998




TIL GRONT GENNEM BYEN 2025




| DETTE KATALOG FINDER DU...

Laesevejledning og
introduktion til
kataloget

Indsigter, ideer og
anbefalinger til at
komme gront gennem
byen

Her preesentere de unge
deres fem forskellige ideer,
der kan vaere med til at gare

sjovere at veelge gronne
transportmidler

Gaglaede og
cykelgleede

| dette afsnit kan du leese
mere om hvor og hvornar de
unge oplever g&- og
cykelgleede

Baggrund og
inddragelsesproces
Her kan leese om vores lidt

om vores metoder og
arbejdsprocessen
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INTRODUKTION

Keere laeser,

| dette katalog kan du blive klogere pa hvordan bgrn og unge oplever at
transportere sig isennem Kabenhavn pa gaben og pa cykel. Og s& kan du
desuden leese deres anbefalinger, ideer og forslag til, hvordan det kan
blive endnu mere attraktivt for bagrn og unge at rejse med grenne og
aktive transportformer.

De unges indsigter og anbefalinger er blevet indsamlet og formulereti et
inddragelsesforlgb, hvor Baeredygtig Generation (BUF) har inviteret 19
folkeskoleelever (5. &rgang) fra 3 forskellige skoler i Valby til 5 workshops,
hvor de har arbejdet med spargsmalet:

Hvordan gor vi det endnu mere attraktivt for bgrn og unge at veelge aktive
og grgnne transportformer?

Forlgbet er skabt i et samarbejde med enheden Mobilitet (TMF) og
projektet Greant Gennem Byen.

Forste del af kataloget seetter fokus pa de to temaer, der er blevet
arbejdet med - gégleede og cykelglaede. Her har eleverne sat ord p4,
hvornar de oplever gleede ved de to transportformer i deres hverdag og
hvordan de har oplevet det under forlgbet avelser og ekskursioner.

Den anden del af kataloget har fokus péa elevernes anbefalinger og ideer,
der kan ggre det mere attraktivt og sjovt at ga eller cykle i Valby og i
Kgbenhavn.

God leeseforngijelse

Amy, Siri, Nahla, Marie, Talin, Jingjai,
Norma, Lilly, Isak, Sanskriti, Asta, Mollie,
William, Anna, Marcelo, Villads, Benjamin,
Storm og Willum







Jeg oplever
gaglaede nar...

...Jeg har hagretelefoner pa og der
kommer en god sang (...) sd kan
jeg forestille mig at jeg gar pa en
catwalk eller noget andet.

...jeg gdr med min familie og
venner, og nar der ikke er sa
meget arbejde pa fortorvet.

...jeg gdr med mine venner
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Vores cykeloplevelser i Valby

Vi har arbejdet med kort, hvor vi har markeret
med klistermeaerker de steder vi godt kan lide at
cykle (lysergd) og de steder vi ikke kan lide at
cykle (brun). Mange péa holdet var enige om at
tunnelen under jernbanen er sjov, fordi der er
bakker og sving. Samtidig er der ogsa mange,
der synes det kan veere lidt utrygt, fordi det kan
veere sveert at se om der kommer en anden
rundtisving. Nar det er markt, er det meget
utrygt. Krydset ved Toftegards Plads var meget
stressende - seerligt, nar man skulle holde for
redt i helleanleegget.
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Vi har lavet en cykelsti kun til cykler og gdende, som skal veere
sjovere end de normale cykelstier - f.eks. ved at der er
hajtalere der spiller musik, graffitiveeg, en masse natur og
cykellegepladser péa vejen

o} sordi det vil gore

esideer vigti .
Vc;)ert meget sjovere at cykle, 08 gor

for iseer barn og
meget tryggere ne
d\ejtng,e s;{or*di der ikke er nogle biler




Cykelgleede er vigtigt for
os, fordi vi cykler rigtig
meget - i skole, til sport og
fritidsaktiviteter og meget
andet. .

Vores cykelsti kan bl.a.
bruges i parker (som f.eks.
Vigerslevparken), ved
skoler og bgrnehaver og i
Sydhavn!

Vores idé ger en stor forskel for
barn og unge, der kommer til at f4
mere lyst til at cykle, og veere
tryggere og have det sjovere nar de
gar.




WAYFINDING

LYKKEBO SKOLE

Find nemmere rundt og vaer mindre pa
din telefon pa stationen!




EN SKARM OG EN KASSE

Visynes tit det kan veere sveert at
finde rundt pa tog- og
busstationer, iseer hvis der er
vejarbejde sa busserne holder
andre steder end de plejer.
Derfor synes vi, at man skal have
en skeerm pa stationer, hvor
man kan sgge pasin bus eller sit
tog, og sa fa vist vejen hen til
dem. Lisgesom dem man kan
bruge til at finde rundt i
storcenter.

Derudover synes vi, at der burde vaere
en lille kasse ved stationerne med
bager, sudoku, kryds og tveers, og

andet leg og underholdning, s& man
ikke altid sidder og kigger pé sin
telefon, mens man venter pa sit tog
eller sin bus.

Det er vigtigt, fordi det kan
gore iser bgrn og unges
oplevelser péa stationer meget
bedre, da man hurtigere kan
finde vej, og kan lave noget
andet end at kigge pa ens
telefon - det gar vi nemlig alle
lidt for meget.

Vores idé kan ggre, at folk
oftere nar deres tog og bus,
fordi de kan finde vej hen til

dem, og at man bruger sin
telefon mindre, og keder sig

mindre nar man venter.




Der mange sure og ensomme
mennesker i byen, og mange steder
hvor det er kedeligt at ga. Vi bliver selv
gladere og keder os mindre, nar vi gar
sammen med nogen. Derfor er vores
idé, at man kan lave en app, hvor man

kan finde en gdmakker, nar man skal ud
at ga en tur. Sa kan man finde én, som
man ikke kender, der vil ud at g4
samtidig med en sely, 08 pa den méde,
kan man bade fa selskab p4 sin gatur,
og leere et nyt menneske at kende.




Vores idé er vigtig, fordi der er mange
ensomme mennesker, som kunne fa
meget gleede af en gamakker, og faen ven
at snakke og g& med. Og sé kan den hjeelpe
os med at bruge lidt mindre tid pa vores
telefoner, og fa iseer flere bern og unge til
at ga flere ture, fordi det bliver sjovere.

\ores idé gor iser en forskel for dem derer
ensomme, fordi de far en mulighed for at
meodes og snakke med et andet menneske. Det
gor ogsa en forskel for bagrn og unge, som
maske kommer til at ga flere ture, og derfor
komme mere udenfor og veek fra deres
telefoner.

Derudover
anbefaler vi, at man
laver mobilfrie
zoner, nogle af de
steder hvor mange
gar tur, s& man kan
snakke sammen og
opleve naturen
(som der gerne ma
veere meget af), i
stedet for at ga og
kigge i telefonen.




Nar vi var ude og cykle, var det
stressende ved de store kryds. Derfor
vilvi gerne lave et "bgrnekryds”, hvor
det bliver sjovere at krydse vejen, hvor

man har bedre tid, og hvor bilerne
karer langsommere og er mere
opmeaerksomme pa barn.




Vitror at biler, der karer ved krydset er mere

forsigtige. Dem der gar over krydset, vil ogsé veere
mere opmeaerksomme pa vejen, og maske ikke kigge
ligesd meget i sin telefon, nar de gar over krydset.

Vores idé er vigtig, fordi det kan gare
det meget tryggere og sjovere for barn
at krydse vejen. Bilerne holder bedre
zje med vejen, fordi der er en masse
farver.

I BORNEKRYDSET SKAL DER
VARE

Farvet asfalt, og forskellige lege og
konkurrencer over krydset, som barn
(og voksne) kan lave mens de krydser
vejen. For at barn ikke bare bliver ude

pa vejen og leger, vil der vaere
konkurrencer om, hvor hurtigt man
kan komme over - s4 man trykker pa
en knap, ndr man starter, og trykker pa
en knap pd den anden side af vejen,
nar man er kommet over krydset.

Man kan f.eks. lave vores
bernekryds ved skoler,
bernehaver og legepladser!




CYKEL- OG GANGSTI

VALBY SKOLE

Man kommer fra A til B mens man leger




Vivil ggre det sjovere og mere trygt at g4 og cykle i Kgbenhavn, seerligt for
barn og unge. Derfor har vi lavet en cykel- og gangsti med en ga-legeplads,
hvor man bevaeger sig fremad, mens man leger. Der vil vaere en slags
forhindringsbane ved siden af gangstien, og sma forhajninger pa cykelstien
sa det er sjovere at cykle, og sa skal der veere sma tegninger pa stierne. Det
vil veere veek fra biltrafikken, sd man kan fgle sig helt tryg, og sa skal der veere
mange traeer og natur.

Vores idé er vigtig,
fordi den vil skabe
meget cykelgleede, og
ggre at flere bagrn og
maske ogsa voksne vil
cykle eller g4, fordi de
kan lege og have det
sjovt mens de er pa
vej i skole eller til
fritidsaktiviteter eller
andet. Det kan ogsa
veaere et sted hvor
barn kan mgdes og
have det sjovt
sammen udenfor.

Man kan lave vores cykel- og gangsti i
parker som Valbyparken og
Sendermarken, eller stier ved skoler
som f.eks. den mellem Valby Skole og
Vigerslev Allé Skole.

Vores idé kan gare en forskel for alle, der tager
vores cykel- og gangsti. De vil far en lidt sjovere tur,
og de vil opleve mere cykel- og gagleede i
hverdagen. Det kan ogsa hjelpe klimaet, fordi der
maske er flere, der vil cykle og ga end kere bil, og
der vil veere mere natur i byen.
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BAGGRUND OG INDDRAGELSESPROCES

| efteraret 2025 inviterede enheden Mobilitet i Teknik- og
Miljgforvaltningen 19 motiverede elever (5. &rgang) fra forskellige skoler i
Valby til at deltage i et inddragelsesforlab som en del af deres projekt
Gregnt Gennem Byen. Eleverne blev bedt om at komme med indsigter,
ideer og anbefalinger til spgrgsmalet; hvordan gor vi det endnu mere
attraktivt for bgrn og unge at veelge grgnne og aktive transportformer?

Over fem workshops, faciliteret af Beeredygtig Generation, har eleverne
arbejdet med deres indsigter, ideer og anbefalinger til projektet.
Udgangspunktet for alt deres arbejde har vaeret cykel- og gature i Valby
og en mountainbiketur ved Roskilde Fjord.

Eleverne har arbejdet med deres oplevelse af cykel- og gagleede i byen,
hvor de med kortleegnings- og skrive- og fotogvelser har udpeget og
beskrevet, hvornar de oplever glaede i byen. De har ogséa arbejdet med
cyklen som et rekreativt transportmiddel, da de cyklede MTB. Pa vores
tredje workshop har de arbejdet med wayfinding pa Valby Station. Mens
de pa den fjerde workshop var i fremtidsveerkstedet inden lavede en
stop-motion film om deres idé. Fredag den 23. maj 2025 preesenterede
eleverne deres arbejde for enheden Mobilitet (TMF).

WORKSHOP 2:
MTB-TUR | BOSERUP SKOVEN

WORKSHOP 1: ;

PA CYKLEN | /% -~ ¢; %

TRAFIKKEN WA :
W Tane L $

ry WORKSHOP 5
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WORKSHOP 3: WORKSHOP 4:
GANG | GADEN FREMTIDSVARKSTED
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BORN OG UNGES INDSIGTER OG
ANBEFALINGER TIL GRONT
GENNEM BYEN 2025
1 BRONSHOJ

Indsigter og anbefalinger er udarbejdet af 5.
argang pa Bregnshgj Skole (nov-dec 2025)

2 Baeredygtig
Generation




INTRODUKTION

Keere leeser,

| dette katalog kan du blive klogere pa hvordan bgrn og unge
oplever at bevaege sig i og isgennem Bronshgij til fods og pa
cykel. Og sa kan du leese nogle af deres anbefalinger og forslag
til, hvordan det kan ggres mere rart, trygt og sjovt at cykle og
ga i Bronshg;j.

De unges indsigter og anbefalinger er blevet indsamlet og
formuleret i et inddragelsesforlob, hvor Baeredygtig
Generation (BUF) har inviteret 5. &rgang pa Brenshgj Skole til
5 workshops, hvor de har arbejdet med spgrgsmalet:

Hvordan kan man skabe mere cykel- og gagleede blandt bgrn
og unge i Bronshgj?

Forlgbet er skabt i et samarbejde med enheden Mobilitet
(KTF) og projektet Gront Gennem Byen.

| den forste del af kataloget kan du bliver klogere pa
inddragelsesprocessen og arbejdsmetoden, der har dannet
ramme for inddragelsesforlgbet. Herefter kan du dykke ned i
elevernes forskellige anbefalinger og idéer til lasninger, hvor
der bade er beskrivelser og billeder. | den sidste del af
kataloget har vi samlet et udpluk af elevernes
hybridscykelstativer, der kan styrke sociale relationer og
samtidig gare parkeringen af cykler nemmere.

God leeselyst



INDDRAGELSESPROCES OG ARBEJDSMETODE

I vinteren 2025 inviterede enheden Mobilitet i Klima-, Teknik-
og Miljgforvaltningen alle elever fra 5. argang fra Bronshg;j
Skole til at deltage i et inddragelsesforlab som en del af
projektet Grent Gennem Byen. Eleverne blev bedt om at
komme med indsigter og anbefalinger til spgrgsmalet;
hvordan kan man skabe mere cykel- og gagleede blandt barn
og unge i Brenshgj?

FORLOBETS OPBYGNING

Over fem workshops, faciliteret af Baeredygtig Generation,
har eleverne arbejdet med deres egne indsigter og
anbefalinger, der som afslutning blev praesenteret for
byplanleeggerne i mobilitetsenheden. Udgangspunktet for alt
deres arbejde har veeret deres undersggelser af de trafikale
forhold i lokalomradet samt deres egne erfaringer fra
dagligdagen.

y . workshop & -
workshop 1 e stop-motion film

- kick off




INDDRAGELSESPROCES OG ARBEJDSMETODE

Elevernes undersgagelser teeller bade transportvane-
undersggelser, tryghedsundersagelser, hastigheds-
undersggelser, kortleegning, undersggelse af krydsnings-
muligheder, lydmalinger og fotosafari.

Med det overordnede spogrgsmal, om at skabe mere cykel- og
gagleede, i baghovedet og deres undersggelser pa papiret
skulle eleverne udvikle ideer og designe prototyper pa
lasninger og tiltag, der kan gare den grognne transport i
Bronshgj mere attraktiv for seerligt bern og unge. Denne
iterative arbejdsproces er inspireret af STEM-metoden,
hvorfor eleverne skulle praesentere deres ideer halvvejs
igennem forlgbet, for de kunne begynde pa deres endelige
designs.

ANBEFALINGER GENNEM FORTZAELLINGER

Til at formidle deres anbefalinger, skulle alle gruppe lave en
stop-motion film, hvor de gennem en kort forteelling kunne
vise et fremtidigt lokalomrade med cykel- og galeede. De 24
stop-motion film blev alle vist for byplanlaeggerne. Selvom
filmene var forskellige og at udgangspunktet handlede om at
skabe mere cykel- og gagleede, sa gik seerligt én tematik igen -
oplevelsen af tryghed. Det er i sig selv en indsigt, der er veerd
at tage alvorlig, nar man skal arbejde med at gore den grgnne
transport mere attraktiv for bern og unge.

| de felgende afsnit, udfoldes elevernes idéer og anbefalinger.
Her kategoriseres deres idéer i tre overordnede tematikker,
der alle gik igen i langt starstedelen af deres anbefalinger og
forteellinger:

-Krydsningsmuligheder pa Brgnshgojvej
-Vejen til skole
-Frederikssundsvej



“Vi (born og unge) bor
jo ogsa i Bronshoj, sa
det er jo ogsa vigtigt at
vi far lov at sige
noget”

Elevcitat om hvorfor det
er vigtigt at de bliver
inddraget

“Vi (born og unge) er
nok mere udenfor i
Bronshoj end mange af
de voksne er”

Elevcitat om hvorfor det
er vigtigt at de bliver
inddraget




LOSNINGER OG ANBEFALINGER

KRYDSNINGSMULIGHEDER VED BRONSHQJVEJ

Hjernet hvor Rytterskolehgj og Breanshgjvej mades er et
knudepunkt for mange elever, nar de skal til og fra skole. Der
er dog flere udfordringer ved netop dette kryds. Det har en
del af grupperne peget p4, og er ogsa kommet med mulige
lasninger til krydset.

Udfordringerne udspringer af, at Branshgjvej bliver krydset af
mange elever, nar de enten kommer fra Bronshoj Torv og gar
til skolen eller nar de modsat kommer fra skolen og skal hjem
elleri klub. Skal eleverne krydse Brgnshgjvej ved en
fodgaengerovergang, skal de op til hjernet af Bronshojvej og
Frederikssundsvej. Selvom det ikke er en stor omvej, benytter
mange elever sjeeldent denne fodgaengerovergang, da det
ender med at forleenge deres rute.

Flere af grupperne har fokuseret pa at det kan vaere utrygt at
krydse vejen fordi:
e Deter sveert at se om der kommer biler fra den ene side
grundet busstoppestedet ved Brgnshgjve;.
e Bilerne karer hurtigt
e Der er for fa krydsningsmuligheder

Kortleegning af
elevernes vej fra
hjem til skole.
Granne prikker er
omrader,

hvor eleverne synes

deter rart. De rede
er steder, hvor de
foler sig utryoge.




“Det er svaert at se om der
kommer biler, nar bussen
holder. Jeg plejer bare at

taelle til 5, og hvis der ikke
er kommet nogle biler, sa

gar jeg over”

Elevcitat om at krydse
Bronshojvej
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LOSNINGSFORSLAG

Et trafikspej|, sa det er muligt
at se om der kommer biler
uden at skulle traede for langt
ud pa kerebanen

Et helleanlaeg, der gor det
mere trygt at krydse vejen

Flytte busstoppestedet, sa
man far bedre udsyn over
korebanen og muligt biler




LOSNINGER OG ANBEFALINGER

VEJEN TIL SKOLE

Mange af grupperne har haft fokus pa deres og andres vej til
skole. Der er blevet peget pa en raekke forskellige
udfordringer, der alle kan pavirke elevernes vej til skole
negativt. Udfordringerne har blandt andet handlet om:

Utryghed, nar de skal dele de sma veje taet pa skolen med
bilerne

Utryghed ved at parkere sin cykel grundet biler

Darlige parkeringsforhold for labehjul

Sveert at finde rundt i skolegarden

Flere elever har lavet transportvane undersggelser blandt de
yngre bern (1.-3. klasse), der viser at (x tager cykel og x tager
bil). Eleverne har tolket resultaterne lidt forskelligt, da nogle af
grupperne synes, det er mange, der bliver kart, mens andre
synes det er flest og mange, der cykler. Men uanset tolkning,
sa er konklusionen, at de gnsker flere cykelstier i Branshgj og
saerligt pa vejene teet pa skolen.

Cihier | ®@ Gdr | DR Lo | ladovhe]
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“Det foles bare
ubehageligt at have en bil
lige bag dig, nar du cykler

til skole...”

Elevcitat om at cykle ba de mindre

veje taet pa skolen




Eksempel pa en
kortlaegning, hvor
eleverne har markeret
med rod, hvor det kan
foles utrygt at faerdes

Elevcitat om at krydse
Breonshajvej




LOSNINGSFORSLAG

Lysregulering til bilerne, der
viser rodt, nar der er mange
born pa vejene taet pa skolen
(om morgenen og om
eftermiddagen) og, der viser
gront, nar der ikke er mange
born pa vejene.

Fjerne bilerne ved
cykelstativerne, da det kan
opleves utrygt at dele
pladsen med bilerne

En anden anbefaling handler
om at fa stativer, hvor lebehjul
lettere kan lases fast, da de
nuvaerende cykelstativer kan
vaere svare at lase sit lobehjul
fast til

13



LOSNINGSFORSLAG

En anbefaling handler om at bruge
skilte, piktogrammer eller
illustrationer i skolegarden, der
kan vaere vejvisere (sarligt til de
mindste born). Vejviserne kan
bade vise, hvor der er mulighed
for at parkerer sin cykel, men kan
ogsa vise vejen til forskellige
klasselokaler og faglokaler.

Til at skabe mere cykel- og
gaglaede peger eleverne
blandt andet pa at lave
farvede cykelstier eller
tegnede forhindringsbaner pa
Bronshgj Torv, sa vejen til
skole kan blive mere legende

anbefalinger handler ogsa at
lave markeringer pa fortove og
cykelstier, der kan indikere
hurtig- og langsomruter. Pa den
made kan bornene valge deres
rute alt efter hvilket tempo de
onsker at bevaege sig i

14



LOSNINGER OG ANBEFALINGER

FREDERIKSSUNDSVEJ

Flere af grupperne peger p4, at Frederikssundsvej opleves
som utryg. Det er en vej, som mange elever dagligt skal
bevaege sig langs og/eller krydse pa deres vej til og fra skole
og klub.

En af problematikkerne er, at Frederikssundsvej ofte krydses
uden for de autoriserede krydsningsmuligheder. Eleverne
anvender ofte Elmelundevej, som lgber langs Brgnshgj Skole
og munder ud i Frederikssundsvej. Der er dog ingen
krydsningsmulighed pa den straekning af Frederikssundsve;.

Mange elever, og folk i det hele taget, veaelger alligevel at
krydse vejen her i stedet for at ga op til fodgaengerfeltet ved
Bronshgj Torv. Det giver en folelse af utryghed og kan skabe
nogle farlige situationer.

Nogle af eleverne peger p4, at det samme problem gor sig
geeldende, nar de skal hjem fra fritidsklubben Porten. Ud fra
fritidsklubben, der ligger pa Frederikssundsvej 159, er der
heller ingen autoriseret krydsningsmulighed.

Kortleegning af elevernes vej fra hjem til skole. Gr@nne prikker er omrader,
hvor eleverne synes det er rart. De rade er steder, hvor de faler sig utrygge

15
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LOSNINGSFORSLAG

En af anbefalingerne,
eleverne kommer med er,
at der etableres et
helleanlaeg pa
Frederikssundsvej ud for
Elmelundevej og ud for
fritidsklubben. Det vil gore
det mere trygt og sikkert
at krydsevejen.

Grupperne peger ogsa pa, at
det vil give storre tryghed for
dem at faerdes ved
Frederikssundsvej, hvis
fodgaengerfelterne - isar det
ved Matas - gores bredere og
lysreguleringen a@ndres, sa
der er gront for fodgangere i
laengere tid.

Andre elever peger pa, at det
vil gore det mere hyggeligt og
sikkert, hvis der plantes
kirsebartraer pa
Frederikssundsvej, da det kan
medvirke til at seenke bilernes
hastighed.
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LOSNINGSFORSLAG

Endelig peger nogle af eleverne
pa, at sikkerheden pa
Frederikssundsvej vil oges, hvis
cykelstierne gores bredere. Af
de mere omfattende losninger,
peger en af grupperne p4a, at der
laves en tunnel under
Frederikssundsvej, sa
fodgangere og cyklister helt
undgar at komme i kontakt med
bilerne.

En sikker sti til born pa vej til
skole fremhaves ogsa som en
lesning pa den nuvaerende

situation, hvor mange borns
rute gar langs
Frederikssundsvej.

En gruppe foreslar, at
sikkerheden pa
Frederikssundsvej oges ved, at
der opsattes en skolebod pa
vejen, hvor bornene kan fa
reflekser, sa bilerne nemmere
kan se dem i trafikken

18



“Nar de fleste born cykler
til skole, sa skal vi ogsa
have nogle flere
cykelstier”

Elevcitat om at cykle ba de mindre
veje taet pa skolen




DESIGNOPGAVE

HYBRIDCYKELSTATIVER

Som kick-off fik grupperne til opgave at designe og bygge
modeller af hybride cykelstativer. Det hybride element
bestod i, at cykelstativerne bade skulle kunne ggre det nemt
at parkere sin cykel, men samtidig ogsa vaere et mogdested,
der inviterede mennesker til at snakke, samarbejde og skabe
relationer.

Formalet med opgaven var at saette gang i elevernes idéer
samt at give dem erfaring med at arbejde med modeller og
malestoksforhold, idet cykelstativerne skulle bygges i skala
1:20. Disse erfaringer skulle de tage med i scenografien til
deres stop-motion film.

Grupperne matte selv bestemme, hvor deres cykelstativ
skulle passe ind henne - altsa pa deres skolevej, i skolegarden,
pa vej til klubben el.lign. Langt de fleste grupper valgte at
designe cykelstativer til skolegarden, og de havde mange
gode idéer til, hvordan cykelstativerne kunne integreres i
skolegarden, sa der kunne skabes nye rum til sociale
interaktioner.

5. argangslerere oplyste om, at da der er omkring 1000
elever pa Brenshgj Skole, bliver eleverne ngdt til at holde
frikvarter forskudt af hinanden, da skolegarden ikke har
kapacitet til alle bgrn pa én gang. Derfor kunne der veere
potentiale i at integrere skolens cykelstativer som en del af
skolegarden, sa der pa den made kommer et storre udeareal,
der leegger op til forskellige former leg og socialt samveer.

20



ET VERTIKALT CYKELSTATIV

Et hybridcykelstativ, hvor
cyklerne holdes vertikalt og man
skal samarbejde om at hive
dem op med en kaede.

21

CYKELSTATIV MED PLADS TIL 8

En gruppe designede et
cykelstativ rundt om en
pannabane, hvor boldburet
farst kan abnes, nar der holder
8 cykler




CYKELSTATIV MED
TERRASSE

Eteksempel et
hybridcykelstativ, som
er overdaekket med en
terrasse, hvor man kan

heenge ud

22

CYKELSTATIV |
SKOLEGARDEN

Et overdsekket cykelstativ
og med lys | loftet samt et
ur pd siden, sé man ikke
behgver at se pa sin telefon

om man har travlt.




Cykelstativ med bank

N&r parkerer din cykel kan du bade
tage et lille hvil pa beenken, og sa
kan vande planterne eller vaske din
cykel med vandpumpen ved siden
af

23

Styrketraning og cykelstativer

Cykelstativet er en del af et

udendars traeningsomrade, sa
ndr du parkerer din cykel er

det nemt at fa traenet kroppen
sammen med dine venner




GOD TUR
GRONT GENNEM BYEN

Tak til alle eleverne og leererene for at bidrage
med deres gode ideer og dramme, der kan
veere med til at skabe mere cykel- og gagleede |
Braonshg.




Gront gennem
byen
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| denne bog kan du blive
klogere pa inddragelses-
forlebene Gront Gennem
Byen



Laes siderne til venstre om
forlebene eller flip siderne
til hojre for at se en
stopmotion film



Formalet med forlobene er,
at eleverne leerer om og
udvikler anbefalinger til
gron mobilitet og
byplanlaegning



En stopmotion film
lavet af elever pa 5. argang fra
Gerbrandskolen

vi har lavet en
bornecykelsti!



Vi arbejder med ét lokalomrade
ad gangen og inviterer elever til
5 workshops



den er sjov at



Eleverne far stillet en
opgave af byplanlaeggere fra
Kebenhavns Kommune om
at skabe mere ga- og
cykelgleede for bern og unge
i deres lokalomrade



og mere tryg..



| forlebet har vi fokus pa...

at bringe elevernes lokale
viden om gang- og
cykelforhold frem gennem
feelles cykelture og
kortlaegningsovelser



der er
farvet
asfalt..




at igangsaette forestillinger
om et eendret lokalomrade i
et fremtidsvaerksted



sa man kan kore
pa en streg..



at skabe kreative produkter,
der kan formidle elevernes
ideer og dreamme



der er
bump og

udfordring
er.



at forberede eleverne til at
praesentere deres
anbefalinger for
byplanlaeggerne



til leg og sjov..



4 gode grunde til at inddrage
bagrn og unge i
byplanlaegning



der er natur



#1

Born og unge far konkrete
erfaringer med at byens
rum ikke er statiske, men

kan se anderledes ud i
fremtiden, hvis vi onsker
det




sa det ikke
gor ondt, hvis
man falder..



#2

Born og unge far en
anderledes skoledag, hvor
de mader fagligheder og
mennesker udenfor
skolen




der er traeer som
overdaekker
stien..



#3

Born og unge far mod og
tro pa at de kan bruge
deres stemme - og tor at
stille sig op foran en
storre forsamling




der er afkorsler
ved alle
udfordringer..




Byplanleeggerne far lokale
indsigter i bernehojde



sa bornene
selv kan valge,
hvor vild turen
skal veere..



Forlobene er udvikleti et
samarbejde mellem Borne-
og Ungdomsforvaltningen
og Klima-, Milje- og Teknik-
forvaltningen i Kebenhavns
Kommune

Se mere pa
www.groen.kk.dk
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