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1. Introduktion

Flere og flere far elbiler. Det betyder, at behovet for ladestande-
re vil stige. Ikke alle har mulighed for privat hjemmeopladning,
og derfor kan jeres medarbejdere have gleede af ladestandere pa
virksomhedens parkeringsarealer. Med denne guide gnsker Kg-
benhavns Kommune at ggre det lidt lettere at komme i gang.

Hvorfor stille ladestandere op til
medarbejdere og gester?

Virksomheder kan have en stor rolle i omstil-
lingen til elbiler, seerligt i taette byomrader, hvor
feerre har adgang til hjemmeopladning. Ved

at opsaette ladestandere til medarbejdere og
eventuelt geester kan virksomheden helt over-
ordnet bidrage til trygheden for opladningsmu-
lished uden tidsspilde for medarbejderne. Det
gor hverdagen lettere for medarbejderne og
bidrager til den grgnne omstilling. Samtidig kan
det vaere med til at tiltraeskke nye medarbejdere
og styrke virksomhedens grgnne profil. Yder-
lisere kan det ggre at virksomheden kommer
til at leve op til ladestanderbekendtgarelsen.
Denne omstales mere pd side 13.

At give medarbejdere og geester mulighed
for at lade elbilen ved virksomheden har flere
fordele:

For medarbejdere og geester:

e Medarbejdere sparer tid, da elbilen kan
lades i arbejdstiden, nar den alligevel ikke
bruges. Det kan betyde, at de slipper for at
holde i ke ved offentligt tildeengelige lade-
standere og vente pé opladning, kan tage op
til 30 minutter ved en lynlader.

e QGaester sparer tid, da elbilen kan lades,
mens de fx er til made i virksomheden.
Selvom det maske er kortvarigt, og de ikke
far ladet elbilen fuldt op, kan det veere en
stor hjeelp.

e De kan ofte lade til en lavere pris pr. kWh péa
normalladere ved virksomheden sammen-

lisnet med hurtig- og lynladere.

e Opladning med en normallader slider
mindre pa batteriet end opladning med en
hurtig- eller lynlader, hvilket er til fordel for
elbilejeren.

For os alle sammen:

e Opladning pad normalladere i arbejdstid for-
deler belastningen af elnettet mere jeevnt og
reducerer spidsbelastninger i elforbruget.
Dermed skal vi investere mindre i elnettets
udbysgning.

e Mindre behov for ladestandere pé offentligt
vej betyder, at faerre offentlige parkerings-
pladser skal omdannes til ladepladser.

Malgruppen for kataloget

Denne guide er lavet for at hjeelpe virksomhe-
der med at planleegge og opseette ladestandere
pa deres parkeringspladser. Guiden kan bruges
af virksomheder, uddannelsesinstitutionerog
andre, som rader over et parkeringsareal, som
iseer benyttes af medarbejdere og gaester.

Struktur for kataloget

| dette katalog kan | blive klogere pa de mulighe-
der, | som virksomhed har for at tilbyde lade-
standere pé& de feelles parkeringspladser. | kan
ogsé se eksempler pd andre virksomheder, der
har opsat ladestandere, og i katalogets sidste
afsnit kan | finde praktisk information og gode
rdd om, hvordan | kan fa opsat ladestandere.

Rigtig god forngjelse!



Typer af ladestandere

Det forste, man skal tage stilling til, er, om der
skal opseettes normalladere (11-22 kW ladere)
eller hurtigladere (typisk 50-100 kW). | fa tilfeel-
de villynladere med en effekt pad 150 kW eller
mere give mening.

Valget af ladestander afhaenger af, hvor hurtigt
bilerne skal kunne oplades. | de fleste boligom-
réder er normalladere det bedste valg, men der
kan veaere situationer, hvor hurtigladere eller
lynladere er en fordel. Det kunne veere hvisbe-
boerne gnsker hurtigladning eller man har flere

Normalladere

Normalladere lader med vekselstrgm (AC)
og lader med en effekt pé op til 22 kW.
Mange elbiler kan kun modtage 11 kW. Nor-
malladere egner sig til opladning, hvor bilen
alligevel holder stille i flere timer ad gangen
som fx ved boliger og arbejdspladser.

De fleste lgsninger med normallader vil be-
std af enten en fritstdende ladestander med
to stik, en ladeboks med ét eller to stik, eller
to ladebokse monteret pa en feelles stander.

Normalladere er billigere at opseette end
hgjeffektladerne. Hvis | har mulighed for at
saette ladebokse op pé en vaeg, vil lgsningen
vaere endnu billigere. Husk at tjekke med
forsikringen, om ladebokse ma placeres péa
veeggen.

yoooo 8

11-22 kW 4-6 timer 25.000-

80.000 kr.

1. Introduktion

hyppigt brugte el-delebiler. Dog vil der naesten
aldrig vaere brug for mere end en 50 kW lade-
stander.

Normalladere er billigere at opseette, hvilket
0gsa bgr tages med i overvejelserne sammen
med behovet. Med denne type ladestander
udnyttes tiden, hvor bilerne holder parkeret
natten over, og man far typisk billigere strem-
priser. Samtidig slider den langsomme oplad-
ning mindre pa batteriet sammenlignet med
hurtig- eller lynladere.

Hojeffektladere

Hurtig- og lynladere er hgjeeffektladere, der
lader med jeevnstrgm (DC) typisk med en
effekt pa 50 kW eller derover. Alt efter bl.a.
effekten kan det tage s lidt som 20 min at
oplade elbilen.

Hgjeffektladere er betydeligt dyrere at op-
stille end normalladere. Det er ogsa derfor
prisen pr. kWh typisk bliver tilsvarende
hojere. Hgjeffektladere er ofte bade hgjere
og bredere end normalladere. Da der er
behov for store maengder energi til hgjeef-
fektladerne, vil der ogsaé tit veere brug for en
ekstra transformerstation i neerheden, som
der ogséa skal findes plads til. Det er netsel-
skabet der vil bekoste dette, men pladsen
skal stadig findes. Det kan veere pa bekost-
ning af parkeringspladser.

Y =

50-400 kW 20-60min 350.000-

1.000.000 kr.



Smartladning - Intelligente ladestandere
Intelligente ladestandere er typisk lidt dyre-
re i indkab, men kan over tid give besparel-
ser pa stremmen og dermed en samlet set
lavere pris. Intelligente ladestandere giver
mulighed for bl.a. at:

e Skrue op/ned for effekten, herunder
lastbalancering, hvor stremmen deles
mellem ladestanderne.

e Oplade med tidsforskydning pa tids-
punkter, hvor strammen er billigere
eller mere miljgvenlig.

e Kommunikere med elnettet og bysg-
ningen om, hvor meget kapacitet der er
til rddighed. Det gor det muligt at regule-
re ladeeffekten (kW) afheengigt af, hvad
elnettet eller bygningen kan handtere.

Ikke alle ladestandere er intelligente, og de
billigste ladestandere kan blot lade elbilen
op med en pa forhand given effekt og ikke
andet.

Placering af ladestandere

Ved opsaetning af ladestandere hos virksom-
heder bgr placeringen tage hgjde for bade
medarbejdere, gaester og firmabiler. En effek-
tiv lgsning kan veere at placere ladestanderne
mellem flere parkeringspladser, sd én stander
kan betjene flere biler og dermed maksimere
udnyttelsen af badde plads og installation.

Synlighed er en vigtig faktor - iseer hvis lade-
standerne skal vaere en del af virksomhedens
signal om baeredygtished og moderne facilite-
ter. Hvis standerne primeert er tilteenkt medar-
bejdere eller firmabiler, kan de placeres leen-
gere inde pd virksomhedens omrade, hvor de
er lettest tilgaengelige for daglig brug, men ikke
ngdvendigvis for offentligheden.

Hurtigladere bgr placeres, s& de er nemme at
tilgd uden at forstyrre den gvrige trafik eller blo-
kere langtidsparkerede biler. De egner sig godt
til korttidsparkering eller i omradder med firma-
biler, der har behov for hurtig opladning.

Skiltning og adgangsstyring spiller en cen-

tral rolle i at sikre, at jeres ladestandere bliver
brugt, som det var planen. Med skiltningen kan
| angive, hvem der kan benytte ladestanderne
og hvornéar. Adgangen kan ogsa reguleres digi-
talt via en ladeapp eller brik, hvor | kan tildele
forskellige brugergrupper adgang pé bestemte
tidspunkter. Tydelig markering ved ladeplad-
serne hjeelper med at undga misforstaelser og
sikrer en fleksibel brug, der fungerer for bade
ansatte, besggende og firmabiler. Alt efter om
parkeringsarealet er offentligt, privat feellesvej
eller privat, kan skiltningen kraeve godkendelse
fra vejmyndigheden og/eller politiet.

En placering teet pa hovedindgangen eller ved
gaesteparkeringen sender et synligt signal om
virksomhedens grgnne profil.



1. Introduktion

Hvad er lastbalancering?

Lastbalancering mellem ladestandere handler om at styre og fordele elforbruget smarti et net-
veerk af ladestandere, hvilket er seerligt relevant for boligforeninger. Den stgrste fordel her er, at
det kan spare penge pa tilslutningsafgiften til netselskabet Radius ved at udnytte bilernes lange
parkeringstid og skrue ned for streammen, nar det er muligt. Formélet er at bruge den tilgeen-
gelige stregm effektivt, undgé overbelastning af det elektriske system og sikre, at alle biler far den
opladning, de har brug for.

Dette sker ved, at strammen til hver ladestander tilpasses i realtid baseret pa antallet af biler,
der lader, deres opladningsstatus og den samlede maengde strgm, der er til rddighed. For at
gore dette kraeves et specielt softwaresystem, men heldigvis tiloyder de fleste ladeoperaterer
allerede lastbalancering som en del af deres service uden ekstraomkostninger.

Max. I 22kw
Okw

Illustrationen viser lastbalancering

Okw Okw

17:00 I11kw IllkW . —
for opladning af elbiler i lzbet af en
= §] = eftermiddag/aften, med en maksimal
= = kapacitet pa 22 kW. Systemet for-

deler strammen dynamisk mellem

I bilerne - fx 11 kW pr. bil ved lavere
Max. | 22kW
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efterspargsel eller 7,3 kW pr. bil ved
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hgjere efterspargsel - for at undga
] overbelastning og sikre effektiv op-
ladning, mens allerede fuldt oplade-

de biler ikke tager noget kapacitet.

Illustration: Ramball
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2. Muligheder for ladestandere

i en virksomhed

Parkeringsforhold er afggrende

Hvordan man parkerer ved virksomheden, har
stor betydning for, hvad man kan ggre for at f&
ladestandere op. Derudover har parkerings-
pladsens indretning betydning for, hvor man-
ge ladestandere | har brug for, og hvordan de
placeres.

Hvis der er parkeringspladser reserveret til
gaester, kan | overveje, om der skal veere lade-
standere, som bade kan bruges af gaester og
medarbejdere, eller der skal laves ladestandere
til hver gruppe.

Hvis | gnsker ladestandere til firmabiler, som
mest lader om natten, kan | overveje, om lade-
standerne ogsd kan bruges af medarbejdere og
gaester inden for arbejdstiden.

| kan ogsd overveje, om det skal vaere muligt for
fx naboer til virksomheden at bruge ladestan-
derne mod betaling. Her er det selvfglgelig vig-
tigt at beslutte, hvornar naboerne kan f& adgang
til ladestanderne.

Yderligere kan | overveje om ladestandere kan
stilles op, sé& flest mulige parkeringspladser kan
deles om den samme. Fx hvis en ladestander
stilles mellem to reekker af parkeringspladser,
kan den deles af op til 4 pladser.

Parkering pa private faellesvej

Hvis parkeringsomradet og der, hvor der
onskes ladestandere, er pa en privat fellesvej,
skal bade de, der har ret til at bruge vejen (de
sakaldte vejberettigede), ejeren af vejen og en
eventuel grundejerforening veere enige om at
opsaette ladestandere og fx skilte. Derudover
skal vejmyndigheden godkende det samlede
projekt. PA hvemejervejen.dk kan man se, om
en vej er en privat feellesvej eller en offentlig vej.

Parkering pa offentlig vej

Hvis beboerne parkerer pé en offentlig vej,

som ejes af kommunen, er det kommunen, der
bestemmer, om der skal opseettes ladestande-
re pa vejen eller pa neerliggende parkerings-
pladser. Man kan ikke bare fa lov til at opsaette
ladestandere péa offentlisge omrader - heller ikke,
hvis nogen er villige til at betale for det. Kom-
munen skal tilbyde muligheden til interessere-
de ladeoperatgrer via et udbud.

P4 Kebenhavns Kommunes hjemmeside kan |
komme med ansker til, hvor kommunen skal fa
sat ladestandere op:
https://www.kk.dk/borger/parkering-tra-
fik-og-veje/trafik-og-veje/saadan-faar-du-op-
sat-en-ladestander

Forskellige ejerskabsmodeller
En virksomhed kan vaelge enten at eje eller leje
ladestanderne.

Hvis man ejer ladestanderne

Hvis virksomheden selv ejer ladestanderne, kan

de veelge:

e Atsta for bade etablering og drift sely, eller

e Atsamarbejde med en ladeoperatgr om
dele af driften.

Med en ladeoperater kan der indgds en service-
aftale, som blandt andet giver adgang til afgifts-
refusion og kan reducere udgifterne til strem.
Ladeoperatgren kan ogsa sta for administration,
drift (back-end) og opkraevning af betaling fra
brugerne. Der er flere muligheder for, hvordan
samarbejdet kan tilpasses behovene.

Hvis virksomheden selv star for etablering og
drift, vilder veere hgje startomkostninger til keb
af ladestandere, gravearbejde og kab af stream-



kapacitet (ampere). Derudover kraever det res-
sourcer til lsbende administration, betaling og
vedligeholdelse, men der findes systemer, som
kan gagre dette mere overskueligt. Til gengeeld
vilmedarbejderne og andre brugere typisk fa
en lavere kWh-pris for opladning, da virksom-
heden selv fastsaetter prisen for at deekke udgif-
ter til etablering og drift.

Ladestandere skal have en separat elméler med
eget aftagenummer, hvis virksomheden bruger

Priseksempler

Virksomheden kan veelge selv at sté for at

betale tilslutningsbidraget til Radius og

kebe, opstille og sta for driften af ladestan-

derne. Nedenstdende priseksempler er for

indkeb af den fgrste ladestander:

e Kpgb af fritstdende ladestander med to
udtag (2 x 11 kW): 10.000-15.000 kr.

e Gravearbejde: 1.000 kr./meter

e Tilslutningsafgift, dvs. keb af stremkapa-
citet (35 ampere) i nyt tilslutningspunkt:
50.000 kr.

e Efterfolgende abonnement pa software:
200 kr./méaned

Opseetter | mere end en enkelt ladestander
pa én gang, vil de efterfglgende ladestande-
re blive billigere.

Priserne er meget afthaengig af de lokale for-

hold. Er der tale om en parkeringskaelder, vil

prisen ofte blive lavere:

e Kgb af 2 veeghaengte ladebokse (11 kW):
10.000 kr.

e Kabelfgring: 400 kr./meter

e Tilslutningsafgift (35 ampere), nyt til-
slutningspunkt: 50.000 kr.

2. Muligheder for ladestandere i en virksomhed

afgiftsfritaget strem (f.eks. ved elvarme eller
solceller). Man kan ikke fa bade afgiftsfritagelse
og afgiftsrefusion p&d samme stregm.

Hvis man lejer ladestanderne

Ved leje star ladeoperatgren typisk for bade
etablering og drift. Dette er ofte gratis eller me-
get billigt for virksomheden, da ladeoperatgren
finansierer det. Til gengaeld bliver kWh-prisen
for brugerne hgjere, da ladeoperatgren skal
tjene sin investering ind igen.

Leje er den nemmeste og billigste lgsning for
virksomheden, da man ikke skal sta for admini-
stration eller vedligeholdelse. Brugerne betaler
en hgjere kWh-pris, men kun op til et niveau,
hvor det stadig er konkurrencedysgtigt. Hvis det
er billigere at lade andre steder (fx pa offentligt
tilgeengelige ladestandere), risikerer ladeopera-
teren at miste brugere, hvilket begraenser, hvor
hajt prisen kan seettes.

Virksomheden kan veelge selv at sté for gravear-
bejde og keb af stremkapacitet (ampere). Det
giver stgrre frihed til at veelge andre lgsninger
og kan sikre lavere priser for brugerne.

Opladning som medarbejdergode

| kan veelge at tilbyde gratis opladning til jeres
medarbejderes private biler. Dette anses af Skat
som et medarbejdergode og skal beskattes. |
skal derfor ogsad kunne oplyse medarbejdernes
individuelle forbrug hos Skat.

Opladning for geester

| kan stille gratis opladning til rddighed for gee-
ster uden de samme problematikker i forhold
til Skat, som gor sig gaeldende for medarbej-
dere. | kan ogsé veelge, at gaester lader med en
egenbetaling pa lige vilkdr som andre udefra-
kommende fx via en app-lgsning.
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3. Inspiration

CASE 1: Offentligt tildaengelige ladestandere i
P-hus hos Tivoli Hotel/Wakeup Copenhagen

Hotellet oplevede en markant stigning i efter-
sporgslen pa ladefaciliteter - iseer fra uden-
landske gaester med elbiler, bl.a. fra Norge. |
takt med, at behovet blev tydeligere, besluttede
man at teste interessen ved fgrst at installere
fire ladestandere. Efter kort tid blev antallet ud-
videt til17, og planen er at installere op mod 50
pladser i takt med stigende efterspgrgsel.

Hotellet ejer selv ladestanderne for at kunne
bevare kontrollen med kontakt til geester og
service. Oprindeligt stod de selv for afregnin-
gen med el-leverandgren, men det viste sig
gkonomisk uholdbart, og derfor blev driften
senere overdraget til en ladeoperatgr, som nu
varetager drift og afregning direkte med bru-
gerne. Hotellet oplever hgj driftssikkerhed og
stor fleksibilitet fra ladeoperatoren og er alt i alt
tilfredse med samarbejdet.

En vaesentlig udfordring var usikkerheden om,
hvor mange pladser der ville blive brugt. For at

Foto: Tivoli Hotel/Wakeup Copenhagen

Fakta om casen

. 17 elladepladser

+  Operatgr: Clever

- Finansieret og ejet af hotellerne

- Service og daglig drift af ladeoperatar
«  Pris: Ad hoc priser fra Clever

- Betalingsparkering (reduceret pris for
medarbejdere)

+  Vejtype: Privat ejendom
- Offentlig tilgeengelige parkeringspladser
i parkeringskeelder

imgdekomme dette valgte man en trinvis ud-
bygning og at skilte tydeligt med tiltaget, hvilket
fik beleegningen til at stige. En anden udfordring
var installationen, men da parkeringshuset
havde en eksisterende separat eltavle, kunne
ladelgsningen etableres uden starre tekniske
problemer. Succesen tilskrives ogsé valget af

en udbyder med bred daekning og integration

i kendte ladeapps, hvilket har tiltrukket bade
hotelgeester og eksterne brugere.




CASE 2: Rambolli @restad

Som en del af Rambaglls strategi for gren omstil-
ling har virksomheden etablereti alt 36 lade-
standere ved hovedkontoret i @restaden - 18
dedikeret til firmapuljebiler og 18 til brug for
medarbejdere og gaester. Malet har ikke veeret
profit, men at understgtte overgangen til elbiler
og tiloyde moderne, baeredygtig infrastruktur til
bade ansatte og besggende.

Da Rambgll er lejer i bygningen, var tidlig og teet
dialog med udlejeren afggrende for at kunne
etablere ladeinfrastrukturen. Med en proaktiv
tildgang og tydelig planlaegning omkring kabel-
fering og stremkapacitet blev lasningen imple-
menteret gnidningsfrit. Der blev samtidig skabt
mulighed for fremtidige udvidelser.

Rambagll ejer ikke standerne, men har lejeaftale
med en ekstern ladeoperatgr, som varetager
bade opsaeetning, drift og vedligeholdelse. Dette
valg er i trdd med Rambglls generelle facility
management-strategi, hvor drift hAndteres af
eksterne partnere. Senere valgte man at skifte
operatgr for bedre at matche behov og sikre en
mere fleksibel serviceaftale.

3. Inspiration

FEREFERFe R Er O T

Foto: Rambwall

De 18 ladestandere til puljebiler er aflast og for-
beholdt virksomhedens egne karetgjer. Medar-
bejdere med firmabiler har personlig ladebrik,
mens alle gvrige medarbejdere og gaester kan
benytte de resterende 18 standere. Erfaringer-
ne viser, at det som lejer er muligt at etablere
en effektiv ladeinfrastruktur - med det rette
forarbejde og valg af samarbejdspartnere.

Fakta om casen

- 18 tilfirmapuljebiler (dedikerede og
aflaste), 18 til medarbejdere og gaester

+ Rambgll er lejer - teet samarbejde med
udlejer muliggjorde installation

«  Service og daglig drift af ladeoperatar
«  Pris: Operatgr satser. Fri for firmabiler
« Betalingsparkering

«  Vejtype: Privat ejendom

«  @vrige medarbejdere og gaester har fri
adgang til 18 ladere

"
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4. Kom godt i gang

Hvordan | bedst som virksomhed kommer i mal og fa opsat lade-
standere pa jeres parkeringsplads, athanger til dels af jeres par-

keringsforhold.

Mange virksomheder gnsker at opseette lade-
standere for at ggre hverdagen lettere for med-
arbejder med elbiler og sende et grgnt signal
udadtil. Men det kan veere svaert at komme i

gang.

Det er vigtigt at planleegge ladeinfrastrukturen
grundigt uden at handle forhastet. Hvis lade-
standerne ikke tilpasses det reelle behov og
placeres uden dialog med medarbejdere, kan
opseettes ladestandere som aldrig bliver brugt
eller alt for lidt ladestandere, s& medarbejderne
ikke ter regne med at kunne have lademulighed
og derfor helt undlader at bruge ladestanderne.

Samarbejd med jeres
naboer

| kan med fordel inddrage nabovirksom-
heder eller andre, de deler parkerings-
plads med. Ved at samarbejde om lade-
standere kan man dele udgifterne, gge
udnyttelsen og sikre en mere fleksibel
lgsning for alle parter.

Trin 1: Fa overblik over behovet og parkerings-
forhold

For at finde ud af, hvor mange ladestandere der
er brug for, skal | farst have styr pd, hvor mange
parkeringspladser der er, og hvor mange biler
der bruger dem. Hvordan er behovet for lade-
standere til firmabiler, medarbejdere, gaester
og eventuelt andre brugere? Det kan ogsé veere
vigtigt at undersgge, om nogle medarbejdere
allerede har elbiler eller planleegger at f& en
snart.

Ladebehovet og -tidspunktet kan veere meget
forskelligt for firmabiler og medarbejdere, men
det kan ogsa veere sammenfaldende. Derfor skal
det besluttes, om der skal veere seerlige lade-
standere til forskellige brugere.

Overblik over trin

1. F& overblik over behovet og parkerings-
forhold

2. Laven klar plan for opseetning af lade-
standere

3. Delinformation og skab dialog om lade-
standere og elbiler



Behovet er ogsé pavirket af, hvordan med-
arbejderne bruger deres biler - bade i lzbet

af arbejdstiden og generelti lgbet af ugen. |
Kgbenhavn er der ofte mange biler pa parke-
ringspladserne, men kun f& har faktisk behov for
at lade ofte, fordi bilerne mest bruges til fritid
og ferier. Ved at samle disse oplysninger kan |
bedre vurdere, hvor mange ladestandere der
skal opseettes, og hvor de skal placeres.

Overvej ogsd, om gaester og andre kun skal have
mulighed for at lade pa ladestanderne og om
det skal indskreenkes til seerlige perioder pa
degnet/ugen. Det kan vaere en god ide at over-
veje den positive gkonomiske betydning, der vil
veere i at dbne for ladestanderne for offentlighe-
den.

Ladestanderbekendtgorelsen - kort fortalt

4. Kom godtigang

Spwrg ogsd ud i organisationen, om der er vi-
den om efterspargsel og/eller behov for lade-
mulighed, som | ellers ikke ville f& kendskab til.

Det er vigtigt, at der ikke bliver opsat for mange
ladestandere, iseer pa felles parkeringsplad-
ser, hvor ladepladserne ofte kun méa bruges af
elbiler, der oplader. Derfor skal man finde det
rigtige niveau for bade antallet og placeringen af
ladestandere. Det er ogsé vigtigt at teenke frem-
ad og sgrge for, at der er nok ladepunkter til at
daekke fremtidens behov.

For at flest muligt kan f& gleede af ladestanderne,
kan man saette begraensninger péa parkeringen
ved ladepladsen ved at lave parkeringsregler,
som fx 3 timers parkering. Det er dog vigtigt, at
eventuelt skiltning bliver godkendt af vejmyn-
digheden, fgar man seetter skilte op for at regule-
re parkeringen.

Ladestanderbekendtggrelsen stiller krav til bygningsejere om opseetning af lade-
infrastruktur for elbiler ved blandt andet eksisterende byggeri. Formalet er at
fremme grgn transport og gore det lettere for elbilisten at oplade sin bil.

Krav til eksisterende erhvervsbysggeri med mere end 20 parkeringspladser:
e Mindst ét ladepunkter skal etableres senest 1. januar 2025.

Ladestanderbekendtggrelsen implementerer en del af EU’s direktiv om bygningers energimaes-
sige ydeevne. Dette direktiv er omarbejdet i fordret 2024, og derfor skal ladestanderbekendt-
gorelsen ogsa revideres. Det betyder, at en revideret ladestanderbekendtggrelsen forventes at
treede i kraft senest 29. maj 2026. Gar | i gang med et projekt om opsaetning af ladestandere,
kan det veere en god ide at seette sig ind i, hvad de kommende regler kan betyde for jer.
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Trin 2: Lav en klar plan for opsaetning af lade-
standere

En plan, der beskriver antal ladestandere,
placering, omkostninger og tidsramme, ggr det
nemmere at f& overblik over projektet, og hvad
der skal til.

En s&dan plan sikrer, at opsaetningen bliver
effektiv og godt organiseret, men den kan kreeve
tid og ressourcer at lave - iseer for starre virk-
somheder eller ambitigse projekter. Hvis der
skal planleegges for flere ejendomme/lokationer
eller serligt komplekse lgsninger, kan det veere
en fordel at f& hjeelp fra en rddgiver med erfa-
ring i ladeinfrastruktur.

Trin 3: Del information og skab dialog om lade-
standere og elbiler

Hold informationsmgder eller workshops for

at forteelle medarbejdere om ladestanderne og
mulighederne for brug af disse.

Ga i dialog med andre virksomheder for at dele
erfaringer om opsaetning af ladestandere. | kan
leere af bdde gode o8 mindre gode lgsninger og
bruge guides fra fx elbilviden.dk til inspiration.

Samarbejdet og dialogen med andre virksom-
heder om ladestandere kan veere starten pa
vaerdifuld erfaringsudveksling, som har fordele
pa flere omrader.



5. FAQ og inspiration

5. FAQ og inspiration

Ladeboks eller ladestander?

En ladeboks er typisk billisere end en
ladestander bade i indkgb og installa-
tion. Ladeboksen monteres direkte pa
vaeggen, hvilket ggr den ideel til f.eks.
parkeringskeeldre. Ladeboksen kan kob-
les direkte til bygningens elnet, hvis der
er ledig kapacitet. Husk at tjekke med
forsikringen af bygningen, om det har
betydning for forsikringsvilkadrene, nar
ladeboksen placeres pa vaeggen.

En fritstdende ladestander kan have fle-

re udtag, s flere biler kan lade samtidig.

Den kan placeres strategisk péa parke-
ringspladser uden behov for veegmon-
tering.

Skal man ogsa saette skilte op?

Nar | seetter ladestandere op som er
feelles er det en god ide at fastsaette
regler for brugen som fx tidsbegraens-
ninger og evt. saette skilte op om disse
regler. Iseer hvis ladestanderne ogsa kan
bruges af offentlisheden eller gaester, er
skiltning en god ide.

Er der risiko for brand i en elbil?
Elbiler gar sjeeldnere i brand end ben-
zinbiler, men nar de ggr, kan de vaere
mere komplekse at slukke. Risikoen er
dog meget lay, iseer hvis batterierne er
korrekt designet og ikke bliver beskadi-
get.

Hvis ladestanderen placeres i en parke-
ringskeelder, er det en fordel, hvis det er
naer ind-og udkegrslen, s& brandveesnet
kan sleebe den braendende bil ud.

Skal vi veelge ladeoperator efter, hvem
der har et stort netvaerk af lynladere?
Det er ikke ngdvendigt at veelge en
ladeoperatgr der ogsa har lynladere.
Brugerne kan lade p4 alle offentligt til-
gengelige ladestandere med mere end
50 kW. Her kan man blandt andet betale
med betalingskort, og det kreever ikke, at
man opretter sig forinden. Priserne va-
rierer dog, s& derfor skal man huske at
tjekke prisen, inden man lader. Priserne
fremgar pa ladestationen.

Find mere inspiration til jeres projekt

e Handbogi Ladeinfrastruktur fra Vejdirektoratet

e Guide tilvirksomheder fra Copenhagen Electric

e lLadeinfrastruktur pa delte parkeringspladser - efter byggeriet fra Copenhagen Electric



https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaa1/18c96ba8a00546eb89edc89b03e7a55f?showExact=true
https://elbilviden.dk/erhverv/guides-til-virksomheder/#:~:text=Copenhagen%20Electric%20udarbejdede%20i%202023,forbindelse%20med%20bygge%2D%20og%20anl%C3%A6gsprojekter.
https://elbilviden.dk/erhverv/guides-til-virksomheder/#:~:text=Copenhagen%20Electric%20udarbejdede%20i%202023,forbindelse%20med%20bygge%2D%20og%20anl%C3%A6gsprojekter.

Sadan kan | fa ladestan-
dere i virksomheden
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