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1 Indledning

Stej fra vejtrafik er et vaesentligt miljgproblem og kan
have helbredsmaessige konsekvenser for de menne-
sker, som udseettes for generende stgj. Forskning viser,
at trafikstej kan medfere en reekke sygdomme med for
tidlige dedsfald som falge.

Da Kgbenhavns Kommune er et stgrre samlet byom-
rdde med mere end 100.000 personer, er kommunen

i folge EU's stejdirektiv forpligtet til at gennemfare en
kortleegning af stgj fra veje og udarbejde en stgjhand-
lingsplan for de infrastrukturanleeg, som kommunen er
myndighed for.

Formalet med kortleegning af stgj fra veje og udarbej-
delse af en stgjhandlingsplan for vejtrafik er at skabe
et grundlag for at undgé, forebygge eller begraense
de skadelige virkninger, herunder gener, der skyldes
eksponering for vejstgj.

Handlingsplanen saetter rammen for, hvordan der i
den kommende planperiode vil blive arbejdet med at
reducere stgj fra vejtrafikken. Planen bidrager til visi-
onen i Kommuneplanstrategi 2023 om at nedbringe
andelen af stgjbelastede omrader og forbedre bor-
gernes sundhed med stgjreducerende tiltag der, hvor
behovet er starst.

Foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommune
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2 Resume

Kegbenhavns Kommune har siden 2008 udarbejdet lov-
pligtige stgjhandlingsplaner og igangsat indsatser for
at reducere stgj fra vejtrafik. Handlingsplan for vejstg;j
2024-2029 er Kgbenhavns Kommunes fierde
lovpligtige stgjhandlingsplan og afleser Handlingsplan
for vejstej 2018-2023.

Der er ikke handlepligt, hvorfor handlingsplanens ind-
satser implementeres i det omfang, der tildeles midler
i kommende budgetaftaler eller tilvejebringes midler
via andre budgetmaessige beslutninger.

En bolig er stgjbelastet,hvis stgjen pa facaden over-
stiger 58 dB Lden' og steerkt stgjbelastet, hvis stgjen
pé facaden overstiger 68 dB Lden. Kebenhavns Kom-
mune har gennem de seneste fem ar gennemfart en
reekke indsatser med afsaet i Handlingsplan for vejstgj
2018-2023, som har bidraget til at reducere antallet
af stojbelastede boliger i Ksbenhavn. Evalueringen af
Handlingsplan for vejstgj 2018- 2023 viser, at der ville
veere mindst 2.500 flere staerkt stegjbelastede boliger i
dag, hvis indsatserne i handlingsplanen ikke var blevet
gennemfert.

Handlingsplan for vejstgj 2024-2029 er udarbejdet
pé baggrund af en kortleegning af stgj fra veje, som

er gennemferti 2022 af Miljgstyrelsen. Stejkortleeg-
ningen fra 2022 viser, at der, pa trods af kommunens
indsatser de seneste fem ar, i dag er 37.800 steerkt
stgjbelastede boliger i Kebenhavn, svarende til 10% af
boligerne i Kebenhavn. Det er 15.000 flere staerkt stgj-
belastede boliger, end kortleegningen fra 2017 viste.
Resultatet af stgjkortleegningen skal ses i lyset af, at der
ved denne kortlaegning er indfert en raekke tekniske
aendringer vedrgrende asfalt i beregningsmodellen,
som har pavirket kortlaegningens resultater markant.
Samtidig har Kebenhavns Kommune valgt at gere
brug af et nyt og mere retvisende trafikgrundlag til
beregning af trafikkens stgjudledning. Derfor

er kortleegningen gennemfert med trafikale data fra
trafikmodellen COMPASS. Nybyggeri i stgjbelastede
omrader teeller ogsad med i opgerelsen, selvom der er
indfert stajdeempende foranstaltninger i byggeriet,
fordi kortleegningen optaeller stgjbelastede boliger ud
fra det udenders stgjniveau pa den mest stgjbelastede
facade.

Det er forvaltningens vurdering, at Kebenhavns Kom-
mune med den seneste kortleegning fra 2022 star
med et nyt og mere retvisende udgangspunkt for at
prioritere og evaluere de indsatser, der gennemfgres
fremadrettet.

Kebenhavns Kommune vil i den kommende planperi-
ode arbejde for at reducere trafikstgj ud fra felgende
mal:

e Andelen af steerkt stgjbelastede boliger i Kebenhavn
ma i 2029 maksimalt udgere syv procent af den sam-
lede boligmasse.

Malet skal nds gennem tiltag, der
1. reducerer stgj ved kilden,

2. sikrer et bedre grundlag for implementtering af
stejdeempende foranstaltninger | nybyggeri og ved
renoveringer af eksisterende byggeri, samt

3. skaber bedre muligheder for at arbejde med lydmil-
jeer i kommunens planleegning og projektering.

| prioriteringen af indsatserne vil der sa vidt muligt bli-
ve taget hgjde for sociogkonomiske faktorer, da de har
en betydning for stgjens sundhedsmaessige effekt.

Indsatsomréaderne fremgar af tabellen nedenfor og er
uddybet i kapitel 6.

Det forventes, at indsatserne i handlingsplanen, sam-
men med allerede planlagte hastighedsnedsaettelser
pa tveers af byen i regi af projektet 'Kebenhavn ned i
fart’, vil medfere, at andelen af steerkt stgjbelastede bo-
liger i Kebenhavn kan reduceres med ca. 38 procent i
planperioden, svarende til omkring 14.000 feerre staerkt
stgjbelastede boliger. 'Kebenhavn ned i fart’ star for
sterstedelen af reduktionen, og forventes at medfare
knap 11.000 feerre steerkt stojbelastede boliger. Derud-
over vil indsatserne bidrage til at skabe gget synlighed
og understgtte bedre indenders og udenders lydmilje-
er i hele byen, som vil gavne alle kommunens borgere,
men som ikke vil blive afspejlet i kortleegningen.

Som noget nyt skal Kebenhavns Kommune med denne
handlingsplan ogsé indberette udvalgte helbredsef-
fekter til EU. Det vurderes, at de samlede indsatser, der
gennemfgres i planperioden, vil kunne reducere gener
med otte procent, savnforstyrrelser med otte procent
og iskeemiske hjertesygdomme som felge af trafikstgj
med 11 procent. Der er i denne beregning ikke taget
hgjde for helbredsmaessige potentialer ved forbedring
af det indendgrs lydmilje og at indteenke lydmiljger i
projekteringen af kommunens anlaegs- og byomdan-
nelsesprojekter.

' Vejstej beregnes i enheden Lden (den = day, evening, night). Det er et gennemsnit af stgjen i henholdsvis dag-, aften- og natperioden.



Tabel 1: Indsatsomrader

Indsatsomrade

Effektvurdering af

Formal

Formélet med dette indsatsomréde er
at seette fokus pa de stgjmaessige konse-
kvenser ved planlagte projekter og projek-

Estimeret effekt

En reduktion i antallet af kerte kilometer
pé fem procent vurderes at kunne med-
fore ca. 1.400 feerre steerkt stejbelastede

1 trafiksaneringsprojekter ter under udvikling, der reducerer biltrafik | boliger.
og tung transport, samt projekter, der
reducerer benzin- og dieseltrafik.
Formélet med initiativet er at sikre, atder | Udleegges der SMA 8 STD pé ca. 40 km
. fortsat udleegges stgjdeempende asfalt steerkt trafikerede veje, vil det reducere
Stgjdeempende . . . . .
1.2 T (SMA 8 STD), ved vejgenopretning pa antallet af steerkt stgjbelastede boliger
stojbelastede streekninger i Kebenhavns med ca. 1.600.
Kommune.
Med dette initiativ vil Kebenhavns Kom- Indsatsen vurderes at bidrage til at re-
mune fastholde krav om at deek skal leve ducere stgjudledningen fra kommunale
13 Stejsvage daek til op til de til enhver tid geeldende stgjkrav keretgjer. Indsatsen vil ikke pavirke op-

' kommunale keretgjer ved indkeb af nye keretgjer. gorelsen af stgjbelastede boliger, da der
ikke skelnes mellem forskellige deektypers
stgjudledning i stgjkortlaegningen.

Med dette initiativ vil Kebenhavns Kom- Det vurderes at indsatsen vil medvirke til

mune arbejde for at der i markedsdialo- at nedbringe antallet af borgere, der lokalt
1.4 | Stegjsvag varelevering gen forud for et udbud indgar en afklaring | oplever generende stgj. Indsatsen vil ikke

af, om der ber indarbejdes krav til stgjsvag | have en pavirkning pa opgerelsen af stgj-

varelevering i udbudsmaterialet. belastede boliger i stgjkortleegningen.

Med dette indsatsomrade er mélet at ga Effekten vil ikke veere afspejlet i en kom-

@get kontrol og regule- i dialog med relevante myndigheder om mende stgjkortleegning men vil bidrage

1.5 [ring af steerkt stejende

keretgjer

en styrket indsats over for steerkt stgjende
keretgjer.

til at reducere gener fra steerkt stgjende
motorkeretgjer i byen.

Byudvikling i stgjbela-

Med dette indsatsomrade gnsker forvalt-
ningen at skabe @get synlighed omkring

Indsatsen vil bidrage med gget synlighed
og viden om, hvor mange nye boliger

21
stede omrader byudvikling i stejbelastede omrader i anden stgjfalsom bebyggelse, der opferes
Kgbenhavns Kommune. i stgjbelastede omrader.
Med denne indsats vil Kebenhavns Kom- | Facadeisolation af en bolig forbedrer
Sl e | syery mune forholde sg til be.hov for sts.zs)daem— stoei]!oawr.kmngen mdenden.fs. Indsatsen
. L. pende foranstaltninger ifm. bygnings- pavirker ikke antallet af stgjbelastede
2.2 |elsesprojekter i stgjbela- . : ; . . . .
R fornyelser og renoveringsprojekter i boliger, idet stgjkortlaegningen beregner
stede omrader* . . . . RN
stgjbelastede omrader. stgjbelastede boliger ud fra stgjpavirknin-
gen pa facaden.
Med dette initiativ vil Kebenhavns Kom- Indsatsen vil ikke have en effekt pa antallet
mune forholde sig til behov for stgjdaem- | af stejbelastede boliger.
Vedligeholdelse af skoler | pende foranstaltninger ifm. renoveringer
2.3 |ogdaginstitutioneristegj- | af skoler og daginstitutioner i stgjbela-

belastede omrader

stede omréder. Desuden saettes der gget
fokus pa at arbejde med de udenders
lydmiljger.

3.1

Lydmiljger i den eksiste-
rende by*

Med dette initiativ vil Kebenhavns
Kommune arbejde for i hgjere grad at
indtaenke lydmiljeet i projekteringen af
stedspecifikke projekter i byen som fx gér-
drenoveringer, klimatilpasningsprojekter,
omradefornyelser, omdannelse af gader,
pladser, parker, legepladser mm.
Indsatsen forudseetter, at der afsaettes
yderligere midler.

Bedre lydmiljeer kan bidrage til at redu-
cere den oplevede gene fra stgj for bor-
gere i stgjbelastede omrader.

Indsatser markeret med * forudseetter, at der afsaettes finansiering ved kommende budgetforhandlinger.



3 Baggrund

3.1 De ansvarlige myndigheder og det retli-
ge grundlag

Da Kebenhavns Kommune er et stgrre samlet byom-
rdde med mere end 100.000 personer, er kommunen i
felge EU’s stgjdirektiv (2002/49/EF og Kommissionens
delegerede direktiv (EU) 2021/1226 af 21. december
2020) forpligtet til at gennemfere en kortleegning af
stgj fra veje og udarbejde en stgjhandlingsplan for de
infrastrukturanleeg, som kommunen er myndighed for.

Direktiverne er implementeret i Miljgstyrelsens

be- kendtgerelse om kortlaeegning af ekstern stgj og
udarbejdelse af stgjhandlingsplaner (BEK nr. 2092 af
18/11/2021). Bekendtgerelsen fastslar, at senest den 18.
juli 2024 og herefter hvert 5. &r skal der veere
udarbejdet stgjhandlingsplaner for de starre, samlede
byomréder i Danmark. Handlingsplanen udarbejdes

pé baggrund af en kortleegning af stej fra veje, som Mil-
jostyrelsen gennemfgrer hvert 5. &r. Hidtil har Kaben-
havns Kommune selv staet for at gennemfare stojkort-
leegningen, men med den seneste bekendtgerelse har
Miljgstyrelsen hjemtaget opgaven og gennemfart kort-
leegningen for alle danske kommuner, der er forpligtet
til at lave stgjkortleegninger jf. EU's stgjdirektiv. Stejkort-
leegningen omfatter alle betydende kommmuneveje og
alle statsveje indenfor kommunegraensen. Kgbenhavns
Kommune har leveret trafikale data til Miljgstyrelsens
kortleegning. For statsveje i kommunen er data leveret
fra de ansvarlige myndigheder.

Kebenhavns Kommune har siden 2008 udarbejdet lov-
pligtige stgjhandlingsplaner og igangsat indsat- ser for
at reducere stgj fra vejtrafik. Handlingsplan for vejstgj
2024-2029 er Kebenhavns Kommunes fierde
lovpligtige stejhandlingsplan og aflgser Handlingsplan
for vejstej 2018-2023. Handlingsplanen saetter ram-
men for, hvordan der i den kommende planperiode vil
blive arbejdet med indsatser, der kan reducere stgj fra
vejtrafikken i Kebenhavn.

Der er ikke handlepligt, hvorfor handlingsplanens ind-
satser implementeres i det omfang, der tildeles midler
i kommende budgetaftaler eller tilvejebringes midler
via andre budgetmaessige beslutninger.

3.2 Sundhedseffekter og samfundsgkonomi

Stej fra vejtrafik er et vaesentligt miljgproblem og kan
have store gene- og helbredsmaessige konsekvenser
for de mennesker, som udseettes for generende stgj.
Forskning viser, at trafikstej kan medfere en rackke
sygdomme med for tidlige dedsfald som fglge. De hel-
bredsmaessige konsekvenser skyldes dels, at udsaettel-
se for trafikstgj kan forhgje niveauet af stresshormoner
i kroppen. Hvis stressfaktoren er konstant, vil stressre-
sponset forblive teendt, hvilket kan veere skadeligt for
helbredet. En anden formodet faktor er, at trafikstg;j
kan forstyrre nattesgvnen. Dels i form af urolig sevn
med mange opvagninger, men ogsa fordi stgjen kan
medfere, at man tiloringer mindre tid i den dybe savn.
Forstyrrelse af sgvn kan pavirke helbredet og veere en
risikofaktor for blandt andet hjertekarsygdomme og
diabetes.

| publikationen "Trafikstej kreever handling - fakta,
udfordringer og lesninger?” fremgar det, at det tilbage
i 2003 blev vurderet, at der pé landsplan der cirka 200-
500 mennesker hvert ar som fglge af trafikstgj. Flere
forskningsresultater er kommet til siden, og tages disse
i betragtning, er dgdstallet muligvis hgjere.

De sundhedsmaessige konsekvenser af vejstgj rammer
ofte borgerne skaevt, da borgere med lav sociogko-
nomisk status ofte oplever hgjere niveauer af stgj. Det
er sandsynligt, at borgere med lav sociogkonomisk
status i hejere grad bor i stejbelastede boliger grundet
boligmarkedet og byplanleegning; de billigste boliger
ligger teettere pé store veje eller industriomrader og
leengere veek fra grenne omrader, som kan veere med
til at reducere stgjeksponeringen. Dertil kan stgj have
en stgrre helbredsmaessig effekt pé borgere med en
lav sociogkonomisk status, grundet en raekke
forskellige helbredsmeaessige faktorer sasom levevilkar
og sygdom. Det er derfor fornuftigt at seette ind i de
omréder i byen, hvor der er social ulighed i sundhed,
fx i de 14 forebyggelsesomrader samt Mjglnerparken i
Kgbenhavn.

Som noget nyt skal Kebenhavns Kommune med denne
handlingsplan indberette udvalgte helbredseffekter til
EU. Dette er uddybet yderligere i afsnit 4.3.

Vejstaj har ogsa en raekke samfundsgkonomiske om-
kostninger. Vejstgjens direkte omkostninger er sam-
mensat af forskellige elementer som: 1) boligejere, der
oplever et veerditab i deres boliger®, 2) kommuner og
regioner, som betaler for behandling af det forege-

de antal sygdomstilfeelde, 3) samfundet, der mister
arbejdsindteegter pa grund af sygdomstilfelde og 4)
antallet af for tidlige dedsfald.

2Trafikstej kraever handling - fakta, udfordringer og lzsninger (Hvidbog), Gate 21, Force og Rambagll, april 2020
3 Vismandsrapport (@konomi og Miljg 2011, kapitel 1: Trafikstaj) og Miljgstyrelsen (Hvad koster stgj)


https://dors.dk/vismandsrapporter/oekonomi-miljoe-2011/kapitel-trafikstoej
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2003/87-7972-568-6/pdf/87-7972-569-4.pdf

3.3 Miljostyrelsens vejledende graenseveer-
dier for stgj fra veje

Miljgstyrelsen har udarbejdet en raekke vejledende
greenseveerdier for vejstgj ved forskellige bygningsan-
vendelser (bolig, erhverv mm.). De vejledende stgj-
greenser benyttes primeaert i den fysiske planleegning,
hvor der ikke ma bygges eller indrettes boliger eller an-
dre stgjfelsomme anvendelser, medmindre der traeffes
seerlige forholdsregler imod stgjen. Graenseveerdierne
bruges ogsa i forbindelse med myndigheders vur-
dering af stgjulemper ved eksisterende boliger langs
eksisterende veje, og nar man skal vurdere antallet af
stgjbelastede og steerkt stgjbelastede boliger.

En bolig karakteriseres som stgjbelastet af vejstg;j,

hvis stejbelastningen udenders ved boligens facade
overstiger 58 dB Lden. Er vejstgjen ved boligen hgjere
end 68 dB Lden, karakteriseres boligen som steerkt
stgjbelastet. Ved nybyggeri skal greenseveerdi- en

som udgangspunkt overholdes bade péa facaden af
bygninger og pa udendegrs opholdsarealer. Der kan
dog i lokalplanen fastleegges delomrader, der ikke er
stejfelsomme, fx parkeringspladser eller interne veje i
lokalplanomradet.*

Den vejledende graensevaerdi udtrykker en stgjbelast-
ning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmaes-
sigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Greenseveerdier
er primeaert fastsat ud fra genekurver, der beskriver hvor
mange procent af en befolkningsgruppe, der ople-

ver et bestemt stgjniveau som generende eller steerkt
generende. Typisk vil de vejledende graenseveerdier
svare til et stgj- niveau hvor omkring 10 - 15 % (de mest
stejfelsomme) angiver at vaere staerkt generet af stgjen.
Hvis stgjen er under den vejledende graenseveerdi, vil
kun en mindre del af befolkningen opleve stgjen som
generende, og stgjen forventes ikke at have helbreds-
effekter.®

De geeldende regler og love regulerer kun trafikstgjen
ved planlaagningen af nye veje, nyt byggeri eller etab-
lering af boliger og andre falsomme anvendelser.
Overskrides gransevaerdien ved eksisterende veje

og boliger, findes der dermed ikke en generel pligt til
at nedbringe stgjbelastningen, sa greenseveerdierne
overholdes.

“Servicetjek af planloven (planinfo.dk)
5 Stgjgreenser - Miljgstyrelsen (mst.dk)

Foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommune

Hvordan maler man vejstaj?

Generelt foretages der ikke malinger for at vur-
dere stgj fra veje. | stedet beregnes stgjen. Ifalge
Miljgstyrelsen er en beregning af trafikstgjen mere
pélidelig end en méling. En beregning af trafikste-
jen foretages pa baggrund af data om bl.a. vejtype,
hastighed, trafikfordeling, afskeermning fra fx byg-
ninger og vejrforhold.

Vejstaj beregnes i enheden Lden (den = day,
evening, night). Det er et gennemsnit af stgjen i
henholdsvis dag-, aften- og natperioden. Om
natten leegger man et genetilleeg pé 10 dB til stgj-
niveauet (kl. 22 - 07) og om aftenen leegger man
et genetilleeg pa 5 dB pa (kl. 19 - 22). Med disse
genetilleeg svarer det generelle stgjniveau bedre til
stgjens reelle genepdvirkning af mennesker, der er
seerligt sarbare over for stgj i aften- og natteti-
merne. Genetilleegget betyder, at en bil om aftenen
teeller som ca. 3 biler om dagen, mens en bil om
natten teeller som 10 biler om dagen.

Decibel-skalaen

Stejniveau opgeres i decibel, som forkortes dB.
Decibel-skalaen er en logaritmisk skala, hvilket be-
tyder, at en eendring pé 10 dB svarer til en e&endring
af lydenergien med en faktor 10. For menneskets
grer lyder en a&endring pa 10 dB som en fordobling
eller en halvering af lydstyrken. Skalaen géar fra O
dB, som er styrken af den svageste lyd en normalt-
herende kan opfatte, til 120 dB, som svarer til smer-
tegreensen.


https://planinfo.dk/Media/637905491777617664/bilag_3_-_vejstoej.pdf
https://mst.dk/erhverv/rent-miljoe-og-sikker-forsyning/stoej/stoejgraenser

3.4 Retningslinjer for stgj i Kommuneplan
2019

Det fremgér af Kommuneplan 2019, at arealer, hvor
Miljgstyrelsens til enhver tid gaeldende graenseveerdier
for stgjbelastning vil blive overskredet, kun ma ud-
leegges til stgjfelsom anvendelse, hvis den fremtidige
anvendelse kan sikres mod stgjgener!

Ved udvikling af nye byomrader ma der som udgangs-
punkt ikke fastleegges stojfalsom arealanvendelse
(boliger, barneinstitutioner, grundskoler, hospitaler og
lign.) pa arealer, der er eller ma forventes at bli-

ve belastet med et stgjniveau pad mere end 58 dB fra
vejtrafik. | eksisterende boligomrader og omrader for
blandede byfunktioner er der mulighed for at anvende
lempede stpjgraenser.c Det betyder, at stgjgraenserne
ikke skal veere overholdt pa facaden, men indendgrs og
pé udendgrs opholdsarealer.

Kommuneplan 2019 indeholder Miljgstyrelsens vejle-
dende graensevaerdier for indenders vejstgjniveau med
delvist dbne vinduer samt krav til maksimalt stejniveau
pa udendgrs opholdsarealer.

Ved nybyggeri, hvor stgjbelastningen pé facaden af
sove- og primare opholdsrum, undervisningsrum,
sengestuer m.m. vil overstige 58 dB, skal det via be-
byggelsesplan, stgjisolering, lejlighedsindretning m.v.
sikres, at det indendears stgjniveau med delvist dbne
vinduer ikke overstiger 46 dB fra vejtrafik i ovennaevnte
rum.

For bebyggelsers primaere udendegrs opholdsarealer
geelder, at stgjniveauet som udgangspunkt ikke ma
overstige 58 dB fra vejtrafik. Nye boliger, daginstituti-
oner, grundskoler og hospitaler m& som hovedregel
ikke etableres, hvis trafikstajen i dag og ogsa frem over
mé forventes at overstige 68 dB pa facaden. Ved om-
dannelse af eksisterende byggeri, ved huludfyldning/
afrunding af randbebyggelse eller hvor hensynet til by-
rum og bebyggelsens funktion som stgjskaerm tilsiger
det, kan disse anvendelser etableres, hvor stgjen er op
til 73 dB, hvis ovennavnte graenser for stgj indendars
og udenders kan overholdes.

"LBK nr 1157 af 01/07/2020 Bekendtgerelse af lov om planlaegning §15
¢ LBK nr 1157 af 01/07/2020 Bekendtgarelse af lov om planlaegning §15
7 Stgj fra veje - Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 2007
8 Stgj fra veje - Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 2007

? BR18 (bygningsreglementet.dk)

Tabel 2: Retningslinjer for vejstgj i Kommuneplan 2019

Udendegrs ved boligomrader,
bernehaver, vuggestuer, skoler
og undervisningsbygninger, ple-

B 7
jehjem, hospitaler o.l. Desuden 58 dB6
kolonihaver, udendegrs opholdsa-
realer og parker.

Indendegrs i boliger og anden
felsom anvendelse med delvist 46 dB®

abne vinduer

Indendegrs i boliger og anden
falsom anvendelse med lukkede
vinduer

33 dB (BR18)°

Nybyggeri skal desuden overholde krav i bygnings-
reglementet. Det indendgrs stgjniveau med lukkede
vinduer for boliger mé ifelge den geeldende bygnings-
lovgivning ikke overstige 33 dB Lden.

Det store behov for boliger i Kebenhavn betyder, at
nye boliger i hgjere grad end tidligere placeres pa
arealer med en stgjbelastning hgjere end 58 dB. Med
stgjafskeermende tiltag skal det sikres, at nye boliger og
udenders opholdsarealer i tilknytning til boligen over-
holder Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser.

Foto Troels Heien, Kebenhavns Kommune



https://bygningsreglementet.dk/Tekniske-bestemmelser/17/Vejledninger/Boliger/Stoej-fra-tekniske-installationer-i-boliger

3.5 Vejtrafikken i Kebenhavn

Kgbenhavns Kommunes mobilitetsredegerelse fra
2023 viser, at der er sket et lille fald i trafikarbejdet for
biler over de seneste 15 ar. Dette ses i relation til, at der
isamme 15-arige periode har veeret en befolknings-
tilvaekst i Kebenhavn pé 28%. Betragtes kommunens
faste teellinger langs kommunegraensen og rundt om
Indre By ses et fald i antallet af biler gennem Indre By,
imens udviklingen langs kommunegraensen er svagt
stigende. Antallet af lastbiler og varebiler har veeret
faldende siden 2013 bade over kommunegraensen og
gennem Indre By. Antallet af lastbiler er faldet med ca.
fem procent over kommunegraensen og 16 procent
gennem Indre By. Antallet af varebiler er ligeledes
faldet med ca. 12 procent over kommunegraensen og
20 procent gennem Indre by. £ndringen i trafikarbej-
det for biler og lastbiler vurderes ikke at have haft en
maerkbar effekt pa vejtrafikstajen som helhed i Keben-
havn, da det kreever store eendringer i trafikmaengder-
ne, fer det pavirker lydniveauet nok til, at det kan heres,
jf. tabel 3. Der er dog straekninger, hvor antallet af biler
er endretisddan en grad, at det har medfert en herbar
andring af stgjniveauet. En sammenligning af kortleeg-
ningerne fra 2017 og 2022 viser, at stgjniveauet pé en
reekke streekninger er faldet i en sddan grad, at der ikke
leengere er steerkt stagjbelastede boliger pa straeknin-
gen. Det gaelder fx en del af Frederiksborgvej, en del
af Haraldsgade, Toldbodgade, Strandgre og omradet
omkring Tuborgvej/Strandvejen.

Billicg

Trafikudvikling frem mod 2035

| Mobilitetsredegerelsen 2023 preesenteres den tra-
fikale fremskrivning for trafikarbejdet beregnet med
trafikmodellen COMPASS. Ud fra basiséret 2021 frem-
skriver modellen en stigning i trafikarbejdet pa 13%
for biler frem mod 2035. Denne fremskrivning giver
et billede af udviklingen, som den kan se ud forudsat,
at der ikke bliver gennemfert yderligere trafikregule-
rende projekter i perioden frem mod 2035, ud over
dem, som allerede er politisk vedtaget og medtaget i
COMPASS' fremskrivninger.

Tabel 3: Effekt pa stgjniveauet, nar trafikken reduceres eller vokser

Andring af

trafikken pa 1dB Meget lille eendring
25 %

Zndring af .
trafikken pa 3dB :raw:jbr?r:’ men lille
50 % 9

Andring af . .
trafikken pa 5dB ijer?:hg og tydelig
65 % 9

Zndring af .

trafikken pa 10 dB j:;: aee:;\igllsz':ilzder
90 % °
Andring af

trafikken pa 20dB Meget stor eendring
99 %

Foto Ursula Bach, Kesbenhavns Kommune



Foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommune

3.6 Elbiler og stgj

Der er begraenset viden om, hvorvidt omstillingen til
elbiler vil have en maerkbar effekt péa stgjniveauet.

Der findes ikke mélinger og analyser, der angiver den
praecise effekt pa stgjniveauet, hvis en sterre andel af
bilfladen udgeres af elbiler. Man antager, at elbiler vil
stgje mindre end benzin- og dieselbiler ved hastighe-
der under 35 km/t, hvor motorstgjen normalt overde-
ver deekstgjen. Mange elbiler er tungere end tilsvaren-
de benzin- og dieselbiler og kerer med bredere daek.
Det kan have betydning i retning af en @get stgj. Der

er desuden indfert et krav om, at alle elbiler skal have
installeret et akustisk varslingssystem (AVAS) fra 1. juli
2021, som udsender en lyd, der mé stgje tilsvarende en
almindelig personbil ved hastigheder op til 20 km/t.
Elbiler stgjer mindre ifm. acceleration, dvs., at elbilerne
formentlig vil stgje mindre i bymiljger med lav hastig-
hed og meget start/stop-karsel. Alti alt betyder det, at
elbiler formodentlig vil have en stgjreducerende effekt
ved hastigheder mellem 20 og 35 km/t.

Selvom andelen af elbiler vokser stat i Ksbenhavn, er
der stadig lang vej fer elbiler udger sterstedelen af den
samlede bilfldde.  august 2023 udgjorde elbiler ca.
otte procent af de biler (bade privat og erhverv), som
er hjemmehgrende i Ksbenhavn. | januar 2018 udgjor-
de andelen ca. en procent.

Pa nuvaerende tidspunkt indgar elbiler ikke som en pa-
rameter i stgjkortleegningen, og udbredelse af elbiler
vil derfor ikke veere afspejlet i modellens beregninger
af bilernes stgjudledning. Det forventes dog, at dette
vil blive medtaget i beregningsmodellen pé sigt, nar
elbiler udger en tilstreekkelig stor andel af bilfladen.

3.7 Stejreducerende belaegningers stgj-
deempende egenskaber

Vejdirektoratet har i 2019 konkluderet, at effekten af
stgjreducerende beleegninger (SRS-beleegninger)

er mindre end hidtil antaget. Samtidig viser erfaringer,
at beleegningen ikke er tilstraekkelig robust og ofte

skal have foretaget lokale reparationer. Den nye viden,
om at SRS-beleegninger har dérligere holdbarhed og
en mindre stgjreducerende effekt over beleegningens
levetid, har mefart, at kommunen siden foraret 2022
er ophgrt med at udlaegge SRS-beleegninger. Det har
indtil 2022 veeret praksis at udlaagge SRS-belaegnin-
ger pa streekninger, hvor den skiltede hastighedsbe-
greensning er over 40 km/t, og hvor der samtidig kerer
over 2.000 keretgjer i degnet. | stedet anvendes i dag
SMA 8 STD pé disse straekninger. SMA 8 STD har med
den nyeste viden et marginalt hgjere stgjbidrag end
SRS-belaegninger, men er mere robust og har derfor
en leengere levetid, en lavere klimabelastning og lavere
driftsomkostninger

Fastholdes nuvaerende asfaltkorrektioner ved naeste
stgjkortleegning, vil stgjudledningen reduceres med
0,8 dB for alle veje med SMA 8 STD i forhold til stan-
dardbelaegningen SMA 11, da straekninger med SMA 8
STD ikke er indrapporteret ved denne kortleegning. |
2017 antog man, at SRS-belaegninger reducerede med
1,5 dB ift. den standardbelaegning, der blev brugti den
kortleegning.

Den nye viden om den begraensede virkning af stejre-
ducerende asfalt (SMA SRS) baseret pa Vejdirektora-
tets mélinger har stor betydning for antallet af steerkt
stgjbelastede boliger og kommunens handlemulighe-
der. Det betyder, at et af de mest enkle og effektive vir-
kemidler, som kommunen har haft til at reducere stgj
fra veje, ikke l&engere har samme virkning som tidligere
forudsat. Kebenhavns Kommune har udlagt SRS-be-
leegninger siden 2004 for at reducere stgj fra veje. |
dag er der 122 km vejstraeekning med SRS-beleegninger
i kommunen, hvor vejstgjen reduceres i forhold til en
situation uden udlaeg af stgjreducerende asfalt men
altsd i mindre grad end hidtil antaget.

10



.--n.!-..‘- L 'I-E * -I

ETTEN

3.8 Faktorer, der kan a&endre opfattelsen af
staj

Nyere forskning'' peger péa, at menneskers oplevelser
med lyde i dagligdagen pévirker den samlede ople-
velse af et sted, og hvor generende stgj fra trafikken
opleves. Oplevelsen af et lydlandskabs kvalitet afhaen-
ger af bade akustiske og ikke-akustiske forhold. Med de
rette greb i planleegningen kan kommunen bidrage til
at reducere den oplevede gene fra trafikstgj og skabe
bedre udemiljger.

Lesningsmuligheder kan fx veere

e Skab god lokal akustik: Er omgivelserne domineret
af reflekterende harde facader af beton eller mursten
og er underlaget domineret af asfalt, fliser eller tilkart
stabilgrus, udbreder stgjen sig mere. Resultatet er, at
man kan opleve at blive omgivet af stgj fra alle sider.
#ndres akustikken ved at anvende lydabsorberende
overflader, fx graes og anden bevoksning, vil lyden
ikke alene daempes, men oplevelsen vil ogsa veere et
roligere miljg.

" FAMOS Study (famos-study.eu)

Foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommune

e Skab rum for natur- og menneskelyde: Lyde, der
opfattes positivt, kan bortlede opmaerksomheden
fra ugnskede lyde/stgj, sé den samlede lydoplevelse
bliver mindre generende. Det kan veere ved vinden i
treeer, fuglekvidder og let rislen af vand.

e Skab visuel afskeermning med beplantning: Flere un-
dersggelser har vist, at den visuelle afskeermning af
stgjkilderne og det grenne udtryk betyder, at stgjen
opfattes som deempet og mindre generende. Det kan
hange sammen med, at opmeaerksomheden i mindre
grad henledes pé vejstgjen, nar det visuelle indtryk er
fiernet.



https://famos-study.eu/

4 Stojkortlaegningens resultater

Miljgstyrelsen har, med hjemmel i Bekendtgerelse om
kortleegning af ekstern stgj og udarbejdelse af hand-
lingsplaner (BEK nr 2092 af 18/11/2021), gennemfert
en kortlaegning af stgj fra veje i Kebenhavns Kommune.
Kortleegningen gennemfegres hvert 5. ar og omfatter
alle betydende kommuneveje og alle statsveje indenfor
kommunegraensen.

Kortleegningen er gennemfert pa baggrund af trafikale
data fra 2021 leveret af Ksbenhavns Kommune. Data er
trukket fra trafikmodellen COMPASS. COMPASS er Kg-
benhavn Kommunes aktivitetsbaserede trafikmodel for
Hovedstadsomradet, som simulerer hverdagsdegntra-
fikken for forskellige transportmidler i et givent fremti-
digt scenarie. COMPASS indeholder et 2021-scenarie
for trafikken i Kebenhavn, som er et beregnet scenarie,
der er baseret pé trafikteellinger fra 2017. Da stgjbereg-
ningerne saledes er baseret pa data fra modeller med
data fra 2017, har de trafikale konsekvenser af nedluk-
ninger grundet COVID-19 ikke pdvirket resultatet af
stgjkortleegningen. For statsveje i kommunen er trafik-
tallene indhentet fra de ansvarlige myndigheder.

Det er besluttet i EU, at alle lande fra 2022 skal anven-
de den samme beregningsmodel, sa det bliver muligt
at sammenligne stgjniveauerne og deres udvikling pa
tveers af hele Europa. Beregningsmodellen "CNOS-

SOS-EU"” (Common noise assessment methods) er

den feelleseuropeeiske beregningsmetode. | Danmark
har viigennem en lang arraekke brugt beregningsmo-

dellen Nord2000, bade til den lovpligtige kortleegning
af stgj fra veje i sterre, samlede byomréader, og nér

der fx skal udarbejdes stgjnotater til lokalplaner eller
VVM-redeggrelser for sterre infrastrukturprojekter.

Miljgstyrelsen har gennemfart kortleegningen af stgj
fra veje med begge beregningsmodeller. Resultaterne
fra kortleegningen med CNOSSOS-EU og Nord2000
identificerer overordnet set de samme stgjudfordrin-
ger, men da beregningerne og opggrelsesmetoderne
adskiller sig fra hinanden, kan resultaterne ikke direkte
sammenlignes.

Resultaterne fra kortleegningen med CNOSSOS-EU
findes i bilag 2 og indrapporteres til EU sammen med
Kebenhavns Kommunes stgjhandlingsplan.

Jf. Bekendtgerelsen kan kommunen ved valg og prio-
ritering af indsatser vaelge at anvende beregningsme-
toden Nord2000, hvis indsatserne adresserer stgj-
problemer, der er identificeret ved stgjkortlaegningen
med vurderingsmetoden CNOSSOS. Det vurderes, at
Nord2000-metoden er mere preaecis, og at kommu-
nen ved at udpege relevante indsatser pé baggrund
af Nord2000-metoden sikrer overensstemmelse mel-
lem den overordnede stgjkortlaagning og den gvrige
planleegning i kommunen. Derfor vil resultaterne fra
kortleegningen med Nord2000 blive gennemgéet i det
felgende.

Foto Rune Johansen
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4.1 Arsager til udviklingen i antal stgjbela-
stede boliger

Kgbenhavns Kommune har gennem de seneste fem ar
gennemfart en raekke indsatser for at reducere antallet
af steerkt stejbelastede boliger i Kebenhavn. Evalue-
ringen af Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 (bilag
1) viser, at antallet af steerkt stgjbelastede boliger er
reduceret med mindst 2.500 som felge af handlings-
planens indsatser. De hastighedsnedseettelser, der er
gennemfert i regi af handlingsplanen, har medfert 500
feerre steerkt stojbelastede boliger. Udlaegning af stgj-
reducerende slidlag i planperioden har medfert om-
kring 1.600 feerre steerkt stgjbelastede boliger. Begge
disse indsatser er afspejlet i resultaterne fra kortlaeg-
ning af stgj fra veje. Det vurderes derudover, at mellem
500 og 1.500 steerkt stgjbelastede boliger igennem
stejpuljen har faet tilskud til udskiftning af vinduer og
dermed ikke er belastet over den indendgrs graense-
veerdi med lukkede vinduer. Dette er dog ikke afspejlet
i kortleegningen af stgj fra veje, idet kortleegningens
resultater er baseret pé stgjpavirkningen udenders pa
boligfacaderne.

Der er samtidig en raekke forhold, der har medfert en
markant eendring i antallet af staerkt stgjbelastede
boliger i den seneste kortleegning af stgj fra veje. Kort-
leegningen af stgj fra veje fra 2022 viser, at deri dag er
37.800 steerkt stgjbelastede boliger i Kgbenhavn. Kort-
leegningen fra 2017 viste, at der dengang var 22.800
steerkt stejbelastede boliger i Kebenhavn. Forklaringer
pé forskellene i de to dataseet gennemgdas nedenfor.

For det forste, er der indfert nogle tekniske eendringer
relateret til stejegenskaber for asfalt i beregningsmo-
dellen, som har pavirket kortleegningens resultater
markant. Det vurderes, at ca. 61 procent af tilveeksten

i antallet af steerkt stgjbelastede boliger skyldes a&en-
drede forudsaetninger for asfaltbeleegninger i bereg-
ningsmodellen. Det skal pointeres, at denne tilvaekst i
antallet af steerkt stgjbelastede boliger udelukkende er
beregningsteknisk, og at det ikke er et udtryk for en reel
andring af stgjniveauet ude ved vejene.

Foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommune

Der er desuden blevet opfert nye boliger i stgjbela-
stede omrader i perioden. Da kortleegningen opteeller
stejbelastede boliger ud fra stgjniveauet pa den mest
stgjbelastede facade, vil nybyggeri i stgjbelastede
omrader ogsa telle med i opgerelsen, selvom der er
indfert stgjdeempende foranstaltninger i byggeriet. |
perioden 2018-2023 er der opfert over 18.000 nye boli-
ger i Kgbenhavn. Heraf er omkring 6.700 stgjbelastede,
0g 1.500 er steerkt stgjbelastede.

Som noget nyt er trafikgrundlaget ved stgjkortleeg-
ningen fra 2022 udgjort af data fra trafikmodellen
COMPASS. Granskninger af data viser, at straekninger i
COMPASS overordnet har stgrre trafikmangder end i
det tidligere dataseet. Trafikmaengderne i COMPASS
stemmer som hovedregel godt overens med de senest
tilgaengelige teellinger. Det er forvaltningens vurde-
ring, at det nye datagrundlag udger et mere retvisen-
de datagrundlag til kortleegning af stgj fra veje, og at
kommunen med det nye datagrundlag stdr med et
mere retvisende billede af stgjpavirkningen fra vejene i
Kebenhavn. Skiftet til et nyt trafikgrundlag vurderes at
have medfgrt omkring 4.000 nye steerkt stgjbelastede
boliger i kortleegningen sammenlignet med kortleeg-
ningen fra 2017.
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4.2 Vurdering af antal stgjbelastede perso-
ner og boliger

For fremadrettet at kunne vurdere udviklingen pa
tveers af stgjkortleegninger forholder kommunen sig i
det falgende til resultaterne af kortlegningen uden at
korrigere for de forhold, som er gennemgdet i forrige
afsnit. Dvs., at udgangspunktet for udpegningen af
udfordringer og relevante indsatser er de 37.800 steerkt
stgjbelastede boliger, der er identificeret med kortlaeg-
ningen fra 2022

Stejkortet angiver stgjens udbredelse i intervaller, hvor
orange og rgd angiver, at omradet er belastet med stgj
over den vejledende graensevaerdi pd 58 dB. Lilla og
bld angiver, at omradet er steerkt stgjbelastet med
niveauer over 68 dB. Kortet viser, at stgjbelastningen er
hgjest langs de starste veje i kommunen. | teet bebyg-
gede omrader med etageejendomme langs de store
veje er stgjens udbredelse mindre pga. afskeermning
fra etageejendommene, imens udbredelsen er starre

i abne omrader og villaomrader, hvor bygningerne
udger en mindre afskeermning.

Samlet set viser kortleegningen med Nord2000, at der
er173.984 boliger og 335.638 personer, der bor i boli-
ger med en stgjbelastning pa facaden over den
vejledende stgjgraense pa 58 dB Lden, hvilket svarer til
ca. 48 procent af alle boliger i Kebenhavns Kommune.
37.784 boliger, svarende til ca. 10 procent af bolig-
mas- sen i Kebenhavns Kommune er steerkt stgjbela-
stede med stgjniveauer over 68 dB. 174.553 boliger er
bela- stet med vejstgj om natten pa over 50 dB Lnight.
Kort over stgjens udbredelse over degnet (Lden) ogii
natperioden (Lnight) fremgar af side 15 og 16.

Tabel 3: Stgjbelastede boliger og personer i Kebenhavns Kommune
beregnet med Nord2000

Lden Boliger Personer

53-58 dB 81.578 162.891
58-63 dB 81.092 157.632
63-68 dB 55.108 105.678
68-73 dB 33.726 64.432
73+dB 4.058 7.897
Sum > 58 dB 173.984 335.639
Sum > 68 dB 37.784 72.329

Antalstojoslsteds, gt

Lnight Boliger Personer

45-50 dB 83.229 166.339
50-55dB 80.226 156.047
55-60dB 55.332 106.060
60-65 dB 33.763 64.546
65+ dB 5.232 10.161
Sum > 50 dB 174.553 336.814

Foto Ursula Bach, Kesbenhavns Kommune

14



Figur 1: Stgjens udbredelse over dggnet (Lden)
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Figur 2: Stejens udbredelse i natperioden (Lnight)
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Stojbelastning i bydele

P& bydelsniveau er der flest stgjbelastede og steerkt
stejbelastede boliger i bydelene Narrebro og Vester-
bro-Kgs. Enghave, imens den stgrste andel af stgjbela-
stede boliger set i forhold til det samlede antal boliger
i bydelen findes i Vanlgse. 47 procent af alle de steerkt
stgjbelastede boliger i Kebenhavn ligger i Indre By og
brokvartererne.

Tabel 4:

Pa Kebenhavnerkortet (https://kbhkort.kk.dk/spatial-
map) kan du finde kort over stgjens udbredelse samt
kort over stgjbelastede og staerkt stgjbelastede boliger i
hele Kebenhavns Kommune. Her kan du zoome ind pa
de enkelte bydele og kvarterer og se antal
stgjbelastede boliger og beregnede stgjniveauer for
alle boligbebyggelser i kommunen. P4 kabenhavner-
kortet er det ogsd muligt at se, hvor i byen de udsatte
boligomrader er placeret i forhold til stgjeksponerin-
gen.

Procent staerkt

Bydel 58-68 dB 68+ dB Boligeri alt stojbelastede af
alle boliger

1 Indre by 11.662 3.435 29.679 12%
2 Qsterbro 17.777 3.923 43.106 9%
3 Nerrebro 20.732 5.066 42.599 12%
4 Vesterbro-Kgs. Enghave 15.940 5.222 40.858 13%
5 Valby 11.668 4.759 33.432 14%
6 Vanlgse 6.102 4.110 20.746 20%
7 Bronshgj-Husum 5914 1.512 20.785 7%
8 Bispebjerg 14.370 4.247 30.698 14%
9 Amager @st 12.681 2.568 32.876 8%
10 Amager Vest 15.458 2.614 43.244 6%
Hovedtotal 132.304 37.456 338.023 11%
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4.3 Vurdering af helbredseffekter

Som noget nyt skal der med denne handlingsplan
indberettes udvalgte helbredseffekter til EU, som tra-
fikstgjen kan give anledning til. Miljgstyrelsen har faet
udarbejdet et regneark til formalet, som kan bereg- ne
antallet af personer, der bliver ramt af iskeemiske
sygdomme og sgvnforstyrrelser som folge af trafikstgj,
samt antallet af steerkt stejgenerede personer. Bereg-
ningen foretages pé baggrund af det i stgjkortleegnin-
gen beregnede antal stgjbelastede personer.

Beregningen er gennemfart med resultater fra
Nord2000-kortleegningen. Resultat fra CNOS-
SOS-EU-kortlaegningen kan findes i bilag 2.

Af kapitel 7 fremgér det, hvordan handlingsplanens
indsatser forventes at pavirke antallet af tilfaelde af de
tre helbredseffekter.

Foto Ursula Bach, Kesbenhavns Kommune

Tabel 5:
Iskeemisk hjertesygdom 329
Hgj grad af gener (HA) 87.638
Sevnforstyrrelser (HSD) 29.785
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5 Planlagte tiltag

Felgende projekter med betydning for stgjbelastnin-
gen er politisk vedtaget og gennemfgres i den kom-
mende planperiode:

Kebenhavn ned i fart

Med projektet ‘Kebenhavn ned i fart’ er det med
budget 2022 vedtaget at seenke hastigheden pa alle
fordelings-, bydels- streg- og lokalgader til 30 eller

40 km/t. | de ydre bydele og ydre brokvarterer bliver
fartgreensen pa hovedparten af vejene 40 km/t, mens
fartgreensen i de indre brokvarterer og Indre By bliver
30 km/t de fleste steder. De eendrede fartgraenser ind-
fores lobende fra 2023 og forventes fuldt implemen-
tereti 2026. Nar bilerne kerer langsommere, larmer
de mindre, da bdde motorstgjen og deekstajen reduce-
res. Det er vurderet, at hastighedsnedseettelserne kan
medfere en reduktion i antallet af steerkt stgjbelastede
boliger pé op imod 11.000 boliger. Effekten af hastig-
hedsnedseettelserne vil blive afspejlet i den kommende
kortleegning af stgj fra veje.

Ny vejforbindelse ved bystaevneparken

Den planlagte vejforbindelse skal forbinde de to veje
Ruten i Tingbjerg og Bysteevnet i Husum. Vejforbin-
delsen skal binde de to byudviklingsomrader bedre
sammen. Vejforbindelsen forventes at fa en hverdags-
degntrafik pé ca. 8.200 keretgjer og en hastighed pa
40 km/t. Det er beregnet, at 115 boliger vil opleve en
stigning i lydniveauet pa 3 dB eller mere og samtidig
en fremtidig stejbelastning pé facaden over 58 dB
som fglge af den nye vejforbindelse. Boligerne vil blive
tilbudt en lydisolering af facade/vinduer med stotte fra
Kgbenhavns Kommune.

Vejen forventes feerdiggjort medio 2027. Da kortlaeg-
ningen af stgj fra veje gennemfares hvert femte ar, og
den naeste kortleegning gennemfares pa baggrund

af trafikdata fra 2025, vil vejens stegjbidrag ferst blive
medregnet i den kortleegning, der gennemfares pa
baggrund af trafikdata fra 2030.

Omstilling til elbusser

Alle busser i den kollektive trafik forventes at vaere
omstillet til el primo 2026. Det formodes at f& en effekt
lokalt pé streekninger med hyppig busdrift, men vil
ikke veere afspejlet i kortleegningen, da der ikke skelnes
mellem stgjudledning fra keretgjer med forskellige
drivmidler.

Pulje til stojisolering af boliger

Stejpuljen fra 2021 udmentes til og med 2024. Nar
puljien er udmentet, forventer Teknik- og Miljgfor-
valtningen, at der med denne pulje er givet stotte til
stgjisolering af over 3000 boliger. Dette vil ikke blive
afspejlet i kortleegningen, da kortleegningen ikke med-

Foto Kebenhavns Kommune

regner indenders stgjniveauer i optaellingen af stgjbe-
lastede boliger, men indsatsen vil indgé i evalueringen
af handlingsplanen.

Omdannelse af Bispeengbuen

Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune
godkendte i juni 2023 et ideopleeg om omdannelse af
Bispeengbuen, hvor den sydlige brobue rives ned, og
trafikken samles pa den tilbagevaerende brobue. Med
en hastighedsbegraensning pa 50 km/t péd den tilbage-
veerende bue forventes det muligt at reducere stgjen
for en vaesentlig andel af de boliger, som i dag bliver
belastet af trafikstgj fra Bispeengbuen. Det er muligt
mod en merpris at reducere stgjen yderligere med
opseetning af nye absorberende skaerme.

Foranalyser af overdaekning af motorveje

Kebenhavns Kommune hari 2023 feerdiggjort en
analyse af mulighederne for at overdaekke @resunds-
motorvejen. Ved budget 2024 blev det afsat midler

til en videre undersggelse med fokus pé at reducere
stgjen til gavn for omrédets beboere. Dertil blev der
ved Overfgrselssagen 2022-2023 afsat midler til en
screening af mulighederne for at overdaekke Helsin-
germotorvejen. Screeningen skal danne udgangs-
punkt for en eventuel senere foranalyse. Projekterne vil,
hvis de realiseres, medfere feerre stejbelastede boliger
i omrdderne omkring motorvejene.

@vrige planer og projekter

En raekke planer og projekter, der begraenser eller om-
leegger trafikken er vedtaget og implementeres i den
kommende planperiode. Det drejer sig eksempelvis
om omdannelse af Torvegade, Byrums- og trafikplan
for Middelalderbyen, Trafike Indre Ngrrebro, Frede-
liggerelse af klimakvarteret, @sterbro samt Trafikal
helhedsplan for omradet omkring Dybbeglsbro. Trafika-
le eendringer vil indgé i den kommende kortleegning af
stgj fra veje, hvis de er/bliver medregneti COMPASS'
2025-scenarie.
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6 Mal og indsatser de kommende ar

Med Kommuneplanstrategi 2023 vil Kebenhavns Kom-
mune reducere andelen af stgjbelastede omréader og
forbedre borgernes sundhed med stgjreducerende til-
tag der, hvor behovet er stgrst. Det kan eksempelvis ske
gennem stgjdeempende foranstaltninger og adgang

til greanne omrader, der giver plads til ro og fordybel-
se. Ambitionerne saetter retning for den langsigtede
indsats pé stgjomradet, og mél og indsatser i denne
handlingsplan er udviklet i overensstemmelse med
indholdet i kommuneplanstrategien.

Indsatserne i handlingsplanen har derfor fokus pé at
reducere andelen af stgjbelastede omréder og boliger
gennem tiltag, der reducerer stgj ved kilden eller sikrer
et bedre grundlag for implementering af stgjdeempen-
de foranstaltninger i nybyggeri og ved renoveringer af
eksisterende byggeri.

Desuden seaetter kommunen med denne handlingsplan
yderligere fokus pé at forbedre sundheden gennem
udenders lydmiljger i byen med en indsats, der skal
skabe bedre muligheder for at arbejde aktivt med lyd-
miljger i kommunens planleegning og projektering.

For at falge op pa kommunens indsatser for at redu-
cere andelen af stgjbelastede omréader og forbedre

sundheden, vil kommunen evaluere indsatserne i
Handlingsplan for vejstgj 2024-2029 med udgangs-
punkt i felgende mal:

e Andelen af steerkt stgjbelastede boliger mé i 2029
maksimalt udgere syv procent af den samlede bolig-
masse.

Kgbenhavns Kommune falger op péd mélene med ud-
gangspunkt i Miljgstyrelsen kortleegning af stgj fra veje,
som gennemfgres hvert 5. ar. For de indsatser, der ikke
er afspejlet i kortleegningen, skal der gennemfares en
kvalitativ vurdering af effekten af indsatsen.

Indsatserne i Handlingsplan for vejstgj 2024-2029 er
fordelt pa de tre temaer 1) Stgj fra veje, 2) Stgj i boliger
og 3) Udenders lydmiljger og gennemgas pé de fal-
gende sider.

Foto Colourbox
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6.1 Stoj fra veje

6.1.1 Effektvurdering af trafiksaneringsprojekter

Formalet med dette indsatsomrade er at saette fokus pa de stojmaessige konsekvenser ved planlagte projekter
og projekter under udvikling, der reducerer biltrafik og tung transport. Indsatsomradet forholder sig til effekt af
projekter, der

1. reducerer biltrafik generelt
2. reducerer benzin og dieseltrafik
3. fredeligger omrader

Med indsatsen vil forvaltningen fremadrettet vurdere projekternes potentielle effekt pa antal stgjbelastede og
steerkt stejbelastede boliger, sdfremt projektets effekt pa biltrafikken er beregnet/vurderet. Eksempler pé projek-
ter er fx Fredeliggerelse af klimakvarteret, @sterbro eller omdannelse af Torvegade

Effekt: Reduktion af biltrafik og fredeligggrelse af omrader vil medfere feerre stojbelastede boliger. Det krae- ver
dog forholdsvis store eendringer i trafikken, for det medferer en herbar eendring. Reduceres trafikken med 5 pro-
cent, vil det medfare, at stejen reduceres med ca. 0,2 dB. En simpel beregning viser, at en bydaekkende reduk-
tion af trafikken pé& 5 procent vil medfere, at ca. 1.400 boliger ikke leengere vil blive kategoriserede som steerkt
stagjbelastede. Hvad angar omstilling til nulemissionskeretgjer, er det forvaltningens vurdering, at omstillingen
pa sigt kan betyde mindre stgj pa streekninger med lave hastigheder og meget start/stop-kersel, men effekten

er usikker og indgér pd nuveerende tidspunkt ikke i kortlaegning af stgj fra veje, idet der ikke skelnes mellem
keretgjstyper i beregningen.

@konomi: Kan handteres indenfor forvaltningens eksisterende driftsramme.

Opfelgning og evaluering: Indsamling af viden om projekter og planers stgjmaessige konsekvenser for alle starre
trafikplaner og infrastrukturprojekter. Afrapporteres ifm. evalueringen af handlingsplanen.

Den samlede trafikudvikling, inkl. udviklingen i antallet af nulemissionskeretgjer afrapporteres arligt i mobilitets-
redeggrelsen. Trafikale eendringer vil indga i den kommende kortlaegning af stgj fra veje, i det omfang de bliver
medregnet i COMPASS' 2025-scenarie.

6.1.2 Stejdeempende vejbelaegning
Formélet med initiativet er at sikre, at der tages hensyn til stgjudledning, nér der laves vejgenopretning pa
stejbelastede straeekninger i Kebenhavns Kommune. Med dette initiativ fortseettes nuveerende praksis med

1. at udleegge stgjdeempende asfalt (SMA 8 STD) pa regionale veje, der vedligeholdes (der hvor hastigheds-
greensen er 50 km/t eller over).

2. pé steerkt trafikerede veje med 40 km/t udleegges som hovedregel ogsé stegjdeempende asfalt.

3. at deltage i projekter, der kan bidrage til at udvikle og teste nye stgjreducerende asfaltbeleegninger.

Effekt: Fastholdes nuveerende asfaltkorrektioner ved naeste kortlaegning, vil stgjudledningen reduceres med 0,8
dB for alle veje med SMA 8 STD-beleegning.

Det vurderes, at kommunen kan udleegge ca. 40 km stgjdeempende asfalt i planperioden. |1 2023 er der ca. 40 km
vejstraekning i Kebenhavns Kommune, der har et ADT pa over 8000, og hvor der i dag ikke er udlagt SMA STD
eller SMA SRS. Udleegges der SMA 8 STD pa disse straekninger, vil det veere muligt at reducere antallet af steerkt
stgjbelastede boliger med ca. 1.600 boliger.

@konomi: Kan handteres indenfor forvaltningens eksisterende driftsramme.

Opfelgning og evaluering: Straeekninger og antal km udlagt med SMA 8 STD samt deltagelse i eventuelle udvik-
lingsprojekter afrapporteres ifm. evalueringen af handlingsplanen.
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6.1.3 Stojsvage daek til kommunale koretgjer
Med dette initiativ vil Teknik- og Miljsforvaltningen fastholde krav om at daek skal leve op til de til enhver tid
geeldende stgjkrav ved indkeb af nye keretgjer.

Effekt: Indsatsen vurderes at bidrage til at reducere stgjudledningen fra kommunale kgretgjer. Indsatsen vil
ikke pavirke opgerelsen af stgjbelastede boliger, da der ikke skelnes mellem forskellige deektypers stgjudledning
i stejkortlaegningen.

@konomi: Kan handteres indenfor forvaltningens eksisterende driftsramme.

Opfelgning og evaluering: Indsatsen afrapporteres ifm. evalueringen af handlingsplanen.

6.1.4 Stgjsvag varelevering

Med dette initiativ vil Kebenhavns Kommune arbejde for, at der i markedsdialogen forud for et udbud af vare- og
tjenesteydelser indgar en afklaring af om, og i hvor stort et omfang, der ber indarbejdes krav til stgjsvag vareleve-
ring i udbudsmaterialet. Afklaringen kan ske med udgangspunkt i kommunens vejledning om stgjsvag vareleve-
ring.

Effekt: Tiltaget vurderes ikke at have en pavirkning pé opgerelsen af stgjbelastede boliger. Det vurderes dog
alligevel at veere medvirkende til at nedbringe antallet af borgere, der lokalt oplever generende stg;j.

@konomi: Kan handteres indenfor forvaltningens eksisterende driftsramme.
Opfelgning og evaluering: Indsatsen afrapporteres ifm. evalueringen af handlingsplanen.
6.1.5 Oget kontrol og regulering af sterkt stejende koretojer

Med dette indsatsomrade er mélet at gé i dialog med relevante myndigheder om en styrket indsats over for
steerkt stejende karetgjer. | planperioden vil forvaltningen

1. Gaidialog med relevante myndigheder om styrket indsats overfor ulovligt stajende keretgjer.

2. Gé i dialog med relevante myndigheder og muligheder for at regulere stgj og luftforurening fra steerkt stgj-
ende keretgjer, som i dag ikke reguleres, fx knallerter.

Effekt: Effekten vil ikke vaere afspejlet i en kommende stgjkortlaegning men vil bidrage til at reducere gener fra
steerkt stejende motorkeretgjer i byen.

@konomi: Indsatsen kan handteres indenfor den eksisterende driftsramme.

Opfelgning og evaluering: Indsatsen afrapporteres ifm. evalueringen af handlingsplanen.
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6.2 Stgj i bygninger

6.2.1 Byudyvikling i stejbelastede omrader
Med dette indsatsomrade gnsker forvaltningen at skabe gget synlighed omkring byudvikling i stgjbelastede
omrader i Kebenhavns Kommune.

Med indsatsen vil Kebenhavns Kommune i redegerelsen til lokalplaner, der muligger boliger og anden stgjfal-
som anvendelse, indskrive, hvor stor andel af disse boliger og anden stgjfalsom bebyggelse der planleegges i
stgjbelastede omrader (dvs. med stgjniveau over 58 dB), hvor planforslaget dermed medferer, at der skal indfe-
res stgjdeempende foranstaltninger.

Effekt: @get synlighed og viden om hvor mange nye boliger der opferes i stejbelastede omrader.
@konomi: Kan handteres indenfor forvaltningens eksisterende driftsramme.

Opfelgning og evaluering: Arlig opgerelse over antallet og andelen af boliger i lokalplaner der er planlagt i stgj-
belastede omrader. Afrapporteres ifm. evalueringen af handlingsplanen.

6.2.2 Stejreduktion i byfornyelsesprojekter i stojbelastede omrader

Med denne indsats vil Kebenhavns Kommune gennem videndeling pé tveers af Teknik- og Miljgforvaltningens
relevante fagenheder understatte, at der indtaenkes stgjdeempende foranstaltninger ifm. bygningsfornyelser og
renoveringer af den eksisterende boligmasse i stgjbelastede omrader. Det kan fx veere ved at vejlede om lgsnin-
ger eller undersgge muligheder for at stille krav til bygherre, der kan medvirke til, at eksempelvis udskiftning af
vinduer medfgrer en forbedring af de indendgrs lydforhold.

Med indsatsen vil forvaltningen desuden péd baggrund af evalueringen af den nuveerende stgjpulje anbefale over
for Teknik- og Miljgduvalget at afseette midler til en ny stejpulje efter 2024 med et nyt administrationsgrundlag,
som kan ggre det gkonomisk mere relevant for bygningsejer at stgjisolere.

Effekt: Facadestgjisolation af en bolig forbedrer stgjpévirkningen indendgrs, men tiltaget har ingen indvirkning
pé antallet af stgjbelastede boliger, idet stgjkortleegningen beregner stgjbelastede boliger ud fra stejpavirknin-
gen pa facaden.

@konomi: Kan handteres indenfor forvaltningens eksisterende driftsramme. En ny stgjpulje forudseetter, at der
afsaettes yderligere midler.

Opfoelgning og evaluering: En vurdering af antallet af boliger i stgjbelastede omrader, der ifm. en bygningsfor-
nyelse eller renovering har eller med statte fra stejpuljen fdet udskiftet vinduer eller gennemfegrt andre stgjisole-
rende foranstaltninger. Indsatsen afrapporteres ifm. evalueringen af handlingsplanen.

6.2.3 Vedligeholdelse af skoler og daginstitutioner

Skoler og daginstitutioner skal stgjsikres for at beskytte barn og unge mod de negative konsekvenser ved tra-
fikstej. Med dette initiativ vil Kebenhavns Kommune gennem videndeling og dialog mellem relevante enheder i
@konomiforvaltningen, Barne- og Ungdomsforvaltningen samt Teknik- og Miljgforvaltningen undersgge behov
og muligheder for at indtaenke stgjdeempende foranstaltninger ifm. renoveringer og moderniseringer af skoler
og daginstitutioner.

Desuden saettes der gget fokus pa at arbejde med de udendears lydmiljger pa skoler og daginstitutioner i stgjbe-
lastede omrader. Indsatsen kan tilretteleegges pa baggrund af den vidensindsamling og formidlingsindsats, der
finder sted i forbindelse med indsats 3.1.

Effekt: Indsatsen vil ikke have en effekt pa antallet af stgjbelastede boliger.
@konomi: Kan handteres indenfor forvaltningens eksisterende driftsramme. For de udendgrs lydmiljger kan Bar-
ne- og Ungdomsforvaltningen, i det omfang det er muligt indenfor den eksisterende driftsramme, arbejde med

nogle af faktorerne naevnt under handlingsplanens afsnit 3.8, nar udearealer renoveres.

Opfelgning og evaluering: @konomiforvaltningen og Berne- og Ungdomsforvaltningen leverer en kvalitativ vur-
dering af, hvordan indsatsen er gennemfart, og hvad det har betydet, ifm. evalueringen af handlingsplanen.
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6.3 Udendars lydmiljoer

6.3.1 Bedre lydmiljeer i den eksisterende by

Med dette initiativ vil Teknik- og Miljaforvaltningen udarbejde en guide til at indteenke lydmiljzet i projekterin-
gen af stedspecifikke projekter i byen som fx gardrenoveringer, klimatilpasningsprojekter, omradefornyelser,
omdannelse af gader, pladser, parker, legepladser mm. Guiden skal understgtte, at overvejelser omkring gode
lydmiljger inddrages i projekteringen fra start af ved hjeelp af nogle enkle og let handterbare vaerktgjer. Guiden
kan udarbejdes pa baggrund af erfaringer fra Fremtidens gardhave ved Tomsgardsvej samt nationale og inter-
nationale erfaringer. Nar guiden er feerdig, skal den udbredes til relevante enheder og forvaltninger gennem
opleeg og dialog.

Effekt: Bedre lydmiljger kan bidrage til at reducere den oplevede gene fra stgj for borgere i stejbelastede omra-
der.

@konomi: Indsatsen forudseetter, at der afseettes midler ved kommende budgetforhandlinger.

Opfelgning og evaluering: Udbredelse samt erfaringer med brug af guiden vil indga i evalueringen af hand-
lingsplanen.
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7 Forventet samlet effekt af indsatser

Samlet set vurderes det, at indsatserne 1.1 0og 1.2
tilsammen vil kunne reducere antallet af steerkt stej-
belastede boliger med ca. 3.000 boliger. Derudover
vil indsatserne i handlingsplanen bidrage til at skabe
oget synlighed og understgtte bedre indenders og
udendgrs lydmiljger i hele byen, som vil gavne alle
kommunens borgere, men som ikke vil blive afspejlet i
kortleegningen.

Indsatserne vil, sammen med de allerede planlagte
hastighedsnedsaettelser i regi af projektet 'Kebenhavn
ned i fart’ medfere, at andelen af steerkt stojbelastede
boliger i Kebenhavn reduceres med ca. 38 procent,
svarende til omkring 14.000 boliger. 'Kebenhavn ned

i fart’ star for sterstedelen af reduktionen, og forven-
tes at medfere knap 11.000 feerre steerkt stojbelastede
boliger, hvilket er en markant effekt. Dermed er det
forventet, at handlingsplanens mél om, at andelen af
steerkt stgjbelastede boliger maksimalt mé udgere syv
procent af den samlede boligmasse, kan nads i 2029.

Indsatserne, inklusiv 'Kebenhavn ned i fart’, er be-
regnet til at kunne reducere gener med otte procent,
sgvnforstyrrelser med otte procent og iskeemiske hjer-
tesygdomme som faelge af trafikstgj med 11 procent.
Der er i denne beregning ikke taget hgjde for hvorvidt
en korrigering for sociogkonomiske faktorer potentielt
kunne have en indflydelse pa de anfarte effekter. Dertil

Tabel 6:

Foto Ursula Bach, Kesbenhavns Kommune

er de helbredsmaessige potentialer ved forbedring
af det indenders lydmilje og at indteenke lydmiljger i
projekteringen af kommunens anlaegs- og byomdan-
nelsesprojekter ikke medtaget i beregningerne.

Antal stabelastede
Lden Antal s.tzjbelastede boliger med /Endring i procent Andel af'den
boliger 2022 gennemforte samlede boligmasse
indsatser
Sum > 58 dB 173.980 161.690 7% 45 %
Sum > 68 dB 37.780 23.430 38 % 6,5 %
Tabel 7:

Antal tilfzelde Antal tilfeelde
forarsaget af .fora.rsaqet af Andring i procent
vejtrafik 2022 vejtrafik med gen-
nemforte indsatser
Iskeemisk hjertesygdom 329 293 1%
Hgj grad af gener (HA) 87.638 80.860 8 %
Sevnforstyrrelser (HSD) 29.785 27.850 8%
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8 Referat af den offentlige horing af forslaget til

stojhandlingsplanen

Handlingsplan for vejstgj 2024-2029 har veeret i offent-
lig hering fra den 24. april 2024 til den 21.juni 2024.
Der er indkommeti alt 31 skriftlige heringssvar, fordelt
pé 10 lokaludvalg og 21 privatpersoner.

Syv lokaludvalg - Ngrrebro, Valby, Bispebjerg, Kgs.
Enghave, Christianshavn, Brgnshgj-Husum og Indre By
- er overvejende positive over for hele eller dele af pla-
nens indhold. Tre lokaludvalg - Amager Vest, Valby og
Brenshgj-Husum - er kritiske i forhold til, om planens
maél og indsatser er tilstrackkelige til at Igse stgjudfor-
dringerne i kommunen. Vanlgse Lokaludvalg kritiserer
den manglende handlepligt. Nerrebro lokaludvalg
foreslar, at handlingsplanen bgr inkludere en handte-
ring af knallerter.

Hovedparten af haringssvarene fra borgere er overve-
jende neutrale i forhold til planens mal og indsatser.
Tre heringssvar er overvejende positive over for hele el-
ler dele af planens indhold. Fire hgringssvar er kritiske

i forhold til, om planens mal og indsatser er tilstraek-
kelige til at lzse stgjudfordringerne i kommunen, at
planen er for uambitigs, eller at planen ikke tager hgjde
for akutte udfordringer i eksisterende, seerligt udsatte
boligomrader. To borgere opfordrer til, at en maélret-
tet indsats eller et forbud mod tohjulede karetgjer og
totaktsmotorer bgr indgd i handlingsplanen.

Seks lokaludvalg - Amager Vest, Valby, Vanlgse, Bispe-
bjerg, Kgs. Enghave og Brgnshgj-Husum - kommer
med forslag til tiltag, der kan bidrage til at reducere
vejstej pa konkrete straekninger. 15 hgringssvar fra bor-

gere kommer med forslag til tiltag, der kan bidrage til
at reducere vejstgj pa konkrete straekninger. De naevn-
te streekninger er Webersgade, @resundmotorvejen,
Jyllingevej, Sallingvej, Rebildvej, Alekistevej, Slotsher-
rens vej, Gregndals Parkvej, Godthabsvej, Vasbygade,
Sydhavnsgade og P. Knudsens Gade/Ellebjergvej/Fo-
lehaven, Hareskovmotorvejen, Bystaevneforbindelsen,
Vigerslev Allé, Valby Tingsted, Enghavevej, Vester-
feelledvej, Ejderstedgade og Helsinggrmotorvejen.

De konkrete forslag spaender over bl.a. ny belaegning,
hastighedsnedsaettelser, etablering af bump, nedlaeg-
gelse af karespor, etablering af stajskeerme/overdaek-
ning og begrgnningstiltag.

Da handlingsplanen er af general karakter, vil de kon-
krete forslag ikke blive medtaget som en del af hand-
lingsplanen, men vurderes ifm. de eventuelle lokale
anleegsprojekter, der igangseettes.

Heringssvarene har givet anledning til at indfere et
yderligere indsatsomrade i Handlingsplan for vejstg;j
2024-2029 om en mere malrettet indsats over for seer-
ligt stejende keretgjer. Indsatsen har fokus pa mulighe-
derne for regulering af stgj fra motorcykler og knaller-
ter, samt dialog med politiet og feerdselsstyrelsen om
oget kontrol.

Derudover giver hgringssvarene ikke anledning til seen-
dringer i handlingsplanen.
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1 Introduktion

Handlingsplan for vejstej 2018-2023 er kommunens
tredje lovpligtige handlingsplan for vejstgj. Den blev
vedtaget af Borgerrepraesentationen den 31. oktober
2019 (A, @, A, B og F). Handlingsplanen bestér af i alt
ni indsatsomrader fordelt pa to temaer: Stgj fra biler og
Stgj ved og i boliger. Der er ikke krav om handlepligt,
og indsatsomréderne er derfor blevet implementeret

i det omfang, der er tildelt midler eller via andre bud-
getmaessige beslutninger.

1.1 Status for indsatsomrader

Overordnet set viser evalueringen, at indsatserne

i Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 er gennem-
fort, men at enkelte er blevet tilpasset i planperioden
grundet ny viden og andre e&endrede forudseetninger
for forvaltningens arbejde. Flere af indsatserne er ikke
direkte malbare, og derfor har det ikke veeret muligt
at dokumentere konkrete effekter af alle indsatser. Det
hanger blandt andet sammen med, at det er sveert at
méle eller beregne hvor meget en indsats forbedrer
lydforholdene. Samtidig skal der relativt store indsatser
til, for det medferer en registrerbar eendring af stgj-
niveauet. For de indsatsomréader, hvor det har vaeret
muligt, er effekten blevet estimeret pa baggrund af
resultaterne fra den seneste stgjkortleegning. For de
ovrige indsatser er effekten kvalitativt vurderet.

Evalueringen af indsatserne i Handlingsplan for vejstgj
2018-2023 viser, at antallet af steerkt stejbelastede
boliger er reduceret med mindst 2.500 som falge af
handlingsplanens indsatser. De hastighedsnedseet-
telser, der er gennemfert i regi af handlingsplanen, har
medfert 500 feerre steerkt stejbelastede boliger.
Udleegning af stgjreducerende slidlag i planperioden
har medfert omkring 1.600 feerre steerkt stojbelastede
boliger. Begge disse indsatser er afspejlet i resultater-
ne fra kortlaegning af stgj fra veje. Det vurderes der-
udover, at mellem 500 og 1.500 steerkt stgjbelastede
boliger igennem stgjpuljen har faet tilskud til udskift-
ning af vinduer og dermed ikke er belastet over den
indendgrs graenseveerdi med lukkede vinduer. Dette er
dog ikke afspejlet i kortleegningen af stgj fra veje, idet
kortleegningens resultater er baseret pa stejpavirknin-
gen udendgrs péa boligfacaderne.

Status for alle indsatser gennemgas yderligere i afsnit
3.

1.2 Status for malsaetninger

Handlingsplanen refererer til malet i Teknik- og Mil- je-
forvaltningens strategi ‘Feaellesskab Kabenhavn’ om at
halvere antallet af steerkt stgjbelastede boligeri

2025 set i forhold til 2012. 12012 var der 35.000 steerkt
stgjbelastede boliger i Kesbenhavns Kommune. Stgj-
kortleegningen fra 2017, der ligger til grund for hand-
lingsplan for vejstaj 2018-2023, viste, at der dengang
var 22.800 steerkt stgjbelastede boliger i Kebenhavn.
Af handlingsplanen fremgar det, at ved fuld imple-
mentering af handlingsplanens indsatser vil méalet om
maksimalt 17.500 steerk stojbelastede boliger kunne
nas inden 2025. Evalueringen af indsatserne i hand-
lingsplan for vejstaj 2018-2023 viser, at antallet af
steerkt stojbelastede boliger er reduceret med mindst
2.500 som felge af handlingsplanens indsatser.

Der er dog en raekke forhold, der har pavirket kort-
leegningen af stgj fra veje, og dermed beregningen

af antallet af steerkt stgjbelastede boliger, i modsat
retning. For det farste, er der indfert en raekke tekniske
andringer vedrgrende asfalt i beregningsmodellen,
som har pavirket kortleegningens resultater markant.
Samtidig har kommunen ved denne kortleegning gjort
brug af et nyt og mere retvisende trafikgrundlag. Der
er desuden blevet opfert nye boliger i stgjbelaste-

de omréader i perioden. Da kortleegningen opteeller
stgjbelastede boliger ud fra stgjniveauet pad den mest
stejbelastede facade, vil nybyggeri i stgjbelastede om-
rdder ogsé telle med i opgerelsen, ogsé selvom der er
indfert stsjdeempende foranstaltninger i byggeriet.

Derfor star vi med en kortleegning af stgj fra veje fra
2022, der viser, at der i dag er 37.800 steerkt stgjbe-
lastede boliger i Kebenhavn. Man kan dog ikke pa den
baggrund konkludere, at der er kommet 15.000

flere steerkt stgjbelastede boliger i Kebenhavn over de
seneste fem ar. Den reelle udvikling i antallet af staerkt
stejbelastede boliger vurderes at veere meget mindre,
end sammenligningen mellem de to kortleegninger
tilskriver.

| afsnit 2 forklares stgjkortleegningens resultater yder-
ligere.

28



2 Forklaring af stejkortleegningens resultater

I sammenligningen af de to kortleegninger har forvalt-
ningen forholdt sig til stgjkortlaegningen fra 2017 i 1,5
meters hgjde og den stgjkortleegning fra 2022, der er
foretaget med beregningsmodellen Nord2000. | 2017
blev alle stgjkortleegninger gennemfart med bereg-
ningsmodellen Nord2000, og de to kortlaegninger er
dermed beregnet med samme metode. Sammenlig-
ningen er uddybet i Teknisk notat - resultatforstaelse
og effektvurdering, Rambagll, 2023.

2.1 Justering af asfaltbelsegningers stgj-
maessige egenskaber

Forskellige asfaltbeleegningers stejmaessige egenska-
ber indgéri beregningsmodellen Nord2000 ved at an-
vende en raekke korrektioner for hvor meget mere eller
mindre stgj en given beleegning medfgrer i forhold til
en standardbeleegning. Korrektionen for stgjreduce-
rende asfalt (SRS-belaegninger) afveg i de tidligere
kortleegninger i Kebenhavns Kommune med 1,3 dB i
forhold til den seneste kortleegning. Korrektionen er
andret, fordi Vejdirektoratet i 2019, pa baggrund af
egne malinger, konkluderede, at SRS-belaegninger-
nes stgjreducerende egenskaber over belaegningens
levetid er lavere end hidtil antaget. Den justerede
korrektion for den stgjreducerende SRS-beleegning
har sdledes veeret medvirkende til en forggelse af den
beregnede vejstgj langs streekninger med SRS-belaeg-
ning.

Optellinger viser, at den eendrede beleegningskorrek-
tion har medvirket til ca. 3.400 nye steerkt stgjbelastede
boliger ved den seneste stojkortleegning. Dette svarer
omtrent til 22 % af tilveeksten af staerkt stgjbelastede
boliger i perioden. Heraf er ca. 70 nye boliger opfert i
den seneste stgjkortleegningsperiode.

| forhold til asfalt er der ved denne kortlaegning foreta-
get en yderligere a&endring, som har vist sig at have me-
get stor betydning for beregningen af antallet af staerkt
stejbelastede boliger. | de tidligere kortlaegninger af
vejstgj i Kebenhavns Kommune har der vaeret anvendt
en asfaltbetonbeleegning (DAC) som standardbelaeg-
ning. | den seneste stgjkortleegning er denne erstattet
med en SMA 11-beleegning. Det er sket for at ensrette
beregningen pa tveers af de danske kommuner. Den
stgjmaessige konsekvens i stgjkortleegningen er en for-
ogelse af stejbidraget fra den enkelte vej pa omkring 1,1
dB for alle veje uden SRS-beleegning eller brosten.

Opteellinger viser, at den eendrede standardbeleegning
har medvirket til ca. 6.100 nye steerkt stgjbelastede
boliger ved den seneste stgjkortleegning. Dette svarer
omtrent til 41 % af tilvaeksten af steerkt stejbelastede
boliger i perioden. Heraf er ca. 240 nye boliger opfert i
den seneste stgjkortlaegningsperiode.

Samlet set er det vurderet, at eendrede forudseetninger
for asfaltbeleegninger, nar boliger opfert i planperi-
oden ikke medregnes, har betydet ca. 9.200 nye steerkt
stejbelastede boliger. Dette svarer omtrent til 61 % af
tilveeksten af staerkt stgjbelastede boliger.

Det skal pointeres, at denne tilvaekst i antal staerkt stgj-
belastede boliger udelukkende er beregningsteknisk,
og at det ikke er et udtryk for en reel eendring af stgjni-
veauet ude ved vejene.

2.2 Nye boliger i stgjbelastede omrader

| perioden 2018-2023 er der opfert over 18.000 nye
boliger i Kebenhavn. Heraf er omkring 6.700 stgjbela-
stede, 0g 1.500 er staerkt stojbelastede.

Opgerelser af stgjbelastede boliger i stgjkortlaegnin-
gen er baseret pé& beregninger af stgjen pé boligfa-
cader og ikke indendgrs. Nye boliger i stgjbelastede
omrader og opfert efter 2007 er gennem planleegning
sikret et tilstraekkeligt lavt stgjniveau indenders og pé
udendegrs opholdsarealer. Men sddanne boliger figurer
stadig i opgerelserne over stgjbelastede boliger, fordi
de ligger i stgjbelastede omrader.

| Tabel 1 er opgjort nye boliger, der er opfert efter 2017,
suppleret med en opggarelse over, hvor mange af disse,
som er stgjbelastede. Opteellingen viser, at ca. 10 % af
tilveeksten af staerkt stgjbelastede boliger i perioden
skyldes nybyggeri.

Tabel 1: Opggrelse over antal nye boliger i perioden efter 2017 samt
opggrelse over, hvor mange af disse er stgjbelastede og steerkt stgjbe-
lastede

Heraf stgj- Heraf stoerkt
Antal . .
Periode nve belastede i stgjbelastede
).l 2023 i 2023
boliger

(Lden >58dB) | (Lden> 68 dB)

2018-
2023 18.147 6.684 1.537

2.3 Nyt trafikgrundlag

For at kunne beregne stgjniveauet skal man vide, hvor
mange biler og lastbiler der kerer pa vejene i dag- af-
ten- og nattetimerne. Som noget nyt er trafikgrund-
laget ved stgjkortleegningen fra 2022 udgjort af data
fra trafikmodellen COMPASS. Stgjkortlaegningen fra
2017 var baseret pd en kombination af p& davaerende
tidspunkt aktuelle trafikteellinger og fremskrivninger af
gvrige aeldre trafiktellinger.

Teknik- og Miljgforvaltningen har valgt at eendre
trafikgrundlaget af flere grunde. For det farste udger
COMPASS' trafikdata et gennemarbejdet dataseet, der
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lebende opdateres og vedligeholdes. Af den grund
udger COMPASS i dag plangrundlaget for samtlige
trafikprojekter i Kebenhavns Kommune. Ved at gore
brug af samme data til stgjberegninger ensrettes
plangrundlaget pa tveers af kommunens projekter,
planer og strategier.

Skiftet til et nyt trafikgrundlag vurderes at have haft
betydning for antallet af stgjbelastede boliger i kort-
leegningen. Granskninger af trafikmodellerne fra de to
stgjkortleegninger viser overordnet, at der er forskel i
béde trafikmangderne og til dels lastbilandele mellem
data fra COMPASS og det tidligere anvendte trafik-
grundlag. Med fa undtagelser er trafikmeengderne
starre i COMPASS. Stgrre trafikmaengder medvirker til
hgjere stgjniveauer langs vejene.

Forvaltningen har sammenlignet trafiktal fra de to data-
saet med senest tilgaengelige trafiktaellinger, for at vur-
dere, om forskellene i trafikdata afspejler, at COMPASS
overestimerer trafikken, eller om det tidligere brugte
dataseet underestimerede trafikken. Granskningen af
trafiktallene pa udvalgte straekninger viser, at deri de
fleste tilfeelde er god overensstemmelse mellem COM-
PASS' data og de senest tilgeengelige trafikteellinger. Pa
enkelte streekninger er trafiktallene veesentligt forskel-
lige. Det gaelder Amagerbrogade, Christians Brygge,
Niels Juels Gade, @ster Segade, Classensgade og St.
Kongensgade, hvor COMPASS overestimerer med
30-50 procent. Samlet set har overestimeringerne pa
de naevnte streekninger medfart omkring 300 ekstra
stejbelastede boliger.

Det vurderes at der - ud over de straeekninger, der er
naevnt ovenfor - er en usikkerhed i datagrundlagets

Tabel 2: Faktorernes betydning for til antallet af stzerkt stajbelastede boliger

trafiktal pa +/- 20 procent, hvilket svarer til en forskel i
stgjbelastningen pé& under 1 dB, og er en forventelig
usikkerhed ved trafikteellinger generelt. Det vil med an-
dre ord, uanset valg af trafikgrundlag, vaere en usikker-
hed i trafiktallene pd mindst +/- 20 procent.

Det er derfor forvaltningens vurdering, at COMPASS'
modellerede data udger et godt og retvisende data-
grundlag til kortlaegning af stgj fra veje. Fremskrivnin-
ger fra COMPASS vil ogsa fremadrettet blive brugt til
den lovpligtige kortlaegning af stgj fra veje.

2.4 Samlet vurdering af antal steerkt stgjbe-
lastede boliger i kortleegningen

Tabel 2 indeholder en samlet oversigt over de ovenfor
beskrevne faktorers betydning for forskellen i antallet af
steerkt stejbelastede boliger i de to stgjkortlaegninger.

Samlet set vurderes det, at forskellen mellem de to
kortleegninger ikke afspejler den reelle udvikling i pe-
rioden. Udviklingen vurderes at veere mindre markant
end kortleegningens resultater indikerer. Med et nyt
og mere retvisende trafikgrundlag, samt implemente-
ringen af nyeste viden om stgjreducerende beleegnin-
gers effekt over asfaltens levetid, er det forvaltningens
vurdering, at Kebenhavns Kommune med den seneste
kortleegning fra 2022 stdr med et mere retvisende
udgangspunkt for at tilretteleegge og felge op pé de
indsatser, der gennemfgres fremadrettet. Det er dog
samtidig forvaltningens vurdering, at malet om maksi-
malt 17.500 steerkt stejbelastede boliger i 2025 ikke kan
nas med de eendrede forudsaetninger i beregningsmo-
dellen.

Antal staerkt stojbelastede Andel af forskellen pa antal
boliger, som denne faktor har staerkt stojbelastede boliger
Faktor . c :
medfart i kortleegningen mellem de to kortlaegninger
fra 2022 fra 2017 og 2022
/Endret. korrektion for SRS-belaegninger i 3300 229%
beregningsmodellen
Skift i standardbelaegning i beregningsmo- o
dellen fra DAC til SMA 11 5.900 59 %
Nybyggeri i stgjbelastede omrader 1.500 10 %
Korrektion for streekninger med over- 300 29
estimerede trafikmaengder i COMPASS °
Brug afinyt traflkgrundl'ag til 3,800 26 %
beregning af stgj fra veje
lalt 15.000 100 %
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3 Evaluering af handlingsplanens indsatsomrader

Evalueringen af indsatserne i handlingsplan for vejstg;j
2018-2023 viser, at antallet af staerkt stgjbelastede
boliger er reduceret med mindst 2.500 som falge af
handlingsplanens indsatser. Nogle indsatser der er
gennemfert i planperioden, fx hastighedsnedsaettelser,
er afspejlet i kortleegningen imens andre, fx udskiftning
til stgjisolerende vinduer, ikke er medregnet. For de
indsatser, der ikke er afspejlet i kortleegningen, er der
foretaget en kvalitativ vurdering af indsatsens effekt.

Tabellen nedenfor angiver i hvilken grad indsatsom-
raderne i handlingsplanen er gennemfert. Status

for handlingsplanens indsatsomrader uddybes i de
felgende afsnit.

Tabel 1:

Indsatsomrade

Mal

Status

1.1

Reduktion af benzin- og die-
seltrafik

Reducere benzin- og dieseltrafik

I nogen grad gennemfort

Nedseettelse af hastigheden pa

Nedseette hastigheden pa 11

12 storre veje udvalgte straekninger ' hej grad gennemfort
. . . Udleegge 100 km stgjreduce-

1.3 | Stgjreducerende vejbelaegning rende asfalt I nogen grad gennemfort
Sikre, at alle daek p& Kabenhavns

14 Stejsvage daek til kommunale Kommunes keretgjer i 2023 skal | hot arad gennemfart

’ keretgjer leve op til EU's til enhver tid geel- 19 9

dende graenseveerdier

1.5 | Stejsvag kersel og varelevering Atreducere stoj ifm. varelevering I nogen grad gennemfort

i ydertimerne

Lokalplanleegning i stgjbelastede

At tilvejebringe viden om, hvor-
dan der kan arbejdes med opfat-

2.1 .
og stejfri miljger telsen af udenders stgj i lokalplan- ' hej grad gennemfort
leegningen.
Staireduktion i bvfornvelsespro At reducere det indenders stgjni-
2.2 | . ) yrorny P veau i 3700 eksisterende boligeri | hgj grad gennemfert
jekter . R
stejbelastede omrader.
At kortleegge omfang og an-
Innovative vendte innovative lydisolerende
23 | . . . . . . Ikke gennemfort
vindueslgsninger vindueslgsninger i nye stgjbela-
stede boliger i Kebenhavn
Atimplementere en strategi samt
. gennemfgre stgjreducerende
Vedligeholdelse af skol -
2.4 edligeholdelse af skoler og dag tiltag i forbindelse med planlagt I nogen grad gennemfort

institutioner

vedligeholdelse af stgjbelastede
skoler og daginstitutioner
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3.1 Stgj fra biler

3.1.1 Reduktion af benzin- og dieseltrafik
Formal: Formalet med indsatsen har veeret at forholde sig til, hvordan allerede planlagte indsatser for reduktion
af benzin- og dieseltrafik bidrager til at reducere trafikstg;.

Aktiviteter i planperioden:

Reduktion af biltrafik: Data fra Kommunens egne teellinger viser, at transportarbejdet i bil (keretgjskilometer pr
dag) er faldet med 2 % fra 2017-2022. Dette pa trods af, at antallet af privatbiler hjemmmehgrende i Kebenhavn er
vokset fra 122.700i 2017 til 139.635i 2023 (Kilde: KK statistikbank BIL1).

Mobilitetsredegerelsen 2023 viser, at der over de seneste 15 ar er sket et lille fald i trafikarbejdet for biler. Dette
skal i relation til, at der i samme 15-drige periode har vaeret en befolkningstilveekst i Kebenhavn pa 28%. Bade
antallet af lastbiler og varebiler har veeret faldende siden 2013 bade over kommunegraensen og gennem Indre
by. Antallet af lastbiler er faldet med ca. fem procent over kommunegraensen og 16 procent gennem Indre by.

Antallet af varebiler er ligeledes faldet med ca. 12 procent over kommunegraensen og 20 procent gennem Indre
by.2

Omistilling til elbiler: Kebenhavns Kommune indferte i 2020 gratis parkering for elbiler i kommunens betalings-
zoner. | hvilken grad det har pavirket andelen af karte km, som foregar i elbiler kendes ikke, da der ikke skelnes
mellem drivmiddel ved trafikteellinger. Antallet af elbiler hjemmehgrende i Kebenhavn er jf. KK Statistikbank
vokset fra 44212017 til 6500 i 2023. Danmarks statistik opger antallet af biler pa manedsbasis. Af Statistiklban-
kens datasaet BIL54 fremgar det, at der pr. august 2023 er 169.000 biler hjemmehgrende i Kebenhavn (bade
privat og erhverv), hvoraf ca. 13.000 er pa el. Dermed udger elbiler ca. 8 % af bilfladen i Kebenhavn, mod 1 % i
januar 2018.

Effekt: P4 bydaekkende niveau giver udviklingen i biltrafikken ikke en malbar effekt pa stejen, ligesom udbredel-
sen af elbiler heller ikke p& nuvaerende tidspunkt vurderes at medfere et lavere stgjniveau fra vejtrafikken. Lokalt
kan eendringer dog medfere maerkbare forandringer. Det kan eksempelvis vaere ved lukning for gennemkerende
trafik, ensretning, indskreenkning af vejbanerne eller omstilling til el-busser. Eksempelvis kan naevnes:

Omistilling til elbusser og nyt bynet: Ved udgangen af 2023 vil 63% af busserne i Kebenhavns Kommune veere
elbusser. Abningen af Metrolinjen M3 har samtidig medfart en overflytning fra bus til metro, og dermed er an-
tallet af bustimer blevet reduceret, og ruter er blevet omlagt. Det ma formodes at have en effekt pa stegjniveauet
lokalt pa de streekninger, der er bergrt.

Cykelgade Vendersgade: Vendersgade blevi 2022 omdannet til cykelgade. Karebanearealet er indsnaevret, og
bilister skal kere med en hastighed svarende til cyklisters hastighed.

Trafika Indre Nerrebro:| Blagardsgade-kvarteret etableres en trafikg, der forhindrer gennemkegrende biler i
kvarteret. En trafike er et omrade, hvor der ikke er mulighed for gennemkgrsel for bilister, men hvor det fortsat er
muligt at kere til enhver adresse. Formalet med en trafike er at mindske biltrafikken i kvarteret og gere det mere
attraktivt og sikkert at bevaege sig rundt til fods eller pé cykel. Det betyder feerre biler og mindre stgj der, hvor
kebenhavnerne bor, og det frigiver plads til cyklister, gdende og kollektiv trafik, mere grent og lokalt byliv.?

Fredeliggerelse af Toldbodgade, Indre By: Med Budget 2022 blev det vedtaget at fredeliggere Toldbodgade
ved etablering af cykelstier og ensretning af karebanen for at forbedre fremkommeligheden for cyklister og
modvirke treengsel og farlige situationer mellem cyklister, turistbusser og biler. Ud fra COMPASS-beregninger-
ne vurderes ensretningen at medfere gget nordgéende biltrafik i Bredgade og reduceret biltrafik i Toldbodgade,
Amaliegade, Esplanaden og Grgnningen.*

Grenne taxi-pladser: | 2023 er der ca. 1.000 el-drevne taxier i Kebenhavn, og tallet er stigende. |1 2024 vil 165 af
de eksisterende 329 taxi-holdepladser i Kebenhavn vil veere forbeholdt eldrevne taxier.

Tryghedszoner ved skoler: Der er i 2022 etableret tidsbestemte indkerselsforbud fra 7.30-8.30 ved 10 skoler
spredt ud over flere bydele. Erfaringerne viser, at der er feerre biler pa vejene og at det har skabt mere tryghed og
bedre oversigtsforhold for gdende og cyklende barn og foraeldre.

Pa vej: En raekke planer og projekter, der begraenser eller omlaegger trafikken er vedtaget og implementeres i
den kommende planperiode, fx omdannelse af Torvegade, Byrums- og trafikplan for middelalderbyen, Trafike
Indre Nerrebro, Fredeliggerelse af klimakvarteret, @sterbro og Trafikal helhedsplan for omraddet omkring Dyb-
bolsbro. Alle busser forventes at vaere omstillet til el primo 2026. Der indfgres betalingsparkering for nulemissi-
onskeretgjer fra 2024.

2 Mobilitetsredeggrelsen 2023
3 Trafikplan Indre Ngrrebro | Kebenhavns Kommunes hjemmeside (kk.dk)
% Fredeliggerelse af Toldbodgade, Indre By | Kgbenhavns Kommunes hjemmeside (kk.dk)



https://www.kk.dk/borger/bolig-og-byggeri/anlaegsprojekter-i-koebenhavn/trafikplan-indre-noerrebro
https://www.kk.dk/dagsordener-og-referater/Teknik-%20og%20Milj%C3%B8udvalget/m%C3%B8de-22052023/referat/punkt-18

3.1.2 Nedseaettelse af hastigheden pa storre veje

Formal: Formélet med indsatsen har veeret at reducere stgj fra veje gennem hastighedsnedseettelser ved at
nedsaette hastigheden med 10 km/t pa 11 udpegede delvejstreekninger pa den del af vejnettet, hvor den
skiltede hastighed ved planperiodens start var over 50 km/t.

Aktiviteter i planperioden:

Hastigheden er seenket pé alle 11 straeekninger. | alt er der tale om 10,4 km vejstraekninger, hvor hastigheden er
saenket med 10 km/t. Da Jyllingevej, Bispeengbuen og Hareskovvej farst er nedsat efter at kommunen har
indleveret data til Miljgstyrelsens stgjkortlaegning, indgar disse hastighedsnedseettelser ikke i kortleegningen.

Ud over de straekninger, som er nedsat i regi af Handlingsplan for vejstgj, er der yderligere straekninger, som
er nedsat i regi af Handlingsplan for trafiksikkerhed. Da hastigheden pa disse straeekninger forst er &endret efter
medio 2022, indgar de heller ikke i stgjkortlaegningen. Endelig vil en del af Ruten i Breanshgj i fordret 2024 blive
saenket fra 60 til 50 km/t i regi af det bydaekkende hastighedsprojekt.

Nar alle hastighedsnedseettelser er gennemfart, vil alle veje i Kebenhavn have en hastighedsgraensen péa
50 km/t eller lavere, bortset fra en del af de statslige vejnet (Bispeengbuen og Bellahgjtunnellen) samt en
del af Vejlands Allé (udfletning til motorvej). Pa disse straekninger er hastighedsgraensen saenket fra 70 til
60 km/ti planperioden.

Effekt: Det vurderes at der ville have vaeret fundet yderligere omkring 500 steerkt stgjbelastede boliger ved
den seneste stgjkortlaegning, hvis hastighedsnedsaettelserne, der var effektueret medio 2022, ikke var blevet
implementeret.

Pa vej: Med det bydaekkende hastighedsnedseettelsesprojekt er det besluttet at seenke hastigheden til 30 eller 40
km/t pa bydels-, streg- og lokalgader i hele kommunen. Det betyder, at det efter 2025 kun vil veere de regionale
veje, hvor hastigheden overstiger 40 km/t. Med en overgang til en stadig stigende andel af elbiler i den samlede
bilpark kan de lave hastigheder afledt af en generel bydaekkende hastighedsnedseettelse have en betydning i en
positiv retning for oplevelsen af vejstaj. Det vil dog alene veere aktuelt ved lave hastigheder (op til 40 km/t).

3.1.3 Stojreducerende vejbelaegning

Formal: Formélet med indsatsen i handlingsplanen har veeret at reducere trafikstgj ved at udleegge stgjreduce-
rende asfalt pa veje, der treenger til genopretning, hvor der er mere end 2.000 keretgjer i degnet, og hvor den
tilladte hastighed er hgjere end 40 km/t. Handlingsplanens mal er, at der udleegges 20 km stgjreducerende
asfalt om areti planperioden, dvs. 100 km i alt. Desuden skal der igangsaettes forseg med nye stgjreducerende
beleegninger.

Aktiviteter i planperioden: Vejdirektoratet har i 2019 konkluderet, at effekten af stgjreducerende asfalt er mindre
end hidtil antaget. Vejdirektoratet har p& den baggrund anbefalet at benytte enten SMA 8 STD eller SMA 8 KVS,
som stgjdeempende foranstaltning frem for stgjreducerende asfalt (SMA SRS) pa de statslige veje. | foraret
2022 blev det ogsa i Kebenhavns Kommune vedtaget at &ndre praksis og stoppe med at bruge stgjreduceren-
de asfalt (SMA SRS) og i stedet overga til at anvende SMA 8 STD pa veje, der lever op til kriterierne for udlaeg-
ning af stejreducerende asfalt.

| planperioden er der udlagti alt 30 km stgjreducerende asfalt (SMA SRS) og 20 km stgjdeempende asfalt (SMA
8 STD). Totalt findes der 122 km SMA SRS og 26 kmm SMA 8 STD pa kommmunens veje.

Kebenhavns Kommune har i planperioden deltaget i udviklingsprojektet “XLN stgjreducerende slidlag” (Xtra
Low Noise), der er stattet af Miljgstyrelsen (MUDP). Projektet er afsluttet og evalueringsrapport offentliggeres
primo 2024. Evalueringen af projektet viser gode resultater, men langtidseffekten af de stgjreducerende egen-
skaber kendes endnu ikke.

Klimatilpasning har undersggt potentialet for udlaegning af klimaasfalt. Det er vurderingen, at klimaasfalt/
dreenasfalt ikke har en holdbarhed, der ger, at det kan leegges ud pé veje med sterre trafikmaengder. Det vur-
deres kun at veere aktuelt at bruge klimaasfalt/dreenasfalt pa pladser og mindre veje, hvor det bruges pga. dets
draenegenskaber, og hvor de stgjreducerende egenskaber ikke har betydning.
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Effekt: Den nye viden om, at SRS-beleegninger har mindre stgjreducerende effekt over belaegningens levetid
end hidtil antaget, har medfert at korrektionen for SRS-beleegninger i beregningsmodellen Nord2000 er blevet
a&ndret, s& SRS-beleegninger nu har en hgjere stgjudledning end ved tidligere kortleegninger. Det betyder, at
udleegning af SRS ikke i samme grad som tidligere bidrager til at reducere antallet af stgjbelastede boliger. Det
vurderes, at udleegning af stgjreducerende slidlag i planperioden, nar der tages hgjde for de nye korrektioner,
har medfert omkring 1.600 feerre steerkt stojbelastede boliger. Dette er afspejlet i kortleegningen.

Straekninger med SMA 8 STD ikke er indrapporteret ved denne kortleegning. Fastholdes nuveerende asfaltkorrek-
tioner ved naeste kortleegning, vil stgjudledningen reduceres med 0,8 dB for alle veje med SMA 8 STD belaeg-
ning.

Pa vej: Den planlagte nedseettelse af hastigheden til 40 km/t op bydels-, streg- og lokalgader betyder, at det kun
er de regionale veje, der efter 2025 opfylder de kriterier, som er opstillet for, hvornar, der udlaegges SMA 8 STD.
Der vil fremadrettet blive udlagt SMA 8 STD pa de regionale veje, nar der er behov for genopretning. Pé steerkt
trafikerede veje med 40 km/t udleegges som hovedregel ogséd SMA 8 STD. Beleegningen vil som udgangspunkt
skiftes med 16 ars mellemrum, som er den forventede levetid for SMA 8 STD.

3.1.4 Stojsvage dak til kommunale koretojer

Formal: Med denne indsats vil Kebenhavns Kommune bidrage til at skabe opmarksomhed hos leverandgrer og
bilfabrikanter ved at stille krav om stgjsvage daek til kommunens keretgjer. Tilsvarende kan det skabe opmeaerk-
somhed om den mulighed, alle forbrugere har for aktivt at veelge de mindst stgjende daek. Indsatsen forventes
ikke at have en malbar effekt pa stejen fra veje. Malet er, at alle daek pad Kebenhavns Kommunes keretgjer i 2023
skal leve op til EU’s til enhver tid geeldende greenseveerdier.

Aktiviteter i planperioden: Som udgangspunkt lever alle daek pd Kebenhavns Kommunes keretgjer op til EU's
krav, men der kan forekomme enkelte seldre kgretgjer med eeldre deek, der ikke lever op til EU's krav. TMF indke-
ber kgretgjer for alle forvaltninger i kommunen, og indkegber kun keretgjer ind gennem etablerede leverandegrer,
der lever op til EU’'s graenseveerdi for deek. Krav om, at daekkene overholder EU’s til enhver tid geeldende greense-
veerdi er indskrevet i kommmunens aftale for reparationer af karetgjer under 3.500 kg.

Effekt: Tiltaget pavirker ikke opgerelsen af stajbelasetde boliger, da brug af deek med lav stgjudbredelse ikke
indgar som beregningsparameter i stgjkortlaegningen. Stgjkortleegningen er baseret pd gennemsnitlige kere-
tojstypers stgjudledning ved forskellige hastigheder. Desuden har antallet af kommunale keretgjer i en stgjmaes-
sig sammenhang ikke et omfang, som vil have betydning for den samlede stgjpavirkning fra vejtrafik i kommmu-
nen.

Pa vej: Der er ikke planlagt yderligere indsatser.

3.1.5 Stejsvag kersel og varelevering
Formal: Formalet med indsatsen har veeret at reducere stgj i forbindelse med varelevering i ydertimerne. Stgjs-
vag handtering af varer forventes ikke at have en effekt pa stgj fra veje.

Aktiviteter i planperioden: | 2023 er der udarbejdet en kommunal vejledning om stgjsvag varelevering i yderti-
merne. Vejledningen er udarbejdet pa grundlag af Miljgstyrelsens vejledning om stejsvag varelevering. Vejled-
ningen et redskab, som kan indgé i kommunens udbudsproces, i dialogen mellem butikker og leverandgrer, nér
der skal indgas aftale om betingelser for varelevering i ydertimer og i forbindelse med klagesager.

Der er i planperioden ikke indfgrt krav om stgjsvag varelevering i kommende udbud af vare- og tjenesteydelser i
ydertimer, men kommunen gér i markedsdialog ved nye udbud, og her stilles der krav om lgbende indfasning af
elektriske kgretgjer.

Effekt: Tiltaget vil ikke pavirke opgerelsen af stgjbelastede boliger, idet stgjsvag kersel og varelevering ikke ind-
gar som parametre i beregningsmodeller til stgjkortleegning af stgj fra veje. Det vurderes dog alligevel at veere
medyvirkende til at nedbringe antallet af borgere, der lokalt oplever generende stgj.

Pa vej: | 2023 er der afsat midler til at kortleegge kommunens egne indkeb og opstille nye scenarier for kommu-
nens indkgb. Som en del af analysen, vil der blive kigget pa leveringshyppigheden. Vejledningen om stgjsvag
varelevering kan indga i denne proces, hvis det skennes, at der er mulighed for at flytte leverancerne til yderti-
merne.
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3.2 Stgj ved og i boliger

3.2.1 Lokalplanlaegning i stejbelastede og stajfri miljeer

Formal: Formalet med denne indsats har veeret at tilvejebringe viden om, hvordan der kan arbejdes med opfat-
telsen af udenders stgj. Som led i indsatsen skal det unders@ges, hvordan der er arbejdet med opholdsarealer i
lokalplaner i steerkt stgjbelastede omrader. Desuden skal antallet af lokalplaner med stgjfri miljger opteelles.

Aktiviteter i planperioden: Forvaltningen har som led i indsatsen fortaget en vidensindsamling pa felgende

omréader:

e Forvaltningen har undersggt, hvad der er hjemmel til i lokalplanleegningen i dag, og hvad er praksis i Keben-
havns kommune.

e Forvaltningen har udpeget eksempler pd hvordan kommunen har hadndteret stgjproblematikker i lokalplaner i
planperioden

e Forvaltningen har indsamlet viden fra ind- og udland om at arbejde med lydmiljger i nye og eksisterende
bymiljger.

Effekt: Indsatsen har medfert en raekke anbefalinger til hvordan kommunen kan arbejde med stgjforanstaltnin-
ger og lydmiljger i kommune- og lokalplaner fremadrettet. Anbefalingerne har resulteret i forslag til nye indsat-
ser i Handlingsplan for Vejstaj 2024-2029.

Pa vej: Der er ikke planlagt yderligere indsatser.

3.2.2 Stajreduktion i byfornyelsesprojekter
Formal: Formalet med indsatsen har veeret at reducere det indendgrs stejniveau i eksisterende ejendommei
stgjbelastede omrdder. Handlingsplanens mal er at der stgjisoleres 3.700 boliger i planperioden.

Aktiviteter i planperioden: Stgjpuljen fra 2018 er udmentet, og der er givet statte til stgjisolering af i alt 2.023
boliger. Der blev bevilget en ny pulje pa i alt 40 mio. kr. i 2021, som udmentes i perioden 2022-2024. |1 2022 og
2023 harialt ca. 2.300 boliger modtaget tilbud om statte. Alle sager er pt. verserende og indgar derfor ikke i
evalueringen af handlingsplanen.

Effekt: Facadestgjisolation af en bolig forbedrer stgjpéavirkningen indendgrs, men tiltaget har ingen indvirkning
pé opgerelserne af stgjbelastede boliger i Kebenhavn, idet opgerelserne er baseret pa stgjpavirkningen uden-
ders péa boligfacaderne.

Oplysninger om boliger, som er blevet facadeisoleret mod vejstgj med statte fra stejpuljen, omfatter ikke en
geokodet placering i byen. En visuel gennemgang af adresselisterne viser, at boligerne i overvejende grad er
beliggende ud til en starre eller stor med en hgj trafikbelastning. Det kan derfor ogséa antages, at mellem 25-75
% af de stgjisolerede boliger givetvis er klassificeret som veerende steerkt stgjbelastede. Dermed vurderes tiltaget
at have bidraget til at mellem 500 og 1.500 steerkt stgjbelastede boliger har féet skiftet vinduer og dermed ikke
er belastet over den indenders graeenseveerdi med lukkede vinduer.

Der findes ikke data over hvilke typer vinduer, der sidder i boliger i Kebenhavn. Derfor er det ikke muligt at
vurdere, hvor mange boliger beliggende i stgjbelastede og steerkt stgjbelastede omrader, der har faet udskiftet
aldre vinduer til stgjisolerende vinduer ud over de boliger, der har faet statte gennem stgjpuljen.

Pa vej: Stojpuljen fra 2021 udmentes til og med 2024. Nar puljen er udmentet, er det forventet, at der med den-
ne pulje er givet statte til over 3000 boliger.
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3.2.3 Innovative vindueslosninger

Formal: Formalet med indsatsen i handlingsplanen har veeret at kortl&eagge omfang og anvendte innovative lyd-
isolerende vindueslgsninger i nye stgjbelastede boliger i Kebenhavn ved at foretage en opteelling af omfanget
af innovative oplukkelige vindueslgsninger brugt i nybyggeri fra 2019 og udarbejde et inspirationskatalog over
anvendte lgsninger.

Aktiviteter i planperioden: Indsatsen er ikke gennemfgrt. Det er Teknik- og Miljgforvaltningens vurdering, at
vidensinstitutioner og statslige myndigheder Igfter opgaven med at opdatere og formidle viden om stgjisole-
rende vindueslgsninger, og forvaltningen har derfor ikke udarbejdet et inspirationskatalog. Der er ikke foretaget
en opteelling af omfanget af innovative oplukkelige vindueslasninger, da der ikke findes tilgeengelige data om
vindueslgsninger brugt ved nybyggeri.

Pa vej: Der er ikke planlagt yderligere indenfor dette indsatsomrade.

3.2.4 Vedligeholdelse af skoler og daginstitutioner
Formal: Formélet med indsatsen i handlingsplanen har veeret at implementere en strategi samt gennemfare
stgjreducerende tiltag i forbindelse med planlagt vedligeholdelse af stgjbelastede skoler og daginstitutioner.

Aktiviteter i planperioden: Teknik- og Miljgforvaltningen har pa baggrund af stgjkortleegningen fra 2017 lavet
en opteelling af hvor mange skoler, der ligger i stgjbelastede og steerkt stejbelastede omradder i kommunen.
Opteellingen viser, ati alt 25 skoler, svarende til 28 % af alle skoler, ligger i stgjbelastede omrader, heraf 12 med
stgjniveauer over 68 dB. 131 daginstitutioner, svarende til 29 % af alle daginstitutioner, ligger i stgjbelastede
omréder, heraf 58 med stgjniveauer over 68 dB. @konomiforvaltningen har pa baggrund af opteellingen vurde-
ret, om der er arbejdet med stgjdeempende foranstaltninger for de skoler og daginstitutioner, der ligger i stgj-
belastede omrader. Kebenhavns Ejendommes nuvaerende praksis i vedligeholdelsen af kommunens bygninger
sikrer, at stgjregulerende tiltag indarbejdes i vedligeholdelsesprojekter, nér der er myndighedsmaessige krav til
bestemte bygningsdele. Alti alt vurderes det, at stgjhensyn er indtaenkt i skolerenoveringsprojekter i stgjbelaste-
de omrader i planperioden. Der findes ikke tilgeengelige data, der kan dokumentere, om der er indteenkt stej-
dempende foranstaltninger i forbindelse med renovering af daginstitutioner.

Pa vej: Vedligehold af skoler og daginstitutioner vil fremadrettet blive hdndteret gennem Kgbenhavns Ejendom-
mes Styringsmodel for Planlagt Vedligehold. Kebenhavns Ejendomme prioriterer lgbende hvilke vedligehol-
delsesopgaver der skal udfgres ud fra hvilken tilstand bygninger eller bygningsdele har.
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Bilag 2: Resume af CNOSSOS kortlaegning
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Tabel 1: Antal stajbelastede boliger og personer, CNOSSOS

Lden Boliger Personer

55-60dB 77.775 151.519
60 - 65dB 61.004 117.400
65-70dB 41.849 80.056
70-75dB 12.593 24.245
>75dB 147 285
Sum 193.368 373.505

nignt>sods

Lnight Boliger Personer

50-55dB 70.442 135.934
55-60dB 47.215 90.648
60 - 65dB 26.862 51.397
65-70dB 2.110 4.099
70-75dB 0 0
>75dB 0 0
Sum 146.629 282.078

Tabel 2:

Iskeemisk hjertesygdom 266,2
Haj grad af gener (HA) 67.878
Sevnforstyrrelser (HSD) 19.571
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Bilag 3: Oversigt over hvordan krav til indhold i
handlingsplan er imgdekommet

Af § 26 i Bekendtgerelse om kortlaegning af ekstern stgj og udarbejdelse af Stgjhandlingsplaner (BEK nr 2092 af
18/11/2021) fremgar en raekke krav til hvad en stgjhandlingsplan skal indeholde. Nedenfor fremgar en oversigt over
krav til indhold samt hvordan det er imgdekommet i Kebenhavns Kommunes Handlingsplan for vejstej 2024-2029.

En stgjhandlingsplan skal veere klar, forstaelig og lettilgeengelig. Stejhandlingsplanen skal omfatte en periode
pa 5 ar og skal mindst indeholde oplysninger om fglgende:

1. En oversigt over de vigtigste punkter i stgjhandlingsplanen.
a.Indgér i kapitel 2 Resume

2. En beskrivelse af det sterre, samlede byomrade, de starre veje, sterre jernbaner og sterre lufthavne
og eventuelle stilleomrader samt andre stgjkilder, der er taget hensyn til.
a. Indgér i kapitel 4 Stgjkortlaegningens resultater

3. De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag.
a.Indgér i kapitel 3 Baggrund

4. Alle geeldende greenseveerdier.
a. Indgar i kapitel 3 Baggrund

5. Resumé af stgjkortene.
a. Indgér i kapitel 4 Stgjkortleegningens resultater

6. Envurdering af det ansldede antal personer og boliger, der udseaettes for stgj i de stgjkortlagte intervaller,
og en indkredsning af de problemer og situationer, der skal forbedres, samt en prioritering heraf.
a. Indgar i kapitel 4 Stgjkortlaegningens resultater

7. En beskrivelse af alle allerede indfgrte stgjbekeempelsesforanstaltninger og alle projekter, som forberedes.
a. Indgér i kapitel 5 Planlagte tiltag

8. Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at traeffe i de falgende 5 ar, herunder alle
foranstaltninger til beskyttelse af stilleomrader.
a. Indgér i kapitel 6 Mal og indsatser de kommende &r

9. Sken over den forventede nedbringelse af antallet af stgjbelastede personer opgjort med hensyn til
feerre gener, sgvnforstyrrelser, helbredseffekter mv. jf. bilag 5.
a. Indgar i kapitel 7 Forventet samlet effekt af indsatser

10. Strategi pa lang sigt.
a. Indgar i Kapitel 6 Mél og indsatser de kommmende ar

11. Finansielle oplysninger (hvis de er tilgeengelige): Budgetter, omkostningseffektivitetsanalyse
og cost-benefitanalyse.
a. Indgar i kapitel 6 Mal og indsatser de kommende ar, i det omfang der er tilgeengelige oplysninger

12. Péateenkte tiltag til evaluering af gennemferelsen og resultaterne af stgjhandlingsplanen.
a. Indgér i Kapitel 6 Mél og indsatser de kommende é&r

13. Referat af den offentlige hering af forslaget til stgjhandlingsplanen.
a. Indgér i kapitel 8 Referat af den offentlige hering af forslaget til stejhandlingsplanen.
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