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FORORD AF
FRANK JENSEN OC AYFER BAYKAL

| Kesbenhavn satser vi pa gren vaekst. Det ggr vi, fordi vi vil
vaere verdens fgrste CO2-neutrale hovedstad, fordi vi vil

investere i kgbenhavnernes livskvalitet, og fordi vi sim-

pelthen ikke har rad til at lade veere.

Grgn mobilitet er vejen frem mod grgn vakst. Grgn mobili-
tet handler om at ggre det nemmere, sundere og mere ef-
fektivt at bevaege sig rundt i Kgbenhavn - for den enkelte
og for os alle. Vi skal sikre, at alle, der transporterer sig
gennem byen - kebenhavnere, virksomheder og gaester

- har nemt ved at vzlge et gragnt transportmiddel som
cyklen, kollektiv transport eller el- og brintbiler.

Transporten i Kgbenhavn skal vaere bade effektiv og gran.
En grgn infrastruktur med mere kollektiv transport, letbaner
og mere metro skal sammen med flere op pa cyklerne, flere
elbiler og granne investeringer i nye teknologier bane vejen.

Handlingsplanen, som du sidder med i handen, tegner vi-
sionen for gren mobilitet i Kebenhavn. Den tegner linjerne
for, hvilke hovedgreb, kommunen ser som ngdvendige ind-
satser pa transportomradet, og med en samlet pakke af
initiativer fungerer den som er et vejledende varktgj, nar
det gelder kommunens transporttiltag de kommende ar.

Regeringen har nedsat en kommission, der skal se pa
mulige tiltag til at mindske traengslen pa vejnettet. Vi

ser frem til, at kommissionen fremkommer med analyser
og vaerktgjer til afhjelpning af traengslen. Men vi vil ikke
vente pa trengselskommissionens arbejde, far vi handler.
Det er afggrende at fa taget fat pa de mange initiativer,
der kan ggre mobiliteten i vores by mere grgn. Vi skal
skabe de bedste vilkar for, at vi hver iszr kan transportere
os nemt og hurtigt hvorhen vi gerne vil, at virksomhederne
kan levere deres varer pa den mest effektive og miljgven-
lige made, og at Kebenhavn kan udvikle sig og vokse i en
gron retning.

Transport er ngdvendig for byens liv, udvikling og gkonomi
- varer skal ind og ud af byen, og vi skal kunne komme pa
arbejde og til uddannelse. Men transport handler ikke kun
om at komme fra A til B. Transport giver ogsa mulighed for
at fa den daglige motion, for at mgde andre mennesker og
for oplevelser og aktiviteter i byens mange rum.

| Ksbenhavn satser vi pa gren vaekst. Med handlingsplanen
udstikker vi retningen for grgn mobilitet i fremtiden og
bidrager til et Kgbenhavn med grgn vaekst og livskvalitet.

God l=selyst.
Frank Jensen Ayfer Baykal
Overborgmester Teknik- og miljgborgmester



Grgn mobilitet handler om at ggre det nemmere, sundere

og mere effektivt at bevaege sig rundt i Kgbenhavn - og at
sikre, at alle har muligheden for at valge et grgnt transport-
middel. Det er vigtigt at skabe de bedste vilkar for, at den
enkelte trafikant kan na til sine aktiviteter, for at virksomheder
kan tiltraekke arbejdskraft, og for at varelevering i byen funge-
rer. Det hele pa den mest effektive og miljgvenlige made.

Grgn mobilitet haenger taet sammen med Kgbenhavns
Kommunes visioner for gran vaekst og livskvalitet. Kebenhavns
Kommune skal stadig vaere en af verdens bedste byer at bo i,
og den skal vaere en tryg og inspirerende by med sin szrlige
og unikke blanding af gamle og nye bygninger, grgnne ande-
huller og mennesker i byens rum.

Grundlaget for at opfylde visionen skal opbygges ved at

+ udvikle Kgbenhavn, sa vilkarene for den grgnne mobilitet
styrkes yderligere

+ forbedre de grgnne transporttilbud

+ tilpasse hele transportsystemet til en mere bredygtig
trafikafvikling

« anvende information og pavirkning til at gge brugen af
grgnne transportformer.

Den bedre mobilitet er en forudsaetning for vaekst, og samtidig
kan udvikling pa transportomradet i sig selv vaere en vaekst-
faktor ved udvikling af ny teknologi og nye, innovative lgsninger.

Der skal store greb til at sikre bade den bedre mobilitet og
erhvervslivets vaekstvilkar, samtidig med at miljget forbedres
og CO2-udledningen reduceres.

Visualisering: Arkitektfirmaet entasis







HOVEDGREB FOR MOBILITETEN

| KBBENHAVN

Kgbenhavn skal udvikle sig til fortsat at vaere en af verdens
bedste byer at leve i, og samtidig skal vakst, klima og bae-
redygtig udvikling understgttes. Det giver en raekke udfor-
dringer og pa transportomradet er hovedudfordringerne:

» Kgbenhavn vokser, og i 2025 forventes der at vare
100.000 flere kgbenhavnere og 20.000 flere arbejdsplad-
ser. Samtidig forventes andelen af unge at stige - og det
erdem, som bevager sig mest rundt i byen. Der kommer
altsa yderligere pres pa infrastruktur og brug af de of-
fentlige arealer.

Trangsel pa vejene er allerede et problem. Hver dag spil-
der borgere og erhvervsdrivende i hovedstaden omkring
130.000 timer pa at holde i kg.

Mobiliteten skal understgtte en stigende gkonomisk
vakst. Kommuneplanens mal er en gennemsnitlig arlig
vakst pa 5 % frem mod 2020.

Livskvaliteten i byen skal gges. Det betyder, at luften
skal vaere renere, der skal vaere mindre stgj, bedre mulig-
heder for byliv og for et sundt liv med mere bevagelse.

» Kgbenhavn skal vare CO2-neutral i 2025.

Det er altsa ngdvendigt med en malrettet indsats pa
transportomradet, og derfor samler Kgbenhavns Kommune
tradene i denne Handlingsplan for grgn mobilitet. Den peger
pa, at ét greb alene ikke giver effektiv og gran mobilitet.
Det, der rykker er ssmmenhange og pakker af lgsninger -
det viser erfaringer bade fra Kgbenhavn og fra andre store
byer.

Valget af transport

Tid, pris og kvalitet er de vigtigste faktorer ved valg af
transportform. Det er derfor ogsa de faktorer, det er mest
effektivt at regulere pa. Herudover pavirker fleksibilitet og
palidelighed samt en raekke andre faktorer valget af trans-
port.

| dag spilder bilister masser af tid, fordi der er traengsel bade i
Kgbenhavn og pa motorvejsnettet. Buspassagerer spilder tid,

fordi busserne ogsa bliver fanget af bilkger og handvzerkere,
og erhvervsfolk og varetransport spilder arbejdstid pa at sidde
i kg. Det kollektive transportsystem er pa mange ruter et
ungdigt darligt alternativ til bilen, og kapaciteten pa tog- og
metronet er presset i myldretiderne. Cyklen er ofte tidsmaes-
sigt konkurrencedygtig inden for Kebenhavns Kommune,
men pa langere straekninger tager det for lang tid at cykle.

Byens vakst vil gge presset pa transportilbuddene og udnyt-
telsen af byens offentlige arealer. Derfor skal det kollektive sy-
stem og cykelnettet fortsat udbygges og ga@res mere attraktivt
for flere, men erfaringer viser, at det - trods store investeringer
- ikke er nok at lokke med bedre cykelforhold og bedre kollektiv
trafik. Billigere kollektiv trafik er ogsa vigtigt, og det er godt for
kollektive passagerer, men alene flytter det ikke umiddelbart
mange bilister. For at flytte bilister til andre transportformer er
det ngdvendigt at supplere med direkte regulering af biltrafik-
ken, fx ved at ggre det dyrere at kare bil samtidig med at de
gvrige tilbud udbygges og gares billigere.

De store greb

Vejen til grannere mobilitet i Kgbenhavn handler om at satse
pa kraftige udbygninger og forbedringer af bade kollektiv trafik
og cykelnetvaerk. Pa vejsiden er det ngdvendigt at overveje
betjeningen af Nordhavn med en mulig forlngelse af Nord-
havnsvejen i tunnel. Oven i disse store investeringstunge
tiltag, skal der suppleres med en lang raekke andre indsatser,
som her er samlet i en gran mobilitetspakke.

Uden muligheden for traengselsafgifter er det - trods store
investeringer - svaert at komme trangslen til livs og at
reducere luftforurening og CO2-udledning tilstrekkeligt.
Luftforurening og CO2 kan dog nedbringes gennem renere
keretgjer. For at fa renere luft og samtidig stimulere til
teknologisk udvikling af renere biler gnsker kommunen en
udvidelse af de krav, der kan stilles i miljgzoner. Derfor ind-
gar miljgzoner som initiativ i den grgnne mobilitetspakke.




Metro, A-busser og letbaner \
+
Regionale cykelnetveerk
og hovedcykelnet i byen
+
Nordhavnstunnel, fredeliggjorte
kvarterer og strgggader
+
Grgn mobilitetspakke
deet vaekst og mobilitet,
bedre miljg samt mindre
klimapavirkning
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Metro, tog, hgjklassede buslinjer og letbaner

Den kollektive transport bade til, fra og i Kebenhavn skal
styrkes kraftigt, sa den bliver et bedre alternativ til bilen.
Bade kapaciteten og komforten skal gges, og dette bade
pa forbindelser ind og ud af byen - og pa kommende let-

bane- og busforbindelser.

Metro, A-busser og S-tog vil med Cityringens abning i 2018
udggre et sammenhangende, hgjklasset trafiksystem.
Cityringen forbinder Kgbenhavns brokvarterer med Frede-
riksberg og Indre By og med det gvrige metro- og tognet,
og den vil give et attraktivt kollektivt transporttilbud i de
tettere bydele.

For ogsa at sikre bedre betjening af nye byomrader og tra-
fikken ind og ud af byen, skal den kollektive trafik udbygges
endnu mere, og for at malrette fremtidige investeringer har
kommunen gennem de seneste ar gennemfgrt et udred-
ningsarbejde af muligheder for videre udbygning af metro,
letbaner og bedre busnet.

Der er indgaet aftale med Staten og Frederiksberg Kommu-
ne om finansiering og etablering af metro til Nordhavn, sa
der allerede fra starten kan sikres en effektiv og miljgvenlig
kollektiv trafikbetjening af det store byudviklingsomrade.
Borgerrepraesentationen besluttede endvidere pa baggrund
af udredningsarbejdets anbefalinger i juni 2012 at ga videre
med to konkrete projekter. Der peges pa metro til Ny El-
lebjerg via Sydhavn, som nastefter Nordhavnsmetro er den
metrolinje, som vil give flest nye passagerer i den kollektive
trafik i forhold til anlaegsinvesteringen. Desuden peges der
pa videre analyse af mulighederne for letbane pa Frederiks-
sundsvej til Ring 3.

Forelgbige beregninger viser, at udbygninger af metrosy-
stemet vil gge den kollektive trafiks passagertal markant,
formentlig med 20-30 %. Med det stzerkt stigende antal
passagerer i metroen gges presset pa metroens mest be-
lastede straekning under havnen, og pa lengere sigt opstar
der behov for endnu en metrolinje pa tvaers af havnen. Bade
i Kebenhavns Kommunes udredningsarbejde om kollektiv
infrastruktur og i Transportministeriets analyser af mulig-
heder for gget banebetjening i hovedstadsomradet inden for
Ring 3 indgar desuden letbaner som forbindelser mellem den
planlagte letbane i Ring 3 og de metrobetjente, t=tte bydele.

Busnettet optimeres i forhold til banerne og de passager-
tunge ruter sikres god fremkommelighed gennem hgjklas-
sede buslgsninger/BRT (bus rapid transport).

Hovedcykelnet og regionale cykelnetvaerk

Pendlere og besggende, bade dem der i dag cykler og dem,
der karer i bil skal have super attraktive regionale cykelruter,
sa cyklen - for dem der kan - bliver et reelt alternativ til bilen.

For at skabe optimale cykelforhold udpeger kommunen et
hovednet - PLUS-nettet - for cyklister bestaende af granne
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cykelruter, Cykelsuperstier og de mest anvendte cykelstier.
Pa PLUS-nettet skal en szrlig hgj standard af plads og
vedligehold skabe plads til, at mange cyklister faerdes trygt
og komfortabelt og i det tempo, som passer den enkelte.
Desuden understgttes samspillet mellem kollektiv trafik
og cykler gennem gode cykelforhold pa stationer og ved
stoppesteder. | det hele tages understgttes muligheder for
at kombinere transportformerne bedre.

De konkrete indsatser og initiativer er naermere beskrevet
i kommunens cykelstrategi og i nervarende grgnne mobi-
litetspakke.

Fremtidens vejnet
Kgbenhavns Kommune arbejder aktivt med staten om at
etablere en gstlig omfartsvej.

Med byudviklingen af Nordhavn vil kommunen dog farst og
fremmest fokusere pa en mulig Nordhavnstunnel, der for-
lenger Nordhavnsvej til Nordhavnsomradet. Det kan lede
uvedkommende trafik uden om @sterbro og indre dele af
Nordhavn og kan give den tunge trafik fra havnen direkte
forbindelse til det overordnede vejnet.

Grgn mobilitetspakke

For at understgtte virkningerne af de store greb og for at
sikre de bedste vilkar for mobilitet og vaekst samles kon-
krete indsatser og initiativer i en grgn mobilitetspakke.
Sammen med hovedgrebene danner den grundlaget for

en by, hvor gran mobilitet vil vaere det oplagte og mest
hensigtsmaessige valg af transport. Og hvor mobiliteten
understgtter granne vaekstmuligheder bade gennem god
tilgeengelighed og gennem afprgvning af nye teknologier.
Hovedgreb og mobilitetspakke bygger pa en dialogproces,
hvor en hel rekke aktgrer har deltaget i temaworkshops og
konference om grgn mobilitet. Forslag og idéer herfra er,
sammen med de strategier, planer og tiltag, som kommu-
nen allerede arbejder med, samlet i en rekke indsatser - og
der peges pa 25 konkrete initiativer, der kan sttes i gang
frem mod 2020, og som der kan bygges videre pa frem mod
en CO2-neutral by i 2025.

Den granne mobilitetspakke er bygget op omkring fem
temaer:

» Byen skal udvikles og indrettes, sa de granne transport-
midler er de bedst egnede = byens udvikling

» De grgnne transportsystemer skal udbygges = granne
transporttilbud

» Vejnettet skal tilpasses en glidende og grgn trafikafvik-
ling = transportsystemet

 Alle skal pavirkes til at taenke mere grgnt i deres trans-
portmiddelvalg = incitamenter

» Udvikling af ny transportteknologi kan skabe grgn
vakst = innovation.







TEMAER FOR GRON MOBILITET

D
Q- e --

- N gy,
o~ ~ s
V4 ~

’ S

GRONNE TRANSPORTTILBUD N
Alle i Kebenhavn - bade borgere, virksomhe- \
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Kgbenhavns Kommune skal vaere pa forkant

med udviklingen af nye granne mobilitetslgsnin-
ger. Bade fordi grgn teknologi bliver en af frem-
tidens konkurrenceparametre, fordi det gavner
det lokale miljg, og fordi det er ngdvendigt for, at
Kgbenhavn kan blive en CO2-neutral by i 2025. Der-
for skal Kebenhavn vaere stedet, hvor der afprgves
gregnne mobilitetslgsninger i praksis, og hvor der
skabes rum for nye innovative lgsninger.

Det daglige valg af transport afhanger

af en rekke sammensatte forhold for

den enkelte. Generelt er tid og pris vig-

tige faktorer, men ogsa bedre viden gen-
nem gget information, kampagner og
synligggrelse kan ggre de grgnne transport-
muligheder mere attraktive. En koordineret
indsats for synligggrelse og samarbejder
gennem mobilitetsplanlagning kan samti-
dig optimere udnyttelsen af infrastrukturen.

EKSISTERENDE MAL FOR
TRANSPORT 0G MOBILITET

Kgbenhavns Kommune har i mange ar arbejdet for, at trans-
porten skal forega under stgrst mulig hensyntagen til miljget.
Helt tilbage fra den fgrste Trafik- og Miljgplan i 1997 har hoved-
malet vaeret at reducere miljgpavirkningen fra transport og at
tilgodese gget trafikal aktivitet ved at gge brugen af kollektiv
trafik og cykel. Det er i arenes lgb fulgt op af en hel rekke
delmals=tninger, hvoraf de vigtigste ridses op her:

OVERBLIK OVER DE VASENTLIGSTE
EKSISTERENDE MALSATNINGER

Plan/strategi Mals=tninger
Kommuneplan Frem mod 2025 er malet, at hoved-
2011 parten (mindst2/3) af vaeksten i det

samlede antal personture skal ske med
grgnne transportmidler, dvs. gang,
cykel og kollektiv trafik.

Den langsigtede vision er, at antallet af
personture i byen med kgrende trafik
skal vaere fordelt med mindst 1/3 pa
cykel, mindst 1/3 med kollektiv trafik
og hgjst 1/3 med bil.

Miljo- Mal for 2015:
metropolen * Mindst 50 % cykler til arbejde eller
2007 uddannelse i Kgbenhavn.

» Antal alvorligt tilskadekomne
cyklister er mere end halveret.

* Mindst 80 % af de kebenhavnske
cyklister faler sig trygge i trafikken.

» Kgbenhavnerne skal kunne sove i fred
for sundhedsskadelig stgj fra gade-
trafikken, og alle skoler og daginstitu-
tioner ma i dagtimerne kun vaere udsat
for et lavt stgjniveau fra trafikken.

» Luften skal veere sa ren, at keben-
havnernes sundhed ikke belastes.

Klimaplanen e (C02-udledning fra transport reduceres
2009 10 % fra 2005 til 2015

* Kgbenhavn skal vaere CO2-neutral

i 2025.

Metropol for 12015 er fodgngertrafikken steget
mennesker 2009 med 20 % i forhold til 2009.
Trafiksikkerhed Antallet af draebte og alvorligt tilskade-
2006 komne i trafikken skal reduceres med

40 % inden 2012 i forhold til 2003-05.
Ny Trafiksikkerhedsplan er pa vej.

KBH 2025 75 % af alle ture i Kgbenhavn foregar i
Klimaplan gang, pa cykel eller med kollektiv trafik
i 2025.
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UDFORDRINGER OG POTENTIALER

TRANSPORTUDFORDRINGER

Der er allerede i dag en rekke udfordringer for transporten,
og som tidligere beskrevet ma udfordringerne forventes at
stige i fremtiden. For at malrette indsatserne inden for grgn
mobilitet er det ngdvendigt at ggre sig klart, hvor de stgrste
udfordringer ligger.

Forst og fremmest dominerer biltrafikken mobiliteten og
gaderummene, ogsa selvom Kgbenhavn har en af verdens
hgjeste andele af cykler. Metroen har vendt et fald i brugen af
kollektiv trafik, og de seneste ar er der ogsa flere, der bruger
busserne. Men over halvdelen af de kgrte kilometer i Kaben-
havn foregar i dag i bil, og hvis biltrafikken bare vokser svaren-
de til byens vaekst, vil der om 15 ar vaere 20 % mere biltrafik.
Samtidig forventes en vaekst i kgbenhavnernes bilejerskab pa
omkring 10 %. Alt andet lige vil der altsa komme mere traeng-
sel, lavere hastigheder, mere stgj samt gget luftforurening og
CO2-udledning. Konkret ligger udfordringerne iszr inden for
trangsel, klima og miljg samt vakst.

TRANGSEL

» Hver dag spilder bilister mindst 130.000 timer pa at
holde i kg i hovedstadsomradet. Det koster samfundet
6-8 mia. kr. hvert ar.

+ Kapaciteten i S-tog, metro og jernbane er tet pa at
veere fuldt udnyttet i myldretiden. En forventet vaekst
pa 34 % frem mod 2020 betyder behov for gget kapacitet
pa adskillige straekninger.

» A-busserne har en gennemsnitshastighed pa kun 17 km
i timen.

* Flere og flere cykelstier er overbelastede i myldretiden, og
det forringer hastighed og tryghed for cyklisterne.

KLIMA 0G MIL)@

+ Trafikken stgjer. 60 % af Kgbenhavns boliger belastes
med et stgjniveau, der ligger over den vejledende graense-
vardi - 0g 17 % har en belastning pa et uacceptabelt hgjt
niveau. Samtidig overskrides graensevardien for 2/3 af
byens skoler og 1/3 af bgrneinstitutionerne.

+ Luften forurenes. | Kgbenhavn overskrides EU’s grense-
vaerdier for NO2 pa en raekke straekninger, og partikelfor-
ureningen ligger over byer som Paris og London.

» (0z-udledningen fra transport udggr 22 % af byens CO2-
udledning. Det giver en udfordring i forhold til kommu-
nens mal om at blive CO2-neutral i 2025.

VEKST

+ Kgbenhavns gkonomiske vakst eri dag lavere end i de
byer, vi normalt sammenligner os med.

» Deinternationale forbindelser er under pres. Kgbenhavn
er ikke koblet pa det europaiske hgjhastighedsnet for
jernbaner, og lufthavnens position er under pres. Gode
regionale og internationale forbindelser er afggrende for
konkurrenceevnen.

Desuden er det en udfordring, at andelen af cykelture er
stagneret, og at bilejerskabet blandt kgbenhavnerne vok-
ser. Og blandt de kgbenhavnere, der valger bilen, siger 2/3,
at de ikke har et reelt alternativ. Kgbenhavnerne ser pt.
heller ikke el- eller brintbiler som et alternativ.

Endelig har Kgbenhavn en udfordring pa sundhedsomradet,
hvor alt for mange ikke bevager sig nok, og hvor kgbenhav-
nerne har landets korteste levetid.

POTENTIALER

Ved at forbedre og synligggre alternativer til bilismen kan
Kgbenhavn, dens indbyggere og dens brugere opna en rekke
fordele:

» Den enkelte trafikant kan spare tid og fa stgrre aktions-
radius og dermed bedre adgang til arbejds-, aktivitets- og
uddannelsesmuligheder.

» Konkurrenceevnen og tiltrekningskraften pa virksomhe-
der, ogsa udenlandske, kan gges gennem bedre mobilitet
for bade personer og varer.

» Sundhed og livskvalitet kan gges.

+ Mulighederne for et mangfoldigt og pulserende byliv med
mange menneskelige kontakter forbedres.

 Tiltrekning af investeringer blandt andet ved at gare
Kgbenhavn til udstillingsvindue for fremtidens grgnne
mobilitetslgsninger.

» Trafiksikkerhed og tryghed kan gges.

14

Potentialerne ligger i at:

« Udvikle byen, sa tilgengelighed til aktiviteter lettes.

» Forbedre de grgnne transporttilbud gennem udbygninger
og bedre samspil.

+ Udnytte den begransede plads i byen bedre.

» Synligggre og informere om fordele ved grgn transport.

* @konomiske incitamenter.

» Fremme muligheder for brug af alternative drivmidler
bade til persontransport og varetransport.

» Udbygge samarbejder med andre myndigheder, virksom-
heder og forskningsinstitutioner.

« Afprgve nye og innovative forslag bade for indretning af
gadearealer og med ny teknologi.



Kapacitet af forskellige transportsystemer
Passagerer transporteret pr. kgrebane i en time

Bybane

Letbane
Fodgzenger

Cykel -

Bus B
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De grgnne transporttilbud fylder mindre for hver person. Derfor udnyttes byens sparsomme
plads bedre gennem at satse pa grgn mobilitet. Figuren viser, hvor mange mennesker et kg-
respor af hvert transportmiddel kan transportere i timen. Saledes kan der fx vaere omkring
7-10 gange sa mange cykler, som biler pa samme plads.
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IDEER OG FORSLAG
FRA AKTORER | BYEN

@get grgn mobilitet i Kgbenhavn kan kun lykkes ved, at mange
aktgrer bidrager og samarbejder. Derfor bygger denne hand-
lingsplan pa en dialogproces, hvor aktgrer som for eksempel
interesseorganisationer, trafikselskaber, lokaludvalg, miljg-
punkter, virksomheder og forskere har vaeret inviteret til
temaworkshops og konference om grgn mobilitet.

De tematiske workshops var lagt an i en reekkefglge, hvor
der fgrst blev set pa planlagningen af byen: hvordan indret-
tes byen pa en made, sa gran mobilitet er det oplagte og
bedste transportalternativ? Dernast handlede det om de
grgnne transporttilbud: hvordan ggres de grgnne tilbud
bedst mulige? Sa blev vigtige aktarer, som virksomheder og
lokaludvalg, inddraget for at se pa transport fra virksom-
hedernes, pendlernes og borgernes vinkler. Endelig blev der
afholdt en workshop om adfzard, der sa pa, hvordan man
pavirker folk til at bruge de grgnne transportmidler mere,
nar byen er indrettet i forhold til grgn mobilitet, og nar
tilbuddene er forbedrede.

Forslag og idéer fra workshops blev samlet op og diskuteret
videre pa en stor konference pa Kgbenhavns Radhus, hvor
alle deltagende aktgrer i processen blev inviteret.

Parallelt med dialogprocessen har bgrn og unge bidraget med

idéer. Dels gennem et dansk-svensk projekt hvor 7. klasser har
arbejdet med grgn mobilitet, dels gennem arbejdet i Barnenes
Trafikrad, som er etableret af projektet om Sikre Skoleveje.

Der har vaeret stor interesse for at bidrage, og der er kommet
mange forslag og idéer til, hvordan grgn mobilitet fremmes.
De spander vidt - fra mere metro, letbaner, flere og bredere

cykelstier over bilfri zoner ved skoler, el-busser og delebiler
til cykelcaféer og mere mobilinfo om rejser.

Gennemgaende tegner der sig et billede, hvor der fokuseres

pa at:

» Bygge videre pa mange af de gode initiativer, der allerede
eri gang. For eksempel cykelbyen, udbygning af metroen
og bedre busfremkommelighed.

* Prioritere brugen af by- og gaderum. Pladsen er sparsom,
og det er vigtigt at bruge den bedst muligt.

« Forbedre den kollektiv trafik.

« Skabe rum for afprgvning af skave idéer og innovation.

* Inddrage og samarbejde med virksomheder og andre
aktarer.

INTERVIEW MED KOGBENHAVNERNE

For at fa et billede af, hvad borgerne i Kgbenhavn taanker om
grgn mobilitet, er der gennemfart en interviewanalyse blandt
kebenhavnerne. De er blevet spurgt om deres holdninger til
deres valg af transport og til grgn mobilitet. De vigtigste
resultater fremgar af notat om kortlagning.

Her skal dog navnes, at over 90 % af kebenhavnerne me-
ner, at grgn mobilitet har betydning for Kgbenhavn som
storby, og at de iszer ser cykler og metro som de bedste
grgnne transportformer. Grunden til at gren mobilitet er
vigtig, er helt overvejende renere luft og mindre CO2-udslip.
Men nar det handler om den enkelte borgers eget daglige
valg af transport, er det ikke miljgfaktoren, der er afggren-
de, men derimod tidsforbruget.

17






ERHVERVSLIVETS GRONNE
MULIGHEDER

Mobilitet og tilg=ngelighed

Bedre mobilitet og nem adgang til funktioner er en vigtig forud-
satning for erhvervslivets vilkar og muligheder. Grgn mobilitet
skal give kabenhavnere, pendlere, besggende og erhvervslivet
direkte og hurtig adgang til byens funktioner og arbejdspladser.

En udbygget og hurtig kollektiv trafik, mindre traengsel, trygge
og direkte cykelmuligheder, gode forhold for fodgaengere og
bedre sammenspil mellem transportformerne vil gge mobilite-
ten og fa flere til at benytte de granne transportmidler. Disse
kraaver ikke sa meget plads pr. person, de forurener mindre, og
de bidrager til muligheden for et sundere liv. Fordi en passager
i en bus, en cyklist eller en fodgaenger fylder mindre end en bil,
kan der skabes bedre plads til handvaerkerkgrsel, varelevering,

kunder og anden erhvervstrafik, som er mere afhangig af biler.

Det betyder, at der samlet set bliver plads til mere mobilitet og
mindre tidsspilde.

En by med et godt nermiljg og en god tilgengelighed er
attraktiv at bo, arbejde og handle i. Det er sundere at leve
i en renere by, og det er sundere at bevage sig pa cykel eller
til fods end at sidde i bilen. En by med grgnnere mobilitet
vil saledes blive en attraktiv by med bade tiltrekning af
arbejdskraft, og dermed virksomheder, tiltrekning af beboere
samt tiltrekning af besggende/turister til byen.

Den tette by med god tilgengelighed med kollektiv trafik
understgttes af, at lokalisere virksomheder med mange
arbejdspladser og besggende tzt pa stationer. Erfaringer
viser nemlig, at den kollektive trafik herved bliver sa
attraktiv, at mange flere bruger den. Samtidig arbejder Kg-
benhavns Kommune med at tilbyde radgivning til virksom-
heder om deres og deres medarbejderes transportbehov.

Forbindelser til omverdenen
For at byen er attraktiv og velfungerende, er det af afggrende
betydning, at det er nemt og hurtigt at komme til og fra byen.

Gode forbindelser til hele @resundsregionen, resten af
Danmark og til udlandet er en forudsatning for Kgben-
havns fremtidige vaekst. Her spiller lufthavnen en afgg-
rende rolle for tiltrekning af internationale virksomheder
og medarbejdere.

Saledes sikrer gode kollektive trafikforbindelser i form af
regionaltog, S-tog og metro adgangen til Kgbenhavns cen-
trum og til nye lokaliseringsmuligheder i @restad og andre
byudviklingsomrader. Ved udvikling af nye byomrader som
for eksempel Nordhavn sikres god trafikbetjening fra star-
ten, og i eksisterende byomrader undersgges muligheden
for at opgradere og udbygge den kollektive trafik.

Et gget opland til lufthavnen - og til Kgbenhavn - kan
opnas gennem hgjhastighedstog, der knytter Ksbenhavn
teettere til Jylland, Géteborg, Stockholm og Hamburg. De
svenske hgjhastighedsplaner skaber grundlaget for hurtige
forbindelser mellem Kgbenhavn/Kastrup og de stgrre sven-
ske byer. Pa dansk side understgttes gnsket om hgjhastig-
hedsforbindelse til Hamburg af beslutningerne om ny bane
Kgbenhavn-Ringsted og Femern Bzlt-forbindelsen.

Teknologisk potentiale

Klimalgsninger og gran teknologi bliver nogle af fremtidens
afggrende konkurrenceparametre. Kgbenhavn arbejder pa
at skabe de Igsninger, som andre byer leder efter - ogsa
inden for transport. Derfor skal Kgbenhavn vaere stedet,
hvor den grgnne mobilitets lgsninger afprgves i praksis, og
hvor der er rum til at opfinde helt nye muligheder. Det vil
bade skabe Igsninger, byen selv far glaede af, og vil styrke
Kgbenhavns rolle som centrum for cleantech-virksomheder
og -forskning. Desuden fastholdes og udbygges byens rolle
som laboratorium for nye cykelprodukter og -koncepter.

Kgbenhavns Kommune er allerede gaet foran ved at stgtte
udvikling af brintteknologi gennem indkgb af kommunale
keretsjer samt ved udvikling af signalstyring til granne
balger for cyklister og ved at laegge LED-lys i cykelstier til at
advare lastbilchauffgrer om, at der kommer en cykel.

Med Handlingsplan for Grgn Mobilitet gnsker Kgbenhavns
Kommune at udvide mulighederne for transportteknolo-
gisk udvikling gennem regionale og internationale samar-
bejder pa tvars af erhvervsliv, forskningsmiljger, regioner
og kommuner.
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Denne handlingsplan for gren mobilitet tegner linjerne for,
hvor indsatserne skal ggres i den na@rmere fremtid. Den
bygger videre pa det store arbejde og de store investe-
ringer kommunen i forvejen gar for at forbedre mobilitet
og trafikforhold i byen. Samtidig peger den pa konkrete
initiativer, som kan sattes i gang de kommende ar og byg-
ges videre pa frem mod en CO2-neutral by i 2025.

Struktur

Indsatser og initiativer inden for mobilitet er ofte tvaerga-
ende og pavirker hinanden pa kryds og tvaers. Den videre
struktur samler indsatserne i de fem temaer:

- BYENS UDVIKLING

- GRONNE TRANSPORTTILBUD

- TRANSPORTSYSTEM

- INCITAMENT

- INNOVATION.

Under hvert tema udpeges szrlige indsatsomrader, og under
hvert indsatsomrade konkretiseres forslag til handlinger i
initiativer. Inden for hvert indsatsomrade er der opridset
mal, som skal ggre det mere operationelt at male, om visio-
nen nas.

De initiativer, der er peget pa, er valgt med udgangspunkt
i de hovedudfordringer og potentialer, Kgbenhavn har de
kommende ar samt gennem det inddragelsesforlgb med
workshops, mader og konference, der er gennemfgrt ved
udarbejdelse af planen.

En forudsatning for at pege pa et initiativ, er ogsa at det

bygger videre pa det arbejde og de planer med planlagning,
trafik og miljg, som allerede foregar.
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Samlet set er kriterierne for valg af initiativer at:

» De fremmer brugen af grgn transport.

» Deforbedrer de grgnne transporttilbud.

« Deinddrager de forslag og idéer, der er samlet ind i ind-
dragelsesforlgbet.

» Debyggervidere pa og understgtter de strategier, planer og
tiltag, som Kgbenhavns Kommune allerede arbejder med.

* Deikke ersatigangiandet regi.

Effektvurderinger
For hvert initiativ er det skgnnet, hvor meget initiativet vil
pavirke faktorerne gren mobilitet, miljg (herunder CO2-
udledning), trafiksikkerhed/tryghed, byliv og sundhed.
Vurderingerne er baseret pa en skala fra 1til 5, hvor 1 er lille
positiv pavirkning, mens 5 er stor positiv pavirkning. Ska-
laen er illustreret gennem antallet af fuldt udfyldte prikker

i et skema. Hvis initiativet ikke pavirker en faktor i positiv
retning, er der ingen udfyldte prikker.

Gron mobilitet

Milje
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Eks. pa figur til effektvurdering

Vurderingerne tager udgangspunkt i, at initiativet er fuldt
implementeret. Der er dog i en rakke tilfzlde tale om skgn-
net potentiale, for eksempel ved innovation, hvor det er
usikkert at vurdere mulighederne.

@konomi

Der er ved hvert initiativ anfert et gkonomisk sken for,
hvad det kan forventes at koste at gennemfgre initiativet.
@konomien er ikke beregnet i detaljer, men er anfgrt for at
give et indblik i, hvilken stgrrelsesorden af investering, der
er ngdvendig for at gennemfgre et initiativ. Det understre-
ges, at den anfgrte gkonomi ikke er udtryk for, at der er sat
midler af til gennemfgrelsen. Nar initiativer skal sttes

i gang og implementeres, skal de politiske udvalg i hvert
enkelt tilflde afsette midlerne til projektet.



BYENS UDVIKLING

KOMMUNEPLAN
PARKERING

GRONNE TRANSPORTTILBUD

VERDENS BEDSTE CYKELBY
1. PLUSnet

2. GENVEJE FOR CYKLISTER
3. CYKELSUPERSTIER

4, CYKELSERVICES

KOLLEKTIV TRAFIK

5. BUSFREMKOMMELIGHED OG STOPPESTEDS-
FORHOLD

6. HOJKLASSEDE TRAFIKKNUDEPUNKTER

7. BUSSER PA ALTERNATIVE DRIVMIDLER

FODGANGERE
8. FODGANGERNETVARK

GRONNE TRANSPORTSYSTEMER
9. INFRASTRUKTUR TIL EL- OG BRINTBILER
10. DELEBILER

SAMSPIL - HELE REJSEN
1. BYCYKLER
12. BIKE AND RIDE

TRANSPORTSYSTEM

BRUGEN AF BYRUM 0OG VEJE

13. VEJNETSPLAN

14. STROGGADER

15. SMART 0OG SIKKER TRAFIKAFVIKLING
16. FLEKSIBLE CADERUM

OPTIMEREDE TRANSPORTSYSTEMER
17. CITYLOGISTIK - GR@N VARELEVERING
18. MOBILAPPLIKATION TIL SAMK@BRSEL

INCITAMENT

MOBILITETSPLANLAGNING

19. SMART (IT) INFORMATION
20. FREMTIDENS TRAFIKANTER
21. LOKALE SAMARBEJDER

INNOVATION

GRON MOBILITET-TEKNOLOGI

22. LABORATORIUM FOR GR@N TEKNOLOGI
23. E-MOBILITET

24. MILJOZONER

IDEUDVIKLING
25. INNOVATIONSVARKSTED
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Ambitionerne for fremme af gran mobilitet i byen er hgje og
hanger ngje sammen med visionerne for grgn vaekst. Ram-
merne for byens overordnede fysiske udvikling fastlegges i
Kommuneplanen. De tiltag, som ivaerksattes med henblik
pa at opna mere grogn vaekst og mere grgn mobilitet, skal
understgtte de mal, som Kommuneplanen udpeger.

Kommuneplan 2011 fastsaetter mal
og retningslinjer for blandt andet:

» Den fysiske planlagning i eksisterende
og nye byudviklingsomrader.

» Udbygningen af den kollektive trafik.

» Vejenes klassificering, herunder prioriteringen
af trafikarter (Vejnetsplanen).

» Parkeringsnormer for biler og cykler.

Kgbenhavn skal vaere metropol for gran vakst og skal
samtidig vaere verdens fgrste CO2-neutrale hovedstad i
2025. Bredygtig byudvikling og gran mabilitet er centrale
elementer i denne udvikling.

Den fysiske indretning af byen og lokaliseringen af de
eksisterende aktiviteter har stor betydning for, hvordan
byens trafikstramme udvikler sig. Den fysiske planlagning
er derfor en vigtig forudsatning for, at byens borgere og
gaster vaelger grgnne transportformer i Kgbenhavn. En taet

by med en blanding af boliger, erhverv og service medvirker
til at mindske behovet for transport og skaber bedre grundlag
for at fremme kollektiv trafik, cykling og gang.

Kgbenhavns Kommunes overordnede vision er, at antallet
af ture fordeler sig med mindst 1/3 pa cykel, mindst 1/3 med
kollektiv trafik og hgjst 1/3 med bil.

Den fysiske indretning skal suppleres med en hgj tilgenge-

lighed med verdens bedste cykeltilbud og et moderne, sam-
menhangende kollektivt transportsystem. Bade borgere og
erhvervsliv skal kunne opretholde en fleksibel hverdag med

en hgj grad af mobilitet, samtidig med at transportens C02-
udledning reduceres.

Stationsnarhed

Stationsnzrhed er et afggrende princip for byudviklingen.
Dette vil blandt andet sige, at virksomheder skal placeres
teet pa stationerne, for at fa flere til at vaelge kollektiv trafik
frem for bil.

Analyser af betydningen af narhed til iszer metro og tog
viser, at kun halvt sa mange ansatte vil benytte bil, hvis de-
res arbejdsplads har en stationsnzer lokalisering. Moderne,
hgjfrekvent banebetjening medvirker til at gge grundvaer-
dierne i omradet betragteligt. Beboernes kgrsel med bil
reduceres med 25 %, hvis deres bolig ligger i nerheden af
tog eller metro.
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\ Forslag til eksisterende og planlagte metrolinjer,
\ letbanelinjer og ovrige baner.

Baner

Metrolinjer, eksisterende og under anleeg
m=mu 1 Forslag nye metrostraekninger

------ Forslag nye letbanestraekninger

mmmmm Forslag til Nordhavns tunnel

=——= BRT planlagt fra DTU til Nerreport

CBU 29.02.2012

Baredygtig, tet byudvikling skaber grundlag for grgn alle byomrader, saledes at udformningen af byen understgt-
vaekst. Byudvikling i form af moderne versioner af brokvar-  ter det mest hensigtsmassige valg af transportmiddel.
tererne med en blanding af boliger, erhverv og service inde-

baerer korte gangafstande og hgj tilgengelighed til mange Kommunen arbejder for at indarbejde grgnne mobilitets-
funktioner. Fokuseret byudvikling i den eksisterende by lgsninger fra starten, nar nye byomrader bliver planlagt og
medvirker til at mindske behovet for transport ved at skabe = udbygget. Det glder for eksempel for byudviklingsomra-
korte afstande til dagliglivets forngdenheder. Den tatte det i Nordhavnen.

og varierede bystruktur skaber gode forudsatninger for et

alsidigt og aktivt byliv. Arbejdspladser og andre trafikska- Park and ride

bende mal placeret ved stationerne forbedrer grundlaget for  En bedre udnyttelse af det regionale banesystem kan

den kollektive trafik og for at fremme grgn transport i det blandt andet sikres gennem bedre sammen hang mellem
hele taget. Nye og forbedrede cykelforbindelser er vigtige individuel og kollektiv trafik, herunder bedre park and ride
for valget af cyklen som transportmiddel. faciliteter.

Den konkrete fysiske udformning af byomraderne - bade Gode cykelparkeringsforhold udvider stationernes oplande
de eksisterende og de nye - skal understgtte brugen af de fra de 600 m., som et flertal kan acceptere at g3, til op mod
grgnne transporttilbud. Kgbenhavns Kommune har udviklet 5 km. Med et godt udbud af cykelparkeringsmuligheder ved
et baredygtighedsvaerktgj, som anvendes til at vurdere i, narmeste station mindskes den samlede miljgbelastning
hvor hgj grad et planlagningsprojekt lever op til kommu- for hele regionen, ikke kun i Kgbenhavn.

nens malsatninger om at fremme baredygtighed. Byen

udvikles bade ved etablering af helt nye byomrader og ved Park and ride for biler kan vasentligst gennemfares i
tilpasning af eksisterende. Derfor er det ngdvendigt med oplandskommunerne og kraever dermed et udvidet samar-

fortsat fokus pa den fremtidige indretning og planlgning af  bejde med disse, med trafikselskaberne og med staten.
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Parkering

Parkeringsrestriktioner og betalingsparkering er effektive
redskaber til at pavirke brugen af bil i byen. Al gadeparke-
ring i de centrale dele af Kgbenhavn er betalingsparkering,
og taksterne fastsattes pa et niveau, der kan sikre et
udbud af frie pladser for at begraense den trafik, der skyldes
sggning efter parkering. Med betalingsparkering sgges
pendlertrafik i bil fra Hovedstadsomradet ind til Kgbenhavn
begranset. Borgere og erhvervslivet skal sikres mulighed
for bilparkering i na@rheden af henholdsvis bolig og virksom-
hed. For at sikre dette indgik et flertal af partier i Borgerre-
presentationen i juni 2011 aftale om etablering af mere end
1700 nye p-pladser i Kgbenhavn.

| Kommuneplanen angives byens normer for bil- og cykel-
parkering. Parkeringsnormerne for bil er udtryk for en gn-
sket parkeringsdakning, der ikke ma overskrides. Parkering-
snormer for boligbyggeri sikrer, at beboeren har mulighed
for at parkere deres bil nzr boligen. Parkeringsnormer for
erhvervsbyggeri bidrager til at sikre erhvervslivet og kunder
forngden adgang til parkering samtidig med, at pendlerbil-
trafikken til arbejdspladser i Kebenhavn begrznes. Der
fastsattes lavere bilparkeringsnormer i de tette bykvar-

terer, hvor der er god kollektiv trafikbetjening, og i de nye
byudviklingsomrader, hvor der satses pa en tat, funktions-
blandet og baredygtig byudvikling.

Med byplanlaegningen og et godt samspil mellem
byens udvikling og mobiliteten dannes grundlaget
for, at grgn mobilitet kan blive en mere effektiv,
nemmere og sundere made at bevaege sig rundt i
Kgbenhavn pa. Samtidig skaber de videre initiati-
ver til gren mobilitet mulighed for udviklingen af
en baredygtig by, bade hvad angar miljg, social og
gkonomisk samfundsudvikling.
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GRONNE TRANSPORTTILBUD

Alle i Kgbenhavn - bade borgere, virksomheder,
pendlere og gaester - skal have mulighed for
at treffe et grgnt og sundt transportvalg.

Gregnne transporttilbud handler om cykler, kollektiv trafik, fodg=engere, delebiler og
el- og brintbiler. For at udbrede brugen af de grgnne transporttilbud skal de forbedres
og udbygges - og der skal skabes sammenhzange, sa de kan supplere hinanden.

INERVAYRAVASIR

VERDENS BEDSTE CYKELBY
1. PLUSnet

2. GENVEJE FOR CYKLISTER
3. CYKELSUPERSTIER

4. CYKELSERVICES

KOLLEKTIV TRAFIK
BUSFREMKOMMELIGHED
OG STOPPESTEDSFORHOLD
HB)KLASSEDE TRAFIKKNUDEPUNKTER
BUSSER PA ALTERNATIVE DRIVMIDLER

FODGANGERE
8. FODGANGERNETVARK

GRONNE TRANSPORTSYSTEMER
9. INFRASTRUKTUR TIL EL- OG BRINTBILER
10. DELEBILER

SAMSPIL - HELE REJSEN
1. BYCYKLER
12. BIKE AND RIDE




VERDENS BEDSTE CYKELBY

Kgbenhavn er en af verdens bedste cykelbyer. Malet er

at blive verdens bedste, og at halvdelen af alle cykler til
arbejde eller uddannelse i 2015. Det svarer til, at hvor vi i
dag ser tre cyklister, vil vi i 2015 se fire. Det kraver en stor
indsats at na det mal, og derfor skal cykler tnkes ind i al
planlagning og alle Igsninger i byen.

Flere cykler er godt for sundheden, bylivet, miljget og
klimaet. Cykler fylder ikke sa meget som biler eller busser,
sa de udnytter det sparsomme gadeareal bedre. For den
enkelte kgbenhavner er cyklen desuden et meget fleksibelt
transportmiddel, hvor man kan valge sin egen tur og kan
parkere tt pa sine aktiviteter.

De eksisterende mal pa cykelomradet fra Miljgmetropolen
suppleres med forslag fra Cykelstrategien:

» Andel af PLUSnettet, som har tre baner udggr 40 %
i 2015 0g 60 % i 2020.

+ Sammenlignet med 2010 er cyklisternes rejsetid
reduceret med 5 % i 2015 og 10 % i 2020.

+ Andelen af de kgbenhavnske cyklister, som oplever
cykelstierne som godt vedligeholdte, udggr 70 % i
2015 0g 75 % i 2020.

» Andel af kebenhavnerne, som synes, at cykelkulturen
pavirker bylivet, og atmosfaren positivt udger 70 % i
2015 0g 75 % i 2020.

Den samlede indsats pa cykelomradet er uddybende be-
skrevet i Kgbenhavns Kommunes cykelstrategi "Fra god til
verdens bedste - cykelstrategi 2011-2025". Her i Handlings-
plan for Grgn Mobilitet fremhzaeves fire fyrtarnsinitiativer,
ligesom cykler indgar i flere andre initiativer.
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VERDENS BEDSTE CYKELBY

Formal

For at fa flest muligt til at cykle skal der vaere et direkte,
sammenhangende og komfortabelt tilbud af cykelstier

og -ruter. Der udpeges et PLUSnet, PLUSnettet af grgnne
cykelruter, cykelsuperstier og de mest anvendte cykelstier,
hvor en sarlig hgj standard af plads og vedligehold skaber
plads til, at mange cyklister kan faerdes trygt og komforta-
belt og i det tempo, der passer den enkelte.

Indhold

Der skal vaere et udbygget og sammenhangende net af cy-
kelmuligheder, som bestar af broer, tunneller, trygge kryds
samt udvidede og jaevne cykelstier og -ruter, der binder
byen sammen og giver cyklister optimale betingelser for en
hurtig, tryg og komfortabel tur.

Enkelte steder pa PLUSnettet er der behov for anlaeg af
traditionelle cykelstier eller cykelbaner, for eksempel pa

Naste skridt og mulig gkonomi

Et sammenhangende PLUSnet af hgj kvalitet kan

etableres for 450-650 mio. kr., heraf udggr udgiften
til 6-8 cykelbroer/-tunneller de 150-250 mio. kr., mens
cykelsuperstiernes del af nettet udggr 200-375 mio. kr.

Der fokuseres pa fire omrader

* Eliminering af missing links.

» Udvidelse af de mest belastede cykelstier.

» Trygge kryds: nettet gennemgas med fokus pa
forbedret tryghed i kryds.

» Udvikling af nye Igsninger: dele af nettet bor af
plads- eller bylivshensyn ikke have en traditionel
cykelsti. | dialog med politiet udvikles lgsninger,
som kan fungere trafikalt bade for cyklister og
anden relevant trafik/byliv.

PLUSnettet indgar ogsa i KBH 2025 Klimaplanen.

Bremerholm, Kronprinsessegade og Vester Fzlledvej.

Ogsa fortsat udrulning af granne cykelruter er ngdvendigt,
eksempelvis Svanemglleruten mellem Nordhavn Station og
Ryparken Station.

Ud over ovenstaende er der et behov for at udvide cykelsti-
erne pa dele af PLUSnettet, for eksempel pa Amagerbro-
gade, dele af H.C. Andersens Boulevard, Bredgade, Holmens
Kanal og dele af Vesterbrogade samt sikre bedre ringforbin-
delser udvendigt pa sgerne i samarbejde med Frederiksberg
Kommune. | PLUSnettet indgar ogsa cykelgader, hvor biler
faerdes pa de blgde trafikanter preemisser, samt gader, hvor
busser og cyklister prioriteres. For at skabe det starste po-
tentiale for at overflytte ture til cykel, bar det prioriteres at
faerdigggre sammenhangende ruter. Hvis der fx investeres
i en cykelbro er det vigtigt, at den indgar i en sammenhzn-
gende rute, fx bro over Lossepladsvej ved Vejlands Allé.

Effekter

Afhangigt af i hvilken udstraekning PLUSnettet gennem-
fores, kan det give en tilvaekst i cyklernes andel af den
samlede transport pa op til tre procent. Hertil kommer, at
forgget tryghed og mulighed for at vaelge egen hastighed vil
bidrage til at fastholde eksisterende cyklister.

Det vurderes, at omkring halvdelen af de nye cykelture vil
vare overflyttet fra bil. Dermed sker der et fald i miljgpa-
virkningen, ligesom sundheden for de overflyttede bilister
gges. Flere cyklister vil bidrage til et bedre byliv, og flere og
bredere cykelstier gger trygheden for cyklisterne.

Gron mobilitet

Miljg
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer

Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune,
omegnskommunerne og Region Hovedstaden.

Barrierer og udfordringer

Prioriteringer af pladsforhold: politiet, hvad angar udvikling
af nye Igsninger, for eksempel buscykelgade.
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VERDENS BEDSTE CYKELBY

Formal

Rejsetid er et afggrende parameter for at ggre cykling
attraktivt for endnu flere. 10 % kortere rejsetid forventes
at give cirka 10-15.000 flere cyklister. For forsat at reducere
rejsetiden for cyklister skal genveje - store som sma - prio-
riteres saerligt hgjt.

Naste skridt og mulig gkonomi

Omkostningen til ambitigse genveje i form af broer/
tunneller indgar i prisen for et PLUSnet, jf. foregaende
initiativ. Disse suppleres med en indsatspakke, der fo-
kuserer pa genveje uden for PLUSnettet. Indsatspakken
bestar af ombygning af 10 veje og 200-400 sma genveje
(shunts, stikveje over pladser, cykling mod ensretning
mv ) samt information om korteste ruter. Prisen for
denne indsatspakke er 50-100 mio. kr.

@konomien i indsatspakken er baseret pa
falgende eksempler pa omkostninger:
Genveje/shunts i kryds: 50.000-200.000 kr.

Cykling mod ensretningen ved skiltning: 10.000 kr.
Cykling mod ensretning vha. cykelstier: 1-3 mio. kr.
Passage af pladser eller spzrrede gader

fx cykling over Radhuspladsen: 1 mio. kr.

| de nermeste ar kan indsatspakken dakke:

100 mindre genveje (shunts, stikveje over mindre
pladser)

+ fjernelse af 30 km ensretning for cyklister

« "Din genvej”, kampagne hvor Kgbenhavnerne opfor-
dres til at dele tips med hinanden og foresla kom-
munen, hvor der kan etableres genveje (kombineres
med lancering af Cykel GPS for kebenhavnsomradet).
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Indhold

Muligheden for genveje skal tankes ind i alle infrastrukturpro-
jekter. Spektret af Igsninger er bredt - fra sma lgsninger som
cykling mod ensretning, cykling over pladser og shunts i kryds
til starre Igsninger som for eksempel broer/tunneller over
vand/store veje og etablering af cykel-busgader. De genveje,
som indgar i PLUSnettet, er prissat under foregaende initiativ
pa side 29.

Fysisk skiltning langs PLUSnettet og en rejseplanner pa nettet
skal hjzelpe til at finde genvejene og de korteste ruter.

Selve den fysiske udformning af lgsningerne skal vaere et
bidrag til kvaliteten i byen.

Effekter

Hurtigere og mere direkte cykelruter ggr det mere attraktivt
at cykle, og cyklisterne sparer transporttid. Starre lgsninger
som for eksempel broer vil ogsa komme fodgangere til gode.

Flere fodgangere og cyklister samt fysiske forbedringer

af byrum vil give bedre byliv, og adskillelse fra biltrafik vil
gge tryghed og sikkerhed. Desuden viser undersggelser,

at shunts i kryds kan vare med til at gge trygheden for
cyklisteri kryds, og gget tryghed har stor betydning for

valg af cyklen som transportmiddel. | kryds med shunts vil
bilisterne vil fa mere overskuelige forhold, idet fzerre cyklister
kommer gennem selve krydset.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktgrer
Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalg inddrages mht. lokal-
kendskab.

Barrierer og udfordringer
Cykling mod ensretningen kraever med politiets nuvarende
holdning ofte nedlaggelse af bilparkeringspladser.



VERDENS BEDSTE CYKELBY

Formal

Udviklingen af et sammenhangende netvark af cykelsuper-
stier er et samarbejdsprojekt mellem pt. 22 kommuner og
Region Hovedstaden. Malet er, at et samlet net af cykel-
pendlerruter i hovedstadsomradet - kaldet cykelsuperstier -
skal bidrage til at fa flere til at pendle pa cykel over Izzngere
straekninger. Kendetegnet ved cykelsuperstierne er desuden,
at de anlaegges og markedsfgres som en del af et regionalt
net. | Kgbenhavn indgar disse stier som en vigtig del af
PLUSnettet.

Indhold

Konceptet for cykelsuperstierne er, at de skal vaere szrligt
attraktive for cykelpendlere og sikre god fremkommelighed,
tilgengelighed og komfort.

Princippet for udrulning af nettet er, at der gennemfgres én
rute ad gangen. Etablering af de to farste ruter Albertslund-

Naste skridt og mulig gkonomi

De samarbejdende kommuner har dannet en fzlles
styregruppe for projektet, som anbefaler hvilke tiltag,
der skal prioriteres. Hvilke ruter, der realiseres, vil
afhaenge af de konkrete budgetforhandlinger i hver
enkelt kommune. Region Hovedstaden har forelgbig
afsat ni mio. kr. til videreudvikling af projektet og
udbredelse til hele regionen.

Stort set alle ruter bergrer Kgbenhavn, og der bar |g-
bende afsattes penge til videre udbygning.

Den samlede udgift for etablering af alle ruter i Kgben-
havns Kommune vil vaere omkring 200-375 mio. kr.

Langt starstedelen af forbedringerne ligger pa PLUSnet-
tet og alle de dele underbygger saledes ogsa initiativ 1.

ruten og Vestvoldruten erigangi2011/2012, og Farumruten
og Ballerupruten opstartes i 2012. Herefter er det vigtigt at
folge op med videre udbygning af resten af cykelsupersti-
netvaerket.

Effekter

Et cykelsuperstinet vil give nuvarende og kommende cykel-
pendlere de bedst mulige forhold for deres cykeltur. Stierne

gar det mere attraktivt at cykle Izengere distancer og bliver

dermed et godt alternativ for bilpendlere.

| arbejdet med cykelsuperstierne er det vurderet, at der ved
et fuldt udbygget net kommer cirka 15.000 nye cyklister,
og at 60 % er tidligere bilister. Det giver en CO2-reduktion
pa 7.000 tons og en sundhedsgkonomisk gevinst pa godt
300 mio. kr. om aret. Hertil kommer en positiv effekt pa
bade trafiksikkerhed og social tryghed, da cykelsuperstier
indeholder forbedringer af vejkrydsninger og andre trafik-
sikkerheds- og komforttiltag samt tiltag med belysning og
oversigt.

Gron mobilitet

Miljo

Trafiksikkerhed / tryghed
Byliv

Sundhed

Aktgrer

Pt. 21 kommuner, herunder Kgbenhavns Kommune, Region
Hovedstaden og Vejdirektoratet. Staten bidrager gennem
en pulje til mere cykeltrafik. Eksterne samarbejdspartnere
som trafikselskaber og virksomheder langs ruterne.

Barrierer og udfordringer
Samspillet mellem de mange kommuners systemer, nar der
skal bevilges penge til anlaeg og drift.

En cykelsupersti af virkelig hgj standard vil desuden betyde,
at cyklisterne nogle steder skal prioriteres pa bekostning

af biltrafikken. Der vil iszr vaere en udfordring med mulig
nedlaggelse af parkering.
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VERDENS BEDSTE CYKELBY

Formal

For at udvide mulighederne for at cykle og gare det endnu
mere attraktivt at vaere cyklist i byen tilbydes en rekke
services. Det skal ggre det mere behageligt at vare cyklist,
nemmere at handle og at passe sin cykel samt skabe sociale
miljger omkring cykling. Samtidig kan de understgtte mere
lokal brug af bykvartererne.

Indhold

Der eri workshopforlgbet kommet forslag som hjemtrans-
port af varer, udlan af ladcykler og anhangere, lokal cykel-
vask/reparationssted, luftpumper, "bike-in"-restauranter/
caféer, butikker med cykel drive-in, hastighedsmalere mv.
Samtidig peger flere haringssvar pa elcykler til varelevering
og handvarkertransport.

For at udvikle tiltag omkring varetransport og lokal handel
kontaktes lokaludvalgene for at etablere samarbejder med
lokaludvalg og handlende pa handelsgader. De tiltag, der
arbejdes videre med, kan bade omfatte de ovennavnte
forslag og helt nye ideer, som kommer frem i Igbet af sam-
arbejdet. Et szrligt tiltag kan vaere samspil om udvikling af
et el-varecykelkoncept.

Naste skridt og mulig gkonomi

Der skal tages kontakt til lokaludvalg for at afklare
narmere arbejde og koncept.

Nye koncepter og afprgvning udvikles i samspil med
det lokale handels -og foreningsliv.

Ombkostninger til formidling og samarbejde samt til
at gennemfare forsgg i et lokalomrade finansieres i

samarbejde med lokaludvalg.

Initiativet kan ses i sammenhang med indsatser pa
cykelomradet i KBH 2025 Klimaplanen.
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Som eksempel kan navnes samarbejde omkring Ngrrebro-
gade, hvor lokaludvalget allerede arbejder med en dele-
ladcykelordning.

Udvikling af cykelservices vil blive koordineret med services
langs cykelsuperstier og PLUSnettet generelt.

Effekter

Analyser af transportvaner viser, at cirka 17 % af kunderne
til brogaderne i Kebenhavn kommer i bil. Af bilisterne bor to
tredjedele i Ksbenhavn eller pa Frederiksberg, og halvdelen
af deres bilture er under fire km. 28 % af kunderne kom-
mer pa cykel, og 48 % gar. Initiativet om varetransport vil
komme disse 76 % til gode og kan pavirke til at overflytte
bilture. Malet er at overflytte 10 % af bilturene til cykel el-
ler gang. Desuden vil tiltaget styrke det lokale handels- og
byliv.

Grgn mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer

Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalg/miljgpunkter. Lokale
handlende og handelsstandsforening og eventuelt lokale
cykelhandlere. Bgrn og unge gennem ByX.

Barrierer og udfordringer

Det skal vaere afklaret, hvad kommunen kan involvere sig i,
bl.a. i forhold til Kommunalfuldmagten og til andre former
for regulering af offentlige/private samarbejder.
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KOLLEKTIV TRAFIK

Den kollektive trafik i Ksbenhavns skal styrkes gennem
udbygninger, optimering og gget komfort. Og gennem
en planlzgning, der styrker grundlaget for den kollektive
transport.

Kgbenhavns Kommune satser pa hurtig kollektiv trafik af
hgj klasse i form af metro under jorden i de t=tte bydele

- koblet sammen med moderne overfladelgsninger i form
af hgjklassede buslgsninger og letbaner uden for de ttte
bydele. Der er indgaet aftale med Staten og Frederiksberg
Kommune om finansiering og etablering af metro til Nord-
havn. Endvidere besluttede Borgerreprasentationen i juni
2012 at arbejde videre med to konkrete projekter, nemlig
metro til Ny Ellebjerg via Sydhavn og analyse af letbane pa
Frederikssundsvej til Ring 3.

Sammenhangen i den kollektive trafik er afggrende for
systemets samlede attraktivitet, og der sikres gode sam-
menhange mellem bus, letbane, metro og tog bl.a. gennem
arbejdet med Bynet 2018. S- og A-busser udggr det hgjklas-
sede net, mens gvrige buslinjer sikrer lokal betjening og for-
bindelser til tog- og metronettet. Iszr for det hgjklassede
net skal bussernes fremkommelighed Igbende forbedres.

S-tog, regionaltog og Bresundstog udggr rygraden i den
regionale betjening med kollektiv trafik. Banesystemerne
sikrer forbindelsen internt i Hovedstadsregionen og i hele
@resundsregionen (det meste af Sjlland og Skane).

Mal for den kollektive trafik

Malene for den kollektive trafik fglger de malsatninger,

som er besluttet i Kommuneplanen og i KBH 2025 Klimapla-

nen:

» Frem mod 2025 er malet, at hovedparten (mindst 2/3)
af vaeksten i det samlede antal personture skal ske med
grgnne transportmidler, dvs. gang, cykel og kollektiv
trafik.

» Den langsigtede vision er, at mindst 1/3 af alle ture
foregar med kollektiv trafik.

| forhold til 2011 skal der vaere 2 % flere passagerer i den
kollektive trafik i Kgbenhavn i 2015 og 20 % flere i 2025.

» Bussernes rejsetid er i 2025 reduceret med 10 % set i
forhold til 2011

» Bussernes regularitet er i 2025 forbedret med 20 % set
i forhold til 2011

» 12025 er den kollektive transport CO2-neutral.







KOLLEKTIV TRAFIK

Det overordnede net af hgjklassede buslinjer (A- og S-bus-
ser) skal supplere banenettet og sikre gode forbindelser til
og fra metro og tog. Hgjklasset indebaerer, at fremkomme-
ligheden pa disse linjer skal forbedres for at give hgjere
rejsehastighed og bedre regularitet. Samtidig skal der pa
disse linjer vaere gode vente- og skifteforhold. Dette vil
bidrage til at ggre bus og tog mere konkurrencedygtige i for-

hold til bil og attraktive for bade pendlere og fritidsrejsende.

Indhold

Af Kommuneplan 2011's retningslinjer fremgar det, at
fremkommeligheden for busser skal prioriteres hgjt pa
strekninger, som betjenes af A- og S-busser.

| forbindelse med Bynet 2018 vil der blive etableret hgjklas-
sede buslgsninger pa flere centrale indfaldsveje i Kgben-
havns Kommune.

Naste skridt og mulig gkonomi

Der vil blive etableret hgjklasset buslgsning pa straek-
ningen fra Ngrreport Station til Ryparken Station.
Forventes implementeret inden udgangen af 2014.

Kgbenhavns Kommune har frem til 2014 afsat samlet
130 mio. kr. til forbedring af busfremkommeligheden
og stoppestedsforholdene pa A- og S-busser. For
fortsat at sikre Igbende forbedringer foreslas det at
afsztte 20 mio. kr. pr. ar frem til 2018. Investeringerne
malrettes mod de linjer, som efter anlag af Cityringen
vil vaere rygraden i busbetjeningen.

Fremkommelighed og stoppestedsforhold

(2015-2018): 80 mio. kr.

Busfremkommelighed indgar ogsa i KBH 2025
Klimaplanen.
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Herudover skal der Isbende sikres god fremkommelighed,
hgj komfort og god service pa alle A- og S-buslinjer. Forbed-
ringerne opnas blandt andet gennem fysiske tiltag som an-
leg af busbaner, signalstyring og innovative ITS-Igsninger.

Hgjere komfort og service opnas gennem gode vente- og skif-
teforhold og et hgjt trafikinformationsniveau. Tilgengelighe-
den til og fra stoppesteder skal vaere god, og der skal tilstrae-
bes gode cykelparkeringsforhold. Derudover skal passagererne
have mulighed for at orientere sig om driften i den kollektive
trafik i realtid, planlaegge deres rejse og eventuelt fa oplysnin-
ger om begivenheder langs den hgjklassede buslinje.

Effekter

Bedre busfremkommelighed vil forbedre rejsehastigheden
og regulariteten samt give et mere behageligt tilbud. For
busser pa centrale indfaldsveje til Kebenhavn vil forbedrin-
gen af tilbuddet til pendlere kunne bidrage til at fa folk fra
bilen over i den kollektive trafik. Erfaringer fra straeknings-
vise forbedringer for busserne viser, at antallet af passagerer
stiger, og at der kan spares penge pa busdriften. Fx betgd
sammenhangende forbedringer pa linje 6A, at passagertal-
let steg med 6 %, og rejsetiden faldt med 5-7 minutter.

Bedre busfremkommelighed vil ogsa medfgre mere glidende
trafikafvikling, og for bussernes vedkommende vil det
betyde reduceret energiforbrug og dermed mindre CO2-
udledning.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Akterer
Kgbenhavns Kommune og Movia.

Barrierer og udfordringer

Busfremkommelighed skal prioriteres i forhold til de mange
andre hensyn i byrummet, herunder behov for bredere for-
tove og cykelstier, traeer, parkering, biler mm.






KOLLEKTIV TRAFIK

Formal
En velfungerende, sammenhangende kollektiv trafik skal

sikres gennem udvikling af hgjklassede trafikknudepunkter.

Der skal veere korte gaafstande mellem bus, tog og metro,
god tilgxengelighed, attraktive venteforhold, klar trafikin-
formation og optimale cykelparkeringsforhold. Brugen af
den kollektive trafik haenger ogsa sammen med samspillet
med de omgivende byrum, og derfor skal trafikknudepunk-
terne udformes, sa de bidrager til gode og funktionelle
byrum.

Indhold

De fysiske forhold pa centrale trafikknudepunkter i Kaben-
havns Kommune vil blive forbedret. Ved om- og nybygnin-
ger tilstrebes det, at stoppesteder bliver placeret tat pa
stationsindgange, sa gaafstandene ved skift reduceres. Ved
stationer og busstoppesteder pa det overordnede busnet

Naste skridt og mulig gkonomi

For Flintholm Station @&ndres busnettet og forhold omkring stationen
i lobet af 2013.

Screening af planer for udbygning af infrastruktur og byudvikling

skal pege pa, hvilke knudepunkter der iszr kraever en fremtidig
indsats. Der fokuseres pa knudepunkter med tog- og metrobetjening.
Indsatsen omfatter bade forbedret busbetjening og bedre fysiske
forhold pa og ved knudepunktet. Knudepunkter som Hovedbanegar-
den, Ngrrebro Station, Ny Ellebjerg Station og Sydhavn Station kan
indga i overvejelserne. Desuden kan steder, hvor passagertunge A- og
S-buslinjer mgder hinanden, indga.

Prisen pa udvikling af et hgjklasset trafikknudepunkt afhanger af de
konkrete forhold. Der regnes med gennemsnitligt at afsatte 25 mio.
kr. pr. knudepunkt.

Forbedring af screeningens 1. prioritet knudepunkt: 25 mio. kr.

Ved Ngrrebro Station vil der med den kommende metrostation og
Ngrrebrogades omlagning vaere potentiale for at skabe et trafikknu-
depunkt, der fungerer i neer sammenhang med de omkringliggende
byrum. Saledes foreslas det at udarbejde en byrumshelhedsplan for
Ngrrebro stationsomrade. Det kan skabe en samlet vision for omradet
og sammensette de trafikale og bymaessige funktioneriet nyt
velfungerende byrum.

Hgjklassede trafikknudepunkter indgar ogsa i KBH 2025 Klimaplanen.
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kan forholdene omkring tilgengelighed, venteforhold og
trafikinformation Igbende forbedres. Der fokuseres pa
vigtige trafikknudepunkter, som betjenes af flere kollektive
trafikformer - i farste omgang Flintholm Station.

Flintholm Station er et centralt trafikknudepunkt med bade
S-tog, metro og bus, og der er stort potentiale for at tiltraekke
flere passagerer. Knudepunktet styrkes gennem betjening
med flere buslinjer med hgjere frekvens, bedre fremkomme-
lighed for busserne og i det hele taget bedre trafikforhold om-
kring stationen. Trafikinformationen opgraderes vasentligt.

Omradet omkring Ngrrebro Station er trafikalt og byrums-
maessigt forbundet med strgggaderne Frederikssundsvej
mod nordvest og Ngrrebrogade mod sydgst. Med den kom-
mende Metrocityring bliver stationen i endnu hgjere grad
et centralt knudepunkt for kollektiv trafik, og omradet har
potentiale til at udvikle sig til et af Kgbenhavns vigtigste
byrum. Kommuneplan 2011 udpeger, som et led i planens
fokuserede byudvikling, Nordvest til handleplanomrade.

Effekter

Rejsetiden for passagerer, der skifter mellem de kollektive
transportformer, reduceres, og komforten forbedres gene-
relt. Samtidig vil trafikinformationen forbedre passagerens
mulighed for at tilrettelaegge rejsen. Busomlagningerne

og forbedringerne pa Flintholm Station forventes at gge
antallet af arlige passagerer med over 100.000. Omdannel-
ser omkring Ngrrebro Station kan bade styrke den kollektive
trafik og lafte omradets funktioner og udformning generelt.
Gron mobilitet

Milje
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktgrer

Kgbenhavns Kommune, Movia, Metroselskabet, DSB.

Barrierer og udfordringer
Arealforhold og ejerforhold ved stationer.



KOLLEKTIV TRAFIK

Formal

Forbedret kgretgjsteknologi og partikelfiltre har medvirket til
et bedre lokalmiljg i byen. Partikeludledningen fra dieselbus-
ser er reduceret med over 80 % siden 2000. Alligevel er der
behov for at ivaerksaette forbedringer, som er rettet mod bade
det lokale miljg og det globale klima. Stgjbelastningen fra den
kollektive trafik og udledningen af COz er stadig betydelig.
Derfor skal det undersgges, hvordan alternative drivmidler kan
forbedre klimaet og samtidig sikre en hgj standard i lokalmiljoet.

Kgbenhavn har allerede driftserfaringer med sma el-busser i
byen. Citycirkel-busserne pa linje 1A har kgrt siden 20089.

Indhold

Udviklingen af alternative drivmidler sker Igbende, og forsgg
med fx biodiesel, bioethanol, el, brint, og hybridteknologier er
med til at markedsmodne nye former for klimavenlige kgretgijer,
herunder busser.

Kommunen undersgger, hvilke alternativer til almindelig diesel
som kunne vaere gunstige at satte i drift i Kgbenhavn. Ved
indfgrelsen af nye former for energirigtige busser kan Kgben-
havn blive europaisk frontlgber pa omradet.

Naste skridt og mulig glkonomi

Pa kort sigt kan der i samarbejde med Movia ivaerksattes forsgg
med alternative drivmidler i busdriften. Kgbenhavns Kommune
kan valge at yde tilskud hertil. Forsggene kan pa lengere sigt fare
til en gennemgribende udskiftning af busparken, efterhanden som
nye udbud gennemfgres. Afhangigt af bus- og drivmiddeltype kan
det medfare hgjere driftstilskud til busdriften, men pa sigt kan det
ogsa gore driften billigere.

Investeringer i nye former for busser og busdrift pa alternative
drivmidler er ét skridt pa vejen mod at opna Kgbenhavns Kom-
munes malsatning om at vare CO2-neutral i 2025. Tiltaget spiller
sammen med KBH 2025 Klimaplanen.

Effekter

Alternativerne til diesel har forskellig pris, forskellig effekt pa

miljg og klima, og er pa forskelligt udviklingsniveau.

* Hybridteknologi (kombination af diesel og el) vil reducere
braendstofforbruget med 20 - 40 %. Samtidig vil der ske en
reduktion af stgjbelastningen. De fgrste busser er kommer-
cielt tilgzngelige.

« El-busser vil bidrage positivt til miljg og klima. Det anslas,
at en almindelig bus pa el udleder ca. 50 % mindre CO2 end
en tilsvarende dieselbus. Der er ingen lokal miljgbelastning
med partikler, og de stgjer markant mindre. De farste store
el-busser er undervejs i Asien.

Biobraendstoffer findes pa forskellige udviklingsstadier. Bio-
etanol har eksempelvis vaeret i kommerciel drift i Stockholm
i mange ar. Klimaeffekten afhanger af, om der anvendes 1.
eller 2. generationsteknologi, dvs. hvilket grundmateriale
braendstofferne er lavet af, og hvilken teknik der anvendes.
Nogle biobraendstoffer er lidt bedre for det lokale miljg end
diesel, andre noget darligere.

Brintbusser vil have en positiv effekt pa lokalmiljget, da de
hverken stgjer eller udsender udstgdningsgasser. Klimaeffek-
ten er derimod steerkt afhangig af, hvordan brinten produce-
res og handteres. Prisen er meget hgj, og tidshorisonten lang.
Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktgrer

Kgbenhavns Kommune, Movia, busoperatgrer, busproducenter.

Barrierer og udfordringer

Teknologierne er ikke faerdigudviklede, og produkterne er ikke
tilgengelige pa markedet. Det gzelder iszer brintbusser og store
el-busser. Desuden er nye teknologier dyre at implementere.

Manglende driftserfaring er et problem i overgangen fra udvik-
ling til kommercielt produkt. Da driftsstabilitet i bussystemet
er altafggrende for kunderne, gnsker ingen at indfgre nye uaf-
provede teknologier, der kan pavirke driften negativt. Derfor
indledes med forsgg med alternative drivmidler.
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FODGANGERE

Alle rejser starter til fods. Enten gar man hen til sin cykel,
til sin bil, til nsermeste bus-, tog- eller metrostop - eller
ogsa gar man hele vejen til slutdestinationen. Forhold for
fodg=ngere er derfor srdeles vigtige for grgn mobilitet,
bade som underbygning for kollektiv trafik og som sin egen
- sunde og grgnne - transportform

Kgbenhavns Kommune arbejder med at skabe gget byliv og
flere fodg=ngere i projektet Metropol for Mennesker. Heri
indgar en ny fodg=ngerstrategi, der har fire fokusomrader:
Udvikling af ga-kulturen, fodg=ngerruter og mgdesteder,
stroggader samt trafikknudepunkter.

Metropol for Mennesker indeholder mal om, at fodg=nger-
trafikken i 2015 er steget med 20 % i forhold til 2009. Dette
suppleres med:

Mal udpeget for fodg=ngertilbud
» 12015 erder et prioriteret fodgeengernetvaerk.



FODGANGERE

Formal

At frdes til fods er gratis og fodgaengere kan ofte anvende
den korteste vej til malet, men i byen er der barrierer eller
manglende forbindelser, der ggr, at det ikke altid er tilfzldet.

Formalet med et prioriteret, sammenhangende fodgan-
gernetvaerk er at etablere ruter, der ggr det let at komme
rundt til fods med hgj komfort og fremkommelighed og
med varierede oplevelser pa turen. Ruterne udggr de lokale
netvaerk af forbindelser mellem vigtige lokale destinationer
som for eksempel skoler, biblioteker og centre.

Indhold

| hver bydel udpeges lokale netvaerk af fodgangerruter. Der
etableres genveje - for eksempel gennem bygninger - og
missing links udbedres for at skabe sammenhangende

Naste skridt og mulig gkonomi

| fgrste omgang peges der, pa baggrund af hgrings-
svar til fodgengerstrategien, pa at skabe et starre
sammenhangende fodgaengernetvaerk i Kgbenhavn.
Konkret handler det om at etablere to sammenhan-
gende fodgaengerruter i Valby og pa @sterbro samt
at udarbejde en plan for fodg=angerruter i de gvrige
bydele.

Arbejdet gennemfgres i samarbejde med Lokalud-
valgene. Valby og @sterbro har fx pa eget initiativ
udarbejdet planer for sammenhangende net i deres
bydele.

Indsatsen vil indeholde udvalgelse af dele af disse
netvaerk og etablering af forbedringer i form af sikre
krydsningspunkter, bedre belegning, bedre belysning,
beplantning, banke, aktiviteter mv.

Samlet budget anslas til. 25 mio. kr.

ruter, hvor fodgaengertrafik er prioriteret. Pa hver rute
arbejdes der med forhold som mgdesteder, oplevelser, hg;j
komfort i forhold til vedligeholdelse og renhold, fremkom-
melighed, tilgengelighed og motionsaktiviteter. Desuden
gges trygheden blandt andet gennem forbedret belysning.
Fodg=ngernetvaerket skal tnkes sammen med cykelruter
og motionsstier, og netvarket skal forsynes med vejvis-
ningsskilte med informationer om gaafstande og gatid.

Ved udpegning og udformning af netvark inddrages bgrn
og unge, da de har andre behov og gnsker til sikkerhed og
oplevelser.

Effekter
Det sammenhangende fodgaengernet bidrager til, at flere
gar mere. Det er iszr godt for sundheden og for det lokale
byliv. Szerlige genveje, der ggr en tur kortere og dermed
mere oplagt at ga, kan pavirke trafikanterne til at lade bilen
sta pa en kort tur eller til at ga i stedet for at tage bussen.
Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktgrer

Lokaludvalgene udpeger lokale fodgaengerruter i sam-
arbejde med Kgbenhavns Kommune. Desuden inddrages
interesseorganisationer som fx Dansk Fodgangerforbund.

Barrierer og udfordringer

Specielt i smalle gaderum kan det vaere svaert at fa plads til
brede fortove og grant.
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GRONNE
TRANSPORTSYSTEMER

En raekke transportbehov opfyldes bedst ved brug af bil. For
at gagre brugen af bil mere optimal i forhold til miljget indgar
det derfor som en del af gran mobilitet at understgtte udvik-
lingen og brugen af nye og mere miljgvenlige typer af biler.

Desuden kan afprgvning og statte til nye typer teknologi
medvirke til grgnne vaekstmuligheder i byen og regionen.

Mal for nye grgnne transportsystemer er:
™ » Derfindes ca. 5000 ladestandere til el-biler i 2020. Der
findes fire tankstationer med brint i 2020.
 Der findes dobbelt sa mange (fra 120 til 240) delebiler
i 2020 som i dag. Heraf udggr el-delebiler 10 %.




GRONNE TRANSPORTSYSTEMER

Formal

El- og brintbiler forurener ikke lokalt, de stgjer kun lidt, og de
har mindre CO2-udslip end almindelige biler. For at understgt-
te udbredelsen af el- og brintbiler vil Kebenhavns Kommune
arbejde med etablering af muligheder for opladning af elbiler
pa offentlige veje og for etablering af brinttankstationer
bade i kommunen og som del af et landsd®kkende net.

Indhold

Som virksomhed stgtter Kgbenhavns Kommune el- og
brintbiler ved fra 2011 udelukkende at anskaffe el- og brint-
biler til den kommunale flade af biler.

For at stgtte andres brug af elbiler skal der etableres en
daekkende infrastruktur til elbiler i Kgbenhavn. For at opna
det, vil der pa kort sigt fortsat gives tilladelse til opstilling
og drift af elladestandere med tilhgrende parkering, indtil
der er etableret 500 pladser. Pa langt sigt forberedes udbud
af koncessioner, som giver ret og pligt til at opstille og drive
ladestandere pa offentlige veje.

Naste skridt og mulig gkonomi

Der arbejdes for udbredelse af elbiler gennem statslige
og regionale netvaerk, og der holdes tzt kontakt til
alle interesserede private aktgrer. | regi af KBH 2025
Klimaplanen udarbejdes en forretningsplan for udbre-
delse af el- og brintkgretgjer.

Grundlag for udbud af koncessioner afklares narmere.
Forste koncession sendes i EU-udbud inden 2013.

Det danske partnerskab for brint og braendselsceller
samt den danske forening Hydrogen Link har udarbej-
det strategien Brint til Transport i Danmark frem mod
2050. Den danske energiaftale 2012-2020 afs=tter 70
mio. kr. til infrastruktur for el- og brintbiler. Puljen er
et vigtigt bidrag til at Danmark bliver blandt de fgrste
lande i verden med et landsd=kkende netvaerk af
brinttankstationer.

En l[andsdzkkende infrastruktur pa 15 tankstationer vil ggre
det muligt for halvdelen af den danske befolkning at tanke
brint pa bilen i Igbet af 3 min. inden for en raekkevidde pa 15
km. | dag er reekkevidden pa en brintelektrisk bil pa 400-
800 km, hvorfor man i begyndelsen kan ngjes med relativt
fa tankstationer.

En begyndende landsdzkkende infrastrukturi 2015 er
vigtigt, da brintelektriske biler vil vaere kommercielt tilgzen-
gelige fra dette tidspunkt. Herefter kan der Isbende ske en
udbygning af infrastrukturen i takt med, at behovet stiger.

Effekter

El- og brintbiler kan med CO2-neutral energiforsyning blive
CO2-neutrale, og samtidig giver de ikke lokal luftforurening,
og de stgjer mindre end dagens biler. Problemer med traeng-
sel og parkering lgses dog ikke.

| den kommende klimahandlingsplan for et CO2-neutralt
Kgbenhavn i 2025 spiller udbredelse af el- og brintbiler en
vasentlig rolle, og i Igbet af 2012 opstilles kommunens mal-
satninger for kegretgjer pa alternative drivmidler.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer
Kgbenhavns Kommune, private firmaer, staten, Region
Hovedstaden.

Barrierer og udfordringer

Aktgrerne tgver, fordi der er usikkerhed omkring rollefordeling
mellem private firmaer, energisektoren og den kommunale
sektor.

Statslige krav om intelligent ladning og energinet vil give
mere fordelagtige miljgmaessige lgsninger.
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NYE GRONNE TRANSPORTSYSTEMER

Formal

Brugen af delebiler skal udbredes for derigennem at redu-
cere bilkgrslen og behovet for parkering i byen. En delebil
kan nemlig typisk erstatte fire til ti privatbiler, og erfaringer
viser, at tidligere bilejere kgrer vaesentligt mindre end far.

Indhold

Der findes i dag fire delebilsordninger i Kgbenhavn med til-
sammen godt 150 delebiler og cirka 6.000 medlemmer. El-
delebiler udggr 7 %. Kommunens rolle har indtil videre vaeret
at stille reserverede parkeringspladser til radighed samt at
tillade gratis parkering for delebiler i betalingszonerne, i rad
zone dog med visse tidsbegransninger.

For at gge antallet af delebiler vil Kgbenhavns Kommune i
samarbejde med bl. a. Miljgpunkter og delebilsklubber ana-
lysere, hvor det iszer vil vaere relevant at understgtte brugen
af delebiler samt gennemfgre en malrettet kampagne for at

Naste skridt og mulig gkonomi

| betalingsparkeringszoner vil omdannelse af pladser
til delebiler koste parkeringsindtagter, da delebiler
parkerer gratis. Fordeles de nye pladser ligeligt mellem
bl3, gran og uden for betalingszoner vil omkostningen
for 120 pladser vaere omkring 300.000 kr.

| omrader hvor der i forvejen er overbelzegning med
beboerparkering, vil kommunen modsat spare penge til
etablering af nye pladser. For eksempel koster en parke-
ringsplads i konstruktion over 600.000 kr.

Analyser af behov og udbredelse gennemfgres af kom-
munen i samarbejde med relevante aktgrer. Opfalgen-
de kampagner og tilbud koordineres med lokaludvalg
og delebilsklubber.
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fa bilejere til at skifte til delebil. Det fglges op med yderligere
reservationer af parkeringspladser til delebiler - ogsa gerne
ved arbejdspladser.
Desuden vil information om delebiler indga i initiativ 21 om
lokale samarbejder.

Effekter

Delebilister kgrer vaesentligt mindre i bil end andre bilister.
Typisk er under halvdelen af brugerne tidligere bilejere,
mens resten undlader bilkab.

| forbindelse med Klimaplanen er det skgnnet, at en for-
dobling af det nuvarende antal delebiler vil kunne erstatte
cirka 500 privatbiler og spare 1.500 tons COz2 pr. ar. Det vil
ogsa spare omkring 400 parkeringspladser, svarende til

240 mio. kr., hvis de skulle etableres i konstruktion.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer
Kgbenhavns Kommune, lokaludvalg, Miljgpunkter,
delebilsklubber.

Barrierer og udfordringer
Kgbenhavnernes interesse i delebiler er ikke afdaekket.






SAMSPIL - HELE REJSEN

Pa lzngere ture vil iser et bedre samspil mellem cykel og
kollektiv trafik bidrage til at skabe bedre alternativer til bil.
Regionalt set vil det desuden vare relevant, at bilen kan
bruges til at komme til en station, sa trafikanten kan ngjes
med en kort biltur og derefter skifte til kollektiv trafik.

Samspil mellem bus, tog, metro og evt. letbaner indgar
under kollektiv trafik.

Mal for samspil:

» Bycykler skal indga som en del af det kollektive
trafiksystem.

+ Samspillet mellem cykel og kollektiv trafik styrkes
gennem fysiske forbedringer pa stationer og ved
busterminaler.




SAMSPIL - HELE REJSEN

Formal

Bycykler skal opfylde behovet for en cykel, nar ens egen cy-
kel ikke kan bruges. For eksempel for pendlere, der kommer
ind med tog eller bus, cyklister, hvis egen cykel er i stykker
samt turister og besggende i byen.

Indhold

Da kgbenhavnerne selv har cykler, er en bycykel i Ksbenhavn
trafikalt set primzert interessant, hvis den kobles op pa tra-
fikale knudepunkter, hvor folk kommer ind med tog, metro
eller bus fra andre dele af regionen/landet. Nem adgang til
en cykel af god kvalitet vil for mange af denne type rejsende
forbedre den samlede rejse vaesentligt.

Naste skridt og mulig gkonomi

Et nyt bycykelsystem ved trafikknudepunkter har
vaeret i udbud i 2012. Udbuddet lzegger op til, at der
oprettes et DSB-ejet selskab, der varetager videre
implementering af systemet. Malet er at systemet
indfgres i 2013.

@konomisk set kan kommunen stgtte anlaeg af bycykel-
systemet. Investeringerne afhanger af, hvor stort et
system, der rulles ud. Ved udbuddet arbejdes med
tre scenarier:

A. Fuld fladed=kning af tog- og metrostationer,
busknudepunkter, frge- og bilknudepunkter
samt andre centrale steder i byen.

B. Trafikale knudepunkter.

C. Kun stationer.

Prisen afhanger af valg af scenarie, men groft skgnnet
vil de mulige kommende investeringer over en 8-arig
periode varierer fra 100 til 120 mio. kr., alt efter hvilken
d=kning, der vaelges, og hvilke tilbud, der kommer ved
udbuddet samt mulig brugerbetaling og sponsorater.

Kgbenhavns Kommune samarbejder med DSB og Frede-
riksberg Kommune om udvikling og etablering af bycykler/
pendlercykler ved trafikknudepunkterne. Metroselskabet
deltager i udviklingen af systemet. Efterfglgende foreslas
det at fglge op med samarbejder med andre kommuner om
at rulle konceptet ud til stationer uden for Kgbenhavns og
Frederiksbergs kommuner, sa kgbenhavnerne har ubesvae-
ret adgang til en cykel, nar de pendler til stationer uden for
kommunen, inklusive Skane.

Effekter
Et hgjklasset bycykelsystem, som primzrt er rettet mod
pendlere, forventes sammen med initiativet om Bike and
Ride at kunne gge cykelandelen 2 % (malt pa det antal
rejsende, der ankommer til slutdestinationen pa cykel) og
ombkring halvdelen vil vaere overflyttede bilister.

Gron mobilitet

Miljo

Trafiksikkerhed tryghed
Byliv

Sundhed

Aktgrer
Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune, andre
danske og svenske kommuner, DSB og Metroselskabet.

Barrierer og udfordringer

Implementering af nyt system er ikke muligt i Kebenhavns
Kommune fgri 2013 pa grund af aftaler omkring det eksi-
sterende bycykelsystem.
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SAMSPIL - HELE REJSEN

For at skabe et godt alternativ til bilen pa Iz2ngere ture skal
der vaere et godt samspil mellem cykel og tog/bus. Det skal
vaere nemt at bruge cyklen til at transportere sig til og fra
stationer samt stagrre busterminaler, og det skal vaere nemt
at tage cyklen med toget.

Indhold

Gode parkerings- og adgangsforhold ved stationer og bus-
terminaler kombineret med gode cykelforbindelser til sta-
tionerne skal ggre det nemt at komme til stationen, parkere
cyklen og komme hurtigt videre. Desuden skal adgangsfor-
holdene til perroner ggre det let at tage cyklen med toget.

Der er sat gang i at forbedre cykelforholdene pa Ngrreport
Station i forbindelse med en stgrre ombygning, ligesom
forholdene pa Svanemgllen Station er forbedret. Desuden
sikres cykelparkering ved de kommende stationer pa Metro-
cityringen. Udover disse starre selvstandige projekter er der
behov for at lgfte niveauet en rekke steder. Forbedringerne
kan vaere af forskellig art, lige fra bedre overdazkket cykel-
parkering ved busstop for linje 4 A ved Sluseholmen, hvor

Naste skridt og mulig gkonomi

Det vil fortsat i 2012 vaere gratis at tage cykler med
S-toget, og DSB S-tog arbejder pa at ombygge flexrum-
mene, sa der bliver bedre plads til cykler.

Ved at afs=tte en pulje pa 10 mio. kr. om aret frem til
2020 kan forhold for cykler pa stationer og ved stop-
pesteder forbedres vasentligt. Puljen udmgntes pa
baggrund af en prioriteret liste.

Herudover indarbejdes hensyn til cykeladgang og

cykelparkering ved alle stgrre projekter for omdan-
nelse af trafikknudepunkter.
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beboere pa Sluseholmen cykler til, fordi der er for langt at
ga, til et lgft af Christianshavns metrostation, hvor cykel-
parkeringen fungerer darligt.

Effekter
En bedre kombination af cykel og tog/bus vil vaere med

til at give flere lettere adgang til at vaelge et grgnt trans-
portmiddel. En overflytning af ture fra bil til en kombination
af cykel og kollektiv trafik vil have positive sundheds- og
miljgeffekter, og det kan vaere med til at skabe bedre byliv
ombkring stationer og busterminaler.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer
Kgbenhavns Kommune i samarbejde med DSB S-tog,
Metroselskabet og Movia.

Barrierer og udfordringer
Det kan vare svaert at fa plads bade til cykelparkeringen
og til at give de bedre adgangsforhold.



TRANSPORTSYSTEM

Hgj mobilitet og tilgaengelighed skal sikres gennem
et intelligent og baeredygtigt transportsystem.

Vejsystemet skal fungere optimalt, sa biltrafikken kan afvikles pa den
mest glidende og baeredygtige made. Det handler om, hvordan byens gader
og veje indrettes.

INERVAYRAVASIS

BRUGEN AF BYRUM 0G VEJE

13. VEJNETSPLAN

14. STROGGADER

15. SMART OG SIKKER TRAFIKAFVIKLING
16. FLEKSIBLE GADERUM

OPTIMEREDE TRANSPORTSYSTEMER
17. CITYLOGISTIK - GRGN VARELEVERING
18. MOBILAPP TIL BGET SAMK@RSEL




BRUGEN AF BYRUM 0G VEJE

Mobilitet er godt og ngdvendigt for byens liv, men transport
fylder meget i gadebilledet. For at tilgodese den grgnne
transport, og for at trafikken kan glide uden for stor traengsel
og forurening, er det ngdvendigt at prioritere brugen af de
offentlige by- og vejrum. Der er ikke plads til alle overalt, og
der er behov for mere tydelige prioriteringer end de nuvaerende.

Mal for brug af byrum og veje:

+ Kommunens drift, planlaegning og administration af
veje og byrum vil fra 2014 tage udgangspunkt i en ny
vejnetsplan med en klar prioritering af trafikarter.

» It-lgsninger fremmer trafikafviklingen ved at tilgodese
grgn mobilitet og ved at give mere glidende trafik.

» 12020 skal antal drabte og alvorligt tilskadekomne i
trafikken vare reduceret med 50 % i forhold til perioden
2007-20089.
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BRUC AF BYRUM OG VEJE

Formal

| dag er trafikformerne meget blandede i byens rum. Stort
set alle veje bruges af alle typer trafikanter, og der er fa
veje, hvor der er en klar prioritering. Konsekvensen er, at
alle ma ga pa kompromis med komfort, hastighed mv. Ved

i hojere grad at prioritere brugen af den enkelte vej vil til-
buddene kunne optimeres og forbedres.

Indhold

Der udarbejdes en ny mere prioriteret vejnetsplan, suppleret
med et vaerktgj til at prioritere, hvilke trafikarter der frem-
mes hvor. | vejnetsplanen kan der arbejdes med nye katego-
rier som regionalvej med busprioritering eller cyklistpriori-
teret bydelsgade, sa det er tydeligt bade i den daglige drift,
i forbindelse med vejarbejder og ved &ndringer i omradet,
hvilken trafikart, det er vigtigst at tilgodese i det aktuelle
gaderum. Det er ikke formalet generelt at separere trafi-
karterne fra hinanden, for et fintmasket net af veje og stier
har sine fordele i en tat by, men en mere klar prioritering vil
komme alle til gode.

Vejnetsplanen indarbejdes i de kommende kommuneplaner.

Naste skridt og mulig gkonomi

Med udgangspunkt i den nuvarende vejnetsplan,

et udpeget stambusnet, rutenet for tunge kgretgier,
cykelnetvaerk og fodgaengernetvaerk udarbejdes der
en ny vejnetsplan kombineret med et prioriterings-
vaerktgj. Erfaringer fra andre byer inddrages i arbejdet.

Indsamling af viden, detaljerede analyser for Kgbenhavn
samt udarbejdelse af ny vejnetsplan gennemfares i
2013-2014.

Udgifter dekkes af almindelig drift.
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Effekter
Gron mobilitet

Milje
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktgrer
Kgbenhavns Kommune. Interesseorganisationer inddrages.

Barrierer og udfordringer

En skarpere prioritering af de enkelte trafikarter i gade-
rummet skal tenkes sammen med byrumsskalaen, sa man
undgar at skabe store mennesketomme byrum pa steder,
hvor for eksempel biltrafikken bliver nedprioriteret.

Den begrznsede plads giver en udfordring med at fa alle
trafikstramme, ogsa biltrafikken, til at glide.



BRUC AF BYRUM OG VEJE

Formal

Kgbenhavns stroggader er vigtige trafikarer. Nogle af de vig-

tigste busruter kgrer her. Byens vigtigste cykelruter passerer

igennem her. De er centrale indkgbsstrag og fodgzengerstrag.
De er vigtige mgdesteder. Derfor spiller strgggaderne en nggle-
rolle i forhold til den grenne mobilitet i byen.

Tilstedeverelsen af alle disse funktioner i det samme
gaderum er strgggadernes srlige kvalitet, men rummer
samtidig en reekke udfordringer og behov for initiativer,
der kan binde funktionerne sammen til en smuk og velfun-
gerende helhed.

Strgggaderne er udpeget gennem kommuneplanen, men
det er ikke fastlagt, hvordan og hvornar en strgggade kan
ombygges.

Indhold

| de senere ar er der gjort vigtige erfaringer med projekter
pa en rekke af byens vasentligste strgggader: Nordre
Frihavnsgade, Vesterbrogade, @sterbrogade, Narrebrogade,
Amagerbrogade, Istedgade og Frederikssundsvej. Nogle af

Naste skridt og mulig gkonomi

Som et led i kommuneplanarbejdet kan der udarbejdes
en strategi for udvikling af streggader. Der opsamles
erfaringer fra hidtidige projekter og males, hvordan
stroggaderne fungerer i dag.

Opsamlingen kan omfatte evaluering af gennemfarte
projekter, maling af effekten af dem pa trafikkens
omfang og sammenszatning, effekten pa detailhandelen,
konsekvenser for parkeringsforholdene og effekten
heraf samt eventuelle brugertilfredshedsundersggelser.

Udgifter dekkes af almindelig drift.

disse projekter er afsluttede, andre ved at blive anlagt og
andre igen under udvikling.

For at sikre den bedste videre udvikling samles op pa disse
projekter og de erfaringer, man der har gjort sig.

Opsamlingen tager udgangspunkt i kommuneplanen og
bygger videre pa fodgaengerstrategien og pa Hvidbog om
byrum i strgggader, som helt overvejende har fokus pa
stroggadernes byrumsmaessige aspekter. Ud fra opsamlin-
gen formuleres en strategi for, hvilke der udvikles hvornar
og for, hvordan de kan udformes. Dette gennemfgres som
led i kommuneplanarbejdet.

Effekter

Der er tale om et udredningsprojekt, som fgrst vil have
effekter i praksis i en senere fase, nar strategien udmentes
i konkrete projekter.

Ved en senere gennemfgrelse af de konkrete strgggadepro-
jekter vurderes effekterne ud fra erfaringerne fra Ngrrebro-
gade at vaere:

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktgrer
Kgbenhavns Kommune, lokaludvalg samt handelsstands-
foreninger og andre lokale organisationer.

Barrierer og udfordringer

Gennemfgrelse af anlaagsprojekter pa straggaderne vil

i praksis forudsatte omfattende inddragelse af borgere
og interessenter. Derfor ma det forventes, at et vaesentligt
element i udviklingsstrategierne for streggaderne vil vaere
formuleringen af en proces for inddragelsen af borgere,
brugere, handlende og andre interessenter i forbindelse
med gennemfgrelse af strgggadeprojekter.
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BRUC AF BYRUM OG VEJE

Formal

Biltrafik i byen skal afvikles pa den mest intelligente, sikre
og miljgvenlige made. Her er intelligente transportsystemer
et vigtigt redskab. Desuden er det vigtigt fortsat at investere
i trafiksikkerhed for at fastholde den positive udvikling, der
har varet i antallet af trafikulykker i Kgbenhavn.

Indhold
Der vil i de kommende ar blive implementeret en central

overvagningsenhed for samtlige 360 lyssignaler i Kgbenhavn.

Den skal gennem intelligent styring bidrage til en mere gli-
dende trafik i byen blandt andet for at mindske braendstof-

Naste skridt og mulig gkonomi

Etablering af en ny central overvagningsenhed, der
overvager samtlige signalanlag, vil give mulighed for
mere effektiv styring af trafikken. Overvagningsen-
heden krzever investeringer pa omkring 10 mio. kr.,
hvortil kommer arlig drift pa ca. 2-3 mio. kr.

Det foreslas at gennemfare projekter med buspriori-
tering baseret pa GPS og internetbaseret kommunika-
tion til Movias tele-data radiosystem.

Budget 5-10 mio. kr.

Desuden foreslas et forsgg med trafikledelse for last-
biler pa Folehaven. Det skal sikre faerre accelerationer
og opbremsninger - og dermed spare energi og give
mindre stgj. Budget 2 mio. kr.

| 2012 igangsattes arbejdet med en ny trafiksikker-
hedsplan med nye mal.

Fra 2012 skal vejsystemer i nye, stgrre byudviklings-
omrader gennemga en trafiksikkerhedsrevision pa trin
1som en del af planprocessen. Endvidere indarbejdes
trafiksikkerhedsrevision af lokalplaner pa trin 0.
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forbruget og dermed CO2-udslippet. Dette kan spille sammen
med radgivning om ecodriving, sa ikke bare systemet, men
ogsa bilisterne er opmaerksomme pa at optimere kgrslen.
Derudover skal systemet anvendes til at give bedre priorite-
ring af busser og cykler, hvor der er behov for det. Pa Izngere
sigt skal systemet vare eventbaseret. Det vil sige, at lys-
signalerne i byen indstilles efter en pludselig opstaet han-
delse for eksempel en ulykke, og trafikanterne informeres.

Malene pa trafiksikkerhedsomradet for 2012 er snart naet
og det ervigtigt at stte nye mal og konkrete indsatser ved
at udarbejde en trafiksikkerhedsplan med mal, der raekker
frem mod 2020. Desuden skal trafiksikkerhed ind tidligere
og som et endnu mere styrende parameter i planlagningen
af veje i nye byomrader. Derfor indarbejdes trafiksikker-
hedsrevision af lokalplaner pa trin 0.

Effekter
Systemet kan i hgjere grad prioritere busser og cykler pa en
hensigtsmassig made. Samtidig kan systemet give en mere
glidende biltrafik, men effekten af dette er mere begraenset i
et tet byomrade som Kgbenhavn end andre steder.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer
Kgbenhavns Kommune, signalleverandgrer, Movia,
Vejdirektoratet.

Barrierer og udfordringer
En central overvagningsenhed er forholdsvis ressourcekrze-

vende pa driftsbudgettet.

Trafiksikkerhedsrevisioner vil forlange planprocesserne.



BRUC AF BYRUM OG VEJE

Formal

Mange gader i Kgbenhavn har et trafikbillede, der 2ndrer
sig markant over dggnet. | perioder kan vejarealet nze-
sten vaere tgmt for biler, mens fodgangerne kaamper om
pladsen. Skiftende brug af gadens areal er en mulighed for
at udnytte pladsen bedre, og formalet med initiativet er at
teste udformningen og effekten af skiftende eller rettere
fleksibel brug af gaderum.

Indhold

Fleksible gaderum handler om, at vejenes udformning
varierer i Isbet af dagen og tilpasses den aktuelle trafik eller
bylivssituation. Det kunne for eksempel vaere en skolevej, der
lukkes for biltrafik om morgenen, fungerer som legegade i

lgbet af dagen og som almindelig adgangsvej for biler efter k.

18. Det kunne ogsa vare initiativer som cykler i parkeringsba-
ner i myldretider, og myldretidsbestemte karespor (reversible

Naste skridt og mulig gkonomi

Der udvzlges et til to pilotforsgg, hvor konceptet om
fleksible gaderum prgves af med ITS-Igsninger. Den
ene gadestrakning kan vare en handelsgade, hvor
der er brug for megen kgrsel i myldretider, mens det
fx i weekender er attraktivt at bruge gadearealet til
andre formal.

Den anden forsggsstrakning foreslas at vaere ved en
skole og den udvzalges i samspil med projektet for
Sikre Skoleveje.

Det skgnnes at et til to pilotforsgg vil kunne gen-
nemfgres for 5-10 mio. kr.

kerespor, der vendes afhangig af myldretidsretning). Dette
kan styres med intelligente trafiksystemer, for eksempel
LED-lys i belaegningen, som kan skifte i Igbet af dagen.

Effekter
Udvikling af nye teknologiske muligheder kan bidrage til
vaekst og muligheder for eksport af innovative lgsninger.

Fleksibel brug af veje kan give bedre udnyttelse af byrum
og understgtte bylivet. Samtidig sges mobiliteten ved at
tilgodese trafikanterne pa de tidspunkter, hvor der er mange
af den pag=ldende type.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer

Kgbenhavns Kommune, eventuelt i samarbejde med ud-
dannelsesinstitutioner, virksomheder og staten. Politiet,
handelslivet, Metroselskabet og Movia inddrages.

Barrierer og udfordringer

En udfordring er at ggre det klart for trafikanterne, hvilke
regler, der glder hvornar. Desuden viser erfaringer, at nogle
af de elektroniske Igsninger, sasom dynamiske steler, kan
vaere dyre i drift.
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OPTIMEREDE
TRANSPORTSYSTEMER

En bedre udnyttelse af de eksisterende vejtransportsyste-
mer vil bidrage til at nedbringe antallet af biler. Vejarealet
kan desuden udnyttes bedre, ved at der er hgjere belagning
i kgretgjerne bade ved person- og godstransport.

Mal for optimerede transportsystemer:

» System for optimeret varelevering afprgvet og udviklet
inden 2015.

» Forsgg med stgjsvag varelevering gennemfgrt inden
2015.

» 5% af bilpendlere benytter samkgrsel til arbejde i 2020.




OPTIMEREDE TRANSPORTSYSTEMER

Formal

Varelevering med store og tunge kgretgjer i tette byomrader
er ofte problematisk for trafiksikkerhed, stgj, luftforurening og
byliv. Derfor udvikles og afprgves et innovativt og baeredyg-
tigt demonstrationsprojekt for omlastning og levering af
varer.

Indhold

Kgbenhavns Kommune har i samarbejde med Copenha-
gen Business School, Danmarks Tekniske Universitet og
Roskilde Universitet etableret et konsortium, der er ved
at udvikle et koncept for levering af varer i Indre By kaldet
"Citylogistik - KBH". Princippet for citylogistikprojektet er,
at Indre By serviceres via en citygodsterminal, der place-
res uden for det centrale Kgbenhavn. Ved at samle flere
leverancer til butikker i samme omrade og omlaste til mere
miljgvenlige biler, bliver distributionen mere effektiv og
antal tunge kgretgjer reduceres.

Naste skridt og mulig gkonomi

Konsortiet har faet tilsagn om medfinansiering fra Tra-
fikstyrelsen til den videre konceptudvikling og konceptet
forventes at vaere klar i september 2012.

Vurdering af de gkonomiske konsekvenser indgar i
konceptudviklingen og et konkret budget fremlaegges
politisk i Isbet af 2012. Det forventes, at der vil vaere
behov for investeringer i starrelsesordenen 20 mio. kr.

i perioden 2013-2015. Udgifterne d=kker over under-
skudsdzkning i en afgraenset periode. Der skal desuden
afsaettes midler til projektledelse og forberedelse af
udbud.

Konsortiet forventer at ansgge om yderligere ekstern
finansiering fra danske donorer og fra EU-midler.

Citygodsterminalen skal, udover selve varedistributionen,
tilbyde de tilknyttede butikker en raekke ekstra serviceydel-
ser sasom varetagelse af returemballage, lagerfaciliteter,
tjek af leverancer, prismarkning og postafhentning pa
centralen. Butikkerne skal betale for ydelser og der er stort
fokus p3, at ordningen skal ggres gkonomisk baeredystig,
saledes at der kun er tale om statslig og kommunal statte i
opstartsperioden.

Effekter

Citylogistikprojektet vil skabe reduktion af CO2, stgj og
luftforurening fra den tunge trafik i Kgbenhavn. Reduktionen
kortlegges i forbindelse med konceptudviklingen og er af-
hangig af, hvor mange butikker der tilslutter sig ordningen.

| Holland fungerer et lignende koncept "Binnenstadsservice”
i ni byer med omlastning af varer til midtbyerne fra tunge
til mindre og miljgvenlige kgretgjer. En af de mere synlige
effekter fra Holland er, at butikkerne oplever, at de har
faet handel og langt bedre byliv i formiddagstimerne, hvor
gagaderne tidligere var fyldt med store lastbiler.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer

Kegbenhavns Kommune, Trafikstyrelsen, CBS, DTU, Roskilde
Univesitet i samarbejde med interesseorganisationer, inte-
ressenter og ind- og udenlandske eksperter.

Barrierer og udfordringer

Kgbenhavns Kommune hverken kan (jf. kommunalfuld-
magten) eller vil drive centralen. Kommunalfuldmagten
giver heller ikke kommunen mulighed for at statte projektet
gkonomisk i opstartsfasen. Ksbenhavns Kommune forsgger
i samarbejde med Transportministeriet at skaffe den for-
ngdne lgsning pa denne problemstilling eventuelt gennem
en lovandring.
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OPTIMEREDE TRANSPORTSYSTEMER

Formal

Mange bilister, iszr pendlere, kgrer alene i bilen. @get sam-
kersel kan bidrage til at udnytte bilerne bedre og dermed
reducere antallet af bilture iszer til og fra arbejde. Potentia-
let for at sge samkgrsel kan udvides ved hjzlp af mobiltele-
fonservice til at koble samkgrende.

Indhold

Organiseret samkgrsel bliver i dag understgttet af sam-
kerselsdatabaser som pendlernet.dk og gomore.dk. For

at udvide mulighederne for gget samkarsel vil det vaere
attraktivt at udvikle en mobiltelefonapplikation til at koble
samkgrende, sa samkgrsel kan blive vasentlig mere fleksi-
bel og attraktiv.

Udviklingen af en ny applikation er ikke en kommunal op-
gave. Men da det kan optimere brugen af vejene, reducere
miljgpavirkningen og har et indbygget potentiale for udvik-
ling af ny teknologi - og dermed ogsa et vaakstpotentiale -
gnsker Kgbenhavns Kommune at hjzlpe udviklingen pa vej.

Naste skridt og mulig gkonomi

Flere selskaber arbejder med Igsninger af denne type,
og derfor skal det farst afklares, hvilke samarbejder
der er relevante og mulige. Herefter indgas partner-
skab om udvikling og afprgvning af et system.

Muligheder, gkonomi og udformning af pilotforsgg af-

klares naermere. Det ska@nnes, at et pilotforsgg i starre
skala vil kunne gennemfgares for omkring 2 mio. kr.
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Effekter
Samkgarsel giver en bedre udnyttelse af bilerne, iszr i myld-
retiderne, og det vil dermed bidrage til mindre trengsel og
mere glidende trafik. | klimaplanarbejdet er det vurderet, at
potentialet er, at omkring fem procent af bilpendlere kan
overflyttes til samkegrsel, hvis det understgttes af en mobil-
applikation samt af bus/samkgrselsbaner (HOV-baner) pa
starre indfaldsveje.

Gron mobilitet

Miljo

Trafiksikkerhed/tryghed O
Byliv (i gdgaderne hgjere) [ ]
Sundhed

Aktorer
Kgbenhavns Kommune, private firmaer, miljgpunkter/lokal-
udvalg, virksomheder, samkgrselsdatabaser.

Barrierer og udfordringer

Regler for betaling mellem samkgrende skal afklares.
Konkurrerer med den kollektive trafik. Bilrejsen opfattes
ofte som et frirum pa dagen, hvor man er sig selv.



INCITAMENT

De grgnne transportformer i Kgbenhavn skal
vaere mere attraktive, effektive og synlige.

Det daglige valg af transport afhanger af en rekke sammensatte forhold for den
enkelte. Generelt er tid og pris vigtige faktorer, men ogsa bedre viden gennem gget
information, kampagner og synligggrelse kan ggre de grgnne transportmuligheder
mere attraktive. En koordineret indsats for synligggrelse og samarbejder gennem
mobilitetsplanlagning kan samtidig optimere udnyttelsen af infrastrukturen.
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MOBILITETSPLANLAGNING

For at de forbedrede og nye grgnne transporttilbud vil blive be-
nyttet mest muligt er det vigtigt, at alle kender mulighederne,
og at der skubbes lidt pa, for nye vaner kommer ikke altid af sig
selv.

Bedre viden om og kendskab til muligheder for gran
transport skal derfor pavirke til et mere grent transport-
middelvalg. Oplysninger skal vaere nemt tilgaengelige og
formidlingen hj=lpes pa vej gennem samarbejder med
lokale aktarer.

Mal for mobilitetsplanl=agning:

+ Relevante data om mobilitet, herunder rejseudgifter, er
tilgengelige i et ensartet, abent format i 2015.
Transportforbrug og valg af transportmidler er indbe-
fattet i virksomheders miljgledelsessystemer og/eller
indgar som led i transport- og HR-strategi i 2015.

Der er dannet mindst to samarbejdsfora for udbredelse
af gren og tryg mobilitet.

I 2015 har 50 % af alle skolerne en trafikpolitik, der inde-
holder gran mobilitet og trafiksikkerhed.




MOBILITETSPLANLAGNING

Formal

Det skal vaere muligt for brugeren af transportsystemet at
sammenligne tid, pris, miljg og sundhed for ture med for-
skellige transportmidler, og den grgnneste transportkzaede
skal synligggres. @get viden og let tilgengelig information
skal understgtte brugen af grgn transport.

Indhold

Der udvikles en fzlles informationsplatform, der kan give
relevant information til brugeren pa internettet, fjernsynet,
mobiltelefon eller smartphone for eksempel om aktuel
placering, hastighed, pris og tilgengelighed. Informationer
skal dekke alle tilbud: kollektiv transport, bycykler, dele-
biler, elbilsladestandere, brinttankstationer, pendlercykler,
cykelnetvaerk, cykelruter og gangruter samt eventuelle
samkgrselsmuligheder.

Det skal vaere muligt at sammenligne tid, pris, miljg og
sundhed for ture med forskellige transportmidler, og den
grgnneste transportkzede skal synligggres. Der findes allerede
en rekke platforme, og det er vigtigt at bygge videre pa disse.

Naste skridt og mulig gkonomi

Der indledes et samarbejde med de centrale aktarer
ombkring en udviklingsplan for en fzelles informations-
platform. Samarbejdet kan tage udgangspunkt i det
regionale samarbejde om cykelsuperstier og en regional
cykelplanlagger.

Udvikling og opstart af informationsplatformen vil
kraave en rekke investeringer. @konomi til etablering
og drift afklares narmere i udviklingsfasen, ligesom
det afklares, hvem der skal bidrage gkonomisk til
informationsplatformen.

Effekter
Lettilgeengelig information vil bade vaere en service for eksi-
sterende og nye brugere af gran mobilitet, og dermed vaere
med til at fastholde brugerne og gge tilfredsheden samtidigt
med, at det vil tiltrekke nye brugere. Desuden kan det bru-
ges som varktgj ved samarbejder med virksomheder, skoler
og borgere om at pavirke transportvaner.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktgrer

Kgbenhavns Kommune, de gvrige kommuner i regionenen,
Region Hovedstaden, Region Skane, DSB, Movia, Rejsepla-
nen, pendlernet, GoMore m.fl.

Barrierer og udfordringer

Teknologien er klar, men det kan tage nogle ar, for starste-
delen af befolkningen har adgang til den for eksempel via
smartphones.
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MOBILITETSPLANLAGNING

Formal

Mobilitetsvaner stgbes allerede fra barnsben. Bgrn og unges
transportvaner har derfor stor betydning for den trafikale
adfzard, de far som voksne. Samtidig er bgrnene ofte gode
ambassadgrer og kan pavirke foraldrenes vaner. De fleste
barn vil helst transportere sig til fods eller pa cykel, specielt
pa grund af det sociale aspekt i at fglges eller mgdes med
kammerater pa vejen. Ofte er det forzeldrene, der traeffer de
ikke-bzredygtige transportvalg af praktiske arsager.

Forzldre skal informeres om sundere og grgnnere mader
at feerdes i trafikken pa og stattes i at treeffe andre valg
end bilen.

Bernene skal inddrages i trafiklgsninger for deres omrade.
Dels gennem deres skole eller institution, dels gennem Bgr-
nenes Trafikrad. Det medvirker til, at bgrnene far et meget
starre ejerskab til trafiklgsningerne, og effekten af trafik-
Igsningerne kan blive stgrre, hvis barnene selv har varet
med til at skabe dem.

Naste skridt og mulig gkonomi

Initiativet spiller sammen med projektet Sikre skole-
veje. Det foreslas, at ByX, som er Kgbenhavns Kom-
munes kompetencecenter for inddragelse af bgrn og
unge i byens baredygtige udvikling, inddrager bgrn
og unge i trafiklgsninger for deres lokalomrader og
primzre fardselsruter gerne med udgangspunkt i
bydelsplanerne.

Desuden gennemfarer ByX en raekke forlgb til sikring af
barneperspektivet i samspil med Bgrnenes Trafikrad.

Udgifter til lgn, proces og materialer hos ByX vil ud-
g@re omkring 1 mio. kr.
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Indhold

Det vigtigste element i at nda malene er samarbejde med

skolerne og forzldrene. Det kan understgttes af:

» Undervisningsmateriale om grgn mobilitetsadfaerd/
baeredygtige vardier (rettet mod forskellige klassetrin).

» Information om og forslag til koordinerede forzldre-
indsatser for transporten til og fra skole.

+ Inddragelse af eleverne, som har kreative bud pa Igsninger,
der kan komme dem selv til gode.

Fra kommunens side er det vigtigt, at konsekvenser for
bern og unge indgar i planlaagningen pa lige fod med andre
borgeres behov. Et varktgj til barnekonsekvensanalyser er
pt. under udvikling. Efterfglgende forestar et starre arbejde
med at implementere og forankre varktgjet i de relevante
forvaltninger.

Effekter
Samarbejder med skoler om mobilitet kan pa kort sigt med-
virke til, at bilture til skole reduceres op mod 40 %. Det er
iseer i de mindre klasser, at barn bliver kart til skole. Hertil
kommer en vigtig langsigtet effekt, iszr pa sundheden,

men ogsa pa valget af transport, da bgrnene er fremtidens
trafikanter.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Akterer
Bernene, skolerne, forzldrene og lokaludvalg er vigtige
aktagrer for at na malene. Ksbenhavns Kommune, ByX.

Barrierer og udfordringer

Den stgrste udfordring er at fa skolerne til at afsatte tid
og penge til at udarbejde en transportpolitik og undervise
barnene.



MOBILITETSPLANLAGNING

Formal

Formalet er at pavirke den enkelte borger til at valge grgnne
transportformer i videst muligt omfang. For at malrette
denne pavirkning skal der samarbejdes med lokale aktgrer
om at koordinere og facilitere adfardspavirkende tiltag, som
kan vise borgerne vejen for grgnne transportmiddelvalg.

Indhold

Pavirkning af en borgers eller virksomheds valg af trans-
portform sker bedst gennem samarbejder med de lokale
aktgrer. Nerheden til borgeren, medarbejderen, eleven og/
eller virksomheden animerer til konkrete lgsninger, som kan
imgdekomme den enkeltes behov for fleksible alternativer
til bilbrug. For at synligggre grgnne transportmuligheder
foreslas etablering af et mobilitetsprogram, hvis formal
overordnet set er at pavirke den enkelte trafikant til i videst
mulig omfang at vaelge grgn transport. Pa langt sigt er ma-
let at pavirke opfattelsen af det umiddelbare transportvalg.

Naste skridt og mulig gkonomi

Mobilitetsprogrammet skal:

* Synligggre og fremme grgnne transportmuligheder i
samarbejde med lokaludvalg, miljgpunkter, virksom-
heder, skoler, trafikselskaber, organisationer m.fl.

» Sikre faste procedurer for indsatser rettet mod til-
flyttere, etablering af virksomheder, skolestart mm.

+ Udarbejde mobilitetsfremmende pakker til udvalgte
malgrupper.

» Skabe overblik over og koordinere tilbud inden
for omradet samt formidle igangvarende interne
mobilitetsprojekter.

Mobilitetsprogrammet indgar ogsa i KBH 2025 Kli-
maplanen med aktiviteter fra 2013-25. Handlingsplan
for Grgn Mobilitet raekker frem til 2020, hvilket giver et
skgnnet budget pa ca. 30 mio. kr. for de naeste otte ar
til drift af programmet.

Effekter

En organiseret og samlet indsats vil ggre det overskueligt
at ivaerksatte synlige borgernzre initiativer, som har til
formal at pavirke borgerne til at treffe grennere transport-
middelvalg. Indsatsen vil blandt andet sikre koordinering af
initiativer blandt de aktgrer, som pa forskellige niveauer kan
opleve bade gkonomiske, sociale og miljgmaessige gevinster
ved grgn mobilitet.

Samarbejde for flles indsatser med private virksomheder,
organisationer, gymnasier/uddannelsesinstitutioner osv.
kan have markbare effekter pa transportvaner.

Endvidere vil en del af mobilitetsprogrammets arbejde
besta af at ops@ge ny viden og innovative ideer, som
fostres pa forskningsinstitutioner og i vidensnetvaerk.
Dette bidrager til, at Kgbenhavn bliver l[aboratorium for
udvikling af granne mobilitetsmuligheder.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer
Kgbenhavns Kommune, virksomheder, lokaludvalg/miljg-
punkter, skoler, Movia, DSB S-tog og Metroselskabet.

Barrierer og udfordringer

Initiativet spiller sammen med samarbejdsprojektet
FORMEL M, som handler om at s®tte mobility management
pa dagsordenen i Hovedstadsregionen. Dette projektet far
statte fra Center for Grgn Transport og Region Hovedstaden.
Det forlgber i 2011-2012. Projekter forlaenges til 2013 med
tiltag rettet mod hospitaler og borgere.
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INNOVATION

Kgbenhavn skal vaere laboratorium
for grgnne mobilitetslgsninger.

Klimalgsninger og gragn teknologi bliver nogle af fremtidens afggrende
konkurrenceparametre. | Kgbenhavn arbejder vi pa at skabe de Igsninger,
som alle starre byer leder efter - ogsa inden for transport. Derfor skal
Kgbenhavn vare stedet, hvor vi afprgver grgnne mobilitetslgsninger i
praksis, og hvor der er rum for at opfinde helt nye muligheder. Udbredelse
og udvikling af ny teknologi kan understgttes gennem krav til kgretgjer.

INERVAYRAVASIR

GRON MOBILITETSTEKNOLOGI

22. LABORATORIUM FOR GR@N TEKNOLOGI
23. E-MOBILITET

24. MILJBZONER

IDEUDVIKLING
25. INNOVATIONSVARKSTED




UDVIKLING AF
GRON MOBILITETSTEKNOLOGI

Teknologisk udvikling bidrager til nye, grgnne lgsninger og
udggr samtidig et vigtigt vaekstpotentiale for regionen.

Nogle tekniske lgsninger kendes allerede, men kraever videre
udvikling og afprgvning. Andre er kun kendt pa idéniveau,
mens andre endnu er ukendte.

Mal for gren mobilitetsteknologi:

» Kgbenhavn skal stilles til radighed for og fungere som
udstillingsvindue for udvikling, afprgvning og ibrugtag-
ning af granne teknologier og nye Igsninger inden for
transportomradet.

+ Kommunen deltager i tre forsknings- og udviklingspro-
jekter inden 2015. Projekterne skal understgtte regio-
nale og internationale samarbejder.

* Kgbenhavns nuvarende miljgzonekrav skal skarpes og
omfatte flere typer kgretgjer.




UDVIKLING AF GR@N MOBILITETSTEKNOLOGI

Formal

Initiativet bidrager til at videreudvikle og afprgve granne
karetgjsteknologier, som udleder mindre CO2, giver mindre
lokal luftforurening og stej samt friggr karetgjerne fra fos-
sile breendstoffer. Desuden fastholdes og udbygges Kgben-
havns rolle som laboratorium for nye cykellgsninger.
Udvikling af nye teknologier stimulerer vaeksten og kan
vaere med til at tiltrekke nye virksomheder.

Indhold

| den kgbenhavnske trafik undersgges og afpraves et
bredt udbud af teknologier som el-biler, brint/braendsels-
celler, biogas og andre biobrandsler, samt infrastruktur til
disse teknologier. Initiativet omfatter samspillet med den
kollektive transport i byen.

Mange byer og regioner gnsker at tiltrekke teknologi-
udvikling inden for cleantech branchen. Danmark - og
Kgbenhavn - har szrlige muligheder ved at indarbejde og

Naste skridt og mulig gkonomi

Scanning og afklaring af relevante demonstrationspro-
jekter, hvor Kgbenhavns Kommune kan spille en rolle
og vaere med til at fremme og udbrede nye teknologier.

For at Kgbenhavns Kommune har mulighed for at indga
i innovative projekter som for eksempel bilproducen-
ter, transportbranchen og andre har i gang inden for
omradet, kan der afsattes midler til en samlet pulje pa
12 mio. kr.

Disse skal indga i kommunens bidrag og suppleres med
midler fra EU-puljer, staten, fonde, virksomheder mv.,

der arbejder for grgn vaekst og teknologiudvikling.

Videre udvikling vil ogsa indga KBH 2025 Klimaplanen.

fremhave design i produkterne. Danish Design er et szrligt
brand for landet og en god kombination af design og teknik
kan vaere med til at skille Kgbenhavn ud.

Effekter

Effekterne af selve laboratoriet er i farste omgang begraen-
set 'ude i Kgbenhavn', men potentialet for [angsigtede
Igsninger er stort. For eksempel har brintbiler en hgjere
energieffektivitet og bade el- og brint biler giver mindre
stgj, mindre CO2-udslip og ingen lokal luftforurening.

Et laboratorium for gren teknologi vil desuden bidrage til
byens vaekstmuligheder ved at stgtte udvikling af forsk-
nings- og uddannelsesmiljger og tiltrekke firmaer, der
satser pa nye grgnne kgretgjsteknologier.

Gron mobilitet

Milje
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Akterer

Kgbenhavns Kommune i samarbejde med Copenhagen
Cleantech Cluster, Movia, Brint- og Brandselscellepartner-
skabet samt private aktgrer og designskoler.

Barrierer og udfordringer

Forelgbig har teknologierne en hgj pris, og de kraver en
samtidig udrulning af kgretgjer og infrastruktur. Konkurren-
cen om at tiltrekke teknologisk udvikling er stor. Volumen
af braendselsceller skal op, far prisen kommer ned.
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UDVIKLING AF GR@N MOBILITETSTEKNOLOGI

Formal

Formalet er at sikre en stgrre andel elektricitet i transport-
sektoren i Kgbenhavn. Det bidrager til en bedre energief-
fektivitet, mindre CO2, mindre pavirkning af det lokale miljg
med stgj- og luftforurening og hermed bedre sundhed.
Formalet er ogsa at skabe en platform for udvikling og
afprgvning af alle slags eldrevne karetgjer for pa langt sigt
at blive uafthangig af fossile brandstoffer.

Naste skridt og mulig glkonomi

Indkgb af elcykler, som udlanes eller lejes ud til virk-
somheder, bliver i samspil med mobilitetsprogrammet i
initiativ 21. Organisationer, foreninger, miljgpunkter og
andre kan lane cyklerne til demonstration og afprgvning
i en periode. Udlanet skal imgdega, at manglende kend-
skab kan vare en barriere for at bruge og kgbe elcykler.
Der afsattes en mio. kr. til indkgb af 50 elcykler og til
administration.

Udbringning af post, pakker og andre mindre varer
kan ske med elvarecykel. Det foregar i Paris og andre
byer overvejer lignende systemer. Kgbenhavn vil som
verdens bedste cykelby s=tte fokus pa varelevering
med elcykler iszr i de treengte bydele. Der kan afs=t-
tes en mio. kr. til analyser af muligheder, udvikling og
gennemfgrelse af et forsgg.

Kgbenhavns Kommunes egne kgretgjer udskiftes
Isbende med elbiler og et vigtigt indspil i den videre
udvikling og udbredelse af elbilmarkedet er opsamling
pa og videre formidling af erfaringer med brugen af
bilerne. Erfaringer opsamles i samarbejde med Trans-
portministeriets Center for Grgn Transport.
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Indhold

Initiativet omfatter i farste omgang:

» Elcykler, herunder en starre anvendelse af elcykler
som arbejdsredskab.

e El-varecykler.

Udbredelse af elbiler samt samspil med elproduktion udvik-
les i regi af Klimahandlingsplan KBH 2025 Klimaplanen. Her
udarbejdes i samarbejde med relevante akterer en forret-
ningsplan for e-mobilitet.

Mere metro, letbaner og elbusser i den kollektive transport
og infrastruktur til elkgretgjer er ikke omfattet af dette
initiativ, men indgar andre steder i handlingsplanen.

Effekter
Eli transporten har en bedre energieffektivitet og ingen
lokal luftforurening. Elbiler stgjer mindre end konventio-
nelle biler.

Elcykler skal ikke erstatte almindelige cykler, men er et sup-
plement til lange ture, ture med tungt lzes og ture, hvor man
vil undga at blive for svedig. Desuden er det muligt, at =ldre
kan fortsatte lngere med at cykle ved brug af elcykel.
Gron mobilitet

Milje
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer
Kgbenhavns Kommune, Transportministeriets Center for
Grgn Transport, virksomheder og organisationer.

Barrierer og udfordringer
Pris og raekkevidde/opladning er de stgrste barrierer for
udbredelse af elbiler i stgrre omfang.



GRON MOBILITETSTEKNOLOCGI

Formal

Miljgzoner med krav til kgretgjers udledning af luftforure-
nende stoffer kan understgtte den teknologiske udvikling
af renere karetgjer og samtidig begraense luftforureningen.
Kgbenhavns eksisterende miljgzone omfatter udelukkende
tunge kgretgjer og kravene er rettet mod partikeludledning.
Kgbenhavns Kommune gnsker at udvide ordningen til at
omfatte personbiler og varebiler samt udvide kravene til at
omfatte andre typer forurening, herunder CO2-udslip.

Indhold

Den nuvzrende lovgivning om miljgzoner omhandler kun
partikler fra tunge kgretgjer, dog med en mulighed for at va
rebiler kan omfattes af reglerne, safremt EU’s graensevaer-
dier overskrides. | regeringsgrundlaget indgar, at de stgrste
byer far mulighed for at etablere effektive ren-luftzoner.
Kgbenhavns Kommune er i dialog med Miljgstyrelsen om,
hvordan Kgbenhavn kan nedbringe luftforureningen med
NO2 og sikre et sundt miljg for kebenhavnerne. Kommu-
nen gnsker skrappere krav i miljgzonen fx ved at omfatte
alle type kgretgjer og have fokus pa problemer fra ikke-
vejgaende maskiner. Kravene bgr Igbende kunne strammes,
efterhanden som den teknologiske udvikling gar bilerne
renere og renere.

Det kan ogsa overvejes at arbejde med forskellige zoner,

saledes at der fx kan indfgres zoner med miljgklasse A, B og
C. Her kunne miljgklasse C fx omfatte varebiler, mens miljg-
klasse A kunne vare s®rlige omrader med lav luftforurening
og ro. Det er ogsa muligt, at miljgklasse A kunne vare zoner

Naste skridt og mulig gkonomi

Analyse af teknologier og potentialer for reduktion af CO2-udled-
ning og luftforurening samt vurderinger af mulige krav og udform-
ninger af ren luft-zoner. Omkostninger for kommunen, bilejere,
virksomheder, handelsliv og andre aktgrer belyses i vurderingerne.

Miljgministeriet ser pt. pa mulige @ndringer af miljgzoneloven,
og det forventes, at et lovforslag kommer i hgring i Igbet af 2012.
Ksbenhavns Kommune sgger at vaere i dialog med Miljgstyrelsen
om vores gnsker til den fremtidige lovgivning.

forbeholdt gren mobilitet forstaet som gang, cykel, el- og
brintbiler, grgn varelevering og grgn kollektiv transport.

For at opfylde formalet med bade at opna renere luft og
fremme nye teknologier skal det afklares, hvilke krav der er
mest relevante for hvilke typer af kgretgjer. Det er vigtigt,
at kravene udformes, sa bade danske og udenlandske kgre-
tgjer kan omfattes af reglerne.

Effekter

Den nuvarende miljgzone har reduceret udledning af
partikler fra tunge kgretgjer med 60 % pa H.C. Andersens
Boulevard. Miljgzonen har ligeledes haft effekt pa NOx
emissioner, som er reduceret med 25 % for tunge kgretgjer.

Flere tyske byer har indfgrt miljgzoner for personbiler, og
fx i Berlin har det i 2010 medfert et fald i NOx emission fra
personbiler med ca. 20 % og i partikelemission med 63 %.

| Bologna er det historiske centrum pa ca. 4,5 km? omfattet
af en miljgzone, hvor kun busser, taxier, udrykningskgre-
tojer, beboere, varebiler, hotelgaester og biler tilhgrende
virksomheder i centrum ma kgre ind. Det har betydet et fald
pa 62 % i antal biler, der kgrer ind i centrum.

De effekter, der kan opnas afhanger af, hvilke krav og regler
der indfgres. Hvis det bliver muligt at indfare krav om rene-
re person- og varebiler vil der vaere store miljgeffekter isaer
inden for zonen, og det vil have betydning for sundheden.
Krav om renere biler vil formodentlig medfere, at bilparken
bliver nyere og dermed mere trafiksikker.

Gron mobilitet

Milje

Trafiksikkerhed / tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer

Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune, Miljgmi-
nisteriet og evt. andre kommuner.

Barrierer og udfordringer

Andring af lovgivning. Det er en udfordring, hvordan der
kan samarbejdes med Miljgstyrelsen om indhold, her iszr
fleksibilitet og kommunernes rolle i ny lovgivning.
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IDEUDVIKLING

Kgbenhavns Kommune skal kunne opfange helt nye ideer
og vaere pa forkant med at udvikle lgsninger, som kan styr-
ke byens vaekstpotentiale i en grgn retning. Der er behov for
at skabe muligheder for at tanke helt ud af de vante bokse,
ogsa nar det gzelder mobilitet. Dette kendes for eksempel
fra sundhedsomradet, hvor Region Hovedstaden har etable-
ret et Center for Sundhedsinnovation.

Det er svaert at sette mal for udvikling af helt nye idéer.
| stedet saettes fokus pa at skabe muligheder. Saledes er

malet:

+ At skabe rum for nytaenkning og for afprgvning af idéer.




IDEUDVIKLING

Formal

Kgbenhavns Kommune vil medvirke til, at der skabes rum
for udvikling af fremtidens nye mobilitetsmuligheder og
-systemer. Det kan fx vaere tiltag inden for informations -og
mobilteknologi, som endnu ikke har set dagens lys eller som
lige nu kun er lgse ideer.

Indhold

Det foreslas, at der oprettes et innovationsvarksted, som
skal facilitere innovative processer og samarbejder mellem
relevante aktgrer. Innovationsvaerkstedet skal igangs=tte
initiativer, som tilskynder borgere, medarbejdere, stude-
rende osv. til at omsatte ideer til virkelighed. Innovations-
vaerkstedet skal screene indkomne ideer og hjzlpe innova-

Naste skridt og mulig gkonomi

Etablering af innovationsvaerkstedet kraever afklaring
af hensigtsmaessig opbygning og sammensatning
af vaerkstedet. Kommunen udreder mulighederne og
kontakter andre relevante aktgrer.

Et innovationsvaerksted er ikke som sadan en kommunal
opgave, men det foreslas, at kommunen understgtter
opstart af vaerkstedet i samarbejde med andre aktgrer
med interesse i vaekst og gron mobilitet. Saledes in-
volveres fx staten, regioner og universiteter. Samtidig
undersgges muligheder for tilskud og medfinansiering.

For at skabe en igangs=ttende virkning kan der afszet-
tes en pulje, som kan stgtte afprgvning af innovative
mobilitetsforslag.Borgere, studerende, medarbejdere
og private virksomheder kan sgge om starttilskud i
puljen.

@konomi til opstart og startdrift afklares naermere,
men det foreslas at afsatte 9 mio. kr. til en pulje som
lgber i tre ar.

tgrer med at finde de rette aktarer, som kan videreudvikle
og udbrede nye grgnne mobilitetslgsninger.

Innovationsvaerkstedet skal motivere partnerskaber pa
tvaers af universiteter, hvor bade undervisere og studerende
kan supplere og kvalificere hinandens idéer.

Tilsvarende partnerskaber kan etableres med afsatiidéer
fra elever pa byens gymnasier, som arbejder malrettet med
innovative processer.

Kontakten til private aktarer er helt afggrende for innovations-
vaerkstedets gennemslagskraft. Bade fordi mange idéer
kan fostres blandt medarbejdere i virksomhederne, og fordi
virksomhederne er afggrende for at idéer, der udspringer
andre steder fra, kan ivaerksattes.

Innovationsvaerkstedet kan udskrive konkurrencer, som
motiverer borgerdrevet innovation i boligomrader, i uddan-
nelsessystemet og i private virksomheder.

Effekter
Innovationsvaerkstedet sikrer, at Kgbenhavn er pa forkant
med udviklingen, og at byen skaber rum for udvikling og
mangfoldiggarelse af gode ideer, som pga. manglende
ressourcer ellers ikke ville have set dagens lys.

Gron mobilitet

Miljo
Trafiksikkerhed/tryghed
Byliv

Sundhed

Aktorer

Kgbenhavns Kommune, Staten, forskermiljger, Region
Hovedstaden, virksomheder, lokale aktgrer og ivaerksat-
tere.

Barrierer og udfordringer

Det er vanskeligt at forudsige resultater af innovation,
og der er risiko for fejlskud.
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Denne handlingsplan for grgn mobilitet peger pa, at store
indsatser er ngdvendige for at sikre en effektiv og gran
transport i Kgbenhavn. Den kollektive trafik og cykelnettet
skal udbygges, og der skal suppleres med en hel raekke an-
dre initiativer, der understgtter de grgnne transportformer.

Introduktionen af begrebet mobilitet i stedet for trafik eller
transport betyder at vi lgfter os op og ser pa hele byens
indretning og adgangen til de aktiviteter, alle har i dagligda-
gen. En tur kan godt vaere en behagelig oplevelse, men den
er sjzldent et formal i sig selv. Det er for at komme fra A til
B at turen udfgres, og sa skal turen helst vaere hurtig, nem
og behagelig.

Hovedlinjer, der kan trakkes op

Generelt er det ikke muligt at na malene om den effektive
mobilitet, det gode miljg og vaekstmuligheder uden at bruge
en bred vifte af initiativer, der understgtter og supplerer
hinanden.

Effektvurderingerne peger pa, at byens fysiske indretning
kombineret med et endnu stzerkere tilbud til cyklister og
med et sammenhangende kollektivt trafiksystem er de vig-
tigste indsatser. Afgifter pa karsel er ligeledes et virknings-
fuldt tiltag, der dog ikke er muligt pa nuvarende tidspunkt.

Da den fysiske planlagning og de starre infrastrukturud-
bygninger isar vil virke pa lngere sigt bgr der i de nermere
ar satses pa at kombinere staerkt forbedrede cykeltilbud

og forhold for busser med krav til kgretgjer, straggader

og mere brug af ITS. Dette suppleres med en bred vifte af
tiltag, der giver bedre alternative transporttilbud, hj=lper
med information og gger bevidstheden bade hos borgere og
virksomheder om mulighederne i grgn mobilitet.

Det er vigtigt, at initiativerne spiller sammen med allerede
vedtagne planer og igangvaerende tiltag samt med andre
store projekter som fx Grgn Vakst, KBH 2025 Klimaplanen,
Kollektiv Infrastruktur i Kebenhavn, Metropol for menne-
sker, cykelstrategi og fodgengerstrategi. Desuden er det
afggrende, at handlingerne spiller sammen de planer, der
fastlegger byens udvikling, her isr Kommuneplanen.

Handlingsplanen ikke er en oversigt over alt, hvad Kgben-
havns Kommune arbejder med og investerer i for at for-
bedre trafikforholdene i byen. | stedet s=tter planen fokus
pa hovedgreb og pa en pakke af konkrete nye initiativer,
der kan tages de kommende 5 - 10 ar, for at gge den grgnne
mobilitet yderligere.
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Indsatser og gkonomi

Den granne mobilitetspakke er bygget op omkring 5 sam-
menhangende temaer med tilsammen 10 indsatsomrader.
Inden for hvert indsatsomrade indgar initiativer, som byg-
ger videre pa det arbejde kommunen allerede har i gang,
men som hver iszr er nye og kraver nye investeringer.
Samlet indeholder planen 25 initiativer med investeringer
for mellem 0,8 og 1,2 mia. kr. | disse investeringer indgar
ikke udgifter til udbygning af metro, letbaner, en eventuel
Nordhavnstunnel, parkering i konstruktion eller strgggade-
ombygninger.

De 25 foreslaede initiativer er forskellige i graden af indsats
- mange er brede indsatser som fx at forbedre bussernes
fremkommelighed eller at dekke regionen med et net af
cykelsuperstier. Andre er helt konkrete projektforslag, som
fx at udvikle og afprgve forsgg med fleksibel brug af gade-
areal hen over dagen og ugen, mens andre igen handler om
at afklare nye retningslinjer for kommunens interne arbejde,
som fx et vaerktgj til bedre prioritering af brugen af vejene
(vejnetsplan).

Derfor er der tale om varierende investeringsforslag og der
vil vaere stor forskel pa, hvor nemt det vil vaere at gennem-
fore initiativerne.

Den blandede sammensatning sammenholdt med, at
initiativerne vil pavirke hinanden pa kryds og tvaers betyder,
at en egentlig prioritering fra nr. 1til 25 ikke giver megen
mening. Desuden viser erfaringer bade fra Kgbenhavn og fra
andre storbyer, at der ikke findes én enkeltstaende lgsning
pa byernes mobilitet - et Isbende samspil mellem Igsninger
og transportmidler er ngdvendigt.

Det vil dog vaere ngdvendigt at vurdere og prioritere, hvilke
initiativer, der bedst gennemfgres hvornar. For at give et
overblik over niveau og type af investeringer er initiativerne
delt i falgende grupper:

I:  Muligt at gennemfgre inden for de eksisterende rammer
- uden ekstra investeringer/bevillinger.

Il: Kangennemfgres, hvis det investeringsniveau, som
kommunen har holdt de senere ar, fortsattes.

Ill: Kraever nye investeringer udover det s®dvanlige.

Inden for hver gruppe er initiativerne prioriteret i reekkefgl-
ge efter, hvor stor en sammenvagtet effekt, de er vurderet
at have. Gruppering af initiativer fremgar af oversigten pa
naste side.



INITIATIV BKONOMIOVERSLAG

GRUPPE | Strgggader Afklares i analyse
Infrastruktur til el- og brintbiler
Vejnetsplan
Cykelservices
Miljgzoner Afklares i analyse
Smart (it) information Afklares i analyse
Delebiler Afklares i analyse

GRUPPE Il PLUSnet 200-275 mio. kr.
Genveje for cyklister 50-100 mio. kr.
Bycykler 100-120 mio. kr.
Busfremkommelighed og stoppesteder 80 mio. kr.
Citylogistik - gron varelevering 20 mio. kr.

GRUPPE llI Cykelsuperstier 200-375 mio. kr.
Hojklassede trafikknudepunkter 25 mio. kr.
E-mobilitet 1-2 mio. kr.
Bike and ride 80 mio. kr.
Fodg=ngernetvark 25 mio. kr.
Fleksible gaderum 5-10 mio. kr.
Fremtidens trafikanter 1mio. kr.
Busser pa alternative drivmidler Afklares i forretningsplan
Lokale samarbejder/partnerskaber 30 mio. kr.

Laboratorium for udvikling af grgn teknologi 12 mio. kr.
Smart og sikker trafikafvikling 17-22 mio. kr.
Innovationsvarksted 9 mio. kr.

Mobilapplikation til gget samkarsel 2 mio. kr.




Vurdering af effekter af handlingsplanen

Effekterne af de enkelte initiativer er en vurdering af deres
pavirkning af den grgnne mobilitet, miljget, trafiksikkerheden,
bylivet og sundheden i byen. Saledes er det for hvert initiativ
skennet, i hvor hgj grad det bidrager til falgende faktorer:

FAKTOR BESKRIVELSE

Gren mobilitet @ger tilgengelighed til aktiviteter ved
at gare transportafstande og behov for
transport mindre.

Stimulerer brug af cykel, gang, kollektiv
transport og til dels biler pa alternative
braendstoffer.

Miljo Reducerer udslip af luftforurenende
stoffer, stgj og CO2-udledning fra transport.

Trafiksikkerhed Forbedrer trafiksikkerheder og den oplevede

og tryghed tryghed ved at faerdes i byens trafik.

Byliv Skaber bedre rammer for et attraktivt og
sundt udeliv i byens rum, samt bidrager til,
at flere bruger byens rum.

Sundhed Giver muligheder for mere bevaegelse/

motion bade i transportgjemed og som
aktivitet. Reduktion af sundhedsskadelig
pavirkning fra luftforurening og stgj.

Bidragene er vurderet pa en skala fra 1til 5, hvor 1 er meget
lille positiv pavirkning, mens 5 er meget stor positiv, pavirk-
ning. O er udtryk for, at initiativet er neutralt i forhold til
den pagzldende faktor.

Effektvurderingerne er ikke udtryk for en praecis faktuel vur-
dering, men er et skgn ud fra foreliggende analyser og viden
om lignende initiativers virkninger. Effekter af initiativerne
hanger sammen med initiativets omfang, og i hvor hgj

grad det rulles ud i byen. Initiativerne er som navnt meget
forskellige i niveau, og samtidig er det vanskeligt at l2gge
faktorerne sammen og vaegte dem i forhold til hinanden.

74

En pejling af, hvad der er mest effektivt, iseer for den grgnne
mobilitet og miljget, kan dog fas ved at vaegte de fem fak-
torer og sortere efter den vaegtede sum og saledes give den
rekkefglge, som fremgar af skemaet pa modsatte side.

For initiativer, der kraever ekstra investeringer (gruppe Il og
11) kan det gkonomiske overslag sammenholdes med en
vaegtet effekt. Vagtningen er en pejling af, hvad der er mest
effektivt for den granne mobilitet og miljget. Saledes er der
brugt en vaegtning, hvor gren mobilitet vaegtes med 5, miljg
med 4, byliv med 3, sundhed med 2 og trafiksikkerhed med 1.

Figuren peger p3, at stgrre investeringer ogsa giver starre
effekter.
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Vakst

Samlet set skal initiativerne bidrage til gget mobilitet og
bedre tilgengelighed, hvilket giver bedre foruds=tninger
for gget vaekst. Desuden vil en raekke initiativer stimulere
direkte til vaekst ved at danne grundlag for udvikling af nye
teknologier, dannelse af partnerskaber samt introduktion
af nye koncepter.

Potentialer for vaekst i form af at understgtte ny teknologi,
udvikle nye koncepter samt bidrage til forskning og udvik-
ling indgar iszer i de initiativer, som fremgar at skemaet.

INITIATIV

Laboratorium for
udvikling af gran teknologi

E-mobilitet

Infrastruktur til
el- og brintkgretajer

Fleksible gaderum

Mobilapplikation til
gget samkgrsel

Innovationsvaerksted

Bycykler

Citylogistik
- grgn varelevering

Busser pa alternative
drivmidler
Lokale samarbejder/

partnerskaber

Cykelsuperstier

Cykelservices

Smart (it) information

POTENTIALE

Kgbenhavn stiller op som by,
hvor demonstration og udvikling
af nye teknologi afprgves, og
kommunen deltager selv i udvik-
lingsprojekter. Det giver mulighed
for at tiltrekke fx cleantech-
virksomheder, det stgtter forsk-
nings- og udviklingsmiljger, og
det skaber marked for alternative
teknologilgsninger.

Eldrevne kgretgjer er pa kanten
til at udvikles til et bredere
marked. Ved at vaere fore-
gangsby tiltraekkes virksomheder
og forskningsmuligheder.

For at understatte udvikling af
el- og brintkeretgjer er det ngd-
vendigt med ladestandere og
brinttankstationer. Samtidig
foregar der en teknologisk udvik-
ling af selve infrastrukturen og
energiforsyningen hertil.

Ny teknologi med LED-belysning
i vejbaner samt afprgvning af nyt
koncept for brug af gaderum.

Udvikling og afprevning af soft-
ware/applikation.

Muligheder for bade nye koncep-
ter, nye samarbejder og helt nye
teknologier.

Udvikling af ny type system og
nyt koncept.

Brug af elkgretgijer til varelevering
samt udvikling af nyt koncept for
levering af varer i ttbyen.

Afprgvning af nye typer bus-
teknologi.

Udvikling af koncepter og indga-
else af samarbejder med virksom-
heder om transport.

Udvikling af koncept, samarbejder
med virksomheder og muligheder
for test af nye ITS/GPS Igsninger
for cyklister.

Nye koncepter for varelevering

og indkgb for cyklister. Samspil
med E-mobilitet om afprgvning
af elvarecykler.

Udvikling af nyt internetbaseret

koncept og samspil med mobilap-
plikation til opdateret information.
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INDSATSOMRADE

VERDENS BEDSTE CYKELBY

KOLLEKTIV TRAFIK

FODGANGERE

GRONNE TRANSPORT-
SYSTEMER

SAMSPIL - HELE REJSEN

BRUGEN AF BYRUM 0G VEJE

OPTIMEREDE TRANSPORT-
SYSTEMER

MOBILITETSPLANLAGNING

GRON
MOBILITETSTEKNOLOGI

IDEUDVIKLING
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MAL
Andel af PLUSnettet, som har tre baner udggr 40 % i 2015 og 60 % i 2020.
Sammenlignet med 2010 er cyklisternes rejsetid reduceret med 5 % i 2015 og 10 % i 2020.
Andelen af de kgbenhavnske cyklister, som oplever cykelstierne som godt vedligeholdte,
udger 70 % i 2015 og 75 % i 2020.

Andel af kgbenhavnerne, som synes, at cykelkulturen pavirker bylivet, og atmosfaren
positivt udggr 70 % i 2015 og 75 % i 2020.

Frem mod 2025 er malet, at hovedparten (mindst2/3) af vaeksten i det samlede antal
personture skal ske med grgnne transportmidler, dvs. gang, cykel og kollektiv trafik.
Den langsigtede vision er, at mindst 1/3 af alle ture foregar med kollektiv trafik.

| forhold til 2011 skal der vaere 2 % flere passagerer i den kollektive trafik i Kgbenhavn i
2015 og 20 % flere i 2025.

Bussernes rejsetid er i 2025 reduceret med 10 % set i forhold til 2011

Bussernes regularitet er i 2025 forbedret med 20 % set i forhold til 2011

| 2025 er den kollektive transport CO2-neutral.

| 2015 er der et prioriteret fodgangernetvark.

Der findes ca. 5000 ladestandere til el-biler i 2020. Der findes fire tankstationer med
brint i 2020.

Der findes dobbelt sa mange (fra 120 til 240) delebiler i 2020 som i dag. Heraf udger
el-delebiler 10 %.

Bycykler skal indga som en del af det kollektive trafiksystem.
Samspillet mellem cykel og kollektiv trafik styrkes gennem fysiske forbedringer pa sta-
tioner og ved busterminaler.

Kommunens drift, planlaagning og administration af veje og byrum vil fra 2014 tage
udgangspunkt i en ny vejnetsplan med en klar prioritering af trafikarter.

IT-lgsninger fremmer trafikafviklingen ved at tilgodese gran mobilitet og ved at give
mere glidende trafik.

| 2020 skal antal draebte og alvorligt tilskadekomne i trafikken vaere reduceret med 50 %
i forhold til perioden 2007-20089.

System for optimeret varelevering afprgvet og udviklet inden 2015.
Forsgg med stgjsvag varelevering gennemfgrt inden 2015.
5 % af bilpendlere benytter samkgrsel til arbejde i 2020.

Relevante data om mobilitet, herunder rejseudgifter, er tilgengelige i et ensartet, abent
format i 2015.

Transportforbrug og valg af transportmidler er indbefattet i virksomheders miljgledelses-
systemer og/eller indgar som led i transport- og HR-strategi i 2015.

Der er dannet mindst to samarbejdsfora for udbredelse af grgn og tryg mobilitet.

1 2015 har 50 % af alle skolerne en trafikpolitik, der indeholder gran mobilitet og trafik-
sikkerhed.

Kgbenhavn skal stilles til radighed for og fungere som udstillingsvindue for udvikling,
afprgvning og ibrugtagning af grenne teknologier og nye lgsninger inden for transport-
omradet.

Kommunen deltager i tre forsknings- og udviklingsprojekter inden 2015. Projekterne skal
understgtte regionale og internationale samarbejder.

Kgbenhavns nuvarende miljgzonekrav skal skaerpes og omfatte flere typer kgretgjer.

At skabe rum for nytankning og for afprgvning af idéer.



Opfalgning pa handlingsplanen

Kgbenhavn har allerede et bredt udbud af grgn mobilitet
fx i form af cykelstier, cykelruter, gagader, S-tog, metro
og busbaner og der sker hele tiden en Isbende udbygning.
Med handlingsplanen lagges ekstra vaegt pa gget udbud
af gron mobilitet, ogsa nar det gzelder alternativer

som el-biler, delebiler, bycykler, bedre information, nye
transportlgsninger mv.

For at fglge op pa handlingsplanen fglges udviklingen

ved at indarbejde nggletal og indikatorer i kommunens
allerede eksisterende arlige opggrelser i Miljgregnskab,
Cykelregnskab og Trafiktzellinger. Det afklares i den videre
implementering af Handlingsplanen pracis, hvilke nggletal,
der er mest relevante at indarbejde.

Der vil ligeledes blive gennemfart en arlig opfalgning pa
handlingsplanens initiativer ved at angive fremdriften med
grgn for gennemfgrt, gul for sat i gang og red for ikke sat i
gang. Desuden fglges der op pa hvert indsatsomrades mal,
for at vurdere i hvor hgj grad visionen opfyldes.

Fordeling af alle ture til, fraog i

Kebenhavn 2011
FOD-
GANGERE CYKLER
18 % 27 %
BIL KOLLEKTIV
34 % TRAFIK

21%
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SNAPSHOTS FRA FREMTIDEN
- EN HVERDAG MED GR@N MOBILITET

Kgbenhavn er en taet og kompakt by med hgj vaekst, ren luft,
masser af byliv og en by, hvor cykler og fodgzengere er i overtal
| bybilledet. Det er ogsa en by, hvor det kollektive transport-
system er nemt, behageligt og effektivt og med en sa hg
frekvens, at man ikke behgver at huske afgangstider. Bilerne
er el- og brintbiler, der lydsvagt bevager sig gennem byen pa
de overordnede veje, 0g man bider maerke i, hvis en benzin eller

dieselbil kgrer forbi.

v A

21 MINUTTER TIL HOLMEN

... Aksel flaede cyklen ud af cykelstativet foran sin lejlighed
ved Brgnshgj Torv. Han havde travlt, for der var kun 20
minutter til hans undervisning startede pa Arkitektskolen
pa Holmen.

Han lagde sig i overhalingsbanen hele vejen ned ad cykelsu-
perstien langs Frederikssundsvej og videre ind ad Ngrrebro-
gade. Da den grgnne bglge blev aflgst af et radt lys ved Nagr-
report Station, bemarkede han, at forhjulet var ved at vaere
fladt. Han sa pa uret og andede lettet op, da han opdagede,
at det kun havde taget ti minutter.

Ved Kongens Nytorv lavede han derfor et hurtigt pit-stop ved
cykelservicegen og fik fyldt luft pa ford=kket og tog sig en tar
vand. Med masser af luft i dekkene hoppede han pa cyklen
igen og fortsatte mod Nyhavn. For enden af Nyhavn strgg
han over den nye bro til Holmen og Operaen og naede lige over
midten, inden broen abnede for dagens ventende lystsejlere.
Efter et hurtigt sving til venstre over endnu en bro var han

pa Holmen. Aksel fandt hurtigt en ledig plads i et cykelstativ
foran bygningen, parkerede cyklen og Igb ind af hovedindgan-
gen, to minutter inden timen startede ...
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VARER MED ELBIL OG CYKEL

... Jorgen balancerede kaffen i den ene hand, mens han laste
sigind i butikken med den anden. Et par minutter efter gik
dgren endnu engang op, og hans assistent mgdte ham med
et smil. Sammen fik de hurtigt lgftet skiltet ud pa gaden
foran butikken og ordnet de sidste ting, sa de var klar til at
abne kl. ni. Efter Straedet var blevet helt lukket for biler, var
der kommet mange flere handlende. Derfor abnede de nu
en time tidligere, og var ngdt til at vaere to pa job pa samme
tid, for at kunne servicere alle de nye kunder.

Ude pa gaden sad mgdregrupper og studerende allerede
banket ved cafebordene, og nasten lydlgst kantede den
eldrevne varetransport sig frem mellem menneskene.
Chaufferen stoppede som sadvanligt foran Jgrgens butik og
lessede nye varer af for derefter at fylde ladet pa den lille
ellastbil med gammel emballage og skrald. Derefter satte
chauffgren kursen mod varelageret lidt uden for byen.

Tilbage i butikken havde en kunde netop kgbt et sofabord,
og lettere uelegant prgvede han at bakse det ud af hoved-
dgren. Jgrgen hjalp ham og tilbgd ham at [ane butikkens
ladcykel, sa han kunne transportere det sikkert hjem ...
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SONDAG | SKODSBORG

... Barnene var pakket godt ind og klar til afgang, sa nu
manglede Lise bare at finde den narmeste delebil. Hun hev
telefonen op af lommen og trykkede sig ind pa delebils-
applikationen. Heldigvis stod der en bil klar kun to gader
vak. Hun var dog ikke den eneste, der havde lagt billet ind
pa bilen, men da de skulle samme vej, var det ikke noget
problem.

Hun havde lovet at tage lidt delikatesser med til familie-
sammenkomsten, sa de gjorde et kort stop ved Torvehal-
lerne pa Israels Plads. Det var sgndag, sa det var let at finde
en parkeringsplads langs Frederiksborggade. Gaden var
blevet en fleksibel strgggade, sa om sgndagen var der flere
parkeringspladser, nar der ikke var sa meget trafik. Hun
smed hurtigt bilen i den lysafmarkede bas, og gik pa jagt
efter chorizo og olivenolie.

Fa minutter efter sad hun igen i bilen pa vej over Sgerne med
retning mod familien i Skodsborg. Hendes medpassager
skulle videre mod Harsholm, sa han blev sat af ved kiss and
ride-anlgget ved Lyngby, og naede lige at hoppe om bord
pa S-bussen nordpa. Da Lise ti minutter efter drejede ind

pa parkeringspladsen i Skodsborg, fandt hun hurtigt en tom
delebilsplads og meldte bilen ledig pa mobilapplikationen ...

&

e
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FRA VARLGSE TIL CARLSBERG
| MORGENSOLEN

... Klaus klappede sin mobiltelefon sammen og besluttede sig
for at tage cyklen. Han havde set pa den grgnne pendler appli-
kation, at der var lang kg pa Hilleresdmotorvejen, og den hurtig-
ste vej pa arbejde ville derfor vaere med den kollektive trafik.
Selvom der var fire kilometer ned til S-togstationen i Varlgse,
lod han bilen sta og tog cyklen, for den kunne han nemt stille
pa cykelparkeringspladsen, der |a lige op til perronen pa sta-
tionen. Det ville vaere meget mere besveerligt og tidskraavende
at finde en finde en p-plads til bilen om morgenen.

Pa vej mod byen i S-toget tjekkede han endnu engang sin
mobilapplikation for at se, om der var nogle ledige bycykler
ved stationerne langs ruten. Pa grund af et nyt metrobyg-
geri ville toget blive forsinket ved Nordhavn Station, sa han
hoppede af allerede pa Ryparken og svang sig i sadlen pa en
spritny bycykel. Ledsaget af morgensolen cyklede han ube-
svaeret langs den granne cykelrute til den nye faerdigbygge-
de bydel pa det gamle Carlsbergbryggeri. Her afleverede han
cyklen i stativet beregnet til ledige cykler, for vejrudsigten
havde lovet regn om eftermiddagen, sa han skulle ikke cykle
mere den dag. Men det var heller ikke noget problem, for der
var kun fem minutters gang under en paraply til Enghave
S-togstation, nar han skulle hjem.
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"Det handler derfor om at
skabe de bedste vilkar for, at
vi hver iszer kan transportere
0s, hvorhen vi gerne vil, og
det handler om, at en virk-
somhed kan levere varer til

A et bestemt sted pa den mest
@l effektive og miljgvenlige
made."

R T

Frank Jensen og Ayfer Baykal
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