OKF Sekretariatet for @sthavnen (6684)
@konomiforvaltningen

Til Jens-Kristian Lutken (V)

Politikersvar til Jens-Kristian Liatken (V) - Finansie-
ringsmuligheder for nedgravning af M5

Jens-Kristian Lutken (V) har d. 28.januar 2026 stillet felgende spgrgs-
mal:

"Hvilke muligheder er der for at finansiere en nedgravning af anden
etape af M5 (fra Prags Boulevard @st til Lynetteholm N) ved a) at for-
leenge tilbagebetalingsperioden af indtaegterne fra projektet eller b) at
haeve bebyggelsesprocenten i @sthavnen (ekskl. Lynetteholmen)?”

@konomiforvaltningens svar

Med aftale om Byudvikling og Infrastruktur til Lynetteholm, indgéet
mellem Kgbenhavns Kommune og regeringen d. 28. marts 2026, er der
fastsat principper for finansiering af Metro M5. Af aftalen fremgar det,
at: "Det er muligt for parterne at foretage tilkeb vedrgrende linjen, fx at
metrolinjen fgres i tunnel fra v/Prags Boulevard @st til stationen v/Ly-
netteholm N (...) sdfremt den padgeeldende part anviser finansiering her-
til”. Principperne indgar ogsa aktuelt i lovforslag om aendring af lovom
en Cityring (anleegslov for M5) og lov om trafikselskaber.

@nsker Kebenhavns Kommune at tilkgbe tunnel, skal kommmunen finde
finansieringen hertil, ligesom anleeg af tunnellgsningen vil medfere
traek pa anleegsrammen. En eendring i finansieringen af metrolinjen skal
aftales mellem Kgbenhavns Kommune og staten.

Metroselskabet (MS) har i september 2024 lavet et indledende skgn af
den ekstra restfinansiering forbundet med tunnelfering af M5 efter hgj-
banestationen v/Prags Boulevard til Lynetteholm N. Skennet er pd mel-
lem 4,6 mia. kr. og 5,6 mia. kr. i 2026-priser og er behaeftet med en del

usikkerhed, og afhaenger bl.a. af greenseflader ift. @stlig Ringve;j.

Tilbagebetalingsperioden

En forleengelse af tilbagebetaling af Metroselskabets geeld (langtids-
budgettet) giver principielt mulighed for at optage og afvikle en stgrre
geeld end forudsat i aftalen fra marts.

MS er i gang med en revidering af langtidsbudgettet bl.a. pba. den
yderligere gaeldsoptagelse i relation til M5. Det er derfor ikke pa nuvae-
rende tidspunkt klart, hvor meget yderligere geeld, Metroselskabet vil
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kunne optage som falge af at forleenge tilbagebetalingsperioden for MS
nuveerende gaeld. Det bemeerkes, at den garantimodel for geeldsafvik-
ling i Metroselskabet, der indgér i aftalen, afspejler en opmaerksomhed
péa balancen mellem mulighederne for ldnoptag og at Metroselskabets
gkonomi fortsat skal veere robust.

En forleengelse af takstforhgjelserne vil kunne indbringe provenu til MS.
Béde lufthavnstillaeeg og kvalitetstilleeg er kun indregnet frem til 2066 i
aften med staten om infrastruktur til Lynetteholm. En forleengelse af pe-
rioden til f.eks. 2084 vil gge provenuet fra takstforhgjelserne med ca.
0,7 mia. kr. for 20 kr. i lufthavnstilleeg og ca. 0,5 mia. kr. for 1 kr. i kvali-
tetstillaeg.

Béde en forleengelse af tilbagebetalingsperioden for MS' geeld samt for-
laengelse af takstforhgjelser vil skulle aftales med de @vrige ejere af MS

(staten og Frederiksberg Kommune)

Bebyggelsestethed

En foragelse af bebyggelsesteetheden med 10 procentpoint (fra 150 til
160 pct.) pd By & Havns arealer pa Refshalegen vil med usikkerhed
kunne medfere indteegter pa yderligere ca. 100 mio. kr. (2025-priser).
Det bemaerkes i den forbindelse, at det pa Refshalegen kun er omkring
en tredjedel af den samlede forudsatte byudvikling, som er ejet af By &
Havn og derved kan medfgre direkte provenu til projektet. En eventuel
forggelse af taeetheden i omradet vil ud fra almindelige principper for li-
gebehandling som udgangspunkt skulle geelde for alle grundejere i
omréadet. En tilsvarende forhgjelse af bebyggelsesprocenten pé Klgver-
parken vil ligeledes medfgre indtegter pa yderligere 100 mio. kr.
(2025-priser) i projektekonomien.

@konomiforvaltningen vurderer, at de bebyggelsestaetheder, som lig-
ger til grund for aftalen om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm,
afspejler udvikling af taette, funktionsblandede byomrader. En forhg-
jelse af bebyggelsestaetheden vil derfor alt andet lige indebeere, at byg-
ningshgjden i omraderne skal gges.

Indteegterne fra yderligere byudvikling i @sthavnen vil falde senere, end
udgifterne til anlaeg en evt. nedgravning af M5. Derfor vil der skulle ind-
gas en aftale med staten om mellemfinansiering inkl. ramme i den peri-
ode, hvor tunnelfgringen anleegges og frem til indteegterne er realise-
ret. P4 samme made som staten i den eksisterende aftale leegger penge
ud til anleeg af infrastruktur, indtil der kommer indteegter fra byudviklin-
gen i @sthavnen.

| forhold til gvrige finansieringskilder til metro henvises desuden til
‘Analyse af finansieringskilder til ny infrastruktur’ behandlet af Borgerre-

praesentationen d. 9. oktober 2025.


https://www.kk.dk/dagsordener-og-referater/Borgerrepr%C3%A6sentationen/m%C3%B8de-09102025/referat/punkt-12

