Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Besvarelse vedrgrende omdannelse af Boulevard Pé-
riphérique i Paris

Medlem af Borgerrepraesentationen Marcus Vesterager (A) har den 23.

maj 2025 stillet felgende spargsmal til Teknik- og Miljgforvaltningen.

Spergsmal
Jeg vil here, om forvaltningen kan udarbejde et notat om den un-

dersggelse, der er lavet som felge af eendringerne af Boulevard Pé-
riphérique i Paris.

Undersggelsen kan findes her: https://www.apur.org/sites/de-
fault/files/observatoire boulevard_peripherique_suivi_evoluti-
ons_oct 2024 fev 2025.pdf

Svar

Notatet sammenfatter resultaterne fra en undersggelse om omdan-
nelse af Boulevard Périphérique i Paris, hvor der blandt andet er ind-
fert tiltag med lavere hastighedsgraense og etablering af en reserveret
kerebane til samkearsel, offentlig transport og visse erhvervskgretajer.
Undersagelsen peger p4, at hastighedsnedsaettelsen og de gvrige initi-
ativer pa boulevarden har haft positive effekter for bade trafiksikkerhed,
miljg og byrum. Kombinationen af tekniske eendringer, styrket grgn in-
frastruktur og social mobilisering omkring nye mobilitetsformer viser
potentialet i at gentaenke storbyens starste trafikdrer som en del af den
grenne omstilling og byplanleegning.

Baggrund og formal med undersagelsen

Boulevard Périphérique, den trafikale ringvej omkring det centrale Pa-
ris, har i flere ar veeret genstand for politiske overvejelser med henblik
pé at forbedre bade milje og livskvalitet i byen. | lyset af klimaudfordrin-
gerne, sundhedsmaessige hensyn og behovet for grennere transport-
former, har Paris’ bystyre siden 2022 forberedt en gradvis omdannelse
af ringvejen og de omkringliggende grenne bykvarterer.

Fra 1. oktober 2024 blev hastighedsgreensen saenket fra 70 km/t til 50
km/t pa hele straekningen. Samtidig blev der introduceret en ny reser-
veret kgrebane (VR2+), som i en forsegsperiode pa seks méneder prio-
riterer samkearsel, offentlig transport og visse erhvervskgretgjer.
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Paris’ officielle byplanleegningsagentur Apur har udarbejdet en analyse
for ringvejen og de omkringliggende bykvarterer, som sammenfatter
resultaterne fra forste analyseperiode fra oktober 2023 til februar 2025.
Heri sammenlignes data fra oktober 2023 til februar 2024 med data fra
oktober 2024 til februar 2025.

Analysens resultater

Analysen undersgger effekter og konsekvenser i forhold til en raekke
negleindikatorer for og efter, at eendringerne pa ringvejen er indfart.
Det opsummeres herunder.

Trafikmenstre og kerselsadfeerd

e Trafikmeengden pé ringvejen er kun reduceret med 2 %, men
traeengslen er reduceret betydeligt (-20 %). Dette betyder, at tra-
fikken flyder mere jeevnt, seerligt uden for myldretiden.

e Gennemsnitshastigheden om natten er ligeledes reduceret be-
tydeligt (-17 %), hvilket har veeret et centralt mal med den nye
hastighedsgraense, da der tidligere blev kart for steerkt. Gen-
nemsnitshastigheden om dagen er stort set uaendret (-2 %).

Trafiksikkerhed
e Antallet af registrerede trafikulykker er faldet med 19 %.
Seerligt ulykker om natten og ulykker i forbindelse med vognba-
neskift er blevet reduceret. Det skal i denne sammenhaeng naev-
nes, at vii Danmark normalt sammenholder udviklingen i trafik-
ulykker over en 5-arig periode.

Stgj
e Stejforureningen er reduceret med i gennemsnit 3 dB(A), med
den mest markante forskel i nattetimerne.

Luftkvalitet
e Derer mélten reduktion i emissionerne af kveelstofdioxid NO»
(-13 %) og partikler PM1g (-24%).

Reserveret kerebane (VR2+)
Et af de innovative tiltag er oprettelsen af en reserveret kerebane i hver
retning, der prioriterer:

e Kollektiv transport (busser)

e Delebiler og keretgjer med mindst to personer (samkarsel)

e Nogle erhvervskeretgjer og ngdtjenester

Formaélet med kerebanen er at fremme baeredygtige transportformer
og at reducere treengsel. Som en del af undersggelsen er det blevet ob-
serveret, at brugen af kerebanen stadig er under indkering, men data
tyder p4, at der er kommet en gget bevidsthed og sket en seendring i ker-
selsvanerne blandt pendlere.



Byomdannelse og grenne initiativer
Omkring ringvejen er der samtidig igangsat en sterre byomdannelse,
seerligt ved byens "porte", som er de tidligere trafikindfaldsveje.

Byomdannelsen omfatter:
e Anlaeg af grenne byrum og parker
e Renovering af pladser og facader for at skabe bedre opholds- og
adgangsforhold
e Etablering af nye offentlige funktioner som sportshaller og kul-
turhuse
e Plantning af 50.000 treeer i perioden 2021-2025

Malet er at nedbryde den mentale og fysiske barriere, som ringvejen
leenge har udgjort mellem det centrale Paris og forstaederne.

Videre analyse og naeste skridt
Apur vil fortseette analysen frem til udgangen af 2025 med seerligt fokus
pé felgende indikatorer:

e Trafikmeengder og hastighed dag/nat

e Treengselsudvikling

e Antal og typer af ulykker

e Luftkvalitet (NO2 og PM1g)

e Stgjniveauer

e Effektiviteten og brugen af den reserverede kegrebane (VR2+)

En ny evalueringsrapport forventes klar i september 2025. Denne vil
give et mere fuldsteendigt billede af de langsigtede effekter og danne
grundlag for eventuelle permanente e&endringer pa vejstraekningen.

Svaret er offentligt tilgeengeligt pa https://www.kk.dk/politik/politiske-
udvalg/teknik-og-miljoeudvalget/politikerspoergsmaal-til-teknik-og-
miljoeforvaltningen
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