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2022 - 17444

Du har den 10. november stillet @konomiforvaltningen falgende

o Dokumentnummer i F2
spergsmal:

2238265
Er det muligt at bestille en analyse af bustransporten i Kebenhavn efter Sagsnummer eDoc
2024, hvor Sydhavnsmetroen dbner. 2022-0358593

Jeg er meget interesseret i en analyse og anbefalinger, der bergrer fol- Sagsbehandler

gende: Liva Marie de Vries Bakgaard

1. Hvordan kan vi udnytte kapaciteten i Citymetroringen og i Syd-
havnsmetroen optimalt ved at flytte buspassager fra bus til me-
tro og udnytte den ledige kapacitet

2. Hvordan kan vi efter Citymetroringens og Sydhavnsmetroen ab-
ning begranse bustreengslen i de bergrte omrader af Keben-
havn

3. Hvordan kan en bedre udnyttelse af Metroen og flytning af pas-
sagere fra busserne frigive midler fra bustransport til at inve-
stere i yderligere Metro.

@konomiforvaltningens svar

Det er ikke muligt at bestille en analyse via et politikerspgrgsmal. En sa-
dan bestilling skal ske via en politisk beslutning i enten @konomiudval-

get eller Borgerrepraesentationen, og den kan kraeve bevilling af midler.

@konomiforvaltningen svarer herunder pé de stillede spgrgsmal pa det
foreliggende grundlag.

Svar pd spegrgsmal 1og 2

@konomiforvaltningen er usikker pa betydningen af begrebet "bustrae-

|u

ngsel” og tolker spgrgsmal 2 som fglgende: hvordan kan man i omrader
omkring Cityringen og Sydhavnsmetroen reducere bustrafik, hvor der
er hgj kapacitet i busserne? @konomiforvaltningen besvarer spgrgsmal

10g 2 sammen, da svarene er sammenfaldende.

Da Cityringen dbnede i 2019, blev busserne i Kebenhavn, jf. Borgerre-

praesentationens beslutning den 19. april 2018, tilpasset de 17 nye me- @KF Team Mobilitet (2390)
trostationer (Nyt Bynet). Formalet var bl.a. at sikre, at busser og metro

ikke konkurrerer om de samme passagerer, ved at busserne - sd vidt
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muligt - ikke kerer pd samme straeekning som metroen. Det betad en
samlet reduktion af busdriften med 14 pct. faerre bustimer i Kebenhavn
og aendrede ruter for 33 buslinjer. F.eks. blev buskegrslen i Indre By re-
duceret markant, og linje 1A blev aendret, da linjen kerte parallelt med
en del af Cityringens linjefering.

Nedenstadende kort viser et udsnit af Nyt Bynet i Indre By, hvor busserne
overvejende fungerer som til- og frabringertrafik til stationerne.
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Movias evaluering af Nyt Bynet viste bl.a.:

- atantallet af kollektive rejser samlet steg med 12 % fra septem-
ber 2019-februar 2020 (Cityringen dbnede 29. september
2019)

- atandelen af kollektive rejser, hvor metro indgar, er steget fra 30
% til 44 % i Kgbenhavn

- atderisoleret set for Kebenhavn var et passagertab i busserne
péd 48 pct. i gennemsnit mellem 2018 og 2020.

@konomiudvalget blev orienteret om evalueringen den d. 17. august
2021. Orienteringen kan findes her.

@konomiforvaltningen er pt.,, sammen med Movia, ved at undersgge,
hvordan busserne kan tilpasses Sydhavnsmetroen, nar den dbneri
2024. 1 arbejdet tages der udgangspunkt i samme principper som Nyt
Bynet, herunder at undga parallelkarsel mellem metro og bus. Der ses


https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/580c2153-6a23-4ba3-b31f-4dbea7b8292d/19c162aa-596f-484f-9a36-013873f7bdb3-bilag-5_0.pdf
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bl.a. pa at &ndre frekvens og linjefering for linje 7A, der i dag kerer pa-
rallelt med Sydhavnsmetroens linjefering pé en del af ruten. @konomi-
udvalget blev orienteret om dette arbejde d. 10. juni 2022. Orienterin-
gen kan findes her.

| Budget 2022 er der derudover afsat midler til en kortleegning af
busoptimering i relation til beslutningen om hastighedsreduktion med
10 km/t i fordelingsgader, bydelsgader og lokalgader. Kortlaegningen
skal pege pé lzsninger, der understgtter effekten af hastighedsreduktio-
nen, f.eks. i forhold til bussernes frekvens, rute og fremkommelighed.

@konomiforvaltningen forventer, at bustilpasning til Sydhavnsmetro og
kortleegning af busoptimering foreleegges @konomiudvalget medio
2023.

@konomiforvaltningen bemeerker, at udover, at busserne i Kebenhavn
fungerer som til- og frabringertrafik til tog- og metrostationerne, og
dermed understgtter passagergrundlaget i bdde metro og tog, har bus-
serne ogsé en anden fladedaekning end metro, da stoppestederne lig-
ger taettere end metrostationerne. Denne fladedaekning understatter
kortere gangafstande til kollektiv trafik for f.eks. gangbesveerede.

@konomiforvaltningen bemaerker, at andre projekter kan skabe flere
passagerer for metroen, f.eks. Mindre biltrafik i Middelalderbyen, der
kan gere det mere attraktivt at anvende metro frem for bil pa ture til og
fra omradet.

Svar pa spgrgsmdl 3
Overflytning af passagerer fra busser til metro vil, uden tilpasninger af

busdriften, medfere egede udgifter for kommunen pga. feerre billetind-
teegter i busserne. Det var en del af baggrunden for bustilpasningen Nyt
Bynet ifm. dbning af Cityringen.

Besparelser pad busdriften kan principielt anvendes til opsparing til
yderligere metro ved at frigive finansiering. Sddanne besparelser kree-
ver dog enten reduktion af serviceniveauet med feerre afgange og/eller
nedleeggelse af hele ruter, eller markant forbedret busfremkommelig-
hed, s& det samme serviceniveau kan gennemferes med faerre busser.
Der kan henvises til Movias sparekatalog, som @konomiudvalget blev
orienteret om d. 7. september 2022. Heri har Movia beregnet, at ved
nedlaeggelse af linje 10, 14, 37, 77 og 78, kan Kebenhavns Kommune
spare i alt 44 mio. kr. arligt, herunder 19,5 mio. kr. for linje 14 og 10 mio.
kr. for linje 10.

Hovedparten af Kebenhavns buslinjer ejes af flere kommuner end Ka-
benhavn, da de kerer pa tveers af kommunegreenser. £ndringer i drif-
ten pa disse linjer vil kraeve politisk beslutning i de bergrte kommuner.
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Buslinjerne udbydes som regel af Movia med kontrakter pa op til 14 ar.
Sterre eendringer eller nedleeggelse af busruter inden for kontraktperio-
den indebeerer, at kommunerne skal kompensere busoperatgrerne.

Der frigives ikke ngdvendigvis midler fra busdriften, ndar man udbygger
metroen. Udbygning af metro sker primeert i de omrader, hvor bus-
serne har flest passagerer og dermed sterst indteegtsgrundlag. Det be-
tyder, at busserne far faerre passagerer og dermed feerre billetindteeg-
ter, hvorved kommunens udgift til busdrift alt andet lige @ges. Ud-
gangspunktet for Nyt Bynet var at skabe en udgiftsneutral lzsning for
busserne, hvor busdriften blev reduceret svarende til de passagerer og
dermed indtaegter, busserne mistede til metroen. Borgerrepraesentati-
onen besluttede dog, pa baggrund af heringens input, at tilkebe ekstra
busdrifti Nyt Bynet for 11,8 mio. kr.

Venlig hilsen

Jeppe Gronholt-Pedersen
Kontorchef



