-
z
>

I

Plan, Analyse, Ressourcer og CO2-reduktion

Teknik- og Miljeforvaltningen x l ? o)
a Yiy a 2
iRl

'f-e S 4?
CennP

Svar vedregrende udgifter forbundet med jordtranspor- 30-09-2021

ter til og fra Lynetteholmen Sagsnummer | F2

Medlem af Borgerreprasentationen Kim Hjerrild (A) har den 19. sep- 2021 - 5700

tember 2021 stillet falgende spargsmal til Teknik- og Miljgforvaltnin-

. Dokumentnummer i F2
gen: 380659

Spargsmal Sagsnummer i eDoc

2021-0298460
1. Kan TMF bekreefte, at der efter de seneste oplysninger fra By & Havn

er tale omiialt 996 daglige karsler med jord til og fra Lynettehol-
men? (jf. artikel i AmagerLIV i sidste uge, hvortil By & Havn skal
have oplyst, at der bliver tale om 314 kersler TIL Lynetteholmen over
Langebro + 184 TIL Lynetteholmen over Knippelsbro).

2. Hvor lenge forventes lastbilkarslerne at skulle finde sted, fordelt pé
relevante delstraeekninger - jf. at den samlede anleegsperiode af By &
Havn planlaegges til at vare mindst 30 &r, men at der kan ske an-
dringer i dele af ruten undervejs?

3. Hvad forventer forvaltningen, at ovennavnte lastbiltrafik vil med-
fore af

a. wogetslid pd vejbeleegningerne pé de bergrte straekninger i
den bergrte periode? | svaret skal der skelnes mellem be-
leegning generelt og huller og belastningsspor.

b. generiform af overskudsvand pé kerebanen, nar vejen bela-
stes med tung trafik?

c. steovogsand mm. pé kerebanen?

4. Hvordan opger forvaltningen de samlede udgifter afledt af pkt. a.-c.
og hvordan og med hvilke belgb forventes udgifterne at pavirke for-
valtningens budget de naeste 5,10 og 20 ar?

5. Forventer forvaltningen, at de afledte udgifter gives som merbevil-
ling eller skal disse afholdes indenfor den generelle ramme?

Svar
1.)

Plan, Analyse, Ressourcer og CO2-
Teknik- og Miljgforvaltningen kan ikke bekraefte tallene. reduktion

AmagerLIV har i deres artikel lagt antallet af jordtransporter til Lynette-
holm oveni antallet af jordtransporter, der i dag kerer af samme rute til
Nordhavn. Sidstnaevnte transporter vil ophere, nér der ikke leengere
modtages jord pé Nordhavn.
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Ifalge VVM'en forventes det samlede antal jordtransporter til Lynette-
holmen at vaere pd omkring 350 lastbilkersler pr. degn med et tilsva-
rende antal lastbilkersler tilbage fra depotet.

P& Langebro forventes summen af jordtransporter, til og fra Lynette-
holm at veere 314 pr. degn, hvilket er en stigning pé 300 lastbiler i deg-
net sammenlignet med antallet af lastbiler i dag.

P& Knippelsbro forventes summen af jordtransporter, til og fra Lynett-
holm at veere 184 pr. degn, svarende til en stigning péa 22 lastbiler i deg-
net sammenlignet med antallet af lastbiler i dag.

Jordtransporten pé vejene omkring Nordhavn og @sterbro vil falde til-
svarende. | vedhaeftede detailnotat om jordtransporterne, fremgar an-
tallet af jordtransporter over havnesnittet.

2))

Jordtransporternes ruter afheenger af en raekke forskellige parametre,
som f.eks. hvor jorden stammer fra (oprindelsespunktet), hvor jorden
karteres, og hvilket vejnet, der er til radighed for transporterne.

| dag kerer der ca. 162 jordtransporter over Knippelsbro til/fra Nord-
havn. Forventningen er, at der fra 2023 vil kere ca. 184 jordtransporter
til/fra Lynetteholm over Knippelsbro. Til orientering kan det oplyses, at
Kebenhavns Kommune med anlaegsloven for Lynetteholm har faet
hjemmel til at anvise tvangsruter for jordtransport til Lynetteholm.

Hvis @stlig Ringvej etableres, forventes en stor andel af jordtranspor-
terne at benytte denne, og antallet af jordtransporter til/fra Lynetteholm
over Knippelsbro forventes derfor at falde til 10.

| baggrundsrapporten om trafikale forhold til VVM for Lynetteholm (af-
snit 4), fremgar antallet af jordtransporter péa vejnettet i og omkring Ke-
benhavn i en reekke forskellige scenarier. Her fremgar det blandt andet,
hvilken betydning @stlig Ringvej forventes at f&4, samt mulighederne for
at flytte jordkarteringsanleegget, hvor jord analyseres og evt. renses, in-
den det keres til deponi.

Afslutningsvis kan Teknik- og Miljgforvaltningen gere opmeaerksom p4,
at oprindelsesstedet for jord vil eendre sig over tid. By & Havns opgerel-
ser tager udgangspunkt i transporten fra de allerede kendte lokationer
(f.eks. Godbaneterraen, Postgrunden, og Metroarbejdspladsen pa
@sterbro). | driftsperioden for Lynetteholm vil der blive &bnet for andre
byudviklingsomréder, f.eks. naeste etape af Nordhavn og Refshalegen
(perspektivomréde i KP19), og man vil forventeligt kunne transportere
jorden fra Metroen og @stlig Ringvej fra arbejdspladser teettere pa de-
poniet ift. transporten fra Cityringen, hvor jord blev hentet ind i byen.

3a.)

Teknik- og Miljgforvaltningen forventer en hurtigere nedslidning af de
bergrte straekninger, hvilket betyder, at de hurtigere vil fremstd med
krakelering, slaghuller og sporkeringer. Tidligere erfaring fra metrobyg-
geriet har vist, at de bergrte gader nedslides hurtigere grundet den
pgede mangde af tung trafik, som byggeriet forarsager. Det er dog her
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igen relevant at bemeerke, at der vil vaere andre veje i Kebenhavn, der af-
lastes af tung trafik, og dermed forventer forvaltningen en mindre ned-
slidning af disse straekninger. Ruter der iseer vil blive belastet, er Ved
Stadsgraven, Vermlandsgade, Uplandsgade og Prags Boulevard.

3b.)

Teknik- og Miljgforvaltningen forventer ikke en gget vandmeaengde pé
kerebane, grundet den sgede maengde tung trafik.

3c.):

Erfaringen har vist, at der er et gget behov for temning af vejbrende pa
straekninger, hvor der er en gget trafik belastningen i form af jordkersel.
Der kan ligeledes forekomme et aget behov for ekstra renholdelse pé
belaegningen.

4.)

Forvaltningen har ikke nogen erfaringstal, der kan forudsige hvor meget
hurtigere vejen nedslides grundet den ggede maengde tunge trafik. Det
er derfor ikke pa nuveerende tidspunkt muligt at vurdere et prisoverslag
pa hurtigere nedslidning.

Teknik- og Miljgforvaltningens erfaring vedrgrende delvist nedslidte
veje, der udseettes for tung trafik er, at udgiften til reparationer i form af
huller og lapninger er langt hgjere. Derfor udfgrer forvaltningen en for-
steerkning af belaegningen i videst muligt omfang, inden belastningen
pdbegyndes. Det er dog relevant at neevne, at der med jordtransport til-
svarende vil forekomme mindre transport pd andre veje i byen, som
dermed aflastes af tung trafik.

5.)

Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer, at der vil forekomme et behov
for eget budget til de ekstraudgifter, der er med rensning af vejbrende
og renholdelse af belaegningen.

Nar jordkerslen er afsluttet, kan det ved en besigtigelse vurderes, om
den ggede trafikbelastning har haft konsekvenser pa nedslidningen.
Dette skyldes blandt andet vejenes forskellige opbygning og tilstand,
samt tidligere og kommende gravninger.

Akutte skader kan udbedres indenfor nuveerende driftsbudgetter.

Svaret er offentligt tilgeengeligt pa kk.dk/artikel/spargsmal-til-teknik-
og-miljgudvalget.

Karsten Biering Nielsen
Vicedirekter



