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Keere Fanny Broholm, MB

Pa vegne af vicedirekt@r Karsten Biering Nielsen, Byens Udvikling, sendes svar pa din henvendelse af 14. november
2019 vedr. fragt af jord til Lynetteholmen.

Med venlig hilsen

Anders Bue Bitsch
Fuldmaagtig
Sekretariat (Byens Udvikling)

KZBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen
Byens Udvikling

Fra: Fanny Broholm (Borgerreprassentationen)
Sendt: 14. november 2019 11:31

Til: TMFKP Sekretariat

Emne: Politikerspgrgsmal Fanny Broholm

Hvad er forskellen pa CO2-udlednigen forbundet med at fragte jorden til anleegningen af Lynetteholmen ved hjzelpe
af henholdsvis lastbiler eller fragtskibe?

Er der noget juridisk til hinder for, at man ved anlaegningen af Lynetteholmen stiller krav om fragtmetode af jorden?

Med venlig hilsen

Fanny Broholm (Borgerrepraesentationen)
Medlem af Borgerrepraesentationen
Borgerrepreesentationen



Byens Udvikling
Teknik- og Miljoforvaltningen

Til Fanny Broholm

Fragt af jord til Lynetteholmen: lastbil vs. skib

Keere Fanny Broholm,

Tak for dine spergsmal af 14. november 2019 vedrarende fragt af jord til
Lynetteholmen.

1) Hvad er forskellen p& CO2-udledningen forbundet med at
fragte jorden til anlaegning af Lynetteholmen ved hjzlp af hen-
holdsvis lastbiler eller fragtskibe?

2) Erder noget juridisk til hinder for, at man ved anlazgningen af
Lynetteholmen stiller krav om fragtmetode af jorden?

1. COz-udledning fra lastbil vs. skib

CO2-udledningen ved de alternative transportveje og transportformer
vil athange af, hvor jorden kommer fra, herunder afstand til havnen og
Lynetteholmen.

Jord fra byggeprojekter i Kebenhavn kan transporteres med lastbil hele
vejen til Lynetteholmen. Alternativt kan man vaelge transport til en mel-
lemstation ved et stykke af kystlinjen eller i havnen, hvorfra jorden sejles
til Lynetteholmen.

Det er ikke muligt indenfor rammerne af dette svar at lave en troveerdig
sammenligning af COz-udledningen ved disse alternativer i forhold til
anlaegning af Lynetteholmen.

| Kvaesthusprojektet finansieret af Realdania og Kulturministeriet valgte
NCC Construction i 2013 at bortskaffe 100.000 tons jord fra udgravning
til en parkeringskeelder ad vandvejen. Projektet var i forvejen placeret
ved havnen. Forarbejdet viste ifalge entreprengren bade miljgmaessige
og logistiske fordele ved at transportere jorden videre p4 et skib.

Erfaringerne fra Nordhavnsdepotet viser dog, atjorden til deponering
bliver genereret bade i og udenfor byen og at de feerreste projekter lig-
ger direkte ved kajarealer.

Som led i arbejdet med “Beeredygtig jordtransport” gennemferte Ka-
benhavns Kommune i 2013 to workshops og konkluderede: "Transport
ved pramning eller anden form for bulk transport ad sgvejen kan lade
sig gore, men de eksempler, man har regnet pd, giver ingen eller i bed-
ste fald kun en begraenset reduktion af CO;, og der synes heller ikke at
vare en umiddelbar zkonomisk gevinst”. '
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| forbindelse med Kebenhavns Kommunes klimaplan arbejder forvalt-
ningen pa at stille krav til kommunens egne arbejdsmaskiner og de ma-
skiner, der anvendes i udbud af bygge- og anleegsopgaver. Baseret pa
regneeksempler fra 2013 kan initiativet med arbejdsmaskiner potentielt
reducere CO2-udledning fra transport af jorden med skib, hvor ca. halv-
delen af udledningerne bestér af losning og laesning med arbejdsma-
skiner.

Grundlseggende reducerer pramning dog ikke den samlede transport-
mangde med lastbil i Kebenhavn, da jorden skal transporteres til ud-
skibningsstedet.

Teknologiudvikling og nye miljgzoneregler kan betyde mindre CO2-ud-
ledning fra lastbiler.

Kebenhavns Kommune forventer, at alternative transportmuligheder til
Lynetteholmen underseges i den kommende miljgvurdering fra By og
havn. Denne forventes faerdig medio 2020.

2. Krav om transportveje og -former

Umiddelbart har kommunen begraensede muligheder for ad lovgivnin-
gens vej at stille krav til enten transportvejen eller -formen.

For kommunens egne transporter eller de, som involverer et kommu-
nalt udbud, er det muligt at saette krav i udbudsbetingelserne, forudsat
man er villig til at betale en eventuel meromkostning.

Anlaeg af Lynetteholmen kan dog ikke sidestilles med et kommunalt
byggeri af fx skoler eller daginstitutioner, hvor kemmunen selv eller en
kommunal leverander i byggeriet star for udgravning og deponering af
jorden. Hovedparten af transporten med jord gennemfares af leveran-
darer pé private byggeprojekter. De private akterer beslutter, hvor jor-
den skal deponeres og hvordan den skal transporteres.

Tvangsruter

Det er muligt at sastte krav til tvangsruter for seerlige transportopgaver,
som involverer farligt gods eller som pa anden vis udger en fare. Trans-
porten af jord til Lynetteholmen kan dog ikke kategoriseres som farlig.
Umiddelbart er det forvaltningens juridiske vurdering, at det ikke er mu-
ligt at stille krav om tvangsruter til transporten afjord.

Hvidovre Kommune har taget stilling til spergsmalet i deres vision for
Avedpre Holme og synes at konkludere, at det er muligt at etablere
tvangsruter til lands og til vands, som ger det muligt at adskille jord-
transport fra den gvrige transport. Forvaltningen vil afklare denne for-
tolkning naermere.

Afvaeergeforanstaltninger

Det er muligt at stille krav til, at bygherre underseger afvaergeforanstalt-
ninger, fx i form af modtageanleeg til pramtransport, hvis transport med
lastbil pa vejnettet vurderes at udgere en vaesentlig miljgpavirkning.
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Myndigheden vil vurdere, om det i tilstraekkelig grad afveerger miljopa-
virkningerne. Men der skal veere tale om en vaesentlig virkning, som
fremgar af den lovpligtige miljgvurdering, fer man kan kraeve afveerge-
foranstaltninger og det er en forudsazetning, at de er proportionale.

I miljgvurdering af Sydhavnsmetroen er transport af den opgravede
jord pa pram og med lastbil begge vurderet som muligheder. Transport
med lastbil vurderes i denne sag at kunne afvikles i Kebenhavn uden
vaesentlige gener for omgivelserne. Der stilles derfor ikke krav om
pramtransport. Det henstilles i stedet til bygherren at tage mulighe-
derne med i overvejelserne ved valg af transportform.

Den lovpligtige miljgvurdering indeholder sjeeldent en skonomisk vur-
dering eller vaerdisaetning af de eksterne effekter, fx i forhold til sund-
hed, staj, ulykker, treengsel og CO2-udledning, som et projekt kan for-
ventes at medfere.

Disse forhold indgar typisk ikke i vurderingen af, hvornar virkningerne af
projektet er "vaesentlige” og hvornar mulige afveergeforanstaltninger er
"proportionale” med fx omkostningerne ved at gennemfare dem.

Miljgzoneregler

En mulighed kan veere at skaerpe de nye miljgzoneregler. Det vil i givet
fald veere uafhaengigt af transporten med jord, men vil gaelde for al tung
transport. £ndringer i miljgzonereglerne skal vedtages af Folketinget.

Frivillige partnerskaber

En mulighed kan vaere forskellige former for frivillige partnerskaber
med branchen - en tilgang der kan sammenlignes med transporten af
varer mv. i byen (city logistik).

Med venlig hilsen
Karsten Biering Nielsen
Vicedirekter



